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NA MARGINESIE PROGRAMOW MODERNISTYCZNVYCH.
LECH NIEMOJEWSKL

Przeméwienie moje wyplywa z poczucia koniecznosci
rozstrzygnigcia zagadnienia: czy istotnie gloszone dzisiaj
hasla w zakresie nowej architektury wprowadzaja do sztuki
- budowniczej co$ nowego, czy tez nie. Moznaby mi zarzu-
cié, ze, obierajac za tytul odczytu znane powiedzenie Ben
Akiby *) — przesadzilem te sprawe. Istotnie, nie chcac sig
bawié w zagadkowo$é, wolalem zgéry zaznaczy¢, ze dazyc
bede do wykazania, jak malo w gruncie rzeczy jest nowa-
torstwa w postulatach nowej szkoly.

Zabarwienie wystapien modernistycznych ma charakter
raczej polemiczny, niz programowy. Popelniaja oni ten
blad, ze, przygotowujac sie zgéry na opozycje, rozpoczy-
najq atak na pozycje, ktére bronig sig¢ w mysl fizykalnej
zasady, ze kazde dzialanie powoduje réwne jemu prze
ciwdzialanie,

Mamy wiec do czynienia z architektura nowoczesna
i teorja tej nowoczesnej architektury. Architektura nowo-
czesna_rozwija sig zupelnie prawidlowo, a rozwdj jej nie
napotyka zadnych, nawet najmniejszych trudnosci, natomiast
teorja szuka opozycji i znajduje ja, dla tej prostej przy-
czyny, ze podaje sig¢ ja w formie zadzierzystej.

Najglo$niejszym popularyzatorem nowej czy tez mjedy-
nej, prawdziwej” architektury jest Francuz Le Corbusier.

* Rzecz ta byla wygloszona 11 marca r.b. w Polskim Klubie Arty-
stycznym pod tytulem: ,Wszystko juz byto".
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Wedle niego ,L'architecture c'est avec des materiaux
bruts, etablir des rapport émouvants” a razem ,L'archi-
tecture est au deld des choses ufilitaires”. A c¢éz powie-
dzial romantyk Ruskin? ,Architektura jest to, co jest nie-
uzyteczne” i zaznacza, ze przedmioty tylko uzyteczne nie
moga byé takze juz ladne. Zbiega sig to z okresleniem
Le Corbusier'a, ktdry wyjasnia: ,La construction c'est pour
faire tenir; I'architecture c'est pour emouvoir’, ,c’est purx
creation d’ésprit”.

Oparlszy si¢ na tej zasadzie, ktéra, jak to widzimy, by-
najmniej nie jest nowa, Le Corbusier dostrzega architekture
niezaleznie od budownictwa. To znaczy, e wedlug niego,
zreszta tak samo i wedlug Ruskina, dzielo budownictwa
niekoniecznie jest dzielem architektury i, co wazniejsza, dla
nas wtej chwili dzielem architektury—owa czysta emanacja
ducha—moze byé kazda konstrukcja: o ile da sie ja podpo-
rzadkowaé trzem zasadom architektonicznym: ,prawom
bryly, powierzchni i planu, regulowanym wspélng miarg
proporcji”.

Pomijam dyskusje nad oryginalno$cia tego rozumowa-
nia, chodzi mi na razie o wskazanie, ze, definjujac w ten
sposéb architekture, Le Corbusier popelnia nastepujacy
blad. Slowo ,Architektura” oznacza u niego okreSlenie
najdoskonalszych rozwiazan plastycznych, wysuwa on caly
szereg wymagan, ktére dzielo plastyki musi zaspokoic, aze-
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U gdry: hall na parterze.
U dotu: kolumnada gléwnego wejécia.

by staé¢ si¢ godnem tej nazwy. Tymczasem architekt by-
najmniej nie jest, wedle niego, tym, czy takim, ktéry
wykonuje architekture, lecz czlowiekiem, przeciw ktdre-
mu napisal swa ksiazke.

Po polsku znamy nazwe odrgbna, jest to budowni-
czy. A zatem budowniczy buduje budynki—ale nie archi-
tekt tworzy architekture. Gdyby Corbusier stal na tem
stanowisku, to ksiazka jego stracilaby polowe racji, gdyz
mozna mieé za zle architektowi, ze nie tworzy archi-
tektury, lecz niepodobna o fo winié budowniczego.

Jezeli, studjujac dziela inzynierskie, dostrzega sie
w nich czynnik architektoniczny i znajduje warto$ci do-
datnie w parostatkach, samolotach i samochodach, to
niepodobna uchylié sig od wniosku, ze ci, ktérzy skon-
struowali te arcydziela techniki, sq architektami, za§
budowniczowie, niezadawalajacy tych wymagan — tylko
uzurpujq sobie tytul architektow.

Taka definicja bedzie zgodna z pogladami starozyt-
nych, ktérzy w osobie Arystotelesa okreélali sztuke, ja-
ko naéladownictwo natury, gdy tymczasem architektura
byla twdrczoscig. Zatem zakres twdrczoSci plastycznej
sig¢ rozszerzyl i pojecie architektury przekroczylo ramki
budownictwa.

Lecz w takim razie mowy niema o upadku archite-
ktury i powinniémy sie ograniczyé do stwierdzenia faktu,
ze dotychczasowe szablony wyrazu architekfonicznego
oraz to, co nazwa architektury zwykliSmy oznaczaé—
przestalo nam odpowiadac.

Ale i to nawet jest niesluszne, przynajmniej w pojeciu
Le Corbusier’a, gdy méwi, ze wspélczeéni inzynierowi
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amerykanscy, wznoszac fabryki i silosy, sa w najzu-
pelniejszej zgodzie ze wskazaniami Bramantego
i Rafaela. Wyciaggam tedy wniosek.

Jest nowa architektura, tworza ja inzynierowie,
tak samo, jak architekture renesansowa tworzyli ma-
larze i rzezbiarze.

Jezeli uwzglednimy przewrdt spoleczny, to zrozu-
miemy, ze dla czaséw feodalnych zamki byly tem,
czem sa dla nas wielkie zaklady przemyslowe—ostoja
tej istotnej sily, ktéra rozporzadza érodkami dla
ucielesniania swoich pojeé o monumentalnosci.

Stwierdziliémy wiec, ze prawdziwa architektura —
Zyciowa rozwija sie niezaleinie od teorji i mozna
z latwoscia wskazaé az nadto przykladéw, ktére da
sie poréwnywaé z uznanemi wspanialo$ciami histo-
rycznemi.

Apostolowie modernizmu klada jednak powazny
wysilek w studja teoretyczne.

Zajmijmy sie programem ,neoplastykéw” stylu
Rotterdamskiego.

Pierwsze wrazenie jest takie, ze grupa ta, zwal-
czajac style historyczne, chce wytworzyé styl wlasny,
ale w fakim razie nie przeciwstawia sie pojeciu stylu.

Corbusier ujmowal rzecz szerzej, dla niego
styl byl przelotna moda — pidrkiem na gléwce kobie-
cej, on szukal architektury i to wyraznie takiej, ktéra
go wzrusza, a zatem romantycznej, ,uczuciowej’, nawet
jego t. zwana lekcja Rzymu, czy tez Pantenonu, zesta-
wianie Swiatyn greckich z samochodami, odbywa sig
wylacznie na gruncie uczué, pomimo, Ze, jak przy-
stalo na Francuza, szuka na drodze geometrycznych
wykresow tajemnicy proporcyj Kapitolu.

Theo van Doesburg postepuje inaczej, zaczyna on
twdrczo$é od recepty. ,Jesli sie chce skomponowaéd

prawidlowy zdrowy rozwdj architektury i sztuki wo-

géle, trzeba wyrzec sig zludzenia i koncepcji ,formy”
a priori. Zamiast posilkowaé sig elementami styléw
historycznych, niezbednem jest ponowne postawienie
problematu architektury”. Widzieli§my, ze problemat
architektury, postawiony przez Le Corbusier'a, nie
odznaczal sie $wiezoScia, natomiast lekcja Rzymska
kaze mu podziwiaé gre mas Swiatel i cieni na Michel-
Angelowskiej absydzie $wigtego Piotra, chociaz fam
uzyto wylacznie elementéw styléw historycznych.
W reku Michala Aniola kapitel kompozytowy jest
elementem réwnie bezosobowym, jak cegls, licowana
w r‘?ku."’_‘.f_éﬂ--- A jak sobie wyobraza te nowg archi-
tekture Van Doesburg? Jest ona ,elementarna”, to
znaczy, ze wyprowadza si¢ ja z elementéw budowy
w jak najszerszym zakresie: funkcja, masa, $wiatlo,
materjal, plan, czas, bryla, barwa i t. d, Elementy
te sa réwnoczesnie czynnikami twérczemi. Gdybym
chcial byé zloéliwy, to powiedzialbym, ze befsztyk to
jest: smazenie, ogied, mieso, ksztalt, czas i t. d..,
a mniej zlosliwie przypomnialbym znowu Ruskinow-
skie ,siedm lamp architektury”, a wiec patetycznie:
ofiara, prawda, sils, piekno, Zycie, wspomnienie,
uleglosé.

Ekonomja. Nowa architektura jest ekonomiczna —
to znaczy, ze posilkuje si¢ najelementarniejszemi
$rodkami, najistotniejszemi, unikajac marnotrawstwa
§rodkéw i materjaléw. Henry Ford powiedzial juz
dawno, Ze ,zaw:ze mozna zrobié taniej i lepiej”.
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Funkcja. Nowa architektura jest funkcjonalna,
to znaczy, ze jest ugruntowana na syntezie wymagan
praktycznych. Architektura ustala je w] czytelnym
i przejrzystym planie.

Bezksztalt. Nowa architektura jest bezksztaltna,
chociaz zupelnie wyraznie okreslona. Nie uznaje
schematu a priori. W przeciwienstwie do wszystkich
styléw minionych — nowa metoda nie uznaje typdw
zasadniczych. (A gotyk?)

Monumentalnosé. Nowa architektura ucielesnia
monumentfalno$é niezaleznie od kolosalnosci Ilub
malenkodci. Te tajemnice posiadali juz Grecy Pe-
ryklesa. ’

W okresie dalszym nowej architekfury plan zni-
knie. Kompozycja przestrzenna, projektowana w skali
przy pomocy rzutu poziomego, zostanie zamieniona
przez rachunek i obliczenia konstrukeyjne. Matematycy
euklidesow1 nie wystarzcg nam, zato — dzieki warto-
$ciom nieeuklidesowym 4-owymiarowym—konstrukcja
bedzie ulatwiona

Jest to teoretyzowanie, posuniete bardzo daleko.
Przedewszystkiem dla prawdziwego architekta, a wiec
dla Iktinosa, Antemiosa, lub Bruneleschiego, rysunek
byt tylko narzedziem i obojetng rzecza bylo, w jaki
sposéb ustali sie proporcje bryl—celem byla archite-
ktura. Systemy nieeuklidesowe sa niezwykle zajmujaca
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Elewacja gléwna i przekrdj
poprzeczny w skali 1:600.

NAGRODA 1.

galezia mafematyki, ale zastosowanie ich do celéw budo-
wnictwa przy dzisiejszych metodach normalizacji obliczen
i fabrykacji materjaléw budowlanych wedle, niestety, eukli-
desowego systemu metrycznego — jest conajmniej przed-
wczesne. Chociaz wiec o tem Ben Akiba nie mowil, to
jednak trudno mi uwazaé ten punkt za zasadniczy dla
nowej architektury.
. Czas i przestrzei. Nowa architektura liczy sie w je-
dnakowym stopniu z przestrzenia i z czasem. Polaczenie
przestrzeni z czasem daje wizji architektonicznej wyglad
zupelniejszy.

Zdaje sig, ze to fizycy ustalili definicje, ze wszystko
zachodzi w czasie i przestrzeni.

Astatycznosé. Dom nowoczesny sprawia wrazenie za-

199

Plan sytuacyjny w skall 1:3000,

wieszonego w przestrzeni i przeciwstawiajacego sie pra-
wom cigzkoSci.

Pomijam juz to, ze wedle tej zasady najbardziej mo-
dernistycznym bylby domek na kurzej lapce, ale jak pogo-
dzié prawa ekonomji i posilkowanie sig najelementarniej-
szemi $rodkami przy zawieszaniu domu w powietrzu? Jest
to juz zbijanie samego siebie.

Tembardziej, Ze, nie uznajac symetrji, van Doesburg
wypowiada wojne normalizacji, a wigc podminowuje zasadg
produkeji masowej.

A w jakim celu? Kiedy stawia za warunek réwnowage?

Bardzo ciekawie zredagowane jest zdanie, w ktérem
van Doesburg méwi o roli, jaka odegrala nowa architektura
wobec malarstwa. ,Nowa architektura zastapila ekspresje
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indywidualng malarstwa, to znaczy ekspresje wyobrazenio-
wa i iluzoryczna harmonji obrazu o formach, czerpanych
z natury — przez ekspresje bezposredniejsza barwnych pla-
szczyzn.”

Spotykamy sie tutaj ponownie z echem klasyfikacji ary-
stotelesowej, identyfikujacej sztuke z nasladownictwem i ar-
chitekturg z twérczoscia.

Tutaj tez znajdujemy najciekawsze powiedzenie van
Doesburga:

»W architekturze obojetnej, achromatycznej réw-
nowaga wzajemnej zaleznosci elementéow architekto-
nicznych jest niedostrzegalna. Dlatego to poszukiwa-
no sposobéw do umieszczenia kropki nad ,i"—obra-
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zu na $Scianie lub rzezby w kacie —bylo to rozdwo-
jenie, ktére pojawilo si¢ w epoce, w ktérej zycie este-
tyczne nie szlo w parze z zyciem potocznem”,

Jest to uwaga bardzo zajmujaca, cé%, kiedy sam autor,
jak to nalezy sadzi¢ z jego sléw, nie uwaza jej za orygi-
nalna.

W momencie narodzenia sie nowej architektury (a mo-
ze tylko jeszcze jednego odrodzenia?) malarz - konstruktor
znalazl pole do istotnej pracy twérczej. Mianowicie, wyzy-

| skujac funkcjonalne wlasciwosci barw, ma moznos$é stwa-
rzania efektu optycznego formy nowej o zmienionych pro-
porcjach.

Na wykladzie fizyki demonstruje sig zazwyczaj caly
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szereg t.zw. zludzen wzrokowych, kiére zmieniaja przez
odpowiednie uklady linijne lub plaszczyznowe istotna for-
me przedmiotu; badania te mozna rozwinaé bardzo rzeczo-
wo, a nawet—oémielam sie sadzié—wyjas$nié naukowo. Za-
stosowanie tego w architekturze jest niewatpliwie najcie-
kawsza nowinka neoplastykéw, nowinka, ktéra bardzo po-
ciagnela Le Corbusiera, poczatkowo gloszacego z zarem
purytanina prawo mleka wapiennego, ale juz na wystawie
paryskiej w pawilonie ,Esprit nouveau” — ,puszczajacego”
sie na kolory.

Piete achillesowa tej teorji stanowi punkt nastepny,
poswigcony dekoracji: ,Nowa architektura jest antideko-
ratywna. Kolor niema wlasnosci ornamentalnych, lecz jest
elementarnym elementem architektury.”

201

Z temi elementami architektury jest sprawa bardzo
trudna.

Elementy budowlane sa oczywiste. Ale elementem cze-
go$ nieuchwytnego, czego$, co sig czuje, czego§, co ma byé
czysta emanacja ducha — moze byé tak samo kolor, jak
i ornament, o ile spelnia swoje zadanie. Z tego wzgledu
warto rozwazyé glos francuski Fernanda Légera o barwnej
architekturze; glos ten, bardzo spokojny w przeciwienstwie
do bezapelacyjnych frazeséw Doesburga i impresjonisty-
cznej definicji Le Corbusiera, sfreszcza krétko i wezlowato:
»Architektura — to plaszczyzna i bryla”, przyczem zazna-
cza, Ze ,bryla ma warto$é sama przez sig, gdy tymczasem
warto§¢ plaszeczyzny jest wzgledna, bo plaszczyzna moze
byé zywa lub martwa. Niezbedna jest rdwnowaga wzajem-
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nej zaleznodci tych plaszczyzn [van Doesburg okrefla je
jako: (couleurs i noncouleurs) barwy czynne lub bierne].
Wynika stad wniosek, ze barwa }jest naturalng funkcjq ar-
chitektury. Azeby stworzyé $rodowisko spokojne, antidyna-
miczne trzeba koniecznie znaé istotna warto$é uzywanych
waloréw, Ton czysty jest warto$cia najwyzsza”. Léger za-
obserwowal, Ze np. 7 m* barwy zéltej ogarnia swoim wply-
wem mniejwiecej plaszczyzne czterokrotnie wigksza, tak
samo czerwien ogarnia promieniowaniem bardzo znaczna
przestrzen. Azeby wiec, posilkujac sie temi walorami, méc
stworzyé zespdl spokojny, trzeba odmierzyé je we wla-
Sciwej dozie. Przypomina to zagadnienia statyki wykresl-
nej, ktére wymagajg, azeby tak zwany wezel sil byl za-
mknigty. Istotnie, kazde wigzanie statyczne jest ukladem si/,
a wiec waloréw czynnych, ktdre, zastosowane we wladciwej
dozie, stanowia uklad statyczny; wynik ostateczny sil rozcia-
gajacych lub $ciskajacych, dzialajacych w rozmaitych kie-
runkach, musi daé w ostatecznym wyniku 0 (zero). Wtedy
konstrukcja jest prawidlowa. Réwnoczeénie jednak, dzigki
przejrzystosci ukladu inZynierskiego, oko $wiadome wyczuwa
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Rzut 11 i 111 pietra w skall 1:800 i widok = lotu ptaka.

te wszystkie naprezenia i w $mialej konstrukecji podziwia
prawdziwa, istotna harmonje ukladu statveznego, wyplywa-
jacego z zespolenia sil dynamicznych. Czemie sie wiec
ré#ni zasada wielohokéw sit od wskazai Fernanda Légera,
ktéry powiada: ,Przedmiot ruchomy przyciaga bezwiednie
czlowieka tak samo, jak przedmiot biezacv oddzialywa na
dziecko®. Jedli chodzi o barwe, to czynnikiem decydujacym
bedzie wlasciwa doza (a moze wektor barwny?) Zaréwno
barwa, jak i przedmiot maja swoja racje plastyczna. Do-
puszcza to zespoly spokojne, w ktérych wartosei i przypad-
kowe sa zastosowane dla potrzeb indywiduum.

Gdyby wiec udalo sie warto$ci barwne przedstawié gra-
ficznie lub cyfrowo, tak, jak to ma miejsce w matematyce
odnosnie do wytrzymalodci materjaléw konstrukcyjnych
(wektor oznacza kierunek, wielko$é i punkt zaczepienia
sily), to hipoteza estetyczna Fernanda Légera zamienilaby sie
w schemat matematyczny. Architektura barwna ma bez-
wzglednie przyszlo§é przed soba, znajduje sie ona dzisiaj
w tej fazie, w jakiej byla architektura w chwili wynalezie-
nia sklepien, ktére konstruowano znacznie wczeéniej, nim
nauczono sie je obliczaé. Najwspanialsze, najémielsze kon-
strukcje wznoszono, kierujac sie tem samem wyczuciem,
ktére kaze dzisiaj dzieli¢ kolory na statyczne i dynamiczne.
Reasumujac, stwierdzam, Zze odnoénie architektury barwnej
zachodzi zjawisko analogiczne co do tego, jakie zaohserwo-
walem na poczatku wykladu—ze praktyka wyprzedza teorje,
a ta nie stoi na wysokosci zadania. Moderniéci czesto popel-
niaja ten blad, Ze trakfuja swéj przedmiot dosyé ciasno,
chociaz lubuja sie w ogélnikach i chetnie zezuja w strone
mefafizyki. C6z z tego, ze podejmuja scholastyczne zaga-
dnienia w rodzaju ,$wiat jako bezprzedmiotowo$é”, kiedy
bardzo czesto, jak to wskazalem kilkakrotnie, poruszaja
sprawy nietylko dawniej i lepiej rozwiazane, ale nieraz



mocno pylem zapomnie-
nia przysypane i mocno
zalatujace myszka.

Fernand Léger po-
wiada, Ze w tem nowem
$rodowiskutwarzludzka
na wielkich powierzch-
niach (barwnych) spo-
kojnych nabiera swej
warto$ci absolutnej.
Nos, oko, stopa, reka,
guzik od marynarki sta-
ja sie rzeczywistodcia
$cisla. Hierarchja ro-
zumna mozliwoéci pla-
stycznych.

Kto$, kto zada so-
bie troche trudu i odbe-
dzie przydluga conieco
wycieczke do Pompei,
znajdzie te same wiel-
kie powierzchnie barw-
ne, na ktérych twarz
ludzkanabieraswej war-
to$ci absolutnej, oczy-
widcie, o ile nie bedzie
sig¢ sugestjonowal czyn-
nikami ornamentalne-
mi, spelniajacemi tam
role drugorzedng z no-
wego punktu widzenia.
Léger tak konhczy arty-
kul o barwnej archite-
kturze: dzielo archite-
ktoniczne powinno mieé
wartoéé trwala, powzie-
ta bez checi wyrazenia
epoki (a wiec unika po-
szukiwania stylu), bez
tendencji do ekspres;ji,
a jedynie uzytecznej
i picknej. Pigknej przez
lad geomefryczny, bar-
dzo odpowiedni dla jej
podstaw i odwiecznych
koniecznoSci.

Te ostatnie slowa
sg bardzo znamienne
jako kontradykcja pro-
gramu van Doesburga,
rzecznika stylistéw ho-
lenderskich. Wobec te-
go, iz Léger wyraZnie
zaznacza, Ze za podsta-
we nowej architektury
uwaza odwieczne konie-
cznodci, lad geometry-
czny, ze wystrzega sie
tendencyj  ekspresyj-
nych, a zatem wyrzeka
sie wladciwie wszelkie-

go nowatorstwa, {bylo-

by niezwykle zajmuja-
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ARCH.: ROMUALD GUTT i RUDOLF SWIERCZYNSKI (WARSZAWA).
W WARSZAWIE. NAGRODA 1L

Rzut parteru w skali 1 : 800,
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ARCH.: ROMUALD GUTT | RUDOLF SWIERCZYNSKI (WARSZAWA), PROJEKT KONKURSOWY Nr. 29 GMACHU M. W. R.i0.P.W WARSZAWIE. NAGRODA I11.

Rzut I pigtra w skali 1: 800. Sytuacja w skali 1 : 300.

cem zapoznanie sig z jego twdrczo$cia. 1 céz sig okazuje?
Ze jest ona, powierzchownie rzecz biorac, blizsza moder-
nistéw, do ktérych Léger bezsprzecznie naleiy, aniieli
sztuki minionej. Jaki stad wniosek wyplywa? Ten, ze isto-
ta sztuki, jakakolwiekby ona byla, lezy w niej samej, i ze
teorj¢ rozpoznawcza mozna tworzyé na zasadzie dziel wy-
konanych. Wszelkie wycieczki w przyszlosé, jak przekona-
liSmy sie nie raz i jeszcze napewno nie raz sie o tem
przekonamy, fraca parafjanska naiwno$cia.
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Totez z wielkiem uznaniem traktuje Corbusier'a za to,
te w ksiazce p. t. ,Urbanisme” méwi o miescie wspélczes-
nem, teoretycznem, nieistniejacem, zaznaczajac, ze jego
Ville tours, chociaz istnieje tylko na papierze, to jednak od-
powiada dzisiejszym pogladom na rozbudowe miast i dzi-
siejszym wymaganiom urbanistycznym, nie wyklucza mozli-
wosci, ze w stadjum realizacji projekt moze sie okazaé juz
przestarzalym.

Trzeba przyznaé teoretykom francuskim, ze sa bardziej



ARCH.: JOZEF JANKOWSKI | ANTONI JAWORNICKI (WARSZAWA). PROJEKT KONKURSOWY N 31 GMACHU M. W. R. i O. P. W [WARSZAWIE.
Projekt zakupiony.

U géry: perspektywa od Al. Ujazdowskich.

1. Gmach biurowy:
Powierzchnia uzytkowa biur, umieszczonych w sutery-
nach, na parterze | dziesigciu pigtrach — 5243 m. kw.;
pow. zabudow,—1030 m. kw.; kubatura — 23050 m. szeéc.!
Pu: Pz =55 proc.

2. Gmach biur ministra i bibljoteki:
Pow. uzytkowa - 1007 m . kw.; pow.zabudow.—460 m. kw ;
kubatura—35635 m. szedc.; Pu: Pz=175 proc.

3. Gmach mieszkalny:
Mieszkania ministra, intendenta, portjera, stréza i dwie
loze — 970 m. kw.; pow. zabudow.— 460 m. kw.; kuba-
tura — 5235 m. szeéc.; Pu: Pz =170 proc.

4. Klatka schodowa z przedsionkiem i galerja:
Galerja — 115 m. kw.,; pow. zabudow.— 152 m. kw.; ku-
batura — 1518 m. szeéc.; Pu: Pz= 38 proc.

5. Budydek mies:kalny sluzby:
16 mieszkah — 800 m. kw.; pow. zabudow. —275 m. kw.;  21—-

U dolu: rzut parteru w skali 1:800.

kubatura — 3520 m, sze$c.; Pu:Pz="72 proc.

6. QGara#;
Pow. uzytkowa — 50 m. kw.; pow. zabudow. — 66 m. kw.;
kubatura — 231 m. kw.

Powierzchnia utytkowa calego gmachu — Pu=359 proc. Pz.

powsciagliwi w swych definicjach, niz rzekomo flegmaty-
czni Holendrzy, lecz jeszcze bardziej powsciagliwi beda ci,
ktorzy najwiecej nabroili, co zatem—austrjaccy secesjonisci.
Oni bardziej, niz ktokolwiek inny, przekonali sie jak niebez-
piecznym jest ,der Kampf um den Styl”, to tez ciekawe
bedzie uslyszeé¢ glos nawrdconej grzesznicy, ktéra przez
usta Loosa powiada: ,ludzie kazdej epoki wspdlzyli ze swoja
architektura, kazdy nowy dom podobal sie wszystkim, dzi-
siaj wiekszo$é doméw podoba sie tylko dwém ludziom—
wlascicielowi i budowniczemu. Dom powinien sie wszystkim
podobaé. Tem odréznia sie od dziela sztuki, kiére moze
nie podobaé sie nikomu. Dzielo sztuki jest osobista spra-
wa autora. Dom nie jest sprawa osobista. Dzielo sztuki
zjawia si¢ bez zadnej widocznej potrzeby. Dom przede-

.
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wszystkiem zaspakaja potrzeby. Artysta nie jest odpowie-
dzialny wobec nikogo, budowniczy jest odpowiedzialny wo-
bec wszystkich, Dzielo sztuki odrywa czlowieka od co-
dziennosci, dom tej codziennoéci stuzy. Dzielo sztuki od-
krywa nowe horyzonty — dom jest konserwatywny. Dzielo
sztuki zmierza ku przyszlo$ci. Dom to dzied dzisiejszy.

»Nie jestie wiec dom dzielem sztuki? Czyz architektu-
ra nie jest sztuka? Trzeba sie wypowiedzieé. Jest pewna
dziedzina pracy architektonicznej, zreszta bardzo waska,
wkraczajaca w zakres szfuki. Grobowiec i pomnik. Wszystko
inne, wszystko utyteczne, co odpowiada potrzebom, musi sie
wyrzec krainy sztuki..” Oto, do czego doprowadzily roz-
wazania teoretyczne. Sofizmat zostal udowodniony, odci-
nek rowna sie swojej czesci.



Rzuty pigter od 2—6. Rzuty pigter od 7—10,
Skala 1 : 800, Skala 1: 800,
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Rzut 1 pigtra; skala 1 : 800.
ARCH.: JOZEF JANKOWSKI i ANTON! JAWORNICKI (WARSZAWA). PROJEKT KONKURSOWY Nr. 31 GMACHU M. W. R. i 0. P. W WARSZAWIE.
Projekt zakupiony.




ARCH.: JOZEF JANKOWSKI i ANTONI JAWORNICKI \WARSZAWA).

PROJEKT KONKURSOWY Ng 31 GMACHU M. WJR. i O. P. W WARSZAWIE. Projekt zakupiony,

Perspektywa z lotu ptaka od placu Unji Lubelskiej. Sytuacja w skali 1:1000; objaénienie znakéw: 1—gmach M.W.R.10.P.;
2—mieszkania stuzby; 3—przyszle zabudowanla; 4—archiwum parnstwa; 5—budynki prywatne.

Stusznie twierdzi Loos, ze architekt nie moze wypo-
wiadaé uczué radoéci lub smutku, bo jezeli Chificzyey nosza
zalohe w bialym kolorze a my ubieramy sie wtedy na czar-
no, to wszystko w tym samym stopniu moze byé wzgledne,
ale dlaczego w takim razie ,za sekret architektury” nalezy
uwazaé, ze—jesli zobaczymy w lesie kopiec na szes$é stép
dlugi a na trzy szeroki—zatrzymujemy si¢ a glos wewnetrz-
ny méwi nam, ze ,kto$ jest tutaj pogrzebany..” Sa plemio-
na, ktére nieboszczykéw sadzaja na drzewach, a lu-
dzie nowoczes$ni na wzér pogan staroiytnych pala swoich
zmarlych.

Wszystko jest wzgledne. Jezeli wiedenczycy po szalo-
nych ekstrawagancjach doszli do przekonania, Ze sekret
architektury zamyka sig w stelli grobowej, to przestrzec
ich musze, ze i w tej konkluzji nie sa nowatorami. Klasy-
fikacja architektéw na dwie kategorje, zaleinie od rodzajuy,
w jakim pracuja, jest analogiczna do organizacii Akademji
Francuskiej, zalozonej przez Ludwika XIV: wedle 6wczesnej
nomenklatury najwyzej ceniono malarzy historycznych, pé-
Zniej portrecistéw i t.d. A jezeli mielibySmy sig¢ bawié
w djalektyke, to jeszcze nalezaloby sie zastanowié¢ nad py-

taniem, czy zaspakajanie nawet tak szlachetnych uczué, jak
zal po bliskim zmarlym, nie jest utylitaryzmem?
Powiedzialem, ze udowodnionym zostal sofizmat, a fo
dlatego, ze Corbusierowska, czy Ruskinowska definicja ar-
chitektury przez duze ,A” jako czeSci nieuzytecznej w dziele
uzytecznem, rozumianej jako iskra Boza, jako okrasa dziela
rak ludzkich—przemienila sig¢ w drodze rozumowan schola-
stycznych w kupke piasku na le$Snem rozdrozu..
Teoretyzowanie na temat sztuki, to poszukiwanie ka-
mienia filozoficznego. Niepodobna sporzadzié na razie
recepty na stworzenie dziela sztuki, tak samo, jak niema
jeszcze sposobu sfabrykowania homunculusa. Myla sie ar-
tysci, jezeli sadza, ze kazdy, kto umie rachowaé, jest ge-
njalnym inzynierem. Rachunek matematyczny operuje nie
jedna, lecz wielu niewiadomemi i na kazdym kroku inzy-
nier musi sie positkowaé infuicjq, dlatego konstrukcje jego,
tak samo, jak budowle wielkich architektéw, sa przepojone
duchem twérczym
Wszystko juz bylo, jest i bedzie, bo chociaz sztuka jest
jedna—to tysigcznemi wypowiada sie sposobami.
Wystrzegajmy sie tylko sofistyki i scholastyki.
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ARCH. JOZEF KABAN (LODZ). PROJEKT KONKURSUWY Ni 26 GMACHU M. W. R. i O. P. W WARSZAWIE. Projekt zakupiony,
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ARCH. JOZEF KABAN (LODZ). PROJEKT KONKURSOWY Nr. 26 GMACHU M. W. R, i O. P. W WARSZAWIE. Projekt zakupiony.

KONKURS NA BUDOWE GMACHU MINISTERSTWA
WYZNAN RELIGIJNYCH i OSWIECENIA PUBLICZNEGO
W WARSZAWIE.

Nawlqzu]ac do sprawozdania pod powyzszym tytulem,

zamieszczonego w Ne 2 ,Arch. i Bud.”, obecnie podajemy
nagrodzone i zakupione projekty gmachu M. W. R. i O. P.
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ARCH. ANTONI KOWALSKI (WARSZAWA). PROJEKT KONKURSOWY Ng 15 GMACHU M, W.R.10.P. W WARSZAWIE. Projekt zakupiony.
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OBLICZENIA.

Biuro ministra — 315,00 m. kw.

Biura ministerstwa — 4607,00 m. kw.

Bibljoteka — 225,00 m. kw.

Mieszkanie ministra — 319,70 m. kw.
» podsekretarza stanu — 199,10 m, kw.
~ intendenta — 120,00 m. kw.

Mieszkania stuzby — 1012,00 m. kw.

Suteryny (sklady, archiwum, admin., centrala telefon.
i t. d., précz ogrzew. transformat. | mieszkan) —

912,80 m. kw.
Powierzchnia uzytkowa razem — 7709,00 m. kw.
» zabudowana — 3400,50 m. kw.

Wyzyskanie — 226 proc.; powierzchnia uzytkowa wy-
nosi 226 proc. powierzchni zabudowanej, t. |.
na 1 m. kw. powierzchni zabudowanej wypada
2,26 m. kw. powierzchni uiytkowej.

Objetoéé budynku — mw. 60073.00 m. szesc.

Zestawienie liczbowe pomieszczef
biurowych wedlug programu,

Parter Pigtrol Pietroll Razem

Referentdw . . . . 4 39 25 105
Naczelnikdéw wydzial. 11 10 T 18
Dyrektoréw Depart. . 5 5 2 12
Kancelaryj . . . . . 15 15 7 37
Kancel. Intendentdw . 1 - — 1
Sale konferencyjne . — 4 3 7
Bibljoteki . . . . . — - 1 1
Czytelnie . . . . . — — 1 1

ARCH. ANTONI KOWALSK! (WARSZAWA). PROJEKT
KONKURSOWY N& 15 GMACHU M. W. R. i 0. P.
W WARSZAWIE. Projekt zakupiony.

Elewacja boczna,

Elewacja gléwna. Skala 1:800,

Elewacja gldwna. Skala 1:800.

a5 JgF Yy OHd

Plan sytuacyjny. Skala 1:3000,
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Rzut I pigtra w skali 1:800; pow. zahud. — 5049,01 m kw.; pow.

Obliczenie powierzebni,

Powierzchnia zabudowana

nisk. parteru 5.203,20 m. kw.
wysk. parteru . 523333
I pigtra . 5.049,01 -
11 - 4.713,74 .
m . 690:61 .

Obliczenie kubatury.
Niski parter: wysok. 4,30 m. kubat. 22.373,76 m. sz.

Wysoki . 5 4,50 , « 2354998
I pigtro ér. . 450 , » 22.720,54 .
n . M 4,30 . ~ 2026008

m ., . 430, o 2.060,62

Ogélna kubatura 91.862,98 m. sz.

Powierzchnia biur wynosi:

Biuro ministra. . . . . 343,00 m. kw.
Biura ministerstwa, ogdlna powierz-
chnia . . . okolo 5.54500 .

Powierzchnla bibljoteki i czytelni
okolo 304,00 .

ALLDTA

f1UCARA

Plan sytuacyjny w skali 1:2000.

ARCH. WITOLD MINKIEWICZ (LWOW). PROJEKT KONKURSOWY Na 17 GMACHU M. W. R.i 0. P. W WARSZAWIE. Projekt zakupiony.
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Rzut wysokiego parteru.
ARCH. TADEUSZ NOWAKOWSKI przy wspélpracy E. TREMBICKIEJ (WARSZAWA). PROJEKT KONKURS. Nr, 22 GMACHU M. W.R.i 0. P. W WARSZAWIE.,
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Powierzchnia zabudowana gmachu . . .

Objetosé jego
Wysoki parter:

powierzehnia mieszka .
. biur .

Proc. pow. uzyt. 45 proc.

I pigtro:
powierrchnia mieszkan .
. biur .
- « ministra

Ogdlem

Proc. pow. uzyt. 52,6 proc.

1l pigtro:
powierzchnia mieszkan . .
£ biur .
n bibljoteki .

Ogdtem .

Proc. pow. uzyt, 49,7 proc.

Zestawienie:

biuro ministra . . . . -
« ministerstwa
bibljoteka .
mieszkania

Ogélem

Ogdlem .

716,40 m. kw.
1._503_:1-_2_,

. 801.00 m. kw.
. 141250
38500 .

171,26 m. kw.
2.039,00 .

24500 .

385,00 m. kw.
4.954,00 .
245,00 .
1.680,00 .

4.938,00 m. kw.

72.1537.00 m. sz.

2.219,82 m. kw.

2.508,50 m. kw.

2.455,26 m. kw.

7.273,00 m. kw.
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ARCH.. TADEUSZ NOWAKOWSKI przy wspélpracy E. TREMBICKIE] (WARSZAWA). PROJEKT KONKURS. N 22 GMACHU M. W. R.i0. P. W WARSZAWIE.
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Rzut parteru w skali 1 : 800,
ARCH. ADAM BALLENSTEDT (POZNAN). PROJEKT WYZSZEJ SZKOLY HANDLOWEJ W POZNANIU.

KONKURS NA BUDOWE
WYZ2SZEJ SZKOLY HANDLOWEJ W POZNANIU.

Do konkursu zostali zaproszeni architekci poznanscy:
Marjan Andrzejewski, Adam Ballenstedt, Stefan Cybichowski
i Lucjan Weichert. Po wysluchaniu sprawozdania eksper-
téw pp. architektéw: Slawskiego, Pospieszalskiego i Rucin-
skiego, Zarzad Izby Handlowej przy jednym glosie prze-
ciwnym postanowil wykonanie budowy Wyiszej Szkoly
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Handlowej w Poznaniu powierzyé arch., Adamowi Ballen-
stedtowi w Poznaniu.

Projekt arch. A. Ballenstedta, przeznaczony do realizacji,
powyzej reprodukujemy.

I. Opis projektu.
a) Sytuacja:
Usytuowanie istniejacych budynkéw na danym bloku
przemawialo za zeszeregowaniem réwnorzednem nowego
gmachu wéréd innych. Dlatego tez odstapiono od stwo-
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rzenia dziedzinca otwartego przy ulicy (cour dhonneur),
t. j. koncepcji, nasuwajacej sie przy projektowaniu nowego
gmachu ze wzgledu na szczuplo§é terenu i t. d., koncepcji
jednak nieuzasadnionej i blednej ze wzgledu na to, ze forme
podobna stosuje sie tylko wtenczas, o ile samo miejsce,
pod budowle przewidziane w danym bloku budowlanym,
wyréznia sie wéréd innych swem polozeniem i tem zasluguje
na specjale odznaczenie.

Pozatem przemawialy za proponowanem usytuowaniem:
zadanie zaprojektowania wolnego miejsca, przeznaczonego
na ogréd, oraz nowoczesny dezyderat — skomasowanie prze-
strzeni wolnej niezabudowanej wewnatrz calego bloku budo-
wlanego w jeden wielki, nieprzerwany niczem, rezerwoar
powietrza,

b) Budynek:

Projekt uwzglednia przepisy poznanskiej ordynacji bu-
dowlanej, w szczegélnosci respektuje stosunek zabudowanej
powierzchni do przewidzianego pod budowe terenu.

Koniecznoéé respektowania tych przepiséw wplynela na
odpowiednie traktowanie zadan, ujetych w programie.
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II.

Zabudowana powierzchnia w stosunku do terenu.

Powierzchnia terenu w-g wyciagu z ks. wiecz. 3619 kwm
Odlicza si¢ ogrddki frontowe 80,00 < 6,00 = 480
3139 kwm
Wymagana powierzchnia podwérza w kl. Il. a.
0,33 > 3139,00 = 1036,00 kwm
Teren 3130,00
Zabudowana plaszczyzna 1875,00
Pozostala powierzchnia podwdrza 1264,00 kwm
Ill. Koszty budowli podlug kubatury.
Zabudowana plaszczyzna:
75,0 + 71,00 73,00 0 o4 00_[_21 0/<4,00+ 18,0)‘2(8.00 —1878,00 kwm

PO]emnoéc.

od ziemi do gzymsu gléwnego 1878,00 3 18,50 = 34743,00 cm.
743 % 40 = 1.380.720 zl.,

czyli koszty budowli w przyblizeniu 1.380.720 zI. obiegowych.
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ZAGADNIENIA KOMUNIKACYJNE WIELKIEGO MIASTA.
TADEUSZ POGORSKI.

W latach od 1800 do 1830, a S$cislej biorac— od 1850
nastapil zasadniczy zwrot w historji rozwoju miast, tak sta-
rego, jak i nowego kontynentu.

brzymi rozwdj przemystu, wprowadzenie pary i ele-
ktrycznodci, jako trakcji popedowej, sprawily, ze miasta za-
czely sie rozrasta¢ do niebywalych granic, wchlaniajac co-
raz to nowsze obszary i zmieniajac ich dotychczasowy wy-
glad. Rozwdj ten zalezny byl od miejscowych warun-
k6w, ktére odciskaly swe pietno na wygladzie danego
miasta. W danych np. warunkach miasto rozwijalo sie jako
handlowe, w innych—jako przemystowe. W jednym i drugim
wypadku decydujacym momentem byl rozwdj techniki, ktéry
dal moznosé pracy tysiacom i miljonom rak roboczych.

Naplyw ludno$ci do miast odbywal sie ze szkoda dla
wsi, ktora tracila i traci coraz wieksza ilo§¢ ludnosci. To
zmniejszanie sie ludnosci na wsi, a wzrost w miastach, naj-
jaskrawiej zaznacza si¢ w krajach o wielkim przemysle,
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a wiec w Niemczech, Francji, Anglji, mniej za§ w krajach
rolniczych, jak Polska, Rosja, panstwa balkafiskie. W Niem-
czech mieszka obecnie na wsi mniej, niz 403 ogélnej ludno-
sci, a przeszlo 60% w miastach. Nastepujaca tablica ilu-
struje podzial ludnosci w Niemczech od roku 1870—1910.

PODZIAL LUDNOSCI w NIEMCZECH w 4

| 1871 | 1880 | 1890 | 1900 | 1910

Miasta powyzej 100000 . . . 4.8 72 13.2 16.2 24.0
» od 20000—100000 1.6 8.9 10.0 12,6 14.0

» » 50000— 20000 11.2 12.5 ‘l 12,9 13.2 12.0

i « 2000— 5000 12.4 12.7 n.a 13.0 10.0
Obszary rolne 659 | 586 \ 522 | 450 | 40.0
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Jak szybko wzrastaly miasta od roku 1830, wskazuje
tablica, ilustrujaca wzrost ludnosci niektérych wigkszych
przemyslowych miast Europy i Ameryki (Rys. 1, sir. 219).
Dla zestawienia podalem réwniez wzrost ludnosci w War-
szawie w tych samych latach. Ciekawe dla Londynu, gdzie,
jak wykres wskazuje, cze$¢ srodkowa zaczyna sig powoli
wyludniaé.

To tez po roku 1830 zmienil sie zasadniczy wyglad
miast. O ile przedtem kupiec czy rzemiesinik miedci! sig
ze swoimi uczniami i pomocnikami w tym samym domu,
a nieliczni urzednicy mieszkali w poblizu swych urzeddw,
to, po wyzej wymienionych latach, nastapil tak ogromny na-
plyw ludnosci, ze w poblizu swoich warsztatéw pracy nie
mogli znalezé pomieszczed dla siebie i dla swoich rodzin.
Nastapil zasadniczy zwrot, a mianowicie rozdzial mie-
szkania od warsztatu pracy. e

Tysiace robotnikéw, mieszkajacych czesto daleko od
swoich fabryk musi na czas stanaé do pracy. Nie mniejsza
iloé¢ urzednikéw i handlowcéw obowiazana jest zaczad
urzedowanie o naznaczonej godzinie. Pozostale w domu
osoby, zajmujace sie gospodarstwem domowem, zaopatruja
sie w potrzebne im artykuly, po ktdére Spiesza do najroz-
maitszych punktéw miasta. Koleje i inne srodki lokomocji
dostarczaja olbrzymich mas towardw, potrzebnych do wy-
zywienia i zaopatrzenia miasta i musza byé szybko dostar-
czone do najrozmaitszych punktow.

Z tych przykladéw widaé, ze, aby temu podolaé, miasto
musi przygotowaé odpowiednie $rodki komunikacyjne.

Do komunikacji stuza ulice, na ktérych odbywa si¢ ruch
osobowy i towarowy. Wielko$é ruchu, tj. ogdlna liczba
przenoszacych sie z jednego miejsca na drugie wewnatrz
miasta, roénie z wielkoscia miasta i, biorac teoretycznie,
z kwadratem liczby mieszkancéw. Twierdzenie to nie da
sie jednak ujaé w pewne normy i moze by¢ tylko rozwa-
zane na mocy danych statystycznych. Statystyka jednak zna

Rys. 1.
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liczbe zmian miejsc, odbywanych zapomoca pewnych $rod-
kéw transportowych i to w przyblizeniu (tramwaje, koleje
miejskie, autobusy i t. d.). 1l08¢ za$ przejazddw jest mniej-
sza niz ilos¢ podrézy, gdyz nie kazda zmiana miejsca od-
bywa sie zapomoca Srodkéw komunikacyjnych, podpadaja-
cych pod statystyke. Otéz wlaénie dla przejazdéw istnieje
w przyblizeniu zasada, ze ilo§¢ tych przejazdéw jest pro-
porcjonalna do kwadratu z liczby mieszkaficéw.

Przy rozdziale mieszkafica od warsztatu pracy wchodzi
w gre nowy moment, a mianowicie, ze ilo&¢ ta stale sie
powicksza.

Podzieliwszy ilo§é przejazdéw w roku przez ilos¢é miesz-
kahcéw danego miasta, dostaniemy ilo§é przejazdéw na
osoby. Otéz pokaze sie, ze wielkoS¢ ta rosnie ze wzro-
stem ilodci mieszkafcéw. Sluszno$é tego twierdzenia uja-
wnimy, badajac ruch w tem samem mieScie w ciagu pewne-
go okresu.

Nastepujaca tablica wskazuje rozwdj ruchu komunika-
cyjnego w wielkim Berlinie, gdzie wykazany jest wzrost
mieszkancéw w procentach, oraz wzrost, réwniez w pro-
centach, ruchu komunikacyjnego. Nalezy jednak doda¢, ze
ilod¢ przejazdéw w miastach o réwnej ilosci mieszkancow
zalezna jest od charakteru danego miasta, od jego uksztal-
towania, gestoéci zaludnienia, jego sily atrakcyjnej i wielu
innych powoddw.

W miastach przemyslowych i handlowych ruch jest
o wiele wiekszy, anizeli w miastach o charakterze mniej
przemystowym i handlowym.

O ruchu w poszczegélnych punktach wielkiego miasta
daja pojecie nastepujace cyfry.

W Londynie naliczono w przeciagu 12 godzin nastgpu-
jace ilosci pojazdow:

Piccadilly . . . 31835 pojazdéw
London-Bridge. . 17253 i
Westminster . . 17204 ¥
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Rys. 2. Podzial ruchu godzinnego w Londynie w dzielnicy handlowej,

Réwnoczesnie w tym samym czasie naliczono na Lon-
don-Bridge 110.000 pieszych.

ROZWOJ RUCHU w WIELKIM BERLINIE.

llogé | Przyrost llogé przejazddw Przyrost
Rok mieszk., | a T T o
w milion. | & w milion. na osobg o
1
1904 ;8 | 3.3 128 251 -
1905 3.177 3.23 M 252 1.001
1006 3.289 3.50 880 268 9.90
1907 3.404 3.50 028 213 5.46
1908 3.485 2.38 043 270 1.53
1909 3.559 | 2.14 1011 284 7.28
1910 3.653 | 2.62 1084 207 7.21
1911 3.715 [ 3.35 1160 307 7.00
1912 3.800 ' 3.04 1200 n 4.19
1913 4.026 | 3.50 1308 325 3.53

W Warszawie wykonano w roku zeszlym pomiary ruchu
ulicznego w 33 najwazniejszych punktach miasta. Pomiary
prowadzone byly w ciagu 24 godzin na ulicach: Nowy-Swiat,
Krak.-Przedm. i Al. Ujazdowska, na pozostalych—w ciagu
16 godzin. Najwiekszy ruch zanotowano u zbiegu ulic:
Marszatkowskiej—Zlotej 10 381 pojazdéw, 115612 pieszych,
przy szerokosci jezdni 12.4 m. i chodnikéw 10.5 m.; Bracka—
Widok 11976 pojazdéw, 63786 pieszych, przy szerokoSci
jezdni 8 m. i chodnikéw 7.6 m.; na moscie Kierbedzia —
9430 pojazdéw i 55630 pieszych, przy szerokoSci jezdni
94 m. i chodnikéw 3 m. (Dane z ,Kroniki Warszawy"
Ne 10, 1926 roku). Jak widzimy, sa to cyfry niebardzo od-
biegajace od londynskich a tlumacza sig, zdaniem mojem,
slaba i Zle rozwinigta siecia komunikacyjna w Warszawie.

Ruch komunikacyjny w wielkiem miescie da sie podzie-
li¢ wedlug prof. Schimpffa (Akwizgran) na nastepujace ka-
tegorje.

1) Ruch komunikacyjno-mieszkaniowy. Jest to prze-
strzen, przebywana migdzy mieszkaniem a warsztatem pra-
cy. Ruch ten ma przewaznie kierunek radjalny. Tylko ruch
komunikacyjny, mieszkaniowo-robotniczy, ma czesto kieru-
nek styczny, przy ktérym mieszkanie i fabryka leza w ze-
wnetrznych, lecz innych dzielnicach miasta. W wielkich
miastach amerykanskich i angielskich panuje niepodzielny
dzien pracy, poczawszy od godz. 8, wzglednie 9 rano, do §
albo 6 wieczorem. Mala pauza w godzinach poludniowych
sluzy do spozycia obiadu w poblizu warsztatu pracy. Z po-

wodu tego réwnomiernego podzialu ruch komunikacyjno-
mieszkaniowy trwa od godz. 7 do 9 rano i od 5 do 7 wie-
czorem. W zyciu handlowem panuje powszechnie podziel-
ny dziefn pracy, z przerwa obiadowa 2- wzglednie 3-godzin-
ng od 12 do 2, wzgl. 3 po poludniu. Z tego powodu droga
miedzy mieszkaniem a warsztatem pracy odbywa sie 4 razy.
Ten réwnomierny podzial stwarza dla komunikacji wielkie
trudnoéci, gdyz w pewnych godzinach musza byé do dyspo-
zycji wielkie ilodci $rodkéw transportowych, ktére znowu,
kiedy ruch przeplynie, nie moga byé nalezycie wyzyskane.

2) Ruch komunikacyjny miedzy poszczegélnemi war-
sztatami pracy nazywamy ruchem handlowym. Trwa on
zwykle miedzy 9 rano a 7 wieczorem, mniej-wigcej w réw-
nem natezeniu, a w pordwnaniu z ruchem mieszkaniowym
jest o wiele mniejszy. Kierunek jego nie da sie okreslié
i zalezny jest od uksztaltowania sie dzielnicy handlowe;j.

3) Ruch komunikacyjno-targowy da sie okreslié jako
ruch z mieszkania do najrozmaitszych hal targowych, skle-
pow spozywczych i t. d. Przewaza w nim kierunek radjalny.

4) Oprdcz tego nalezy wymienié¢ ruch komunikacyjno-
towarzyski, odbywajacy sie zwykle w godzinach poobied-
nich, oraz

5) Ruch, tak zwany rozrywkowy, do kin, teatréw i tym
podobnych lokali, a wigc poobiedni i wieczorowy.

6) Dalej, bardzo wazny ruch cmentarny, wielki zwlasz-
cza podczas niektérych $wiat, jak Wszystkich Swietych i Za-
duszek. Jest to ruch o kierunku radjalnym.

Podczas dni roboczych zlewaja sie te wyzej wymienio-
ne ruchy komunikacyjne, przyczem ruch komunikacyjno-
mieszkaniowy znacznie przewyisza wszystkie inne, a wy-
nosi wiecej, niz polowe pozostalych. W &4wieta zanikaja
prawie zupelnie: ruch mieszkaniowy, handlowy i targowy,
natomiast wystepuje ruch koscielny i w godzinach popo-
ludniowych ruch wycieczkowy, ktéry w wiekszych miastach
przybiera olbrzymie rozmiary.

Ruch komunikacyjny wewnatrz miasta nie rozklada sie
réwnomiernie we wszystkich kierunkach i, jak z powyzszych
uwag wynika, przewaza w nim kierunek radjalny, za$ ruch
okrezny mozna uwazaé za podrzedny.

Z kolei rozpatrzymy, jak wyzej opisany ruch rozklada
sie w ciagu dnia.

Z powodéw, tutaj przytaczanych, rozklada sie on nie-
réownomiernie. W pewnych godzinach dochodzi do maximum,
nastepnie maleje, aby znowu dojéé¢ do pewnego maximum.
Przedpruzpoczeciem pracy plynie ogromna fala $pieszacych
do zajeé, a z chwilg ukoniczenia robét—podobna fala plynie
w odwrotnym kierunku. Przy podzielnym dniu roboczym
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i.L“J Podzial ruchu tramwa-
jowego wedlug sekcyj
w Wiedniu w r, 1913,

My

Jz20 | Podziat ruchu tramwajowego wedlug sekcyj

w Diisseldorfie w r. 1913.
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Srednia daleko$é jazdy 3 km.

40

Rys. 3.

odbywa sig to 4 razy, przy niepodzielnym dwa razy. Wy-
kres takiego ruchu w dzielnicy handlowej w Londynie wy-
kazuje rys. 2. )

Dla Warszawy podane sa wykresy niektérych ulic w ,Kro-
nice Warszawy", zeszyt 10 z 1926 r. Statystyka wykazuje, ze
nie we wszystkich dniach tygodnia ruch jest réwnomierny.

o8 ocze

Drrze

Najwiekszy jest w niedzielg, najmniejszy w piatek. To sa-
mo odnosi sie do miesiecy. Najwiekszy ruch panuje w mie-
siacach letnich, najmniejszy w zimowych.

WezZmy teraz pod uwage pewna arterje komunikacyjna,
przecinajaca dane miasto. Pokaze sie, ze najwieksza czesé
ruchu skierowana jest do centrum i z centrum miasta.
Z tego wynika, ze iloé ruchu maleje w miare odleglosci
od centrum miasta, i to maleje szybciej, niz odleglosé. Te-
oretyczny obraz takiego ruchu na linji Srednicowej wyka-
zuje rys. 4. Obrazuje on ruch w dni robocze i $wiateczne.
Widzimy, e podczas dni roboczych maximum ruchu skie-
rowane jest do granic handlowej cze$ci miasta, w dni $wia-
teczne—w kierunku przeciwnym.

Wazny jest czas tfrwania takiej podrdzy, bez wzgledu
na rodzaj lokomocji. Ot6z dlugo$é podrézy w ruchu ko-
munikacyjnym nie powinna frwaé dluzej, jak 30 minut. To
ogélne prawo, oparte na do$wiadczeniach, jest szczegélnie
wazne w ruchu komunikacyjno-mieszkaniowym, poniewaz
odbywa sie codziennie dwa albo cztery razy, i trwa 1,
wzglednie 2 godziny. Przy niepodzielnym dniu roboczym,
moze byé ten czas przedluzony do 45 minut, gdyz w calosci
daje 1.5 godziny. Czas takiej podrézy dzieli sie na dojscie
do przystanku, wzglednie stacji, czekanie na pojazd i sama
jazde. Na sama podréz liczy sie 2/3 calego czasu, a wiec
20, wzglednie 30 minut. Nastepne rozwazania odnosié sig
beda do takich srodkdw transportowych, jakiemi sa tram-
waje, koleje miejskie i podmiejskie, gdyz sa one najwaz-
niejszym czynnikiem w ruchu komunikacyjnym miasta.

Przecietna chyzosé tramwai w miedcie wynosi 12.5 km.
na godzine, zatem w 20° przebywa sie droge, wynoszaca
417 km.,, w 30° — 6.2 km. Przecietna chyzo$é kolei miej-
skich wynosi 25 km., zatem w 20’ przebywa sie droge, wy-
noszaca 8.33 km., w 30" — 12.5 km. Na kolejach podmiej-
skich przecietna chyzo$¢ wynosi 37.5 km., zatem w 20
przebywa sie droge, wynoszaca 12.5 km., w 30" — 18.75 km.
Najdluzsza wiec podrdz w ruchu komunikacyjno-mieszka-
niowym powinna wynosi¢: w tramwajach 5 km., kolejach
miejskich 10, w podmiejskich 15 km. Wieksze odleglosci
zdarzaja sie rzadziej. O wiele mniejsze sa $rednie dlugosci
podrézy w ruchu komunikacyjno-handlowym. Wynosza one
w tramwajach 1.5 km., w kolejach miejskich 2.5 km. Wiel-
kosé dla Sredniej dlugosci podrézy w ruchu komunikacyj-
nym, targowym, towarzyskim, rozrywkowym lezy miedzy obu
pierwszemi.

Z powyzszego wynika, ze w stosunku do wielkosci mia-
sta $rednie dlugoéci podrézy wynosza: w tramwajach 2 do
4 km., w kolejach miejskich 4—7 km., w podmiejskich 7 do
10 km.

Przecigtna dlugos$é jazdy na calej sieci komunikacyjnej
nie daje jeszcze nalezytego obrazu, jak w rzeczywistosci
rozklada sie ruch na poszczegélne odcinki calej sieci. Ja-
snem jest jednak, ze ilo§é przejazdéw maleje z dlugoscia
jazdy, ze zatem ilo§é przejazdéw krétkich jest najwigksza.
Odlegto$é 1 km. w tramwajach, zas 1.5 w kolejach miejskich,
jest najmniejsza granica, od ktérej zaczyna sie uzywanie
tych srodkéw komunikacyjnych.

Jak ruch rozklada sie w rzeczywistos$ci na poszczegélne
odcinki, daje dopiero pojecie taryfa i wydana liczba biletéw
na poszczegdlne odcinki. Odcinajac od poczatku ukladu
osiowego dlugo$ci przejazdéw, zas na pionowej ilo$é prze-

JInie swiqleczne

zoabudow
wolne

zaddowa kabud.

Rys. 4. Schematyczny rozklad ruchu miejscowego na linji srednicowej.



jazddéw, utworzymy prostokaty, ktére zobrazuje nam podzial
ruchu na poszczegdlne odcinki, przyczem przyjmujemy, ze
na danym odcinku ruch rozklada sie réwnomiernie. Podzial
ten jednak nie jest prawdziwy, gdyz zaleiny jest od sztu-
cznej taryfy. Jesli zatem ustanowimy jednolita taryfe dla
calej sieci, to znikna stopnie a natomiast wystapi pewna
ciagla krzywa, przechodzaca przez poczatek ukladu. Odle-
glosé srodka ciezkosci w tej krzywej da nam Srednig dlugosé
przejazdow w danej sieci komunikacyjne;j.

Rysunek 3 (str. 221) wykazuje wykres podzialu ruchu
komunikacyjnego, na podstawie wydanych biletéw w tram-
wajach miejskich w Wiedniu i w Diisseldorfie. Pokazuje
sig, ze krzywe te sa do siebie podobne. Réwniez podobne
krzywe otrzymalibyémy i dla innych miast. Zatem istnieje
pewien zwiazek miedzy iloscia i dlugodcia przejazddw.
Edward Lill z Wiednia badal to zagadnienie, i doszedl do
zaleznodci funkcyjnej, wyrazajacej sie we wzorze x.y = M,
gdzie x jest dlugoscia podrézy, y iloscia, M nazwal wspdl-
czynnikiem podrozy danej miejscowos$ci [Resewert des Ortes].
Wzor ten przedstawia, jak wiadomo, réwnanie paraboli
réwnobocznej, dla ktérej osi wspélrzedne sa asymptotami.

To prawo Lill'a obejmuje wszystkie podréze, ktére od-
bywaja mieszkancy danego miasta zapomoca najrozmaitszych
érodkéw. Poniewaz te podréze odbywaja sie na chodnikach
i jezdni, to krzywa dla przejazdéw musi znajdowaé sie¢ mie-
dzy krzywa zasadnicza, wyrazona w powyzej podanym wzo-
rze, a osiami wspdlrzednych. Rysunek 5 pokazuje taki po-
dzial dla przejazdéw i pieszych.

Wartosé poszczegélnych srodkéw komunikacyjnych w mie-
icie polega na ich pojemnodci, chyzosci i zdolnosci robo-
czej, to znaczy na obsluzeniu pewnej ilosci oséb w okreslo-
nym czasie. Pojemno$é pojazdu jest miara kosztéw dla
osoby, poslugujacej sie tym pojazdem. Zestawienie tych
wartosci podaje nastepujgca tablica. Trzeba dodaé, ze kon-
ne $rodki lokomocji nalezy juz odnie$é do historji. To sa-
mo da sie powiedzieé o parowych kolejach miejskich i pod-
miejskich. Podane w tablicy cyfry odnosza sie do normal-
nego obsadzenia wagonu. Przy przepelnieniu wagonu nie
nastcguje zdolno$§é robocza, gdyz to powoduje zbyt dlugie
przedluzanie sie postojéw na przystankach i stacjach.

Rozwdj miasta zalezy od sieci komunikacyjnej, wiaza-
cej je ze Swiatem zewnetrznym, a wiec od kolei zelaznych
i szos, zalezy réwniez od urzadzenia sieci komunikacyjnej
wewnatrz miasta. Daje ona mozno$é przebywania znacznych
przestrzeni w stosunkowo krétkim czasie, laczac mieszka-
nie z warsztatem pracy i najrozmaitszemi innemi lokalami.
Miarodajna tu jest wlasciwie nie przestrzen, lecz czas, po-
trzebny do jej przebycia. Im wieksze miasto, im wieksza
liczba jego mieszkancéw, tem szybsze musza byé Srodki
komunikacyjne, aby pewna przestrzen
odbyé w oznaczonym czasie, ktdry, jak
okresliliSmy wyzej, nie powinien przekra-
czaé 30 wzglednie 45 minut. Przyjmujac,
ze normalny piechur przebywa w godzine
4 km., wypada, ze w 30" przebywa 2 km.
Przestrzen w miescie, nieprzekraczajaca
2 km., moze byé odbyta pieszo. Zatem
miaste o dwukilometrowej $rednicy mo-
ze sie obyé bez $rodkéw transportowych,
jak tramwaje. Pow. takiego miasta wy-
nosi 3 km.* = 300 ht. Przyjmujac na
1 ht. 150 mieszkancéw, mamy 45.000
mieszkancéw, przy 200 — 60.000 miesz-
kancéw. Zatem S$rednio, miasto, liczace
50.000 mieszkancéw, moze sie obyé bez
tramwai. Rzecz naturalna, e zalezy to
od uksztaltowania tego miasta. Jesli
jest ono wydluzone, odchylajace sie sil-

Kot pedi-day
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4 miljony mieszkaricdw;
tramwaje i kolejki
miejskie,

50.000 mieszk.
bez tramwai.

1 miljon mie-
szkancdw;
tramwaje,

18,75 km

/

12 miljonéw mieszkancéw; tramwaje, kolejki miejskie i podmiejskie.
Rys. 6.
] ]
E.g?:—r‘é‘g;‘ s = s, Eﬁg .‘,L'.E
- | axgs Hol | w s
Nazwa 558 | 572|938 293 [ 358
o Iy N -] —
288 828 |2=:38/52: [8%;
Dorotka konna. . . . . . 4 360 1440 | 8—10
PO & v d e e WG 4 — 520 2080 | 15—30
Omnibus konny 30 — 120 3600 6—8
- motorowy . . . 40 —_ 180 7200 | 10—15
Tramwaj konny 30 — ] 2700 | 8—10
5 elektryczny i 40 80 | 150 12000 | 1015
" elektr. przyspiesz. . 50 150 50 7500 | 1525
Kolej parowa . 60 720 18 13000 | 15-30
» miejsc. elektryczna 200 1600 40 64000 | 20—30
«  elektr, podmiejska . . 1:5 1000 | 32 32000 | 30—45
Parowiec osobowy 500 — 20 10000 8—10

nie od ksztaltu kolowego, moze zaj$é potrzeba, ze i w mniej-
szych miastach nalezy zalozyé tramwaje, ktére sie oplaca,
jak to ma miejsce w Ameryce. Nalezy postawié pytanie,
jaka powierzchnie powinno mieé miasto, aby mu wystar-
czyly tramwaje, a jaka, gdzie—obok tramwai zwyklych—
wystepuja tramwaje przydpieszone, koleje miejskie i pod-
miejskie. Przyjmujemy teoretycznie, ze takie miasto skla-
da si¢ z pewnego osrodka, ktéry tworzy zwykle dzielnica
handlowa, a okolo niej znajduje sie cze$¢ mieszkalna.
W rzeczywisto$ci tworzy sie miasto okolo tego osrodka
promieniScie, wzdluz pewnych arteryj komunikacyjnych, za$
miedzy niemi znajduja sie segmenty, cze$ciowo niezabudo-
wane. Dla tego przyjmiemy zaludnienie na 1 ht. 150 miesz-
kancéw. Dla przecietnej Srednicy os$rodka, dla miast o
sredniej wielkodci przyjmujemy 2 km., dla najwigkszych
3 km. Jako punkty wyjscia przyjmujemy dwa punkty; jeden
na obwodzie dzielnicy handlowej, drugi na tym samym pro-
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mieniu, na obwodzie zewngtrznym. Ta przestrzen ma byé
przebyta w 20'.

Jak wyzej zaznaczyliSmy, w 20" przeby¢é mozna tramwa-
jem elektrycznem przestrzen, wynoszaca 4.7 km. Zatem
pierscien, okalajacy kolo o §rednicy 2 km., powinien mieé
grubosé 4.17 km., za$§ jego powierzchnia wyniesie 78 km.*—
—7.800 ht. i przy 150 mieszkarficach na jednym ht. pomiesci
okraglo 1 miljon mieszkancéw. Z tego wynika, Ze miasto
o 1 miljonie mieszkancéw moze byé jeszcze obsluzone przez
zwykle tramwaje elektryczne.

Widzimy zatem, ze Warszawa przy 1 miljonie mieszkan-
céw i przy 12.000 ht. pow. powinna mieé juz tramwaje przy-
Spieszone.

Srednia chyzo$é kolei miejskich wynosi 25 km. W 20’
przebywa sig droge, wynoszaca 8.33 km. Powierzchnia pier-
Scienia o takiej grubosci wynosi 270 km.* —27.000 ht. i przy
150 mieszkaficach na hektarze pomiesci 4 miljony mieszkan-
céw. Elektryczne tramwaje i takiez koleje miejskie obsluza
jeszcze miasta o tej liczbie mieszkafcow.

Przecietna chyzo$é kolei podmiejskich o elektrycznym
napedzie wynosi 37.5 km. W ciagu 30 minut przebywa sig
droge, wynoszaca 18.75 km. Pow. pierscienia o grubosci
18.75 km. wynosi 1223 km.* =—122.300 ht. i przy 100 miesz-
kaficach na hektarze pomie$cié moze 12 miljonéw miesz-
kancéw.

Oérodek handlowy wynosi tu 3 km. w $rednicy. Przy
12-miljonowej ludnosci jest to mozliwe, o ile ten osrodek
rozbudowany jest wzwyz. Przy tej ilosci przyjeto na hektar
100 mieszkahcéw, poniewaz wielkie pow. odpadaja jako
niezabudowane (lasy, laki, jeziora, pola orne i t. d.).

Zatem miasto 12-miljonowe moze jeszcze by¢ obsluzone
zapomoca polaczonych érodkéw transportowych, t.j. tramwai
zwyklych, przyspieszonych, kolei miejskich i podmiejskich
o napedzie elektrycznym. e .

Wieksze miasta, jak 12 miljonowe, przy dzisiejszych $rod-
kach transportowych, nie moglyby byé nalezycie obsluzone.

Nad sprawa szybkiej i taniej komunikacji zatrzymalem
sie dluzej, gdyz zaliczyé ja trzeba do najwazniejszych
czynnikéw w rozwoju miasta, ;

Z kolei nalezy rozpatrzeé, jak powyzej opisany ruch
rozklada sie na poszczegdlne Srodki komunikacyjne. Miara
tego moze byé statystyka. Tablica Ne 7 wyszczegblnia po-
dzial ruchu na poszczegélne érodki transportowe w wigkszych
miastach. W pierwszem zestawieniu wykazana jest ilosé

223

ILOSC PRZEJAZDOW NA OSOBE w r. 1907.

2 R =T
_ | 25 |%6.|2.8] § |238| §
Miasto |90E %‘g?né}f% E E85 =
o= =983 | 8% £ Eca [
=E=x E_.\:llh.\:E ] !can =
Wielki Londyn . . . 7.220 | 104 50 81 | M 312
« Nowy York 4340 | 18 | 144 167 72 401
Paryz 3.885 | 42 50 93 74 268
. Berlin 3.210 l 84 13 144 64 305
Chicago . . . . . 2.140 ‘ 4 &1 | 20 | 14 383
Philadelphia . . . . 1.470 88 5 227 20 410
Boston . . 1.320 76 136 e 61 494
Miasto ” o y 3 e % |
SR (- (. e/l [
7 | 2 — =
Wielki Londyn . . . | | a5 | 164 | 260 | 246
+ Nowy York . || 4.6 35.7 1.6 118
Paryz | 156 | 22.1 346 | 211
. Berdin . . . | 27.4 4.3 47.2 20.8
Chicago oE . 11.0 16.9 67.9 3.1
Philadelphia . . . . 215 182 | 549 49
Boston < + + + + . 153 276 | W48 12.2

przejazdéw na osobe, w nastepnem podzial ten uwidocznio-
ny procentowo. Zwraca uwage ostatnia rubryka, gdzie poda-
ne sa cyfry lacznie dla omnibuséw, dorozek i parowcéw.
Przyjawszy, ze na dorozki, bo o nich tu mowa, przypada
wiecej niz polowa, otrzymamy dla nich stosunkowo niewiel-
kie cyfry, zwlaszcza dla miast amerykanskich, w ktdrych,
jak wiadomo, ruch automobilowy po wojnie ogromnie sie
rozwinal. Cyfry, podane w tablicy, pochodza z r. 1907.
Od tego czasu ruch automobilowy wzrasta z olbrzymia
szybkoscia i doszed! do nastepujacych cyfr.

Ogélna ilo§¢ samochodéw na Swiecie wynosi 25.973.923,
z czego na Stany Zjednoczone przypada 20.234.000 samoch.

Anglie . . . . . ] 1.474.573
Kanad‘g : e - 727.954 "
Flra'ﬁC]Q i Rs e e 5 855.000 i
Niemey . . . . . 4 589.830 a

Warszawa posiada 4.280 pojazdéw mechanicznych (sa-
mochody, motocykle). (Dane z ,Kroniki Warszawy® Nr. 10
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z 1926 r.—artykul p. Eugenjusza Olechnowicza pod tytulem
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W kazdym razie procent poslugujacych sie automobi-
lami nie stoi, zwlaszcza w Europie, w zadnym stosunku
do tych olbrzymich cyfr, jakie spotykamy przy szybkich
i tanich &§rodkach komunikacyjnych, jakiemi sa tramwaje
i koleje elektryczne.

Lecz i w Stanach Zjednoczonych nastapil juz, ze tak
powiem, przesyt automobilowy. Auto, zamiast byé wygoda,
stalo sie zawada. [ nie mozna tego inaczej nazwad, jesli
np. kto§, jadacy autem, musi z niego wysiadaé na kilometr
albo i wiecej od celu, gdyz stojacy sznur pojazdéw nie po-
zwala mu do tego celu dotrzeé. Ta choroba automobilowa
podsycana jest przez sprytnych, choé czasami genjalnych
fabrykantéw (jak np. Ford). Czy rzeczywiScie potrzebnem
jest do szczescia, aby co 5, 10, czy choéby i 30 czlowiek po-
siadal automobil—to jeszcze pytanie. Zdaje mi sie, ze o
wiele celowsza bylaby agitacja, aby bylo wiecej fabryk hu-
téw, bielizny, no i ubran, i aby kazdy robotnik zamiast auta
posiadal wlasny domek i lazienke.

Ruch automobilowy w miescie odbywa sie w przewa-
zajacej ilosci na gléwnych arterjach, i juz kilkanascie setek
automobili sprawia wrazenie, zwlaszcza przy Zle uregulo-
wanym i wyszkolonym ruchu, ze dana arterja jest za wazka
i ze nalezaloby ja poszerzyé. Tymczasem jest to prawie
zadanie niewykonalne. Nawet najbogatsze gminy niechetnie
si¢ godza na poszerzenie ulic gldwnych, zabudowanych wie-
lopietrowemi gmachami, gdzie kazdy m.* kosztuje tysiace.
Z tym faktem nalezy sie liczyé, gdyz i1 przy przebiciach,
ktore prawie w kazdem wiekszem miescie musza byé, ze
wzgledu na naprawe komunikacji, przeprowadzone, nie mo-
zna dla jezdni, z powodu olbrzymich kosztéw, zbyt wiele
miejsca zostawiac.

Jedynem wyjSciem z tego dylematu jest stworzenie od-
powiednich przepiséw dla ruchu i naleiyte wyszkolenie tak
kierowcéw pojazddéw, jak i publicznosci, krazacej po ulicach.
Przepisy falgie istnieja i o ile latwiej jest wyszkolié¢ kie-
rowcéw, zmusié ich, nawet drakonskiemi karami, aby stoso-
wali sig do przepiséw, o tyle trudniejsza jest sprawa z pu-
blicznosdcia, ktéra w 90% sama powoduje wypadki, przecina-
jac jezdnie nie w przepisanych punktach. O ile kierowca
odpowiedzialny jest wylacznie za wypadek, spowodowany
przy skrzyzowaniu sie¢ dwdch arteryj, gdzie publicznosé ma
prawo przechodzié, o tyle za wypadek na jezdni odpowie-
dzialny jest jeden i drugi, a mojem zdaniem wiecej ten,
ktéry przecina jezdnie w niedozwolony sposéb.

Zastandwmy sie teraz nad przelotno$cia jezdni. Prze-
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lotno$cia nazywamy moznosé przepuszczania jak najwiekszej
ilosci pojazddw w najkrétszym czasie, jednak w sposdb, od-
powiadajacy przepisom.

Z przytoczonych wywodéw wynika, ze przelotnosé ulicy
ros$nie z wyszkoleniem ruchu, Zachodzi pytanie drugie, czy
przelotnoéé rodnie z poszerzeniem jezdni. Niewatpliwie,
proste rozumowanie prowadzi do wniosku, ze jeéli jezdnia
o szerokosci a przepuszcza w pewnych warunkach B ilodci
pojazdéw, to jezdnia o szerokosci 2a przepusci 2B ilosci
pojazdéw. To jednak rozumowanie sluszne jest do pewnej
granicy, a mian. da sie powiedzieé, Ze zbyt szerokie jezdnie
nie ulatwiaja komunikacji, ale przeciwnie szkodza. Profe-
sor politechniki w Hanowerze Otto Blum powiada: kazde
niepotrzebne rozszerzenie jezdni prowadzi kierowce do zlej
jazdy, nieuwagi, niestosowania sie do przepiséw. Tajemni-
ca wielkiej przelotno$ci niektérych ulic Londynu lezy wla-
énie w ich stosunkowo malych szerokosciach, ktére zmu-
szaja kierowcéw do ostroinej jazdy, a pozwalaja policji
ruch ten trzymaé w przepisanych karbach. Dodaé nalezy,
ie przesadzone szerokosci jezdni sa niewygodne i niebez-
pieczne dla pieszych, przechodzacych przez nie, i ze wzgle-
déw higienicznych sondliwe. Do jakiego marnotrawstwa
doprowadza nieracjonalne zakladanie zbyt szerokich jezdni,
dowodzi nastepujace zestawienie, przeprowadzone przez by-
tego naczelnika budownictwa w Dreznie Ludwika Sierks’a
(,Wirtschaftliche Stadtebau und angewandte kommunale Ver-
kehrwissenchaft*).

Ot6z w miescie, liczacem 600.000 mieszkancéw, Sierks
pomierzyl wszystkie ulice. Z rachunku tego odrzucil wszystkie
wazne arterje komunikacyjne, wszystkie ulice w starem
miescie, wszystkie aleje i promenady i na pozostalych zna-
lazf 1 miljon metréw kwagr. w zbywajacych szeroko$ciach.
Przyjmujac warto§¢ 1 m.*—10 marek, zas koszt Inwestycyj
1 m. 30 marek oraz 3% kosztéw rocznych utrzymania, wy-
kazuje 40.000.000 marek niepotrzebnie wyrzuconych i 300.000
rocznych niepotrzebnych kosztéw. Odnoszac ten rachunek
do innych miast w panstwie, wykazuje 3 miljardy w pozycji
pierwszej i 60 miljonéw rocznych niepotrzebnych wydatkéw
na utrzymanie.

Profesor Laissle ze Stuttgardu podal wzér na obliczenie
szeroko$ci jezdni w postaci:

3600 . v .
= gdzie
W —iloéé pojazdéw na godzing,
v — chyzosé pojazdu na sekunde,
| — dlugosé pojazdu wraz z potrzebnym odstepem.
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na 1.8 m.
2.5 m.
6.2 m.,

Przyjawszy v dla wozdéw konnych
» dorozek o
s dorozek motorowych
otrzymamy iloéé pojazdéw dla
W1s= 640 pojazdéw na godzine
Was 900 0 »
W .2 — 2200 — N
Przyjawszy szeroko$¢ pojazdu wraz z potrzebnym od-
stepem 3 m., otrzymamy, ze jezdnia, 6 m. szeroka, przepusci
okraglo w ciagu godziny: :
1200 pojazdéw ciezarowych, albo
1800 - szybkich »
4400 aut, .
Jest to wzér teoretyczny, niedajacy sig’zastosowaé z na-
stepujacych powoddw. : o _
1) Brane byly w tym wzorze pojazdy o réwnej chyzosci,
podczas gdy na jezdni znajduja sig
pojazdy rozmaitej chyzosci (wozy kon-

WNETRZE KAWIARNI ,CENTRALNEJ* W WARSZAWIE.

zwlaszcza sa przebicia, ktdre z natury
rzeczy przecinaja inne gléwne arterje
komunikacyjne.
Przy wzmagajgeym sie ciagle ru-
chu sprawa krzyzowan gléwnych ar-
teryj komunikacyjnych nabiera wiel-
kiej wagi i zalecana jest przez no-
wszych urbanistéw.
Ruch pieszy. O ile ruch ko-
fowy, przy stesowaniu odpowiednich
przepiséw, da sie unormowaé i wy-
szkolié, o tyle trudniejsza jest sprawa
z ruchem pieszym. Dla pieszych shu-
23 chodniki, po ktdrych kraza najroz-
maitsi ludzie, a wiec mlodzi, starzy,
dzieci w wdzkach, aciemniali, inwali-
dzi, slowem—wielka masa, posuwaja-
ca sie w przeciwnych kierunkach
z "rozmaita chyzoécia. Dlatego ilosé
punktéw kolizyjnych jest tu nieréwnie
wieksza, niz na jezdni.
Istnieja i dla ruchu pieszego prze-
pisy i normy, jednakowoz decydujacym
momentem jest tu kultura i poczucie
porzadku. Pewne niedomagania nie
. dadza sie usunad, jak potracenie prze-
+ chodnia przez zapatrzone dziecko, albo
% przez ociemnialego inwalide, idacego

chodnikiem krok =za krokiem. Te,

zreszta drobne, niedomagania musi

publiczno$é znosié¢ we wlasnym inte-
resie. Nadmienid jednak naleiy, ze o ile czesto szafowa-
no zbyt szerokiemi jezdniami, o chodnikach zapominano
i zakladano je zawazko.

W referacie tym staralem sie daé¢ ogdélny caloksztalt
ruchu komunikacyjnego w nowozytnem miescie, dotykajac
go do$é pobieznie i zostawiajac do dyskusji najrozmaitsze
kwestje, ktdére naleza juz do specjalnego omdwienia.

Z przytoczonych wywodéw wynika, ze przy dzisiejszych
urzadzeniach technicznych istnieja granice, po przekrocze-
niu ktérych zaczynaja sie niedomagania.

Czy rozwdj miast péjdzie dotychczasowa droga i gro-
madzié bedzie w poszczegélnych punktach coraz wieksze
i wicksze skupienia, 1 czy nie nastapi wiedy radykalna po-
trzeba przebudowy miast, przyszlo§é okaze.

ne ciezarowe, dorozki konne, auta,
cyklisci i t. d.).

9) Przeszkody, jak zwalnianie i za-
trzymywanie sie pojazdéw przy skrzy-
zowaniach.

3) Przecinanie jezdni przez pie-
szych na niedozwolonych punktach._

4) Zatrzymywanie sie pojazdéw
przed domami,

Z przytoczonych uwag wynika, ze
przelotnoéé jezdni o danej szerokosci
roénie wraz z chyzoécia pojazdu, oraz
z usunieciem przeszkdd, o ktérych mo-
wa w punkcie 2 i 3

Przez wyrugowanie pojazdéw kon-
nych, a zastapienie ich pojazdami
o sile motorycznej, ujednostajniamy
i zwigkszamy chyzo$é (punkt 1).

Nalezy dazyé, by ruch kolowy
z bocznych ulic na jaka$ wazna arte-
rje komunikacyjna kierowany byl okre-
znie, do pewnych punktéw w tej
arterji. Przez to zmniejszamy ilosc
punktéw kolizyjnych.

Dalej, aby skrzyzowanie si¢ dwu
waznych arteryj komunikacyjnych nie
zachodzilo w tych samych poziomach.

Ostatnie zastrzezenie waine jest
przy tworzeniu nowych arteryj, jakiemi
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ARCH. KORSIEW (MOSKWA).

Wystawa Architektury Wspdlczesnej w Moskwie.

KONKURS NA PROJEKT ARCHITEKTONICZNEGO
UKSZTALTOWANIA STADJONU w WARSZAWIE.

Magistrat m. st. Warszawy oglasza za posrednictwem
Kola Architektéw konkurs dla architektéw obywateli Pan-
stwa Polskiego na projekt architektonicznego uksztaltowa-
nia stadjonu.

Warunki konkursu: Na terenie fortu SzczeSliwickiego
w Warszawie przy urzadzanych obecnie boiskach sportowych
maja byé wzniesione trybuny dla 25.000 widzéw. Pierwszy
urzadzony na wielka skale stadjon stoleczny ma zapewnié
jak najlepsze warunki dla zawodnikéw i widzow. Obszerny
teren fortu i pdl przylegajacych daje dobre podstawy dla
wlasciwego rozwigzania tak skomplikowanego zadania dla
architekta i inzyniera. Konkurs niniejszy obejmuje zaga-
dnienia nastepujace: a) zaprojekfowanie przy oznaczonych
na planie boiskach trybun z miejscami siedzacemi i stoja-
cemi, b) zaprojektowanie dogodnych drég i dojazdéw dla
ruchu pieszego i kolowego, ¢) zaprojektowanie wejsé, umo-
zliwiajacych szybkie wejscie i wyjécie z boisk dla 8—10.000
zawodnikéw, przyczem posuwanie sie masy widzéw i za-
wodnikéw powinno sie odbywaé réznemi drogami w celu
uniknigcia natloku i nieszczesliwych wypadkéw w razie po-
$piechu, paniki i t. d.

Dla dowozenia publicznodci i zawodnikéw przewiduje
sie nastepujace Srodki komunikacji: auta, tramwaje, odga-
tezienie kolei elektrycznej Warszawa-Grodzisk i odgalezie-
nie kolei panstwowej.

Trybuny nalezy zaprojektowaé trzech typéw:

1. Trybuna kryta, z miejscami drozszemi (poludniowo-
wschodnia) na 6.000 miejsc; w niej szatnie ogélne, W. C.
i umywalnie, restauracja, kawiarnia i ewentualnie mieszka-
nia dla sluzby. Précz miejsc zwyklych naleizy przewidziec
miejsca dla jury i miejsca dla reprezentacji (okolo 200 oséb)
w powyzszej trybunie, lub w oddzielnym pawilonie.

2. Trybuna tansza (przeciwlegla), w przyszlosci kryta,
na 7.000 miejsc, w niej szatnie ogdlne, W. C. i bufet-ka-

wiarnia, oraz szaf-
nie dla zawodnikéw
w iloeci 30 szatni,
z ktérych kazda za-
wiera kabine do
masazow, 4 natry-
ski, szafy do ubran,
lacznie — 100 mtr®
oraz W. C.

3. Dwie ftry-
buny boczne z miej-
scami stojacemi na
12.000 oséb. Ota-
czajace boisko fosy
z woda Zrdédlana
moga byé w miarg
koniecznosci cze-
§ciowo zasypane.

Za wszglednie
najlepsze prace,
z posréd nadesla-
nych na konkurs,
wyznaczone sg na-
stepujace nagrody,
ktore bezwarunko-
wo wyplacone beda:

I. 5.000 zL
L 3.000 ,
PROJEKT STADJONU, 1. 2.000 ,

Magistrat m. st.
Warszawy zastirze-
ga sobie prawo do-
wolnej ilosci zakupéw po 1.000 zl. kazdy. Prace nagrodzo-
ne i zakupione staja sie wlasno$cia oglaszajacego Konkurs.

Termin skladania i nadsvlania wszystkich prac konkur-
sowych zardwno miejscowych jak i zamiejscowych oznacza
sie na dzien 2.XI-27 r.

Sad konkursowy stanowia:
Prezydent m. st. Warszawy inz. Z. Slominski.
Naczelnik Wydzialu Technicznego inz. J. Chmieleriski.
Arch. prof. T. Tolwinski.
« Ot (Orochowicz.
» A Jawornicki.

Wszystkie wiadomosci, tyczace sie niniejszego konkur-
su, i jego wynik wraz z protokélami sadu konkursowego
beda ogloszone w czasopi$mie ,Architektura i Budownictwo.”

Program i warunki konkursu wraz z dodatkami rysunko-
wemi mozna otrzymaé w kancelarji Stowarzyszenia Techni-
kéw, ul. Czackiego Mo 3-5 w Warszawie, w godzinach od
11 do 1 codziennie oprécz niedziel i Swiat za oplata 5 zl
za egzemplarz.

ROZSTRZYGNIECIE KONKURSU w KATOWICACH.

Dnia 22 lipca r. b. odbyl sie w Kierownictwie budowy
Gmachu Wojewddztwa i Sejmu olaskiego w Katowicach
Sad konkursowy, w sklad ktérego wchodzili: inz. Henryk
Zawadowski, inz. Karol Tchérzewski, inz. Stanislaw Taben-
ski, arch. prof. Wojtyczko, inz. Tadeusz Michejda, art. rzez-
biarz Karol Hukan, celem rozpatrzenia prac nadeslanych
na projekt 4 plaskorzezb w gléwnej klatce schodowej
gmachu Wojewdsdztwa i Sejmu Slgskiego w Katowicach.

Prac nadeslano osiem, przyczem l-a nagrode w kwocie
2.500 zl. otrzymal art. rzezbiarz Jan Raszka z Krakowa,
ll-a nagrode w kwocie 1.500 zl. otrzymal art. rzezbiarz Mie-
czyslaw Lubelski z Warszawy, lll-4 nagrode w kwocie
1.000 zl. otrzymal art. rzezhiarz Leon Wiéniewski z War-
szawy.

Wszelkie prawa autorskie, dotyczace zamieszczonych w niniejszym zeszycie projektéw — zastrzezone.

Redaktor naczelny Zygmunt Wdycicki.

Adres Redakeji: Warszawa, Wspdlna 40, telefon 303-08.




O GRZYBIE DRZEWNVYM 1 WILGOCI.

Zagadnienie grzybs drzewnego wigze si¢ $cisle z za-
gadnieniem, tyczacem sie¢ wilgoci; mieszkania, zarazone
grzybem, sa zwykle wilgotne, — mieszkania wilgotne sa
bardzo czesto zarazone grzybem.

Grzyb drzewny (merulius lacrymans v. destruens) jest
to [drobniutka roélinka, nalezaca do gatunku rurkowcéw
(polyporae). W stanie dojrzalym tworzy roslina ta gesta
biala sieé, podobna do waty—i okala zarazone drzewo.

Sieé ta, podobna réwniez do bialej plesni, a na mu-
rze —do ciemnobrunatnych centek, wydziela z siebie ja-
dowity niszczacy sok, skad nazwa ,lacrymans”—placzacy.

Butwienie i zupelna ruing tak muru jak i drzewa—
opadnietego przez grzyb — wywolujg wlasnie te jadowite
»1zy”.

Pytanie, skad sie grzyb bierze w budowlach, nie zostalo
jeszcze ostatecznie rozstrzygnigte.

Jedni badacze twierdza, ze drzewo, uzyte do budowli,
bylo letniego ciecia, a nie zimowego, inni—iz wilgotny
piasek, dodany do zaprawy murarskiej, zawiera zarazki
grzyba, — najblizszem prawdy jednek bedzie twierdzenie
prof. Gepperta, iz grzyb pochodzi z lasu, zarodniki jego
przenosi wiatr na drzewa, te za$, uzyte do budowli — prze-
nosza zaraze.

Z badan jednego z wybitnych naszych fachowcéw na
tem polu — warszawskiego budowniczego p. Wi Ciszew-
skiego — wyplywa, iz nawet w drzewie, zarazonem grzy-
bem, nie rozwija sie on wcale, gdy niema odpowiednich
warunkéw rozwoju, a jesli warunki sa odpowiednie — to
grzyb rzuca sie i na zdrowe dotychczas drzewo.

Z powyzszego wynika, iz w celu wytepienia grzyba
nalezy zachowaé takie warunki, przy ktérych grzyb rozwi-
jaé sie nie moze —a wiec odwrotne do optymalnych wa-
runkéw rozwoju grzyba.

Na rozwéj grzyba wplywaja przedewszystkiem: brak
Swiatla i powietrza, wilgoé i umiarkowana temperatura, oraz
obfito§é gnijacych wzgl. butwiejacych cial organicznych.

Technika wspélczesna posluguje si¢ dwoma rodzajami
metod, celem wyniszczenia, wzgl. uniemozliwienia rozwoju
grzyba drzewnego, a mianowicie — metodami fizycznemi
i chemicznemi.

Z metod fizycznych zasluguja na uwage:

a) dzialanie podwyzszonej temperatury,
b) powlekanie drzewa nieprzepuszczalnemi powlokami.

Doswiadczalnie stwierdzonem zostalo, iz temperatura
400C. zabija wzrost grzyba, nie zabijajac jednak jego za-
rodnikéw, do czego potrzeba wyzszej temperatury.

Co sie tyczy metody drugiej—to ma ona t¢ niedogod-
noéé, iz chroni tylko drzewo niezarazone od rzucenia sig
grzyba, nie przeszkadzajac rozwojowi grzyba w drzewie, juz
zarazonem.

Najlepszym $rodkiem, tworzacym nieprzepuszczalna po-
wloke, jest szklo wodne.

Uzywany jest réwniez do tego celu klej zwierzecy —
ten jednak w pomieszczeniach wilgotnych sam sig¢ psuje.
Méglby on byé najwyzej zapomoca dwuchromianu potasu
i nastepnie naswietlenia, albo tez zapomoca formaliny, prze-
prowadzony w forme nierozpuszczalna.

Obie te metody jednak niwecza jeden z najkardynal-
niejszych warunkéw pozbycia sig grzyba, a mianowicie,
wskutek zamkniecia porow drzewa, uniemozliwiaja jego
wentylacje.

Druga grupa metod walki z grzybem, sa metody che-
miczne, polegajace na napawaniu drzewa pewnemi érod-
kami chemicznemi, o dzialaniu silnie antiseptycznem.

Srodki te powinny précz silnie antiseptycznych wla-
snosci posiadaé zdolnosé przenikania gleboko w drzewo —
oraz zachowywac fe wlasnosci bardzo dlugo, byé zupelnie
obojetnemi wzgledem drzewa, wzgl. zaprawy murarskiej
i nie zasklepia¢ por drzewa, ulatwiajac w ten sposéb trans-
plruc}c.

Przedewszystkiem, jako $rodkéw takich, uzywamy roz-
tworéw wodnych, takich soli nieorganicznych, jak: alun,
sublimat, siarkan miedzi, sél kuchenna, chlorek i fluorek
cynku, boraks, nastgpnie za$ kwaséw, jak: siarkowego, sol-
nego i azotowego.

Te roztwory wodne maja wprawdzie duze dzialanie
bakterjobdjcze, jednak nie majay niestety wlasnosci glebo-
kiego wnikania w drzewo, wobec czego ich dzialanie jest
tylko powierzchniowe, a réwniez skutkiem krystalizacji soli
zasklepiaja sie pory drzewa.

Druga grupa cial, uzywanych w tym celu, sa weglowo-
dory, tak alifatyczne (parafiny), jakotez aromatyczne.

Przetwory te stosuje sie, jako maz z wegla kamienne-
go (wytworzona w gazowniach i koksowniach), maz z drze-
wa lisciastego (sucha destylacja drzewa) oraz odpadki po-
naftowe (rafinerje nafty), wzgl. jako mieszaniny tych ma-
terjalow.

Materjaly te lycza silnie bakterjobdjcze wlasnosci ze
zdolnoscig impregnacji do bardzo znacznej glebokosci, oraz
zupelng niewrazliwo$cia na postronne wplywy.

Mieszanina weglowodoréw jest t. zw. ,Gudronit”, pro-
dukowany i wynaleziony przez p. Wl Ciszewskiego. Jest
to preparat o silnie bakterjobdjczych wlasnosciach, posia-
dajacy précz tego wlasnos$é bardzo glgbokiego przenikania
drzewa.

Oczywiscie, iz preparat ten nie zalepia por drzewa,
wskutek czego przewiew powietrza nie zostaje wstrzymany.

*
* *

Nierdwnie wielkiej wagi sprawa jest sprawa wilgoci.
Kardynalng przyczyna wilgoci jest zawodnienie gruntu bu-
dowy. :

W pierwszej linji zatem musi byé grunt osuszony; na-
stepnie za$ tak fundament, jak i inne czeédci budynku, do-
kladnie izolowane materjalem, nie przepuszczajacym wilgoci.




Materjal izolacyiny musi tez odpowiada¢ pewnym wa-
runkom, a mianowicie:

1) powinien byé zupelnie nieprzepuszczalny,

2) powinien byé elastyczny wraz z ruchami przy ,osia-
daniu sie” budowli, nie deformowaé sie,

3) powinien byé zupelnie nieczuly na wplywy atmo-
sferyczne oraz zaprawy murarskiej,

4) wlasnosci swoje powinien jaknajdluzej utrzymywac;

izolacja powinna byé wykonana: a) jako izolacja pozioma -

na t. zw. bankiecie i fundamentach powyzej terenu budowy
oraz b) jako izolacja pionowa &cian bocznych do wysokosci
terenu budowy.

Jako izolacja taka, sluzy najczes$ciej tektura, przepo-
jona preparatami przeciwgnilnemi. Izolacja taka jest mniej
lub wigcej odpowiednia, zaleznie od uiytych materjaldw,
i na rynku posiadamy wmaterjaly rozmaitej dobroci, ktdre
réznia sie tylko réina trwaloscia.

Najtrwalsza tego rodzaju izolacja jest t. zw. file gudro-
nitowy, stosowany nietylko do budynkéw, lecz i do osusza-
nia tuneli, szybéw, taraséw, dachéw cementowych, krycia
dachéw fabrycznych.

Drugi rodzaj wilgoci, t.zw. wilgoé murowa ustepuje sa-
ma tembardziej, gdy si¢ energicznie wietrzy i silnie ogrzewa,

Z zaprawa murarska wprowadzamy do budynku masy
wody, ktéra musi wyparowaé.

Zwykle pigtra wyisze wysychaja predzej niz dél, gdyz
woda, jako cigzsza, opada na dél. Wilgoé ta nie jest szko-
dliwa, trzeba tylko dom po wystawieniu pozostawié na zi-
me bez wyprawy, a dopiero z przyszla wiosng wyprawiaé.

inz. TADEUSZ INGWER.

Rozstrzygniecie konkursu na projekt sprzetéw dla 3-po-
kojowego mieszkania wraz z kuchnia i pomieszczeniem
stuzbowem na posiedzeniu sadu konkursowego w dniu
17 sierpnia r. h.

Projekt urzadzenia pokoju kuchennego otrzymal I-a
nagrode — godlo ,Kuchnia® Buzuk Leon, Il nagrode —
godlo ,0zdoby malowane* Kasperowicz Adam, lIl nagrode—
godlo ,Roman* Stolecman Wladyslaw.

Projekt urzadzenia pokoju stolowego otrzymal: I na-
grode — ,godlo ,Kier Antoniewicz Stanistaw Il nagrode—
godlo ,Ludowy* Buzuk Leon, Il nagrode —godlo ,Kaszub"
Rutkowski Tadeusz.

Projekt urzadzenia pokoju sypialnego otrzymal: I na-
grode — godlo ,Swéi* Buzuk Leon, Il nagrode — godlo
,Poranek® Schneider Roman, IIl nagrode —— godlo ,Karo"
Antoniewicz Stanislaw.

Projekt urzadzenia pokoju - gabinetu otrzymal: I nagro-
de — godlo ,Niedyrektor Zeyland Leon, Il nagrodg—godlo
,Janek” Schneider Roman, Il nagrode — godlo ,Trefl”
Antoniewicz Stanislaw.

Nadeslane 72 projekty wystawione beda na publiczny
widok od 21 sierpnia do 14 wrzesnia r. b. w gmachu Mu-
zeum Rzemiosl i Szt. Stos. w sali [-pietro.

Prect 7 wildodia W piwnicach

Preolit—P w proszku, domieszka do tynku czyni
tynk i beton nieprzemakalnemi przeciwko
) wodzie zaskdrnej i t. d.

Preolit— czarny lakier, niedoscigniony $rodek,
chroniacy zelazo od rdzy i do izolowania
fundamentéw it.d. od wilgoci.

Farba mineralna Keima do malowania elewacji,
odporna na wplywy atmosferyczne i dajaca sie myé.
Taniej niz farba olejna.

Prospekty i referencje na 2adanie
KOSEL i S-ka
kddZ, Przejszd No B,

KONKURS ARCHITEKTONICZNY
NA PROJEKT SZPITALA MIEJSKIEGO
W BYDGOSZCZY.

Lacznie z ogloszeniem Konkursu na projekt
Szpitala Miejskiego w Bydgoszczy, niniejszem po-
daje sie do wiadomosci, iz na ogélne zyczenie
zainteresowanych termin nadsylania projektéw
konkursowych zostal przedluzony do dnia 15 paz-
dziernika 1927 r.

MAGISTRAT
MIASTA BYDGOSZCZY.

BETONIARKI

SYST. AMERYKANSKIEGO

WINDY BUDOWLANE
MASZYNY DO WYROBU 2
STROPOW BETONOWYCH ‘- _

POLECA

Fabryka Maszyn RZEWU
SP. AKC.

Warszawa, ul. Ordynacka 7.

b N 4_____._;........,.—=-—~"

KI i S-ka

LARBOLINEUN

prawdziwe, gwarantowane,
naturalne drzewne, marki
.ZUBR”, zabezpieczajace
b drzewo od gnicia, terpenty-
ne i smole poleca S-ka Akc.

,VEREBENTHEN"

Ziota 62, Tel. 263-90.
Tel. 28-95. a
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NAJDOSKONALSZE, NAJTRWALSZE, NAJTANSZE POKRYCIE DACHOW.

SETERNIT

Warszawa; Hoza Ne 48,

DACHOWKE AZBESTOWO-CEMENTOWA wyrabiana wellng opatentowanego systemn HATSCHEKA

calkownme ogniotrwala, odporna na wplywy atmosferyczne i dzialanie gazéw, nadzwyczaj wy-

trzymatg na zlamanie, zupelnie nieprzemakalng, lekka, (co powoduje bardzo tania konstrukcje
wigzan), nie wymagajaca malowania, reperacii i konserwacji —

wyrobu fabryki ,,ETERNIT” B-ci Rylskich Sp. Ake. w Lublinie i T-wa Ake. ,,GORKA” w

poLEcA S ZY F ER P O L YtACZNE PREEDSTAWICELSIWO N

Polecamy wszelkie inne materjaly budowlane: cement, wapno, ceote, dachwke, blache, awodduie i t. p.—po cenach §tifle fabrycznych.

i ,G ORK A”

Sierszy Wodnej

CALA

POLSKE FABRYK: RKA"

LETERNIT* i ,6
Tel.: 83-95 i 118-85.

wanie $rodka hydrofuge ,KASTOR",

NAGRODZONY ZEOTYM MEDALEM NA WYSTAWIE BUDOWLANEJ VI-CH TARGOW WSCHODNICH WE LWOWIE 1926 ROKU.

HYDROFUGE
fabryki B-ci FOBER w Brukseli.

Zabezpieczenie od wilgoci, przeciekania, wstrzymywanie ci$nienia wody we wszyst-
kich wypadkach, jako to: izolacji rezerwoaréw, muréw, kanaléw, basenéw, tuneli,
taraséw, fasad, szczytéw i fundamentéw otrzymuje sie jedynie przez zastoso-

ktéry dodaje sie do zaprawy cementowej.

posiapa na skrapzie NIURVIY KARSTENS, erecosiesiorstwo ubowrane

SPRZEDAZ:
w Warszawie, ul. Koszykowa Ne 7, tel 27-95. W Krakowie, Biuro Budowlane ,,KASTOR", przy ul. Kleparz Ne 5, tel. 218,
W Poznaniu przy ul. S. Mielzynskiego 23, tel. 29-76 i 38-74. W Katowicach przy ul. Gen. Zajaczka 19, u inz. K. Wretowskiego

wKASTOR¥

Falszywym przesa-
dem ludzi starych jest,
ze komunikacja powie-
trzna jest niebez-
pieczna.

Samoloty pasaier-
skie Polskiej Linji Lot-
niczej, kursnjace od
4.ch lat, przebywszy
droge 2.000.000 kim.,
przewiozly przeszto
15.000 pasaierdw
i 200.000 kg. towardw
“‘“’-?’ °-‘~‘3“" bez zadnego nieszcze-
sliwego wypadku.

§
nzévég

OCZT

b

Samoloty kursuja codziennie na linjach:
Warszawa — Lédz — Krakdw, Warszawa — Lwéw

Warszawa — Gdansk, Krakéw — Wieden i Krakéw — Lwdw.

INFORMACIJE:

Warszawa Krakdw Lwéw Gdansk
Nowy-SwIat 24 Sw. Anny 4 Hotel George (Danzig)
10-88 9-00 32-22 6-10 Wrzeszcz
8-50 47-37 22.75 415-31
Wieden (Wien) Lddi Czerniowce
Tegetthoffstrasse 7 Zawadzka 11 (Cernauti)
78-3-95 178-4-95 311
48-5-60 26-15

FARBEBEY

NAIWIEKSZA wPOLSCE IAL. wr.18B0 FABRVKA FARB i LAKIEROW

W.KARPINSKI &« W. LEPPERT.

WARSZAWA — JEROLOLIMSKA 30. OFERTV NA ZADANIE.

LAKIERY

PROSIMY WYCIAC I ZACHOWAC!

WYCINKI

z gazet i czasopism calego $wiata w kazdej
zgdanej sprawie jako
najlepsze zrodfio informacji
niezbedne dlawszystkich

biur i instytucyj parfistwowych, spolecznych, kultu-

ralnych, przemyslowych i handlowych oraz dla

os6b wszelkich zawodéw, zbiera i na zamdéwienie

dostarcza, tudziez zalatwia prenumeraty dziennikéw
i czasopism krajowych i zagranicznych

INFORMACIJA
PRASOWA POLSKA

W WARSZAWIE, UL. BRACKA 5.
KORESPONDENCI WE WSZYSTKICH STOLICACH.

r——
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ARCHITEKTURA i BUDOWNICTWO

MIESIECZNIK ILUSTROWANY

wydawany w Warszawie staraniem grupy architektéw z Warszawy, Krakowa, Lwowa, Poznania i Wilna
w osobie przedstawiciela grupy p. Stanistawa WozZnickiego.

W sktad komitetu zalozycieli miesiecznika wchodza nastepujacy architekci:

Jerzy Beill, Wtadystaw Borawski, Alfred Dickstein, Karol Jankowski, Juljusz Klos (Wilno), Jé6zef Krupa, Fran-
ciszek Lllpop, Juljan Lisiecki, Zdzistaw Maczeriski, Wladystaw Mmhaiskl, Witold Minkiewicz (Lwéw), Ludwik
Sokolowski (Wilno), Henryk Stlfelman Tadeusz Stryjeniski (Krakéw), Rudolf Swierczyniski, Zygmunt Wéycicki.

Redakcje stanowia:
w Warszawie: arch. Zygmunt Woycicki, arch. Jozef Krupa, arch. Jerzy Beill i Stanistaw Woznicki,
we Lwowie: prof. Witold Minkiewicz.

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Wspélna 40, tel. 303-08 i 152-87. Konto czekowe P. K. O. 11020.
WARUNKI PRENUMERATY
Prenumerata miejscowa: Na prowincji (z przesy]kq) Egzemplarz pojedyficzy w War-
Kwartalnie . . . . . . . zh 17.— Kwartalnie . . . « ozl 18— szawie . . . .z 6—
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Pod nadesianym zgory adresem Administracja wysyla kazdoraznwo nowy numer pisma za za]:cz pocztowem,

CENY OGLOSZEN Za tekstem:
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gaia strona . . . . . . zL 3:0.— gaia strona . . . . . . zh 300.— Cala SHoRE » o o « « L ik 800is=
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Koszt rzeczywisty rysunkéw i klisz ponosi oglaszajaca sie firma. Dzial reklam przewiduje takie, poza ogloszeniami przed i za
tekstem, specjalne wkladki artystyczne jedno- i wielobarwne.

TRESC Nr. 7.

St
Na marginesie programéw modernistycznych — LECH NIEMOJEWSKI . . . - : : 19’;
Konkurs na budowg gmachu Ministerstwa Wyznafi Relig. i Oéwiecenia Publ. w Warszawle . . . 209
Konkurs na budowe Wyzszej Szkoly Handlowej w Poznaniu : : ; . : : . . " 216
Zagadnienia komunikacyjne wielkiego miasta —TADEUSZ POGORSKI . . . ; ; : . 218
Konkurs na projekt architektonicznego uksztaltowania stadjonu w Warszawie . : . 296
Rozstrzygniecie konkursu na 4 plaskorzezby w gmachu Wojewddztwa i Sejmu 5lqslnego w Katowlcach . . 226
ILUSTRACUJE

Arch. ZDZISLAW MACZENSKI (Warszawa), Projekt konk. N 6 gmachu Ministerstwa Wyznan Rel:g i Oswie-

cenia Publicznego w Werszawie. Nagroda | s 195—109
Arch.: BOHDAN PNIEWSKI i STEFAN SIENNICKI (Warszawa). PrO]ekt konk Ne 35 gmachu M:msterstwa Wy.
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