VII. WPLYW SKYADU MIESZANKI NA
MOC I WYDAJNOSC SILNIKA

Wielokrotne proby, przeprowadzone z sil-
nikami lotniczymi i samochodowymi, wykazaty,
7ze moc efektywna (uzyteczna) przy petnym ga-
zie (catkowicie otwartej przepustnicy) i statej
ilosci obrotéw zmienia si¢ zaleznie od sktadu
mieszanki, Z rys. 14-go widzimy, ze najwyzsza
moc N, otrzymuje si¢ przy pracy bez nadmia-
ru powietrza (a = 0,84, L j, bogata mieszanka),
a najwicksza sprawnos¢ efektywna przy pew-
nym nadmiarze powietrza (a=1,07 — mie-
szanka nieco uboga).
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Rys. 14 Wplyw sktadu mieszanki na moc i wydajnos¢,
silnika przy petnym gazie i stalej ilosci obrotow.

Potwierdza sie to réwniez do$wiadczenia-
mi Tizard'a i Pye'go nad wspdtczynnikiem r\z,
obliczonym dla rozmaitego sktadu mieszanki
i stopnia spre¢zania £ (rys. 15) Stwierdzili oni,
ze dla bardziej ubogiej mieszanki sprawnos$é
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cieplna jest lepsza, niz dla mieszanki o sktadzie
teoretycznym (a = 1).

Powickszenie si¢ sprawnosci cieplnej przy '
pracy z nadmiarem a = 1,2 bylo wykazane do-
$§wiadczalnie na silniku, dla nadmiaru za$
a = 1,5 — teoretycznie, gdyz mieszanka w tym
wypadku nie spala sie i doswiadczenia nie moz-
na wykonadé.

Zaznaczy¢ nalezy, ze przy wzroscie nad-
miaru powietrza maleje moc, wy wiazana z litra
objetosci skokowej silnika,

Skomplikowana istota zjawiska spalania
oraz nader szybki jego przebieg (w silniku lot-
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Rys. 15. Wplyw nadmiaru powietrza na sprawnosé
cieplna silnika lotniczego, (Doswiadczenie Tizard*a
i Pye'go.
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niczym trwa on mniej, niz setna cze$¢ sekundy),
utrudniaja badanie i objasnienie tego bardzo cie-
kawego faktu. By¢ moze odgrywa tu pewna ro-
le azot powietrza. Wydaje sic on by¢ biernym
swiadkiem spalania, gdyz chemicznie w nim nie
uczestniczy, mozliwe jednak, iz wptywa na fizy-
kalna stron¢ zjawiska (szybkos¢ spalania), a dla
bilansu cieplnego jest szkodliwy, gdyz nie wy-
wiazuje, lecz pobiera wytworzone z paliwa cie-
pto, w ten sposdb obnizajac temperature.
Ogdblnie mozna powiedzie¢, ze maksimum
mocy uzyskuje sie przy a=0,85 — 0,90, t. /. bez
nadmiaru powietrza, czemu towarzyszy niezu-

peilne spalanie, a wigc nieekonomiczny bieg
silnika.
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Wagomy Stosxaex pewierria do palina
Rys. 16. Sktad spalin w zaldzno$cii od sktadu mieszanki.

Jak widaé¢ z przytoczonych badan, sktad
mieszanki ma duzy wplyw na najwyzsza osia-
galna z silnika moc oraz oszczedne jednostko-
we zuzycie benzyny (kg benzyny KM i godz.)
Précz tego nienalezyty sktad mieszanki moze
powaznie zakldci¢ spokojny bieg silnika.

Jesli mieszanka ma zbyt malo powietrza
(bardzo bogata mieszanka), spalanie nie jest
kompletne, spaliny zawieraja tlenek wegla (CO),
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Wagow Jednostkowe |
Rodzaj stosungc-:k Sp/)o- | zuzycie pali- | Charakterystyka il
. i wietrza do wa gr/KM MOC . sktad spalin
mieszanki paliwa eodz. . spalin (wydechu) (przyblizony)
bardzo uboga 20-4-22 mate Okoto 40$ mniej- Ogien w cylindrze w 84,0 N
sza niz przy naj- chwili otwarcia zaworéw 8,0 CO,
wtasciwszej teore- wylotowych. Nieréwny 8,0 O,
tycznie. bieg silnika wskutek wy-
‘ buchéw w gazniku.
|
uboga 16—+18 minimalne Okoto 10$ mniej-r ‘ Ogien w cylindrach w 84,5 N
. | 210-4-215 sza niz przy naj- chwili otwarcia zaworow 12,0 CO,
| wiasciwszej teore- | wylotowych. Krétkie r4- 3,5 O,
| tycznie | zowe ptomienie.
- " | S~
S, |
najwtasciw- 15+ 15,5 220-4-225 Okoto 4% mniej- | Pomaranczowej barwy, 86,8 N
sza teore- sza niz maxymalna. '| krétkie, przezroczyste pto- 13,2 CO,
tycznie mienie. Spaliny bezwon- Siady O,
ne.
. ) | |
najwtasciw- 13,5+14,5 | 230-4-245 Okoto 2% mniej- Jak wyzej.
sza praktycz- | sza niz maxymalna.
nie
bogata 11,5-4-13 260-4-275 Maxymalna. Dtugie, btegkitne ptomie- 84,5 N
nie. 10,5 CO,
50 CO
bardzo bo- 8--10 bardzo duze Mniejsza niz przy Smugi czarnego dymu. 82,0 N
gata najwladciwszej teo- Przykry zapach. Powolne 60 CO, *
retycznie mieszan- spalanie. Osady na tto- 12,0 CO
ce. kach.

Tablica 5. Wptyw sktadu mieszanki na wydajno$sé, moc i charakter wydechu silnika lotniczego.




silnik pracuje nieekonomicznie, w cylindrze nie
wywiazuje si¢ catkowita ilo$¢ ciepta, a czesto-
kro¢ niespalony, wolny wegiel (sadze), zanie-
czyszcza przewody wydechowe i ttoki, i moze
by¢ przyczyna przedwczesnych zaptondéw. Przy
zbyt ubogiej mieszance (za duzo powietrza)
w spalinach mamy wolny tlen, zuzycie paliwa
jest coprawda mate, ale moc silnika znacznie
spada, a w gazniku latwo powstaja wybuchy,
powodujac nierowny bieg silnika, a nieraz po-
zar samolotu.

Sprawa doboru najwlasciwszego sktadu
mieszanki ma zatem pierwszorzedne znaczenie.
W laboratorjach okreslamy ten sktad za pomo-
ca analizy gazéw wydechowych (w aparacie Or-
sata), na probierniach na podstawie jednostko-
wego zuzycia paliwa, a w praktyce dobieramy
mieszanke (regulujemy gaznik) wedtug barwy
spalin. Tablica 5 zawiera wtasnie charaktery-
styke spalin (wydechu) w zwiazku z moca, wy-
wiazana w silniku, jednostkowem zuzyciem pa-
liwa i sktadem mieszanki. Rys. 16 ujmuje wy-
kres$lnie procentowy sktad spalin w zaleznosci
od nadmiaru powietrza,

VIII. MOC INDYKOWANA. SREDNIA
PREZNOSC INDYKOWANA I EFEKTYWNA
(UZYTECZNA). SREDNIA PREZNOSC
TARCIA

Niech rys. 17 przedstawia indykatorowy
wykres rzeczywistego silnika. Fatwo zrozu-
mie¢, ze rzedne tego wykresu w odpowiedniej
skali daja chwilowa warto$¢ sity P, dziatajacej
na trok, odcinek za$§ Vy, mierzony réwniez
w stosownej podziatce, daje skok ttoka,
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