+ 03% — (— 3% — 1%) = + 4,5%, co przy
zuzyciu paliwa 250 g/ KM* godz. nie przekracza
11,25 gr/KM, godz.

XV. PROBY ODBIORCZE SILNIKOW
LOTNICZYCH NA PROBIERNIACH
STALYCH

Préba odbiorcza silnika lotniczego na pro-
bierni polega na:

1. Dla kazdego silnika;

a) pomiarze mocy normalnej i maksymal-
nej przy odpowiedniej liczbie obr./min. silnika,
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Rys. 55. Redukcja cigzaru wtasciwego benzyny do 'tem-
peratury niorrnakiej: + = + 15° C.

b) pomiarze zuzycia paliwa w gr/KMe
i godz, dla tych mocy,

¢) pomiarze zuzycia smaru w gr/KMe
i godz. dla tych mocy,

d) sprawdzeniu wtasciwego dziatania silni-
ka i akcesoryj.

2. Dla jednego silnika wybranego z pewnej
serji: jak dla pkt 1, pod c i d oraz

€) wyznaczenia Kkrzywych mocy pelnej
i uzytecznej,
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f) wyznaczenia krzywych zuzycia paliwa,

g) probie trwatosci silnika (50 godzin).

Probiernia winna by¢ tak urzadzona, aby
préba odbiorcza silnika mogta odbywac sie w wa-
runkach mozliwie zblizonych do warunkéw, w ja-
kich pracuje silnik na platowcu. Dotyczy to
przedewszystkiem warunkéw chtodzenia silnika,
temperatury i ci$nienia smaru, zmiany obciaze-
"nia silnika i t, d.

Prébe trwatosdci silnika uwazaé¢ nalezy za
rozpoczeta z chwila, gdy silnik zupetnie wyre-
gulowany (gaznik, iskrownik, smarowanie, roz-
rzadit, d.) puszczony zostat na przepisana licz-
be obrotow na minutg. Od tej chwili silnik wi-
nien by¢ traktowany tak, jakby znajdowal si¢ na
ptatowcu, t, j, zadne poprawki, wymiana swiec
i t, d. nie sa dopuszczalne.

Kazda wymieniona czynno$¢ uwazana jest
za zatrzymanie silnika i proba winna by¢ rozpo-
czeta na nowo,

Przez caly czas trwania proby:

a) dopuszczalne wahania liczby obrotéw sil-
nika i jego mocy przy kazdem potozeniu prze-
pustnicy gaznika — nie moga, przekracza¢ +5 %
(obowiazujace przepisy francuskie),

b) przy wszystkich szybko$ciach bieg silni-
ka musi by¢ réowny, bez drgan, przedwczesnych
zaptondéw i wybuchéw w rurach wylotowych,

¢) zwickszanie iloSci obrotéw silnika odby-
waé si¢ winno réwnomiernie, bez wybuchow
w gazniku,

d) ci$nienie smaru winno leze¢ w granicach
witasciwych dla danego typu silnika,

e) temperatura smaru, wychodzacego z sil-
nika, musi by¢ ponad 60° C (co odpowiada wa-
runkom pracy silnika na ptatowcu),

f) temperatura wody chtodzacej, wychodza-
cej z silnika, wynosi¢ winna 65 4- 70° C; rézni-
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ca temperatur wody wychodzacej i wchodzacej:
5 -r 10° C (odpowiada to warunkom chtodze-
nia na ptatowcu),

g) podgrzewanie gaznika jest dozwolone je-
dynie sposobem normalnie stosowanym na pta-
towcach,

h) silnik winien by¢ prébowany z akcesor-
jami (gaznik, iskrowniki, pompy paliwowe i t, d.),
ktére beda z nim dostarczone odbiorcy.

KONIEC.
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