0),, ALEKSANDER WASIUTYNSKI  ~ D
- (1859—1944)

Aleksander Wasiutynski urodzil sie 13 XII 1859 r.
w majatku Lisowice, pow. brzezinski, w poblizu Ko-
luszek. Mature uzyskal w 1879 r. w IV Gimnazjum
Miejskim w Warszawie, W latach 1880—1884 ksztalcil
sie¢ w Instytucie Inzynier6w Komunikacji w Peters-
burgu. Po ukonczeniu studiéw z dyplomem inzyniera
komunikacji podjal prace przy budowie linii kolejo-
wych na Polesiu (Luniniec-Homel) i na Podlasiu
(Siedlce-Malkinia). W 1887 r. odby! trzymiesiecznag
podroz po Europie Zachodniej; zwiedzil Anglig, Fran-
cje, Szwajcarie, Wlochy i Austrie. Pdézniej pracowal
przez rok w Zarzadzie Drogi Zelaznej Kursko-Char-
kowsko-Azowskiej w Charkowie.

W 1889 r. przemosl sie do ‘Warszawy i na dlugie
lata zwiagzal sie z Tow. Akc. Drogi Zelaznej War-
szawsko-Wiedenskiej. Pracowal w tym przedsiebior-
stwie do 1914 r., najpierw jako inzynier Wydzialu
Drogowego, a nastepnie jako inzynier do specjalnych
zlecen i drugi zastepca naczelnika wydzialu. Tu zna-
lazt dogodne warunki dla prowadzenia prac badaw-
czych zgodnych z jego zainteresowaniami. Poczat-
kowo zajmowal si¢ sprawg mechanizacji urzadzen
nastawczych i blokowych na wigkszych stacjach,
pozniej przeprowadzal! badania nad zachowaniem sie
toru kolejowego i podtorza pod obcigzeniem rucho-
mym. Wyniki badan zebral w rozprawie pt. ,,Obser-
wacje nad odksztalceniami sprezystymi toru kolejo-
wego”, na podstawie ktorej otrzymal w 1899 r. w pe-
tersburskim Instytucie Inzynieréw Komunikacji sto-
pien naukowy adiunkta, réwnoznaczny stopniowi
doktorskiemu.

W nastepnym roku podjal starania o uzyskanie
profesury i objecie Katedry Drég Zelaznych w nowo
utworzonym Warszawskim Instytucie Politechnicz-
nym (WIP). Po duzych trudnosciach wynikajacych
glownie z jego narodowos$ci polskiej (zdecydowana
wiekszos§é wykladowcow tej uczelni stanowili Rosja-
nie) zostal ostatecznie powolany w styczniu 1901 r.
na wykladowce, a we wrze$niu tego roku otrzymat
nominacj¢ na profesora nadzwyczajnego. Odtad Ia-
czy! z powodzeniem prace zawodowg na Kolei War-
szawsko-Wiedenskiej z dzialalno$cig dydaktyczng na
uczelni, Podczas wydarzen rewolucyjnych 1905 r.
domagal sie skasowania wylacznosci jezyka rosyj-
skiego jako jezyka wykladowego i dopuszczenia wy-
kladéw w jezyku polskim, protestowal tez bezsku-
tecznie przeciw wnioskowi wladz carskich o zamk-
niecie uczelni po przystapieniu studentéw-Polakow
do strajku.

Z chwilag ponownego otwarcia WIP na jesieni
1908 r. prowadzil nadal wyklady i zajecia praktycz-
ne. W 1909 r. zostal mianowany profesorem zwyczaj-
nym, Na podstawie wlasnych wykladéw przygotowal

i wydal w jezyku polskim podrecznik ,,Drogi zelazne *

(1910), ujmujgcy caloksztalt zagadnien budowy
i eksploatacji kolei. Ewakuowany wraz z calym per-
sonelem WIP po wybuchu I wojny §wiatowej w glagb
Rosji, prowadzil przez dwa lata zajecia naukowe,
najpierw w Moskwie, pézniej w Niznym Nowgo-
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rodzie. W lipcu 1916 r. zostal po 1a naczelni-
ka Wydzialu Inzyniersko-Budowlanego w Zarzadme
Dr6g Zelaznych przy Sztabie Gléwnym armii rosyj-
skiej w Mohylewie, a w nastepnym roku na inspek-
tora drég komunikacyjnych frontu poludniowego.

W sierpniu 1918 r. powrécil do Warszawy. Zaraz
po powrocie rozpoczal dzialalnosé dydaktycznag
w uruchomionej w 1915 r. — pod jego nieobecno$¢
w Warszawie — Politechnice Warszawskiej (PW). W
styczniu 1919 r. wszed! w sklad Komisji Stabilizacyj-
nej, powolanej przez Ministerstwo Wyznan Religij-
nych i Oswiecenia Publicznego dla ustalenia pierw-
szego skladu profesorow PW. Z dniem 1IV 1919 r.
zostal mianowany profesorem zwyczajnym na Wy-
dziale Inzynierii Budowlanej (pozme] Ladowej)
i objal Katedre Drog Zelaznych Na swoim wydziale
prowadzil wyklady i ¢wiczenia z drég zelaznych,
sygnalizacji kolejowej i urzadzen zabezpieczajacych
dla studentéw III i IV roku. W latach akad. 1918/19
i 1923/24—-1932/33 byl delegatem wydzialu do Senatu
Akademickiego. Z dniem 1X 1935 r. przeszed! na
emeryturg, a w dwa lata pézniej otrzymal tytul pro-
fesora honorowego PW.

W okresie miedzywojennym prof. A, Wasiutynski
wspétpracowal z Ministerstwem Kolei, m.in. jako
przewodniczacy komisji do spraw przebudowy i mo-
dernizacji warszawskiego wezla kolejowego (od 1919)
i czlonek Rady Technicznej przy ministerstwie (od
1925). Byl tworeg projektu srednicowej linii kolejo-
wej dla ruchu osobowego w Warszawie, ktorej otwar-
cie nastgpilo 2 IX 1933 r. Wielokrotnie reprezentowat
polska nauke i mys$l techniczna na miedzynarodo-
wych kongresach drég zelaznych m.in. w Londynie
(1925), Madrycie (1930) i Kairze (1933). Nalezal do
czlonkéw zalozycieli Akademii Nauk Technicznych
(od 1920), w ktorej w okresie poézniejszym pelnil
funkcje wiceprezesa (1930—1933) i prezesa (1933—
1939). Byl réowniez czlonkiem Towarzystwa Nauko-
wego Warszawskiego (od 1930). Oprocz fundamental-
nego dziela ,.Drogi Zzelazne” (wydanego ponownie
w 1925) oglosit blisko 40 prac badawczych i ponad
100 artykuléw prasowych. Politechnika Lwowska
przyznala mu w 1925 r. stopien doktora h.c. nauk
technicznych.

Podczas okupacji hitlerowskiej przebywal nadal
w Warszawie, pracujac nad ,Historig drog zelaz-
nych”. Dzielo to, ukonczone i zlozone w trzech
egzemplarzach w réznych miejscach, zaginelo w cza-
sie powstania warszawskiego. Po upadku powstania
prof. A. Wasiutynski przeszed! przez obéz dla wy-
chodzcéow w Pruszkowie, skad wywieziono go otwar-
ta weglarka do Jedrzejowa a stamtad furmanksg do
Wodzistawia. Nie wytrzymawszy trudéw takiej pod-
rézy, zmart 17 X 1944 r. w Wodzistawiu. Po wyzwole-
niu zostal pochowany na cmentarzu Powazkowskim
w Warszawie (kwatera 183-1I-12/13). Byl odznaczony
m.in. Krzyzem Komandorskim orderu Polonia Resti-
tuta (1926).

Oprac. Bogdan Gadomski



