Karol Taylor urodzit sie 1 XI 1878 r. w Kielcach
jako syn Stanislawa, prawnika. Po ukonczeniu w
1897 r. panstwowego gimnazjum filologicznego w
Kielcach rozpoczgl studia na Wydziale Fizyczno-Ma-
tematycznym Uniwersytetu Petersburskiego. Za u-
dzial w antycarskiej manifestacji studenckiej zostal
w marcu 1899 r. relegowany z uczelni z nakazem
powrotu do rodzinnego miasta. W miesigc poézniej
wyjechal do Niemiec i podjal dalsze studia na Wy-
dziale Budowy Maszyn Wyzszej Szkoly Technicznej
w Darmstadcie. Tam uzyskal w marcu 1904 r. dy-
plom inzyniera mechanika.

Po ukonczeniu studiow wyjechal do Francji; przez
poltora roku pracowal w fabryce silnikéw ,,Compa-
gnie Duplex”, m. in. w Paryzu. Od wrzesnia 1905 r.
do lutego 1908 r. byl zatrudniony w pierwszej pol-
skiej fabryce silnikéw spalinowych R. Machczyn-
skiego w Warszawie m. in. jako szef biura tech-
nicznego. W fabryce tej zorganizowal dzial silnikow
na gaz ssany i uruchomil budowe gazogeneratorow
wlasnej konstrukcji. Nastepnie przebywal w Rosji,
bedgc inzynierem konstruktorem w fabryce sody
,,Lubimow-Solvay” w Zaglebiu Donieckim (1908)
i asystentem dyrektora w fabryce urzadzen ogrzew-
czych Braci Korting w Moskwie (1909).

W sierpniu 1909 r. przyjal oferte dyrekeji fa-
bryki maszyn ,,Orthwein, Karasinski i S-ka” w War-
szawie i objgl stanowisko kierownika nowo powsta-
jacego dzialu silnik6w spalinowych. Na tym stano-
wisku pracowal nieprzerwanie do sierpnia 1915 r.,
wprowadzajac w tym okresie do produkcji szeé¢ sil-
nikéw wlasnej konstrukeji. W latach 1915—1917 byl
kierownikiem technicznym Specjalnej Fabryki Ar-
matur i Motoréw ,,Ursus” w Warszawie (tu skon-
struowal ciggnik rolniczy napedzany silnikiem ben-
zynowym). Od jesieni 1915 r. wykladal rownoczes-
nie silniki spalinowe w Szkole Mechaniczno-Tech-
nicznej H. Wawelberga i S. Rotwanda oraz na Kur-
sach Przemyslowo-Rolniczych (pdzniejszej Szkole
Glownej Gospodarstwa Wiejskiego).

W pazdzierniku 1916 r. K. Taylor zostal zatrud-
niony w Politechnice Warszawskiej (PW), poczatko-
wo jako starszy asystent kreslen technicznych, a na-
stepnie jako wykladowca. Od grudnia 1917 r. do kon-
ca roku akad. 1917/18 prowadzil zastepczo wyklady
z termodynamiki, a nastepnie wyktadat silniki spa-
linowe na Wydziale Budowy Maszyn i Elektrotech-
niki (podzielony w 1921 r. na dwa odrebne wydzia-
1y: Elektrotechniczny i Mechaniczny). W dniu 14 V
1919 r. uzyskal nominacje na profesora nadzwyczaj-
nego, a z dniem 1 VII 1923 r. zostal mianowany
profesorem zwyczajnym. W latach akad. 1921/22—
—1922/23 piastowal godnos¢ pierwszego dziekana
Wydzialu Mechanicznego. Z jego inicjatywy wy-
dzial ten zostal podzielony w 1922 r. na cztery gru-
py (pozniejsze sekcje): Ogdlnokonstrukeyjna, Komu-
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nikacyjno-Konstrukeyjng. Lotnicza i Technologiczna,

co mialo zapewni¢ lepsze przygotowanie studentéw
wyzszych lat do wykonywania zawodu inzyniera w
obranych specjalnoéciach. Az do wrzesnia 1939 r.
kierowal on nieprzerwanie Katedrg i Zakladem Sil-
nik6w Spalinowych, wykladajac na swoim wydziale
silniki spalinowe, silniki lotnicze, silniki samochodo-
we i budowe samochodéw.

Prof. K. Taylor opublikowal wiele artykulow fa-
chowych z dziedziny budowy i dzialania silnikow
spalinowych oraz techniki motoryzacyjnej, gléwnie
na lamach Przeglgdu Technicznego, Przegladu Me-
chanicznego i Techniki Cieplnej. Opracowal i wydatl
kilka podrecznikéw, m. in. ,,Silniki lotnicze” (1919)
i dwutomowsq prace ,,Silniki spalinowe” (1922—1924).
Zalozyl i redagowal miesiecznik Samochéd (1922).
Przez wiele lat prowadzil réznorodng dzialalnosé
spoleczng, doradcza i opiniodawczg. Byl m. in. se-
kretarzem generalnym Stalej Delegacji Zrzeszen
i Zwigzkéw Profesorow i Docentéw Szkol Akade-
mickich w Polsce (1926—1939), prezesem Kola In-

zynierow Doradcow i Inzynierow Rzeczoznawcéw

przy Stowarzyszeniu Technikéw Polskich (od 1930),
wspolorganizatorem Stowarzyszenia Inzynierow Me-
chanikéw Polskich oraz czlonkiem zarzadu Fédéra-
tion Internationale des Ingénieurs Conseils. Wiele
prac realizowal na uzytek wojska, m. in. jako kie-
rownik laboratorium silnik6w spalinowych lotni-
niczych w Instytucie Badan Lotnictwa (1930—1939)
i jako organizator laboratorium samochodowego w
Biurze Badan Technicznych Broni Pancernych
(1937).

Podczas okupacji hitlerowskiej wyktadal m. in. w
Panstwowej Wyzszej Szkole Technicznej i w Pan-
stwowej Szkole Mechanicznej (dawnej Kolejowej)
w Warszawie. Oprocz legalnej dzialalnosci pedago-
gicznej uczestniczyl w tajnym nauczaniu na pozio-
mie akademickim (w tym okresie 16 studentéw przy-
gotowywalo pod jego kierunkiem prace dyplomowe).
Wysiedlony wraz z zong z Warszawy po upadku
powstania w 1944 r., przebywal krotkotrwale w ma-
jatku Smilowice (woj. krakowskie).

Po wyzwoleniu prof. K. Taylor przeni6st sie na
stale do Gdanska-Wrzeszcza w zwigzku z powola-
niem go na profesora Politechniki Gdanskiej (PG).
Az do chwili przej$cia na emeryture w 1960 r. pro-
wadzil wyklady na Wydziale Mechanicznym PG; w
latach 1945—1949 byl dziekanem tego wydzialu. W
1953 r. otrzymal stopiern doktora nauk technicznych.
Czlonek Gdanskiego Towarzystwa Naukowego (od
1957). Prof. K. Taylor zmart 17 VI 1968 r. w Gdan-
sku-Wrzeszczu i zostal pochowany na miejscowym
cmentarzu Centralnym ,,Srebrzysko” (kwatera pro-
fesorska). Byl odznaczony m. in. Krzyzem Koman-
dorskim Orderu Odrodzenia Polski (1958).

Opracowal Jerzy Kubiatowski



