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BRON PANCERNA 1SAMOCHODY

ZESZYT 1 _ TOM XVII. STYCZEN — 1935.

355.3— 424 .5 :358.119. h

PORUCZNIK ROMAN GILEWSKI.

ROZWAZANIA NAD ORGANIZACJA
ORAZ TAKTYCZNEM UZYCIEM SAMOCHODOW
PANCERNYCH | CZOLGOW.

Zagadnienie ilosci wozéw bojowych w plutonie i kom-
panji samochodéw pancernych Ilub czolgdw, ilosci $rod-
koéw tgcznosci oraz wozéw, stanowigcych tabor jednostki,
rozwigzane jest w réznych armjach rozmaicie, nawet wow-
czas, gdy w gre wchodzi nieduza roznica w typie sprzetu.
Ilos¢ wozow bojowych w plutonie (kompanji) wptywa bar-
dzo znacznie na spos6b dziatania jednostki oraz na ilos¢
potrzebnych jej wozéw pomocniczych. Rodzaj sprzetu po-
mochiczego powinien by¢ jak najbardziej dostosowany do
obstugiwanego sprzetu pancernego.

Dyskusja na ten temat jest bardzo aktualna; dopro-
wadzi¢ ona moze do nowych wnioskéw, ktére moga przy-
nies¢ nam realne korzysci w dziedzinie organizacji matych
jednostek broni pancernej.

Przedstawie pokrétce moj poglad na te kwestje.

Samochody pancerne.

Za jednostke zasadniczg przyjmuje pluton samochodow
pancernych.



2 Bron Pancerna i Samochody

1los¢ wozéw bojowych w plutonie zalezy od:

a) uzbrojenia: jezeli wozy uzbrojone sg sta-
bo, powinno ich by¢ wiecej;

b) szybkos$ci: im samochody sg szybsze, tem
mniej moze ich by¢ w plutonie;

c) ilosci kierownic: posiadanie kierowni-
cy tylnej przy jednakowej szybkosci wprzéd i wtyt zmniej-
sza ilos¢ wozow w plutonie;

d rozmiardw: im sylwetka wozu jest wieksza,
tem mniej jednostek moze mie¢ pluton;

e) sity zatogi: im zaloga jest silniejsza, tem
mniej moze by¢ wozow;

f) opjancerzenia: im grubszy jest pancerz
(bardziej odporny na dziatanie pociskéw), tem mniej mo-
ze by¢ wozéw w plutonie;

g) rodzaju trakcji: moznos¢ szybkiej zmia-
ny koét na gasienice lub wogole zdolnos¢ tatwego schodze-

nia z drogi w teren pozwala na zwiekszenie ilosci wozdw
w plutonie.

Mowigc konkretnie, plutony samochodéw pancernych
sktadac¢ sie powinny z nastepujacej ilosci wozow:

— pluton samochodéw pancernych drogowych ciez-
kich (dziato i cknvy) : z 2 — 3 wozéw;

— pluton samochoddéw pancernych drogowych lekkich:
z 3-ch wozdéw;

— pluton samochodéw pancernych drogowych posci-
gowych (typ Peugeot izblizone): z4 wozow:

— pluton samochodéw pancernych drogowych tereno-
wych (typ Citroen Kegresse lub koto-
Wwo - gagsienicowe) : z 4 — 5-ciu wozow.
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Wozy pomocnicze plutonu samochodéw pancernych.

Za zasade przyjmuje: im szybszy jest sprzet pancer-
ny i na dalsze odlegtosci wysyta sie go samodzielnie, tern
wiecej musi mie¢ przydzielonych motocykli.

W tabeli I i Il podaje proponowany skiad plutonu
i kompanji samochoddéw pancernych.

Tabela 1.
Moto- Moto-
Rodzaj cykle cykle Samo- Samo-
sprzetu z bez chody chody Uwagi
pancernego pizy- przy- ciezarowe specjalne

czepka czepki

Samochéd pot-

Pluton samocho- uz;ro— , koJrlow 1 opancerzony do

déw pancernych ion 1 rz czea- samochéd  przewozenia

drogowych lek- Jony E genzp- pétopan- druzyny towa-

kich (3 wozy) ILN anow Y cerzony rzyszacej (patrol
r-x m. a pionieréw)

Pluton samocho- 1

déw pancernych zpray-

kotowych posci- do P czepka dE dE

gowych (typ Pe-

ugeot i zblizone) benzy-

(4 wozy) nowsa
Pluton samocho- 2 1 samochéd do
dg;vsigﬁ?ccoevr/;zﬁh , p%‘zy samo- przewozenia
. h " chody patr. reparac.
! _ko}owz-gism- an 1 gze?]pzk?' terenowe i amunicji,drugi
gl-clgvzlyzcblii(ozg) now)::l pétopan-  dla zatogi za-
(4—5 wozow) cerzone pasowej
Pluton samocho- jedezn 7 1 1 samochod pot-
déw pancernych dE _ przyczep- pétopan- opancerzony dla

zatogi zapaso-
wej

drogowych ciez-

Kich (2-3 wozy) ka benzy- cerzony

nowa



Rodzaj sprzetu
pancernego

Kompanja samo-

chodéw pancer-

nych drogowych
ciezkich

Kompanja samo-

chodéw pancer-

nych drogowych
lekkich

Kompanja samo-

chodéw pancer-

nych drogowych
poscigowych

(typ Peugeot
i zblizone)

Kompanja samo-
chodéw pancer-
nych tereno-
wych (typ C.K.
lub kotowo ga-
sienicowe)

Bron Pancerna i Samochody

Tabela 1.

110$¢
motocykli
z przy-
czepka

1lo§¢ Skiad taboru (plutonu
pluto = zaopatrzeniowo-war-
néw sztatowego)

1 samochdd warsztat.
1 cysterna. 2 samocho-
2 dy amunicyjne, 1 sa-
mochéd gospodarczy
z kuchnia, 1 bagazowy
1 techniczny

jeden
z r k.m.

1 samoohéd warsztat,
1 cysterna, 1samochéd
2 amunicyjny, 1 bagazo-
wy, ltechniczny, 1che-
miczny pétopancerzony

dE.

:1 samochoéd warsztat,
1cysterna, 1 samochod
amunicyjny, 1 gospo- de
darczy z kuchnig, 1 ba- -
gazowy, 1 chemiczny,

1 techniczny

1 samochéd warsztat,
1 cysterna, 1 samochdéd
amunicyjny ltechnicz-
P ny, 1bagazowy, 1sa-
mochéd—kuchnia na
gasienicach (podwozie
terenowe),1chemiczny,
1 gospodarczy

Uwagi

Kuchnia, ja-
ko przyczep-
ka na pneu-
matykach;
véz technicz-
ny przewozi
czesci za-
mienne

Kuchnia, ja-
ko przyczep-
ka na pneu-
matykach; na
wozie chemi-
cznym prze-
wozi sie pat-
rol chemicz-
ny oraz $rod-
kiodkazajace

Kuchnia ja-
ko przyczep-
ka na pneu-
matykach;
zamiast cy-
sterny moga
byé¢ 3 przy-
czepia benzy-
nowe kotowe
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Samochod pancerny dowodcy plutonu, oprocz uzbroje-
nia normalnego, powinien posiadaé¢ radjostacje nadawczo-
-odbiorcza.

Dowo6dca kompanji samochodéw pancernych drogo-
wych ciezkich, jako wozu dowddcy, uzywa samochodu pan-
cernego poscigowego lub motocykla z ' k. m.

Dowo6dcy kompanij samochodowo pancernych drogo-
wych lekkich i poscigowych, jako wozu dowddcy, uzywajg
samochodu pancernego danego typu.

Dowddca kompanji samochodéw pancernych tereno-
wych (kotowo-ggsienicowych), jako wozu dowodcy, uzywa
samochodu pancernego terenowego lub kotowo-ggsienico-
wego, zaleznie od typu sprzetu.

Wéz dowoddcy kompanji powinien posiada¢ aparat ra-
djo nadawczo-odbiorczy.

Ogéblne zasady uzycia samochodow pancernych w walce.

Wiekszos¢ zadan bojowych wykonywa pluton samocho-
déw pancernych. Kompanja, jako cato$¢, wystepowaé be-
dzie w walce dos$¢ rzadko: przewaznie w zadaniach spe-
cjalnych, w odpowiednich warunkach drogowych.

Odlegtosé, na jaka wysyta¢ mozna samodzielny pluton
samochodéw pancernych, zalezy od:

1) szybkosci sprzetu,

2) zapasu zabieranego paliwa,

3) stanu drog,

4) sity bojowej plutonu (uzbrojenia, zapasu amunicji,
sity zatogi).

Ogdlnie: im szybszy jest sprzet i silniejsze uzbrojenie,
tem dalej moze by¢ wystany pluton.



Sprawozdania i streszczenia

Zadania dla plutonu samochoddw
pancernych drogowych lekkich
i poscigowych.

1) Rozpoznanie dalekie po dobrych drogach,

2) poscig daleki i dtugotrwaty wzdtuz dobrych drdg,

3) opodznianie wzdtuz drogi,

4) walka spotkaniowa (upragnionym celem samocho-
doéw pancernych jest kawalerja w szyku konnym),

5) zadania specjalne, jak

a) chwytanie i utrzymywanie przez pewien czas
ciasnin i przepraw,

b) zniszczenia,

¢) zakazanie terenu,

d) walka z bronig pancerng przeciwnika,

e) nawigzywanie (utrzymywanie) tgcznosci w spe-
cjalnych okolicznosciach,

f) obrona przeciwlotnicza kolumn w marszu,

g) ubezpieczenie kolumn zmotoryzowanych.

Zadania dla plutonu samochoddw
pancernych drogowych <ciezkich

1) Poscig,

2) op6bznianie,

3) walka spotkaniowa,

4) walka z bronig pancerng nieprzyjaciela,

5) walki uliczne,

6) wspotdziatanie w natarciu (w wypadkach wyjatko-
wych.

W kazdym z tych wypadkéw stan drog odgrywa role
dominujaca.
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Zgdania dla plutonu samochododow
pancernych terenowych.

Jak dla samochodéw drogowych lekkich i poscigowych
z tem, ze pluton samochoddéw pancernych terenowych (ko-
towo-ggsienicowych) moze by¢ uzyty w walce spotkanio-
wej w terenie do natarcia na pozycje nieumocniong wespot
z piechotg lub kawalerjg.

Sposéb dziatania plutonu.

Do wykonania okreslonego zadania z reguty uzywa sie
plutonu w petnym sktadzie woz6éw bojowych. Dowddca kom-
panji moze ponadto przydzieli¢ wozy pomocnicze; ilos¢ ich
zalezy od zadania plutonu. Dowddca plutonu, zaleznie od
potrzeby i przewidywan, wozy ciezarowe, specjalne i mo-
tocykle zabiera do akcji lub pozostawia przy oddziale, na
ktorego korzysé dziata.

W odniesieniu do poszczeg6lnych typdéw samochodéw
pancernych przyjmuje nastepujaca zasade co do ,dziele-
nia“ plutonu w akcji:

pluton lekkich samochoddéw pancernych drogowych
3-wozowy stanowi jednostke niepodzielna; pojedyriczy woz
pancerny moze by¢ wystany na niewielkg odlegto$¢ wprzod
lub na boki w charakterze bezposredniego ubezpieczenia
plutonu;

pluton samochodéw pancernych poscigowych 4-wozowy
wysytaé mozna zespotami po 2 wozy z motycyklem na bli-
skie rozpoznanie (ubezpieczenie bezposrednie — jak wy-
zej) ;

plutonu samochoddw pancernych ciezkich 2 — 3 wo-
zowego nie nalezy dzieli¢; pojedyricze wozy moga by¢ jed-
nak przydzielane, jako wozy przeciwpancerne, do poszcze-
go6lnych cztonéw kolumny w marszu lub odwrocie;
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plutonu samochodéw pancernych terenowych (kotowo-
-gasienicowych) 4—5 wozowego réwniez nie nalezy dzie-
li¢; w wyjatkowych wypadkach wysyta¢ mozna zespoty po
2 wozy na bliskie rozpoznanie; po przejsciu na trakcje ga-
sienicowg prowadzi¢ mozna poéiplutonami walke ogniowa
(szczeg6lnie w opdznianiu) lub zbiezne natarcie.

Zadania dla kompanji samochodow
pancernych.

1) Poscig rdéwnolegty przy istnieniu wielu drég po-
przecznych,

2) opéznianie w tych samych warunkach,

3) walki w miastach (przy odpowiedniem opancerze-
niu i wspotudziale piechoty),

4) udziat w zagonach kawalerji, rajdach grup pancer-
no-motorowych na wazne objekty strategiczne (wezty
drogowe).

Czotgi.

Proponowany przeze mnie skiad plutonu czotgéw zalez-
nie od typu sprzetu pancernego przedstawia tabela Ill-cia.

Czolgi dowoddcoéw plutonéw uzbrojone normalnie po-
winny by¢ zaopatrzone w stacje radjo nadawczo-odbiorcze;
nie dotyczy to czotgéw wolnobieznych.

W razie, gdy kompanja czotgéw wolnobieznych posiada
samochody transportowe na caly stan czoitgéw, Srodkiem
tgcznosci plutonu moze byé rower. Gdy kompanja ,chodzi"
tylko na gasienicach, mogg by¢ uzyte konie wierzchowe
lub rower.

Proponowany skiad kompanji czotgéow w zaleznosci od
typu sprzetu pancernego przedstawia tabela 1V (Srodki,
przydzielone etatowo do plutonéw, nie sg tu uwzglednione).

Czolgi dowdédcow kompanij, z wyjatkiem czotgow wol-
nobieznych, powinny posiada¢ stacje radjo nadawczo-od-
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biorcze. Kompanja czotgéw wolnobieznych uzywa przed na-
tarciem telefonu i innych Srodkdéw tgcznosci. Zamiast cy-

stern, dla czotgéw lekkich mogg by¢ stosowane przyczepkKi
benzynowe kotowe.

Tabela 111.
1lo§¢ Moto- Moto-
Rodzaj sprzetu ngofl*v Cylgle Czlg;e \r/\(/)\?vzey imse;:\_- Inne $rodki
pancernego w plu- przy- przy- cjalne lokomocji
tonie: czepka czepki
Czotgi $rednie 4 1 — — —
Czotgi lekkie
szybkobiezne
(typu Vic- 5 1 _ _ , o
kers i zblizo-
ne)
Czolgi lekkie 1 rower lub 2
wolnobiezne 5 _ _ kOﬂI((E b\l_\llgrgchp-
t R It we (objasnienie
(typu Renault) ioel)
1 woz
gasienicowy
pétopance- .
Czotgi rozpo- rzony dla za- )W ternjeden
znawcze 6) 1 1 tog yzapaso- ezotg rep.-amu-
wych i za- nic. bez przy-
r czepki
pasowej ben-
zyny

Ogo6lne zasady uzycia czotgdw w walce.

Jednostkg zasadniczg powinna by¢é kompanja. Jezeli cho-
dzi o czolgi rozpoznawcze, to tutaj bardzo czesto wystepo-
wac bedzie samdzielnie (tgcznie z kawalerjg, piechotg lub
bez nich) réwniez pluton (rozpoznanie, poscig, op6Znianie

i zadania specjalne).
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Typ
czotgow

$rednie

Lekkie
szybko-
biezne

Lekkie
wolno-
biezne

Rozpo-
znawcze

los¢
plutonéw
w
kompanji

Bron Pancerna i Samochody

Tabela 1V.

Motocykle
z przy-
czepka

Tabor kompanji
(pluton warsztato-
wo-zaopatrzeniowo-
transportowy)

1 samochéd war-
sztat, 1 cysterna,

4 wozy techniczne,
2 amunicyjne,
1 gospodarczy,
1bagazowy, 1 ku-
chnia na gasieni-

cach.

1 samochéd war-

sztat, 1 cysterna,

4 wozy techniczne,
2 amunicyjne,
1 gospodarczy,
1 bagazowy, 1 ku-

chnia na gasieni-

cach.

1 samochéd war-
sztat, 1 cysterna,
3 wozy techniezne,
1 amunicyjny,
1 gospodarczy,
1 bagazowy, 16
transportowych
1 kuchnia na ga-
sienicach szybko-
biezna.

1 samochéd war-
sztat 3 wozy tech-
nicze z przyczep-
kami benzynow.
kotowemi, 1 amu-
nicyjny, 1 gospo-
darczy, 1 bagazo-
wy, 1 kuchnia,
na gasienicach,
10. samoch. trans-
portowych, 1 wéz
chemiczny.

Uwagi

4 wozy tech-
niczne  3-ton-
nowe lub dwa
5-ciotonnowe.

Kuchnia moze
bv¢é na podwo-
ziu kotowo-
-gasienicowem.

W razie braku
samochodow
transportowych,
1 wéz pic. na
zatoge zapaso-
wa i patrol te-
lef; kuchnia w
tym wypadku
konna

Kuchnia moze
byé¢ kotowo-
gasienicowa;
samochody
transportowe
kazdy na 2
czotgi.



Rozwazania nad organizacjg samochodéw i czotgéw n

Zadania dla poszczego6lnych rodzajow
czotgow.
Czolgi Srednie.

Typéwem zadaniem dla czotgéw Srednich jest natarcie
na pozycje umocniong. Spetniajg one role taranu : robig wy-
tomy w systemie obronnym nieprzyjaciela oraz niszczg jego
Srodki ogniowe. Zadaniem dodatkowem jest zwalczanie nie-
przyjacielskiej broni pancernej.

Czolgi Srednie powinny nacieraé¢ z reguty przy wspoétu-
dziale czotgow lekkich i rozpoznawczych lub przynajmniej
jednego z nich. Jako pierwsze, uderzajg czotgi Srednie; do-
chodza one az do stanowisk artylerji i odwodoéw z zadaniem
zniszczenia ich; za niemi idg czotgi lekkie; zadanie ich pole-
ga na zgnieceniu pozostatych srodkéw ogniowych i sit zy-
wych nieprzyjaciela, oraz ewentualnem odparciu przeciwna-
tarc¢ sit zywych i broni pancernej przeciwnika; ostatecznym
celem czolgow lekkich sg rowniez artylerja i odwody.
Czolgi lekkie przeprowadzajg krotki poscig.

Czolgi rozpoznawcze stuza w tym wypadku do poscigu
dalszego i rozpoznania gtebszych tytéw nieprzyjaciela (wy-
korzystania i szerzenia paniki na tytach). Przed natarciem
grupki czotgdéw rozpoznawczych przeprowadzi¢ mogg roz-
poznanie przedniego skraju pozycji nieprzyjaciela, o ile to
jest w danej sytuacji potrzebne.

Czolgi lekkie.

W braku czolgéw Srednich, role ich przejg¢ powinny
w znacznym stopniu czotgi lekkie; o ile moznosci dziata¢ o-
ne powinny przy wspoétudziale czotgéw rozpoznawczych. Po-
?atem lekkich czotgéw szybkobieznych uzy¢ mozna do nie-
dalekich poscigéw i niezbyt dtugotrwalego opdzZniania.

Lekkich czotgéw wolnobieznych uzywa sie tylko do na-
tarcia z bliskiej podstawy wyjsSciowej.
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Czolgi rozpoznawcze.

Czolgéw rozpoznawczych uzywa sie do natarcia jedynie
na pozycje nieumocnione; dziatajg one wowczas catg kom-
panja i wsplipracuja z piechotg tub kawalerja.

Wiasciwemi zadaniami dla czotgéw rozpoznawczych sa:

a)
b)
c)
d)
e)
f)

g)

rozpoznanie dalekie samodzielne lub tgcznie z ka-
walerja,

rozpoznanie przedniego skraju pozycji nieprzyja-
ciela,

udziat w zagonach kawalerji i rajdach zwiazkow
pancerno-motorowych,

poscig, zwiaszcza za kawalerja,

op6znianie,

wspoétdziatanie z kawalerja lub z piechotg w marszu
ubezpieczonym (walka spotkaniowa),

zadania specjalne, jak zniszczenia, chwytanie
i utrzymywanie przez pewien czas ciasnin (prze-
praw), chemiczne zakazanie terenu, obrona prze-
ciwlotnicza kolumn w marszu; ubezpieczenie kolumn
zmotoryzowanych w braku samochoddéw’ pancer-
nych.

Korzystnem jest Sciste wspétdziatanie plutonu czolgéw
rozpoznawczych z plutonem samochoddw pancernych dro-
gowych w walkach spotkaniowych, poscigu, opdZnianiu,
rozpoznaniu.

Uwagi ogoélne, odnoszace sie¢ do oddziatdéw samochodoéw

pancernych i czotgdéw.

Uzbrojenie

Zasadniczem i minimalnem uzbrojeniem sprzetu pan-
cernego powinno by¢:
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dla samochodéw pancernych ciezkich: 1 dziato 75 mm
i2c k m.;

dla samochodéw pancernych lekkich: 1 dziatko 37 mm
lub 47 mm sprzezone zc. k. m. 7,9 mm lub 1 c. k. m. prze-
ciwpancerny sprzezony ze zwyklym c. k. m.; oprécz tego
1c. ko m. tub r. k. m. dodatkowy;

dla samochodéw pancernych poscigowych: 1 dziatko
i c. Kk m. sprzezone;

dla samochodéw pancernych terenowych: 1 dziatko
i ¢. k. m. sprzezone;

dla czotgéw Srednich: 1 dziatko (pozadanym bytby ka-
liber ponad 47 mm) i 2 ¢c. k. m_;

dla czotgéw lekkich: 1 dziatko i c. k. m. sprzezone;

dla czolgébw rozpoznawczych: 1 c. k. m.; oprécz tego 1
czotg na pluton uzbrojony w dziatko 37 mm i r. k. m.

Budowa sprzet u

Za petnowartosciowe samochody pancerne drogowe um
wazane by¢é moga tylko te, ktére posiadajg 2 kierownice
oraz jednakowa szybko$¢ wprzdd i wtyt, nie nizsza od 50
klm/godz. Korzystnem jest dodawanie zprzodu ptugéw (ta-
randéw) do usuwania przeszkod.

Motocykle bez przyczepki powinny by¢ lekkie, lecz bar-
dzo wytrzymate; posiada¢ one muszg tatwo skiadane
podpérki boczne, ktéreby umozliwiaty szybkie postawienie
motocykla w kazdym terenie lub na drodze.

Przyczepka motocyklowa powinna by¢ tak zbudowana,
aby ,,pasazer® mogt wygodnie w niej siedzie¢ (nie lezec)
i dogodnie strzela¢ lub obserwowac.

Motocykle powinny byé zaopatrzone w doskonate ttu-
miki ; warkot silnikéw zdradza marsz kolumn pancernych
i wogole obecnos$¢ wojsk; podczas wywiadu lub przemarszu
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uniemozliwia on ustyszenie dalszych strzatdw i innych od-
gtoséw pola walki. Obecnie, jezeli jadgcy motocyklem chce
sie zorjentowaé w potozeniu po odgtosach strzatow lub co$
zameldowa¢, musi on gasic¢ silnik.

Wogole ttumiki zaréwno w czotgach, jak i w samocho-
dach pancernych majg bardzo duze znaczenie przy orjen-
towaniu sie w potozeniu bojowem po odgtosach strzatow
oraz przy porozumiewaniu sie zatogi wewnagtrz lub zatogi
z piechotg (kawalerjg) nazewnatrz wozu.

Przyczepki towarzyszagce wozow
bojowych.

Przyczepka towarzyszgca zmniejsza szybkos$¢ wozu.
ktory ja holuje, niszczy go nadmiernie, czyni go mniej
zwrotnym (na ciasnej drodze i w ternie trudnym).
Dlatego tez przyczepek takich nie nalezatoby, mojem zda-
niem, dawaé¢ plutonom.

Za w0z patrolu reparacyjnego czotgéw rozpoznawczych,
ktory przewozitby zarazem niewielkie ilosci najniezbedniej-
szych czesci zamiennych oraz pewng ilos¢ amunicji i ben-
zyny, stuzy¢ moze normalny czotg z nieco rozszerzonym
i wydtuzonym pancerzem w gérnej swej czesci.

Jako zasade przy budowie czotgéw reparacyjno-zaopa-
trzeniowych, ktore towarzyszy¢ majg plutonom w boju.
przyja¢ nalezy: czotg taki rozwija¢ musi przynajmniej ta-
ka samg szybko$¢, jak inne czotgi plutonu (kompaniji) ;
pozagdanem bytoby, aby czolg ten byt nawet szybszym
i silniejszym od czotgéw bojowych plutonu.

Zatogi zapasowe.

Kwestja zatég zapasowych tak czotgéw, jak i samo-
choddw pancernych ma szczeg6lnie duze znaczenie w wo-
zach bojowych dwuosobowych.
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Wiemy, ze pilot np. po odbyciu lotu oddaje swojg ma-
szyne do konserwacji specjalnie do tego przeznaczonej
obstudze. Wezmy natomiast zatoge czolga lub samochodu
pancernego. Od $witu do nocy pracuje ona w najtrudniej-
szych warunkach, a po akcji, w nocy, musi przez kilka go-
dzin czys$ci¢ i konserwowaé czotg i uzbrojenie, by o Swicie
i:n6w wyruszy¢ do akcji (marsz, rozpoznanie). Koniecznem
przeto jest zapewnienie zalodze odpoczynku i posiadanie
wykwalifikowanych pomocnikéw do czyszczenia i konser-
wacji wozéw bojowych. Zatoga zapasowa przy odpowied-
niem wyszkoleniu moze spetniaé zarazem role ,druzyny
towarzyszacej" lub patrolu pionierow pancernych.
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ROTMISTRZ LEONARD FURS-ZYRKIEWICZ.

MOTOCYKL, SAMOCHOD CZY CIAGNIK, JAKO
SRODEK DO PRZEWOZENIA KARABINOW
MASZYNOWYCH W KOMPANJACH KOLARZY?

Biorac, jako dowddca oddziatlu samochodéw pancernych,
udziat w ¢éwiczeniach z kolarzami, zastanawiatem sie nie-
jednokrotnie nad zagadnieniem transportu karabinéw ma-
szynowych; w wyniku nabratem przekonania, ze najmniej
nadajg sie do tego celu motocykle.

Aby unikng¢ zarzutu, ze tatwiej jest krytykowaé stan
faktyczny, niz zaprojektowa¢ co$ lepszego, postaram sie
na koncu artykutu sformutowaé pozytywny wniosek.

Chcac znalez¢ odpowiedZz na postawione w tytule py-
tanie, trzeba przedewszystkiem okresli¢ wymagania, kto-
rym powinien odpowiadac idealny $rodek transportowy dla
karabinbw maszynowych kolarzy; poza tem, jesliby wy-
magania te czesciowo sie nawzajem wykluczaty (np. duza
pojemnos¢ i nosnos¢ — male rozmiary) lub byly zbyt
trudne do zrealizowania, rozwazy¢, ktére z nich majg cha-
rakter zasadniczy, a ktdre dodatkowy.

Idealny $rodek transportowy dla karabinéw maszyno-
wych w oddziale kolarzy powinien, mojem zdaniem, od-
powiada¢ nastepujgcym postulatom:

1. szybkos$¢ co najmniej roéwna szybkosci kolarzy; po-

zgdana jest szybkos¢ wieksza;
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2. zdolnos$¢ poruszania sie po wszystkich drogach; bar-
dzo pozadana jest moznos$é poruszania sie w prze-
cietnym terenie;

3. dostatecznie duza pojemnos¢ i tadownos¢;

4. niezawodnos¢ w pracy i tatwos¢ remontu;

5. mata widocznos¢ w kolumnie marszowej i obok sta-
nowiska ogniowego;

6. moznos$¢ brania udziatlu w czynnej obronie przeciw-
lotniczej ;

7. wreszcie wzgledna tanios¢ (niska cena zakupu i nie-
wysokie koszty eksploatacji).

Rozpatrzmy teraz kolejno, czy i w jakiej mierze postu-
latom tym odpowiadajg
a) motocykl z przyczepka,
b) samochoéd terenowy kotowy badz zwykly poéicieza-
rowy typu Fiat, Ursus, Ford, Chevro-
let it p,
c) ciagnik gasienicowy badZ kotowo-ggsienicowy.

Szybkos$¢. Pozornie najwiekszg szybkos¢ (90
i wiecej kilometréw na godzine na dobrej szosie) posiada
motocykl z przyczepka; nastepnie samochod poéiciezarowy
(do 45 klm/godz.), wreszcie ciggnik (20 — 45 klim/godz).

Tak duzg szybkos¢ (90 klm/godz.) mozna jednak osig-
gnagt tylko na doskonatej szosie przy jezdzie pojedynczemi
motocyklami; w praktyce nie posiada ona dla oddziatu ka-
rabindw maszynowych wiekszego znaczenia.

Jesli za przecietng szybko$¢ marszowg oddziatu kola-
rzy przyjmiemy szybkosé¢ do 15 klm/godz., to zgodzi¢ sie
musimy, ze szybkos$¢ okoto 30 — 45 kim/godz. jest naj-
zupetniej wystarczajgca dla oddziatéw karabindw maszy-
nowych; nietylko pozwala ona na state towarzyszenie ko-
larzom, lecz umozliwia ich dopedzenie i wyprzedzenie.
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Przecietna szybkos$¢ uzytkowa ') Kilku -) samochodow
czy ciggnikow stanowi o szybkosci przewozonego na nich
oddziatu karabinéw maszynowych, znacznie wieksza nato-
miast szybko$¢ motocykli pozostaje w praktyce bez zna-
czenia i niezawsze odpowiada szybkos$ci poruszania sie ca-
tego oddziatu karabinéw maszynowych. Wynika to stad.
ze na dwéch motocyklach przewozi sie karabin maszynowy
z amunicjg i dwoch strzelcow z obstugi, celowniczego
i taSmowego, reszta obstugi, karabinowy i druzynowy, ja-
da na rowerach. W ogromnej wiec wiekszosci wypadkdéw
szybkos¢ tak przewozonego oddzialu karabinéw maszyno-
wych zredukuje sie do szybkosci kolarzy.

Strony ujemne takiego podziatu druzyny karabinéw
maszynowych omoéwimy nizej.

Zdolnos$¢ poruszania sie po drogach
i w terenie. Chociaz kolarze posuwajg sie niemal
wytgcznie po drogach, to jednak korzysci, ptynace z moz-
nosci podwiezienia karabinéw maszynowych wprost na sta-
nowiska ogniowe w terenie( np. na wzgdrze odlegte o 1
kim od drogi), sg zbyt widoczne, by trzeba bylo uzasad-
nia¢ zadanie moznosci pokonywania przecigtnego terenu
przez Srodki transportowe karabinéw maszynowych.

Jezeli chodzi o zdolnos$¢ poruszania po drogach (za-
réwno szosach, jak i ztych drogach gruntowych, polnych
i lesnych), to motocykl, samocho6d i ciagnik posiadaja ja
w réwnym niemal stopniu.

Inaczej przedstawia sie sprawa poruszania sie w tere-
nie. Na twardem Sciernisku lub suchej tgce motocykl i sa-

'Y To, co Francuzi nazywajg ,vitesse commerciale” w odro6z-
nieniu od ,yitesse de charge”, czyli najwiekszej mozliwej szybkoSci.

2 W praktyce szybko$¢ zespotu jednakowych samochoddéw jest
zawsze mniejsza od szybkosci jednego samochodu.
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mochdéd poruszajg sie réwnie dobrze, w terenie ciezkim
i trudnym samochdd poélciezarowy, a zwiaszcza kotowy te-
renowy, przewyzsza motocykl, ciggnik za$ bezsprzecznie
goruje nad obydwoma.

Musimy sobie usSwiadomi¢, ze, mowigc o0 poruszaniu
sie w terenie, nie wymagamy, by ciggnik lub samochdd po-
konywat przeszkody takie, jak czotg; wystarczy, by poru-
szal sie swobodnie po roli, piasku, btocie, Sniegu oraz by
pokonywat stoki, strumienie, rowy i doty.

Przebywanie drutéw kolczastych, okopéw, burzenie
przeszkdd, tamanie drzew nie jest bynajmniej potrzebne;
zrezygnowanie z tego wymagania pozwoli na znaczne
zmniejszenie wymiaréw, ciezaru i ceny ciggnika czy samo-
chodu.

Tym wszystkim wymaganiom odpowiadajg catkowicie
samochdd terenowy i ciagnik.

Jedyng stabg ich strong jest niezdolno$¢ pokonywania
rowow; warunki taktyczne, w jakich pracowac bedzie
sprzet, pozwalajg jednak na tatwe rozwigzanie trudnosci
przez wozenie na samochodzie czy ciggniku dwoch dosc
diugich i mocnych belek, ktérychby sie uzywato w odpo-
wiedniej chwili przy przekraczaniu rowu.

Przekraczanie innych przeszkéw utatwi¢ powinna ob-
stuga broni przy pomocy narzedzi saperskich (fopaty, kilof,
siekiera), przewozonych na samochodzie.

Dostateczna pojemnos$c¢ i tadow -
nos$c¢. Postulat ten niemal catkowicie dyskwalifikuje
motocykl , jako $rodek przewozowy dla karabinéw maszy-
nowych.

Pozgdanem jest, aby jeden wdz przewozit najmniejszg
komdrke organizacyjng: karabin maszynowy z amunicjg
i obstugg, zredukowang ewentualnie do 4 — 5 ludzi (o ile
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uzyty srodek transportowy bedzie moégt poruszaé sie w te-
renie i podwozi¢ bron mozliwie blisko do stanowiska ognio-
wego) .

Przewozenie zbyt wielkiej ilosci sprzetu (np. catej
druzyny) na jednym wozie jest mniej pozgadane nietyl-
ko ze wzgledu na zbyt duze wymiary i obcigzenie Srodka
ka transportowego, lecz i ze wzgledéw taktycznych (nie-
moznos$¢ uzycia pojedynczego karabina maszynowego).

Zobaczmy, jak przedstawia sie to zagadnienie przy uzy-
ciu motocykli.

W przyczepce jednego motocykla jedzie celowniczy
z karabinem maszynowym, w przyczepce drugiego — ta-
Smowy z amunicjg. Reszta obstugi wraz z karabinowym
jedzie na rowerach.

= Zte strony takiego rozwigzania sg widoczne:

— karabinowy nie dowodzi witasciwie swa sekcja, po-
niewaz kosciec sekcji, t. j. bron, celowniczy i taSmowy, ja-
dac na Srodku transportowym o wiele szybszym, musza sie
posuwaé¢ samodzielnie skokami;

— w razie zaskoczenia podczas marszu np. przez ka-
walerje kazda cze$¢ sekcji walczy¢ bedzie oddzielnie;

— w razie odwrotu czy opo6Zniania karabinowy nie ma
wcale lub ma bardzo ograniczong moznosé powstrzymywa-
nia zbytnich zapedéw odwrotowych motocyklowej czesci
swej sekcji;

— W razie zatrzymania sie motocyklistow dalej, niz
na oznaczonym skoku, w razie natrafienia na blizszej od-
legtosci na dogodne stanowisko ogniowe lub w razie po-
trzeby zajecia wczes$niej stanowiska ogniowego, powstaje
koniecznos$¢ Sciggania do siebie motocykli.

Ponadto wysoce ujemng strone stanowi i to, ze reszta
obstugi, potrzebna do przeniesienia i obstugiwania broni,
przyjezdza zawsze z opéznieniem i zmeczona.
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Przypus¢émy, ze wiekszosci z wymienionych brakéw
mozna zapobiec przez prostg zmiane, ktéra polegataby
na tern, ze na jednym motocyklu jechatby karabinowy i a-
municja, na drugim — celowniczy i bron; pozostanie jed-
nak nadal ujemne w skutkach rozbicie sekcji na dwie
czesci.

Nasuwa sie jeszcze mozliwos¢ innego rozwigzania:
obaj kierowcy motocyklowi petni¢ bedg funkcje obstugi
karabina maszynowego. Otrzymamy wodwczas pozornie za-
dowalajgce rozwiazanie: po przybyciu motocykli na miej-
sce posiadaé¢ bedziemy od pierwszej chwili do obstugi bro-
ni 4-ch zotnierzy.

Nie zapominajmy jednak o tem, ze spowoduje to pozo-
stawienie motocykli bez obstugi, podczas gdy warunki tak-
tyczne wymaga¢ moga czesto po zajeciu przez bron sta-
nowiska ogniowego wpoblizu drogi natychmiastowego od-
dalenia sie motocykli za ukrycie lub tez odwrotnie — szyb-
kiego podprowadzenia $rodkéw transportowych do stano-
wiska ogniowego.

Zagadnienie wymiennosci obstugi broni i kierowcow po-
jazdéw mechanicznych omoéwimy nizej.

Zobaczmy teraz, jak przedstawiatoby sie to samo za-
gadnienie przy przewozeniu catej sekcji jednym Srodkiem
transportowym.

Karabinowy bedzie miat zawsze cala swg sekcje w re-
ku, bedzie on mogt oddziatywaé na nig bezposrednio, be-
dzie mial zawsze do dyspozycji amunicje, stanowisko og-
niowe bedzie mozna zajmowac¢ w dowolnem miejscu i cza-
sie, obstuga nie bedzie zmeczona marszem.

Zajecie i opuszczenie stanowiska ogniowego bedzie sie
odbywa¢ bez poréwnania szybciej: samochod czy ciggnik
podjezdza¢ bedzie tuz pod stanowisko ogniowe, cata zas
obstuga bedzie juz gotowa do dalszego ruchu lub akcji;
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uniknie sie w ten sposéb zostawiania rowerow przy dro-
dze i nastepnie wracania po nie.

Dzieki temu np. przy op6znianiu karabiny maszynowe
beda mogty skutecznie ostania¢ oderwanie sie kolarzy
i Scigganie sie ich do drogi, gdzie pozostaty ich rowery;
bron maszynowg wystarczy przenies¢ kilkanascie czy Kil-
kadziesigt krokéw na miejsce, gdzie czeka na nig ciggnik,
poczem cala sekcja czy druzyna bedzie mogta odjechac
i dopedzi¢ lub nawet wyprzedzi¢ kolarzy przed nastepng
pozycja opdzniania; cata sekcja, nie majgc potrzeby czeka-
nia na dotaczenie gros obstugi, jadgcej na rowerach, be-
dzie znéw gotowa do dalszej pracy.

Wyobrazmy sobie teraz to samo oderwanie sie przy po-
zostawieniu rowerdw czesci obstugi i motocykli przy dro-
dze. Jasnem jest, ze karabiny maszynowe beda musiaty
oderwac sie znacznie wczesniej, niz kolarze, dla ktérych
oderwanie sie jest tez momentem Krytycznym.

Zastandwmy sie jeszcze nad wymiennoscig kierowcow
w razie zabicia ich lub zranienia: w razie przewozenia ca-
tej sekcji na samochodzie czy ciggniku wystarcza jeden
zapasowy kierowca; moze nim by¢ dowolny nr. obstugi, na-
przyktad drugi amunicyjny; brak jego nie odbije sie zbyt-
nio na sprawnosci obstugi broni.

Tymczasem dla sekcji, przewozonej na dwéch motocy-
klach, nalezatoby posiada¢ juz dwoch zapasowych moto-
cyklistow; muszg by¢ niemi celowniczy i tasmowy lub ka-
rabinowy; ubytek tych wiasnie funkcyjnych dekompletu-
je powaznie obstuge broni. Ponadto zranienie chociazby
1 motocyklisty uniemozliwia juz wprowadzenie do akcji
karabina maszynowego przed przybyciem reszty obstugi,
jadacej na rowerach, poniewaz przy broni pozostaje tylko
jeden zoinierz.
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Za uzyciem dwo6ch motocykli przemawia¢ moze naste-
pujacy, watpliwy zresztg, argument: istnieje szansa, ze
z dwdch motocykli jeden przynajmniej dojedzie do celu.
Odpowiedzie¢ na to mozna, ze szansa zepsucia sie jednego
z dwdch motocykli jest dwa razy wieksza, niz jednego sa-
mochodu czy ciggnika. Pozatem umieszczenie karabina ma-
szynowego w przyczepce motocyklowej z amunicjg natra-
fia na powazne trudnosci; ryzykujemy zatem, ze w razie
zepsucia sie jednego z dwoch motocykli pozostaniemy bez
karabina maszynowego lub z minimalng iloscig amunicji
— sekcja bedzie wiec tak samo bezczynna, jak gdyby ze-
psut sie przewozacy ja samochdd; nie bedzie ona przytem
okupiona w jednem miejscu, lecz rozproszona w dwoch
lub trzech punktach: motocykl czynny, motocykl zepsuty,
kolarze.

Niezawodnos$¢ w pracy i tatwos¢
remontu. Zagadnienie to jest wazne dla wszystkich
pojazdéw mechanicznych, pracujacych w pierwszej linji
wojsk walczgcych.

o niezawodnosci pojazddw mechanicznych, jako wytwo-
ru rgk ludzkich, mozemy wogdle méwié¢ tylko z duzg rezer-
wg; mozemy natomiast operowa¢ pewnemi kryterjami po-
rownawczemi odnos$nie wytrzymatosci i dilugowiecznosci
poszczeg6lnych typow pojazddow.

Otéz doswiadczenie wykazato, ze przy jezdzie tereno-
wej, po ztych drogach i przy przecietnej obstudze wojsko-
wej :

— motocykl z przyczepkya idzie do remontu kapitalne-
go po przebyciu 6 — 10 tys. kim,

— samochdd péiciezarowy idzie do remontu Kkapital-
nego po przebyciu 10 — 15 tys. kim,
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— ciaggnik idzie do remontu kapitalnego po przebyciu
3 — 4 tys. kim.

Podane przeze mnie cyfry, jako orjentacyjne, stanowig
granice minimalng, przy starannej obstudze i dobrych dro-
gach zdolno$¢ marszowa zwitaszcza dwoéch pierwszych ty-
poéw moze by¢ zachowana znacznie dtuzej.

Odchylenia od podanej normy, zaleznie od marki uzy-
tych wozéw i szeregu innych przyczyn, moga by¢ w prak-
tyce bardzo znaczne; cyfry te dajg nam jednak moznos¢ po-
rownania wytrzymatosci tych kilku typow Srodkéw trans-
portowych.

Z porownania wynika, ze ciggnik jest najmniej trwatym
w uzyciu, ze wczes$niej od innych srodkéw wymaga on re-
montu; jest to zupetnie zrozumiate ze wzgledu na jego bu-
dowe; jezeli chodzi o samochdd, to pod wzgledem wytrzy-
matosci przewyzsza on znacznie motocykl, co jest réwniez
zupetnie zrozumiate ze wzgledu na zawieszenie i warunki
pracy mechanizmu.

tatwosc i szybkosé remontu zalezg catkowicie od posia-
dania dostatecznej ilosci produkowanych seryjnie czesci za-
miennych.

Wybrany przez nas $rodek transportowy musi to by¢
typ wozu, majacy szerokie zastosowanie w armji i produ-
kowany catkowicie w kraju.

Mata widocznos$¢. Widocznos¢ sprzetu na-
lezy rozpatrywaé¢ zarowno w marszu, jak i w miejscu, na
postoju i wpoblizu stanowiska ogniowego; w marszu na-
lezy takze uwzglednia¢ diugos¢ kolumny marszowe;.

Dtugos¢ kolumny marszowej druzyny karabinéw ma-
szynowych, wynosi przy uzyciu
— motocykli 68 — 80 m;
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(4 motocyklea 2 m= 8 m; 3 odstepy a 20 m == 60 m;
8 rowerow parami= 2m X4 = 8m;4 odstepyalm=
= 4m; razem 80 m lub w najlepszym razie, t. j. gdy mo-
tocykle beda jechaé¢ Srodkiem drogi, a rowery bokami,
68 m),

— samochoddéw potciezarowych lub ciggnikéw... 28 m,

(2 samochody lub ciggniki a 4 m — 8 m; 1 odstep a
20 m).

Co jest bardziej zwracajgce uwage i widoczne w ru-
chu — samochdd lub ciggnik, czy dwa motocykle — jest
rzecza do dyskusji; jezeli chodzi natomiast o tuman kurzu,
to nalezy przyjaé¢, ze normalnie najwiecej kurzu podnosi
ciggnik, zwtaszcza w terenie; na suchych drogach przy
szybkiej jezdzie szanse mniej wiecej sie wyréwnywuja.

Jesli chodzi o mozno$¢ ukrycia sprzetu wpoblizu sta-
nowiska ogniowego, to najkorzystniejszym pod tym wzgle-
dem jest maly ciggnik, nastepnie motocvkle (dwa); naj-
wiecej kiopotu sprawi ukrycie samochodu pétciezarowego.

Pewne itatwienie uzyska¢ mozemy przez wybdr samo-
chodu matego oraz skasowanie budki kierowcy, ktoéra
utrudnia maskowanie.

Moznos$¢ uzycia do czynnej obrony
przeciwlotniczej. Do czynnej obrony przeciw-
lotniczej przystosowa¢ mozna wszystkie typy wozow, jed-
nak ze wzgledu na wielko$¢ powierzchni nosnej oraz moz-
no$¢ zgromadzenia catej obstugi broni (précz celownicze-
go, potrzebny jest karabinowy i tasmowy) i zapasu amu-
nicji najwiecej nadaje sie do tego celu samochdd, potem
ciggnik, stosunkowo najmniej motocykl (szczupto$¢ po-
wierzchni uzytkowej, zbyt elastyczne uresorowanie).
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Wnioski.

Reasumujgc, uwazam, ze

1) do przewozenia karabindw maszynowych w kom-
panjach kolarzy nadaje sie najmniej motocykl z przyczep-
ka,

2) ciagnik bytby bardzo dobry; zastosowanie go jed-
nak byloby zbyt kosztownem, poniewaz ze wzgledu na
znacznie mniejszg jego zdolno$¢ marszowg nalezatoby do
kazdego ciggnika doda¢ samochdd transportowy.

Ponadto trzebaby byto posiadac¢ przyczepki, na ktérych
bytaby przewozona reszta obstugi broni i amunicja;

3) o ile ze wzgleddéw na koszty nie datoby sie uzy¢ cig-
gnika, posiadajgcego wybitne wartosci terenowe, zasto-
sowa¢ nalezatoby lekki niezbyt duzy samochdd poitcieza-
rowy;

4) dowoddce plutonu karabindw maszynowych nalezy
réwniez wyposazy¢ w przyjety typ ciggnika lub samocho-
du; woéwczas mogtby z nim jezdzi¢ i jego poczet;

5) dla dowddcy kompanji kolarzy nalezy pozostawic
motocykl, jako najszybszy s$rodek lokomocji;

6) pozadanem bytoby wzmocni¢ pluton karabinéw ma-
szynowych kompanji kolarzy dziatkiem przeciwpancernem,
przewozonem réwniez na ciggniku lub samochodzie poéicie-
zarowym.

Ze wzgledu na konieczno$¢ ubezpieczenia marszu ko-
larzy, jesli nie wspotdziatajg z niemi wilasne samochody
pancerne, dziatko takie miatoby do spelnienia doniosta
role.

Na zakonczenie niech mi bedzie wolno dodac¢ kilka
stdbw o motocyklach opancerzonych, jako zagadnieniu po-
krewnem do omawianego.
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Motocykle takie z przyczepkami, uzbrojone w lekki lub
reczny karabin maszynowy i ostoniete zprzodu pancerzem,
zakrywajgcym motocykliste i Strzelca, zostaly wprowa-
dzone przez policje Standéw Zjednoczonych Ameryki Pét-
nocnej i przeznaczone do $cigania bandytéw samochodo-
wych i przemytnikéw alkoholu oraz walki z nimi.

Wobec specjalnych warunkoéw dziatania motocykle te
miaty racje bytu i niejednokrotnie oddaty duze ustugi.

Dla wojska natomiast motocykle te sg bezuzyteczne.
Wyobrazmy sobie motocykliste i Strzelca, ostonietych
wprawdzie zprzodu, lecz catkowicie odstonieych z bokdéw
i ztylu, wwigzujgcych sie w walke czotowa na szosie. Je-
den jedyny strzelec: nieprzyjacielski, ktéry pojawi sie
gdzie$ zboku, przesgdza catkowicie walke na ich niekorzysé
i to tem wiecej, ze nawet ucieczka (potgczona z zakreca-
niem na drodze) daje mato szans ratunku.
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POMPKA PALIWOWA SCINTILLA
DO SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH.

Pompke paliwowg Seintilla stosuje sie obec-
nie réwniez i na silnikach wysokopreznych U r s u s-
Saurer, Diesel typ BLD.

Z tego wzgledu, jak réwniez i ze wzgledu na jej spe-
cjalna konstrukcje, zastuguje ona na szczegdétowe zapozna-
nie sie z nia.

Zanim jednak przystgpie do opisu dziatania i kon-
strukcji pompki, nie od rzeczy bedzie przypomnie¢ pare
kwestyj zasadniczych, dotyczgcych wogdle pompek paliwo-
wych do silnikébw wysokopreznych.

Zadaniem pompki paliwowej w silnikach wysoko-
preznych jest wtlaczanie w $cisle odpowiednim czasie w
stosunku do potozenia tloka danego cylindra oraz w Scisle
okreslonej ilosci paliwa do wtryskiwaczy. llos¢ wtryski-
wanego paliwa zalezna jest od stopnia obcigzenia silnika,
poczatek za$ wtrysku — od szybkosci pracy silnika; po-
zatem oczywistem jest, ze zasilanie paliwem wszystkich cy-
lindrow silnika powinno by¢ uzgodnione z kolejnoscig ich
pracy, ze powinno ono by¢ jak najbardziej jednakowe pod
wzgledem wielkosci dawki oraz chwili poczatku wtrysku.
Analitycznie kwestja wielkosci dawki i czasokresu wtry-
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sku podczas pracy kazdej pompki paliwowej w silniku wy-
sokopreznym przedstawia sie, jak nizej.

Wielkos$¢ dawki.

Do spalenia 1 grama paliwa niezbedna jest ilos¢ co 14
litrow powietrza lub, biorgc objetosciowo, na 1 cm! pa-
liwa — o, 12,5 litra powietrza. Poniewaz jednak, jak
wiadomo z teoi'ji silnikdw spalinowych, objetos¢ zasysane-
go przez silnik powietrza jest mniejsza od przestrzeni, opi-
sywanej przez ttok o co 15 — 20%, przeto t. zw. wspot-
czynnik napetnienia cylindra, oznaczony przez rj( wynosi
ok. 0.85. Stad wynika, ze do uzyskania w cylindrach sil-

nika np. 12,5 litra powietrza tloki tego silnika musiatyby
opisaé przestrzen, rownag.

125 litra _ 125

Y = 0.85 14,4 litra.

Niezaleznie od tego dla zapewnienia petnego spalania
te teoretyczng ilos¢ powietrza zwieksza sie jeszcze ifi 1,3

— 1,5, $rednio 1,4 razy. Wielkos$¢ te nazywamy wspoéiczyn-
nikiem nadmiaru powietrza.

Uwzgledniajac powyzsze, otrzymamy:
14,4 litr. X W - (~ 20 litr., czyli 20 X 1000 = 20000 cm3

Stosunek wiec pomiedzy objetoscig dawki paliwa i obje-
toscig, opisang przez tloki silnika, wynosi: 1 : 20000.

Stad np. dla silnika o wymiarze cylinldrow 0 = 110
i skoku = 150 (co odpowiada objetosci 1 cylindrar—lll—zx

X 15 = 9503 X 15 = 1425 cm3), w mysl wyzej przy-
toczonego ilos¢ paliwa, stanowigca wielkos¢ dawki( pali-
wa) przy petnem obcigzeniu, dla 1 cylindra wyniesie:
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1425 : 20000 = <> 0,07 cm".

Powyzsze teoretyczne obliczenie tatwo jest sprawdzid,
wychodzgc z wielkosci, wzietych bezposrednio z praktyki.

Np., jak wiadomo, wspotczesne silniki wysokoprezne
zuzywajg przy petlnem obcigzeniu <o 200 gr paliwa na
1 KM/godz. Przypusémy, ze silnik ten jest silnikiem
4-suwowym, 6-cylindrowym i rozwija moc maks. = 85
KM przy n = 1800 obr./min.; wielkos¢ jednej dawki dla
tego silnika wyniesie

200 x 85 200 x 85  _
1800/2 x 60lc~6 ~ 900x 60x6 — 0,059 gT*

Przyjmujac ciezar witasciwy paliwa = 0,89, otrzyma-
my wielko$¢ dawki

= 0,067 cm3 00 0,07 cm3

Poniewaz w silnikach wysokopreznych wielko$¢ mocy
silnika reguluje sie nie zapomocg zmiany ilosci mieszanki
wybuchowej, wprowadzanej do silnika, lecz iloscig wtry-
skiwanego paliwa, przeto wyzej podana wielkos¢ dawki,
w celu osiggniecia szerokich rozpietosci mocy, powinna by¢
jeszcze zmieniana w granicach od 0,07 cm3do 0 w zalezno-
$ci od stopnia obcigzenia silnika.

Czas wtrysku.

W zaleznosci od konstrukcji silnika i pompki paliwo-
wej okres wtrysku odpowiada ok. 30 j— 70° obrotu watu
korbowego. Poniewaz wspdtczesne silniki wysokoprezne
przecietnie pracujg z szybkoscig <= 2000 obr./min., prze-
to czas trwania jednego wtrysku, ktory oznaczymy przee

twtr, wynosi:
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60X30 1
;h 2000 x 360 ~ ~ 400 '
400 10,0026 sek., przy kacie wtrysku 70
0,0026 x 70
tvr = - — s = ro 0,006 sek.

PrzysSpieszenie poczagtku wtrysku.

W celu skoordynowania najodpowiedniejszej pozycji
tloka i korbowodu z maksymalng silg wybuchu podobnie,
jak w silnikach benzynowych, gdzie stosujemy przyspie-
szenie zaptonu, w silnikach wysokopreznych stosujemy
przys$pieszenie poczatku wtrysku paliwa. Wedtug prof.
N aumana i innych, okres czasu od poczatku
wtrysku do samozaptonu paliwa wynosi 0,004 — 0,035 se-
kundy. W zwigzku z powyzszem oraz innemi cechami pra-
cy silnika stosuje sie w silnikach wysokopreznych przy-
Spieszenie wtrysku w granicach od 10° do 45" obrotu watu
korbowego, w zaleznosci od ilosci obrotéw, z jakg pracuje
silnik.

Wielkos$¢ cidnienia wtrysku.

Wielkosé cisnienia, pod jakiem pompka powinna po-
dawac¢ paliwo do wtryskiwaczy, zalezna jest od systemu
silnika wysokopreznego; wynosi ono w silnikach

1) z t. zw. bezposrednim wtryskiem — od 250 do 700
atm.,

2) z przedkomorg — od 70 do 125 atm.,

3) z zasobnikiem powietrznym (akrokomora) — od
85 do 150 atm.

Wielkos$¢ cisnienia, wytwarzanego przez pompke, nie
powinna zaleze¢ od iloSci obrotéw, z jaka pracuje silnik.



3R Brorn lancerna i Samochody

Jest to warunek bardzo trudny do osiggniecia i wiekszos¢
pompek nie czyni mu zados¢.

Pompki, w ktérych wielko$¢ cisnienia paliwa zalezna
jest od ilosci obrotéow (a zaleznos$¢ ta moze by¢ proporcjo-
nalna do kwadratu szybkosci pracy pompki), sg przysto-
sowane do danych silnikow w ten sposéb, ze pewne cisnie-
nie Srednie przyjmuje sie, jako wyjsciowe.

Z rozwazah tych wida¢, jak odpowiedzialng role od-
grywa pompka paliwowa w dziedzinie silnikéw wysoko-
preznych: musi ona zapewni¢ Sciste, w kategorji dziesia-
tych czesci grama, dozowanie paliwa; dozowanie to po-
winno odbywaé sie w czasie z dokladnoscig setnych cze-
Sci sekundy, a wtrysk — pod cisnieniem od 80 do 700 atm.
Pozatem pompki, zasilajgce poszczegdlne cylindry, powin-
ny by¢ b. $ciSle ujednostajnione pod wzgledem dozowa-
nia dawki i czasu jej wtrysku.

Z posrod znacznej ilosci pompek, produkowanych obec-
nie przez wiekszych producentéw osprzetu i czesci samo-
chodowych, wyréznia sie swag oryginalng zasadg pracy
i konstrukcjg pompka Scintilla.

Przewodnig myslag konstrukcji tej pompki jest moz-
no$¢ uniezaleznienia wielkosci cisnienia wtrysku od ilosci
obrotéw silnika, mozno$¢ regulacji ,,na state" dtugosci
okresu wtrysku oraz zaleznos¢ cisnienia wtrysku od szyb-
kosci.

Rycina 1 przedstawia konstrukcyjnie podtuzne i po-
przeczne przekroje omawianej pompki. Rycina 2 — jej
widok zewnetrzny, ryciny zas 3, 4, 5, 6, 7 i 8 — sche-
maty pompki w charakterystycznych pozycjach pracy. Jak
wida¢ z rycin, pompka sktada sie z cylindréw (24), w kto-
rych poruszaja sie ttoczki (73) i (72). Cylindry (w ilo-
Sci, odpowiadajgcej ilosci cylindrow silnika, do ktérego
pompka jest przeznaczona) osadzone sg w poprzecznej
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przegrodce (34) kadtuba (2) pompy. W gdrnej czesci cy-
lindréow znajdujg sie ttoczki (72), przyciskane stale ku
dotowi przez sprezyny (58). Ttoczki zas dolne (73) odcia-
gane sg stale ku dotowi przez sprezyny (21). Ku gorze
ttoczki (73) podnoszone sg przez popychacz (4), ktérych
talerzyki (18) opierajg sie o mimosrody, osadzone na wa-
le rozrzgdczym (3) pompki. Cylinderki (24) posiadajg po
dwa otwory mniej wiecej na potowie wysokosci. Otwor

Ryc. 2.

Zewnetrzny widok pompki S cintitl a

(64) taczy wnetrze cylindra z przestrzenig (66), w kto-
rej stale znajduje sie paliwo. Otwé6r zas (70) tgczy wne-
trze cylindra z przewodem, prowadzgcym do wtryskiwa-
cza. Poza temi dwoma otworami na ryc. 1 widzimy jeszcze
kanat (67), ktéry taczy wnetrze cylindra z przestrzenig
oddzielong od przestrzeni (66) pokrywg (53) sprezyny.
Kanat ten (67) na schematach (ryc. 3, 4, 5, 6, 7 i 8) uwi-
doczniony nie jest.
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Ttoczki dolne (73) posiadajg w dolnej swej czesci
rowki pierscieniowe (7), gorne za$ krawedzie ttoczkow
(73) sa z przedniej strony Sciete ukosnie, jak to widaé¢ na

Ryc. 8.
Wytivarzanie podci$nienia.

ryc. 9. Oprocz tego ttoczki dolne (73) posiadajg kanaty,
lezace na osi tloka i zakonczone prostopadle do niej, tgczag-
ce przestrzen nad tlokiem z przestrzenig uksztattowang
przez rowki (71) na dole ttoczka.
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Sposéb dziatania pompki najlepiej uprzytomnimy so-
bie, rozpatrujgc charakterystyczne pozycje tltoczkow w
stosunku do otworéw w cylindrze. Ryc. 3 przedstawia

Ryc. U

Zasysanie paliwa.

pompke w pozycji poczatku zasysania paliwa do cylindra
pompki, a witasciwie okresu poczgtku wytwarzania pod-
cisnienia w przestrzeni pomiedzy ttoczkami (72) i (73).
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Przy dalszem obracaniu sie¢ mimosrodu w kierunku wska-
zOwki ttok dolny (73) pod dziataniem sprezyny (21) be-
dzie posuwac sie ku dotowi, wskutek czego w przestrzeni
pomiedzy ttokami powstanie podci$nienie.

Bedzie to miato miejsce do czasu, zanim tlok (73) nie
opadnie do pozycji widocznej na ryc. 4, t. j. zanim gérna
krawedz tloka (73) nie otworzy otworu (64), taczgcego
przestrzen pomiedzy tlokami z przestrzenia (76), zapet-

niong paliwem, ktore teraz zapeini przestrzen pomiedzy
ttoczkami.

W miare posuwania sie ttoka (73) ku gorze (pod wpty-
wem mimosrodu) minie on otwdr wlotowy (64) w cy-
lindrze, wskutek czego pewna ilos¢ paliwa zostanie za-
mknieta pomiedzy denkami ttokéw (72) i (73) — ryc. 5.

Poniewaz paliwo jest b. mato Scisliwe, przeto w miare
posuwania sie tloka (73) ku gdrze zacznie podnosi¢ sie
ku gorze oparty o sprezyne gorny ttoczek (72) (ryc. 6
i 7). Bedzie to miato miejsce, zanim pierScieniowy rowek
(7) tloka (73) nie znajdzie sie naprzeciwko otworu ka-
natu (70), tgczacego przestrzen pomiedzy denkami ttokow
z przewodem, prowadzgcym do wtryskiwacza. Pozycja ta
(ryc. 7) odpowiada poczgtkowi wtrysku, ktéry trwa zanim
ttlok (72) pod wpltywem SciSnietej poprzednio sprezyny
(58), opadajac, nie wttoczy catej dawki paliwa, zawartej
miedzy tloczkami, do przewodu, prowadzgcego do wtry-
skiwacza. Pozycja ta (ryc. 8) odpowiada koncowi wtry-
sku, poczem caty cykl rozpoczyna sie od poczatku i t. d.

Jak wida¢, wielkos¢ cisnienia paliwa, wtryskiwanego
przy tej pompie, nie zalezy od szybkos$ci obrotéw watu
pompy, a jedynie od sity sprezyny (58). Jest to jedna
z podstawowych zalet tej pompy, wyro6zniajaca ja dodatnio
z posrod pomp innych systemow.
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Przy poprzednio podanym opisie dziatania pompy po-
mineliSmy role kanatu (67) (patrz ryc. 1), tgczacego
przestrzen w cylindrze, zawartg pomiedzy denkami tlo-

Kyo. 5.
Wydzielenie dawki.

kow, z przestrzenig nad gérnym ttokiem (72), oddzielong
od przestrzeni (66) koipakiem (53), w ktérym osadzona
jest sprezyna (58). Przestrzen ta tgczy sie z przestrzeniag
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(66) kalibrowanym otworem (69) w korku (55). Urzadze-
nie to odgrywa role jakby moderatora ruchéw tloczka
(72). Przy ruchu bowiem ttoka (72) do géry paliwo wy-

Ryc. 6.

Prowadzenie dawki.

ciska sie nazewnatrz przez otwér (69). Im mniejszy jest
otwdr (69), tem wiekszy op6r powoduje przy wyciekaniu
cieczy i tem wieksze cisnienie hydrauliczne dziata nastep-
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nie dodatkowo na ttok (72). Dobierajac wiec odpowiednio
wielkos$¢ otworu (69) w korkach (55), mozemy regulowac
cisnienie i nawet poniekad czas wtrysku.

Ryc. 7.
Poczatek lutrysku.

Oczywiscie, regulacje taka dokonywa sie ,na stale®
w zaleznosci od silnika, do ktérego przeznaczona jest dana
pompa.
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Regulacja wielkosci dawki (analogicznie do regulacji
ilosci mieszanki w silniku benzynowym) dokonywa sie
w pompie Scintilla podobnie, jak w wiekszo-

Ryc. 8.

Koniec wtrysku.

Sci pomp tego rodzaju, zapomocg obracania ttoczkow (73)
wokoto i.wej geometrycznej osi pionowej.
Ttoczek (73) w swej gdrnej krawedzi, jak to widac
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na ryc. 9, posiada skosne wyciecie, dzieki czemu wczesniej
lub pdZniej nastepuje zamkniecie doptywu paliwa pomie-
dzy ttoczki, czyli wieksza lub mniejsza ilo$¢ paliwa zosta-
je zamknieta pomiedzy ttoczkami (72) i (73).
Oczywiscie, kazdy cylinder powinien otrzymywacé Sci-
Sle jednakowa ilos¢ paliwa w zaleznosci od obcigzenia sil-
nika. W tym celu ruchy obrotowe ttoczkéw wokoto swych
osi geometrycznych muszg by¢ Scisle uzgodnione. Osigga
sie to sposobem nastepujacym: u spodu kazdego cylinder-

Ryc. 9.

Goérna czesé
tloczka (73).

ka znajduje sie koto zebate (23) (patrz ryc. 1), przyci-
skane ku goOrze sprezyng (21). Kota zebate (23) zwigza-
ne sa wspustkami z ttoczkami (73), wskutek czego przy
obi-acaniu ko6t zebatych (23) obracajg sie i tloczki (73),
mogace jednocze$nie wykonywac¢ i swe ruchy wiasciwe
wgolre i wdot pod wptywem mimosrodéw i sprezyn (21).

Wyciecia krawedzi (ryc. 9) wszystkich ttoczkéw znaj-
dujg sie Scisle w jednakowej pozycji. Wszystkie kota ze-
bate (23) zazebione sg z listwa zebatg (26). Przesuwajac
listwe (26), zmieniamy jednocze$nie pozycje wycie¢ kra-
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wedzi tlokéw w stosunku do otworéw wlotowych i tym
sposobem zwiekszamy lub zmniejszamy wielkos¢ dawki.

Regulacje wiec wielkosci dawki (podczas jazdy) usku-
tecznia sie tu w ten sposdb, ze poczatek wtrysku pozosta-
je staly, koniec za$ zmienia sie w zaleznosci od wielkosci
dawki. Im mniejsza bowiem ilos¢ paliwa jest zamknieta
pomiedzy ttoczkami, tem krocej trwa okres wtrysku, gdyz
predzej wypada jego zakonczenie. Podobnie jak w silni-
kach benzynowych w zaleznosci od ilosci obrotow silnika
przyspieszamy chwile zaptonu, tak toz i w silnikach wy-
sokopreznych zachodzi potrzeba zmiany chwili wtrysku pa-
liwa. W pompce Scintilla, podobnie jak i w wiek-
szosci pompek innych firm, zmiana momentu poczatku
wtrysku, czyli t. zw. przys$pieszenie wtrysku, uksutecznia
sie przez obracanie watu (3) pompki w stosunku do walu
napedzajgcego.

Urzadzenie do przys$pieszenia momentu zaptonu stano-
wi jakby odrebny mechanizm, widoczny na ryc. (10) i mon-
towany w razie potrzeby przy pompie od strony sprzeze-
nia watu (3) z watlem napedzajgcym silnik.

Zasada dziatania tego urzadzenia polega na tem, ze wa-
ty napedzany i napedzajacy potaczone sg ze sobg za po-
Srednictwem mufy, polaczonej z jednym z waldw zapo-
mocg wpustu prostego, z drugim za$ — zapomocg rowka
i wpustu, idgcego po spirali.

Poniewaz oba te waly nie posiadajg moznosci przesu-
wania sie w kierunku osiowym, przeto ich wzajemne ka-
towe potozenie zalezne jest od pozycji wyzej wymienionej
mufy. Mufa za$ zapomocag dzwigni i uchwytu widetkowe-
go moze by¢ przesuwana wzdtuz osi watkéw zapomocg cie-
giet i korbki na kierownicy. Wielko$¢ przys$pieszenia dla
pompek S cintilla wynosi 8 12 Ilub 18 stopni
w zaleznosci od typu pompy.
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Na tarczach do potgczenia watka pompy (a wiasciwie
urzadzenia do przy$pieszenia wtrysku) wykonana jest po-
dziatka, wskazujaca pozycje prawidtowego potgczenia wa-
tu pompy z watem silnika, przyczem odlegto$¢ pomiedzy
dwiema kreskami podziatki odpowiada 3 stopniom obrotu
watu pompy.

Poniewaz silniki wysokoprezne majg skionnos$¢ przy
biegu jatowym do rozbiegania lub zatrzymywania sie,
przeto niezbednem jest zastosowanie regulatora obrotow.

Ryc. 10.
Urzadzenie do przys$pieszenia
zaptonu.
W pompkach Scintilla regulator taki (ryc.

11) umieszcza sie przy pompce.

Regulator jest typu regulatoréw, dziatajacych na za-
jadzie sity odsrodkowej i jako taki nie zastuguje na bliz-
szy opis.

Jako podstawowe zalety pompki Scintilla, na-
lezy podkresli¢:
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1) mozno$¢ bardzo Scistego odregulowania cisnienia
i czasu wtrysku, co uskutecznia sie zapomocg dobo-
ru sprezyn (58), wielkosSci .otworéow w nasadach
(55);

2) niezalezno$¢ cisnienia i czasu wtrysku od szybko-
8ci pracy silnika;

8) niezaleznos¢ wielkosci dawki od szczelnosSci prze-
wodow ;

Ryc. 11.
Regulator obrotéw.

4) dzieki zastosowaniu mimosrodu zamiast garbdw,
tagodna i bez wstrzgséw praca pompy, co jest szcze-
g6lnie wazne przy matych obrotach silnika;

5) wyeliminowanie zupetne zaworéw, co znacznie pod-
nosi pewnos$¢ dziatania pompy.

Do cech ujemnych zaliczy¢ nalezy obecnos¢ podcisnie-

nia pomiedzy ttoczkami w okresie poprzedzajgcym zasy-
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sanie paliwa (ryc. 4), wskutek czego przy niedbalym mon-
tazu i obchodzeniu si¢ z pompka moga dosta¢ sie do pompki
i przewodoéw pecherzyki powietrza, powodujac przerwy
w pracy poszczeg6lnych cylindréw silnika, oraz boczne
umieszczenie konicowek do przewodéw wtryskiwaczy, co w
niektérych wypadkach utrudni dostep do nich. —
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PORUCZNIK JAN OKOLSKI.

GAZNIKI Z ULATWIONYM ROZRUCHEM.

Zagadnienie rozruszalnosci — niech mi bedzie wolno
uzy¢ tego nowotworu, odpowiadajgcego angielskiemu
startability — zwilaszcza przy niskich tempe-

raturach, stawato od szeregu lat przed konstruktorami
gaznikow naréwni z zagadnieniem doskonatego rozpylenia
paliwa oraz podziatu mieszanki pomiedzy cylindry.

W szkicu niniejszym zamierzam poda¢ opis rozwigzan
problemu rozruszalnosci w gaznikaeh stynnych fabryk
Solex i Zenith, ktére w ostatnich miesigcach
pojawity sie na rynku. Obydwa gazniki, Solex Ther-
mostarter typ T.VD i Zenith typ V, zaopa-
trzone sg w specjalne urzadzenia, utatwiajgce rozruch.

Gaznik Solex Thermostarter (ryc. 1)
sktada sie z trzech czesci:

1) gaznika wiasciwego (gtdwnego),

2) gaznika pomocniczego do rozruchu,

3) termostatu, samoczynnie regulujgcego wigczenie

i wylgczenie gaznika rozruchowego.

Gaznik witasciwy zblizony jest pod wzgledem konstruk-
cji do typéw F i poOZniejszego BF.
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Termostat (ryc. 2 i 3), umieszczony w pudle (T) z ma-
terjatu nie ulegajgcego korozji, przymocowany jest do ko-
lektora rury wydechowej.

Termostat sktada sie z 2 ptytek metalowych z metali
o réznych wspoétczynnikach rozszerzalnosci spojonych zr
soba sposobem spawania na catej diugosci (B).

Ryc. 1

Plytki te osadzone jednym koricem na osi przycigga-
ne sg przez sprezynke (e) do Srubki regulujacej (H).

Pod wptywem ciepta wydechu i zwigzanego z niem nie-
rownomiernego rozszerzania sie ptytki wyginajg sie i po
dojsciu do pewnej temperatury zamykajag umocowanym na
koricu zaworem (C2 otwor rurki (O), przerywajac dzia-
tanie gaznika pomocniczego az do chwili, kiedy silnik zu-
petnie ostygnie.

Dziatanie gaznika pomocniczego jest mozliwe tylko przy
odchylonym zaworze (C1) ktdérego trzonek potaczony jest
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z przepong (M). Przepona jest ruchoma $ciankg komo-
ry (b2).
Silnik przy rozruchu zasysa powietrze nietylko z ko-

fiyo. a.

Ryc. S.

mory (b), lecz przez kanalik, przedstawiony na rycinie
linja przerywang, i z komory b2 oraz przez rurke (r)
z pudia termostatu. Przy rozruchu podci$nienie, wytwo-
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rzone w komox-ze b, powoduje otwarcie zaworu (CJ i pra-
ce gaznika pomocniczego.

W komorze b, panuje réwniez podcisnienie, cho¢ znacz-
nie mniejsze, dzieki doptywowi powietrza przez rurke r.
Gdy jednak silnik sie rozgrzeje i termostat zamknie otwor
O, doptyw powietrza ustaje i nastepuje wyréwnanie pod-
cisnien w komorach b i b2

Poniewaz powierzchnia przepony M jest wieksza od
zaworu CIt nastepuje zamkniecie tego zaworu i wytacze-
nie gaznika pomocniczego.

Gdy silnik jest ciepty, rozruch nastepuje dzieki pracy
rozpylacza rozruchowego.

Gaznik pomocniczy skitada sie z kompensatora (Gs ),
przez ktéry naptywa benzyna do studzienki (N). Napty-
nawszy przez otwdér do rurki (R), podnosi sie w niej dzie-
ki podcisnieniu i porywana przez strumieh powietrza,
wdzierajacego sie do komory b, przez otwér (G,), two-
rzy bogatg mieszanke, ptynaca przez kanat (D) do ruro-
ciagu.

Mieszanka jest tem bogatsza, im obroty mniejsze; re-
gulacja skfadu mieszanki jest automatyczna. Tak naprzy-
ktad, gdy wat korbowy obracany jest przez rozrusznik
z szybkoscia 60 — 80 obr./min., do zasysanej benzyny
miesza sie niewielka ilos¢ powietrza i mieszanka jest bar-
dzo bogata. Gdy silnik zapali i obroty wzrosng, zwiekszy
sie ilos¢ zasysanego powietrza, ilos¢ benzyny, dostarcza-
nej przez kompensator, jest stata, mieszanka zatem bedzie
ubozsza.

Instrukcja fabryczna zwraca uwage, by termostat
umieszczaé w najgoretszym punkcie kolektora. W silni-
ku czterocylindrowym bedzie to zwykle miejsce miedzy
3 a 4 cylindrem.

Gaznik Z enith typ V posiada réwniez proécz
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gaznika wilasciwego pomocniczy gaznik rozruchowy
(ryc. 4).

Przez pociagniecie guzika na desce rozdzielczej zawor
(26) otwiera kanat (30), prowadzgcy do komory zmie-
szania nad przepustnicg.

Pod wpltywem podcisnienia, jakie wytwarza sie przy
rozruchu w kanale (30), rurce rozpylajacej (27) i kana-
liku (28), benzyna, doptywajaca z komory ptywakowej do

Ryc. u

studzienki gaznika pomocniczego przez kalibrowany otwo-
rek (23), podnosi sie do rurki rozpylajacej.

Rurka posiada kanat pierscieniowy, z ktdrego przez
liczne otworki tryska benzyna, porywana przez przeptywa-
jacy prad powietrza (zaznaczony strzatkami), i w formie
bogatej mieszanki dostaje sie do cylindréow.

Mieszanka regulowana jest automatycznie, gdy bowiem
silnik nieco sie rozgrzeje i olej rozrzedzi, obroty wzrosng
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same przez sie (ryc. 5). Powstanie wowczas wieksze pod-
cisnienie w kanale (30), potaczonym z samoczynnym za-
worem dodatkowego powietrza (2U). Zawdr cofnie sie,
i ozwalajac na wejscie powietrza przez otwdr (31) i two-
rzenie sie bogatej mieszanki juz w gdrnej czesci kanali-
ku (28). Mieszanka ta, tryskajac z otwordéw rurki rozpy-
lajgcej (27), zostaje rozbita i zubozona przez naptywajg-
ce w dalszym ciggu powietrze.

27 26 25 30

Ryc. 5.

Dziatanie gaznika gtéwnego rozpada sie na:
— dziatanie na wolnych obrotach (ryc. 6) ;
— dziatanie na S$rednich obrotach (ryc. 7);
— dziatanie na duzych obrotach (ryc. 8).

Na wolnych obrotach benzyna z komory ptywakowej
przeptywa przez rozpylacz gtdwny (U) i kompensator (5)
do kanatdw (6 i 7), ktore tgcza sie w kanat wspolny (8).
Z kanatlu wspdlnego benzyna przedostaje sie do studzien-



J2 Bron Pancerna i Samochody

ki (10) oraz kanaliku (11), w ktérych stoi na poziomie,
jaki zajmie w komorze ptywakowej.

W06z stoi — obroty sg male.

Przepustnica (12) jest zamknieta, w wylocie (13) pa-
nuje duze podcisnienie. Wylot potgczony jest z ropylaczem
dodatkowym (15), dziatajacym na matych obrotach. Wsku-
tek podcisnienia benzyna wytryskuje z rozpylacza dodat-

Ryc. 6.

kowego i, taczac sie z powietrzem, naptywajacem przez ka-
nat (16), tworzy bogatg mieszanke, uchodzaca do komo-
ry zmieszania. llo$¢ powietrza regulowana jest zapomocg
Sruby (17), by zapewnié¢ nalezyty skiad mieszanki przy
wolnych obrotach.

Ruszajgc z miejsca, zwiekszy¢ musimy obroty. Gdy nie-
co otworzymy przepustnice, podciSnienie siegnie do wylo™
tu rozpylacza zasilajgcego (18), co pozwala na dostarcze-
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nie przez rozpylacz (15) wiekszej ilosci mieszanki, po-
trzebnej w okresie akceleracji.

Duze podcisnienie udziela sie dyszy (19) i wylotowi
kanatu wspdlnego. Benzyna, znajdujgca sie w kanale
wspélnym, porywana jest przez prad powietrza i dazy
przez dysze do komory zmieszania. Studzenka (10) pota-
czona jest zapomocg otworu z powietrzem atmosferycz-
nem komory ptywakowej (na ryc. oznaczono strzatka)

Ryc. 7.

u dotu zas taczy sie z kanatem wspolnym. Benzyna ze stu-
dzienki, sptywajac do kanatlu wspdélnego, zapewnia moz-
no$¢ dalszej akceleracji. Zadaniem rurki regulujacej (32)
jest utrzymanie nalezytego poziomu benzyny w studzience.

Somochdéd porusza sie — otwieramy szeroko prze-
pustnice, jak to wskazuje rycina (ryc. 8 i 9).
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Benzyna w studzience (10) zostata catkowicie wyczer-
pana, poziom zas$ benzyny w kanale, prowadzacym od kom-
pensatora (7) obnizyt sie tak, ze powietrze atmosferycz-
ne, wchodzac przez pustg juz studzienke, porywa czastki
benzyny, tworzgc mieszanke czesciowg rozpylona, ktora
przechodzi przez otwor (22).

Wpadajac do kanatu wspdlnego (8), mieszanka napo-

Ryc. 8.

tyka benzyne z kanatu (6) i rowniez czeSciowo jg roz-
pyla.

Mieszanka ptynie dalej kanatem wpsélnym i u wylotu
(20) zostaje zupetnie rozbita i rozpylona przez silny prad
powietrza, wdzierajgcego sie do dyszy.

Przez dysze (19) przechodzi okragty pret (32), ktdre-
go zadaniem jest wytworzenie prozni nad goérng swag po-
wierzchnia.



Gazniki z utatwionym rozruchem

Mieszanka, wyptywajac z wylotu (20), uderza o pret
i sptywa po jego powierzchni, rozdzielajgc sie w ten spo-
s6b réwnomiernie na calej szerokosci dyszy i utatwiajac
rowny rozdziat mieszanki.

Ryc. 9.

Przekroje kanatow ustalone zostaty nietylko w drodze
prob laboratoryjnych, prob dziatania w chtodniach i przy
réznych warunkach atmosferycznych, lecz takze podczas
préb drogowych, przeprowadzanych w ciggu 25 miesiecy
w 5 krajach o réznym klimacie.
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Zmotoryzowany batatjon kawalerji w Szwecji.
(Militar — Wochenblatt. Nr. 17/34).

W Szwecji przeprowadzono c¢wiczenia wspotdziatania zmotory-
zowanego batatjonu kawalerji z oddziatami cyklistow i pancernym;
¢wiczenia miaty na celu ustalenie skiadu organizacyjnego zwigzku.

Skiad takiego zwigzku ma wynosi¢ 600 ludzi, 5 samochodéw
osobowych, 1 samochéd radjo, 3 wozy pancerne, 24 samochody po6t-
ciezarowe do przewozenia zotnierzy i 8 motocykli. Batatjon dzieli sie
na: sztab, szwadron samochoddéw pancernych, 2 szwadrony samo-
chodow pétciezarowych. Blizszych szczeg6tdw narazie brak.

Rozstrzygajgce uzycie zwigzkéw zmotoryzowanych
w opinji francuskiej.

(Militsir — Wochenblatt. Nr. 17/34).

W kroétkiej krytyce ¢wiczenia, omoéwionego w R e v u e de
Cavalerie p. t Gouvernon,s vers large, na
temat uzycia zwigzkéw zmotoryzowanych zamiast wielkich jednostek
kawalerji w przyktadach z wojny $wiatowej, putk. S ¢c h ac hi
wysuwa nastepujace wnioski.

Jak w wojnie Swiatowej kawalerja, tak teraz szybkie zwigzki
pancerno-motorowe powinny wspdtdziata¢ z sitami gtéwnemi az do
momentu zupetnej pewnos$ci zwyciestwa; strzec sie one powinny
przedwczesnego zapuszczania sie na tyly nieprzyjaciela.

Na podstawie doswiadczen wojennych stwierdzono, ze niezaw-
sze zjawienie sie na tylach oddzialu nieprzyjacielskiego wywotuje
panike i dezorganizacje, ze niejednokrotnie doprowadza to nawet od-
dziaty cofajace sie do opamietania.
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Dziecinstwem jest sadzenie, ze przez zalanie tyldw nieprzyja-
ciela, mozna uzyska.¢ zwyciestwo.

Rodzaje broni, uzywane w wojnie
boliwijsko-paragwajskiej.
(MilitUr — Wochenblatt. Nr. 19/34).

Omawiajac uzyteczno$¢ ro6znego rodzaju broni w wojnie boli-
wijsko-paragwajskiej, porusza tez auotr bron pancerna.

Zastosowanie znalazty tu czotgi rozpoznawcze typu C ar d e n-
Loyd i 7-miotonnowe czolgi V i c k er s a.

Czolgi Carden-L oy d a ze wzgledu na teren lesisty, ge-
sto podszyty, okazaty sie nieprzydatnemi i zostaly wycofane z ak-
cji.

Natomiast V ick er sy, pomimo bardzo szczuptej ilosci, by-
ty szcze$liwsze w uzyciu. Najgorzej przedstawiata sie sprawa z sil-
nikami, chtodzonemi powietrzem; ulegaty one stale przegrzewaniu,
ze wzgledu na bardzo wysokg temperature zewnetrzng. Czesto zda-
rzaty sie wypadki wytapiania sie panewek i przebijania karteréw
przez korbowody. Kazde wystanie czotga do akcji zwigzane byto
z ryzykiem, mimo to jednak rozwijatly one bardzo skuteczng dzia-
talnos¢.

Czotgéw uzywata tylko strona boliwijska i to prawie wytacznie
pod dowddztwem oficer6w niemieckich.

Ciezki czolg francuski.

(Deutsche Wehr. Nr. 41/34).

Nowy ciezki czotg francuski ma 11 m diugosci i pos ada zdol-
no$¢ przekraczania rowéw o szeroko$ci 5.5 m. Grubo$¢ pancerza wy-
nosi od 25 do 55 mm. Szybko$¢ w terenie nietrudnym — 12 km/godz.

Silnik czolgéw gorskich.
(W. Maslow. Miechanizacja i Motorizaeja R. K. K. A.
Nr. 10/34).

Zagadnienie czolga godrskiego jest to zagadnienie silnika, kté-
ryby nie byt wrazliwy na strate mocy wskutek obnizenia ci$nienia
atmosferycznego w gérach.
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W zwigzku z dyskusja na ten temat w prasie fachowej autor
podaje pare obliczen straty mocy oraz sposoby zaradcze. Jak do-
tad, zapobiega sie temu przez zaopatrzenie kazdego silnika w spre-
zarke powietrza. Poniewaz przecietny ciezar sprezarki nie przekra-
cza 70 kg, przeto zaopatrzenie zwykiego czolga rozpoznawczego
w ten dodatkowy ciezar nie wywrze zadnego ujemnego wplywu na
czotg, stworzy za$ z niego gorski wéz bojowy.

Salon samochodéw przemystowych i handlowych.
(A. de Sir a Le Poids Lound Nr. 125/34).

Doroczna wystawa paryska obejmuje zaréwno samochody oso-
bowe, jak i ciezarowe, zebrane w tem samem miejscu i w tym sa-
mym czasie. Dzial samochodéw ciezarowych wykazuje coraz wieksze
rozpowszechnienie silnikéw wysokopreznych, stosowanych obecnie
nawet na maszynach 2 i 1l-tonnowych. Jak wynika z zataczonego do
artykutu opisu poszczeg6lnych modeli, samoch6d gazogeneratorowy
podtrzymywany jest wtasciwie przez jedng tylko firme (P a n-
hard-Levassor), Kktorej silnik o stosunkowo duzej mocy
usprawiedliwiat tem samem pewne niedogodno$ci w uzyciu wzamian
za powazne korzysci.

0Ogo6lny jest zwrot w kierunku maszyn silniejszych i szybszych,
niz dotychczas; robi postepy réwniez zawieszenie (niezalezne kola,

3-osiowe rozwigzania). Chtodzenie powietrzem znowu odzywa
(Lorr aine).

Nowe angielskie dziatko piechoty.
(Militiir __ Wochenblatt. Nr. 18/34).

Zaktady V ickerss-Armstrong wyprodukowaty nowe
dziatka piechoty; nadajg sie one tak do natarcia, jak i do obrony,
a zwilaszcza obrony przeciwpancernej.

Dziatko posiada 2 lufy: jedng o kalibrze 25,4 mm, drugg —
70 mm Daje ono mozno$¢ prowadzen:a ognia o torze ptaskim prze-
ciw czotgom i o torze stromym. Jest to jednocze$nie typowe dziatko
przeciwpancerne i lekka haubica. Ze wzgledu na matly ciezar moze
byé ciagnione przez ludzi. Daje si¢ tatwo maskowaé¢ (niska budo-
wa), oraz rozktadaé¢ do przenoszenia na czesci. Moze by¢ réwniez ho-
lowane przez ciggnik.
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Czem moze by¢ dla nas para?
(W a. Ostwald. Automobiltechnische Zeifschrift. Nr. 18/34).

W samochodach parowych spala sie tani wegiel zamiast kilka
razy drozszego oleju gazowego lub 20 razy drozszej benzyny. -Jed-
nak zuzycie wegla jest wieksze z powodu mniejszej sprawnosci ciepl-
nej maszyny parowej, i ostateczny koszt paliwa jest taki, jak przy
oleju gazowym. Wobec mniejszego zuzywania sie samej maszyny
naprawy kosztujg taniej i caly koszt eksploatacji jest mniejszy.
Przeszkodg dla rozpowszechnienia samochodéw parowych jest wy-
dzielanie sie dymu, to tez zadaniem do rozwigzania jest zbudowa-
nie bezdymnych palenisk.

Smarowanie przekladni samochodowych.

(Ekart Soden Fraunhofen. Automobiltechnische
Zeitschrift Nr. 19/34).

Olej do skrzynek przektadniowych powinien mie¢ bardzo duzag
zdolno$¢ smarowania, wytrzymywac¢ wielkie naciski, ttumi¢ hatas,
by¢ odpornym na temperatury 80“ — 90 mie¢ niski punkt krzep-
niecia i nie tworzy¢ osadu. W czasie przeprowadzonych badan autor
stwierdzit m. in. dodatni wptyw domieszki 5% oleju rycynowego
<lo oleju mineralnego, jak réwniez pomys$ine wyniki przy dodatku
grafitu koloidalnego.

Ze wzgledu na duze straty energij przy obracaniu sie zebdéw
zanurzonych w oleju, autor wypowiada sie za smarowaniem natry-
skowem.

Wspotczesne instalacje elektryczne w pojazdach
mechanicznych.

(Pawio w. Miechanizacja i Motorizacja R. K. K. A.
Nr. 11/34).

W krétkim artykule, postugujac sie rysunkiem widokowym i
ideowym, autor w wyczerpujacy sposéb omawia instalacje elektrycz-
ne samochodu osobowego typu 1934 r.

Zupetnie stusznie podkres$la konieczno$¢ doktadnego poznania
ztozonych i trudnych instalacyj elektrycznych w pojazdach mecha-
nicznych. Tylko gruntowne ich opanowanie zapobiegnie calomu sze-
regowi wypadkéw i unieruchomieniu na diuzej pojazdu.
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Korzysci i niedogodnosci wskutek ograniczenia tadunku
i wymiaréw samochodu.

(A. de S ir a Le Poids Lourd. Nr. 124/34).

Jest to skrot referatu, opracowanego w imieniu rzadu francu-
skiego na Miedzynarodowy Kongres Progowy. Uzasadniona jest ko-
niecznos$¢ pewnych ograniczen. Postanowienie z dnia 30 czerwca i\
wprowadzito ograniczenie znacznie dalej idace, niz to, jakie przev '
duje referat.

Wysokowartosciowe zeliwo szare cylindrowe.

(H. R eininger Automobiltechnische Zeitschrift.
Nr. 17/34).

Autor omawia sposoby uzyskania nalezytych witasnosci zeliwa
cylindrowego: podkresla wymaganie struktury perlitycznej, jak
najwiekszego rozproszenia grafitu, oraz omawia wpltyw domieszek
stopowych. Obok skitadu chemicznego, stwierdza znaczenie starannej
produkciji.

Osie wahliwe i bezosiowe zawieszenie kot.

(Rudolf Mer tz in z Automobiltechnische Zeitschrift
Nr. 18/34).

Autor poréwnywa rézne systemy osi wahliwych i niezaleznych
zawieszen, wypowiadajac sie za zawieszeniem korbowem. Osie wa-
hilwe dajg szereg niedogodnos$ci: zmienna odlegtos¢ kot w miejscu
styku z ziemig powoduje $lizganie, ktére doprowadzi¢ moze do za-
rzucania; wazna jest tez reakcja ugiecia resoréw na system Kkie-
rowniczy. Zawieszenie korbowe utatwia przejScie do uresorowania
sprezynami $rubowemi, co powroduje oszczedno$¢ na cigzarze.

Hamowanie oporem powietrza.
(Leo H a n dt Automobiltechnische Zeitschrift. Nr. 18/34)

Autor przewiduje, ze w niedtugim czasie normalne samochody
beda rozwijaty $rednig szybko$¢ 100 km na godz. przy maksymalnej
200 km. na godz. Stosowane obecnie systemy hamowania okazag sie
niedostateczne, poniewaz sa one ograniczone malg przyczepno$cig
két do ziemi. Specjalne urzadzenie, sztucznie zwiekszajace op6ér po-
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wietrzg, hamowatoby bezposrednio samochéd, a nie kota. Dziatatoby
ono tem energiczniej im szybko$¢ bylaby wieksza. Po osiggnieciu
zmniejszenia szybkosci do zakresu stosowanego obecnie zatrzymaniu
mozna bedzie uskutecznia¢é hamulcami zwyklych systemow.

Napedowe mechanizmy czotgéw.

J. . L ozins ki j. Miechanizacja i Motoryzacja R. Ki
K. A. Nr. 10/34).

W krétkim artykule autor omawia witasciwosci mechanizmoéw
napedowych czotgéw. Do wymagan, jakie sa stawiane tym mecha-
nizmom, nalezg:

— praca bez wstrzgsow, bez przerw (ciggta),

— zapewnienie mozliwie duzej ilosci biegow,

— niewrazliwo$¢ na grzanie sig,

— mozlwo$¢ masowej produkcji,

— prostota konstrukecji.

Zasadniczo za$ omawia autor skrzynke przektadniowa typu pla-
netarnego, skonstruowang przez W il sona w Anglji; w spo-
séb przystepny podaje on zasady pracy tej skrzynki.

Magnetyczny filtr paliwa dla silnikéw Diesla.

(Motor. Nr. 9/34).

Ze wzgledu na wrazliwo$¢ wtryskiwaczy paliwa przy silnikach
Diesla na zanieczyszczenia, skonstruowata ostatnio fabryka S i e-
m e n s a filtr magnetyczny, stuzacy do oczyszczania paliwa od
czasteczek metalicznych.

Przyrzad ten o diugosci okoto 10 cm. posiada cylindryczng ko-
more, przez ktéra przeptywa paliwo pomiedzy czterema koricéwka-
mi watkéw magnetycznych, zatrzymujacych wszystkie drobne czast-
ki metaliczne. Tak oczyszczone paliwo przeptywa nastepnie przez
dwa malenkie otworki do dalszej czesci filtra, gdzie zatrzymujag sie
zanieczyszczenia inne. Dopiero stad po zupeinem oczyszczeniu pty-
nie paliwo do wtryskiwacza
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Uzycie ciezkich paliw w silnikach, budowanych
do benzyny.

(Le Poids Lourd. Nr. 125/34).

Autor rozpatruje wady gaznikéw, jako przyrzadéw btednic do-
zujacych i niezupetnie gazujacych paliwo. Opisuje konstrukcje na-
stepujaca: paliwo w ilosciach odmierzonych zapomocg pompki zo-
staje wtry$Sniete do urzadzenia odparowujacego, ogrzewanego ga-
zami wydechowemi, gdzie sie odrazu ulatnia. Stad paliwo w stanie
lotnym odptywa do miejsca zmieszania z powietrzem; zachowuje ono
zawsze wilasciwy stosunek iloSciowy, poniewaz regulowany on jest
zmienng wydajnoscig pompki. Moga by¢ w ten sposéb uzywane row-
niez paliwa ciezkie.



SPRAWOZDANIA 1 STRESZCZENIA.

Kawalerja i zwigzki pancerno-motorowe armyji
sowieckiej.

(Deutsche Wehr Nr. 42/34).

Szybkie zwigzki nowoczesne armji sowieckiej maja za zada-
nie:

— podczas mobilizacji: ostone mobilizacji wtasnej i dezorgani-
zacje mobilizacji przeciwnika,;

— wr kazdem dziataniu bojowem: akcje na tyly nieprzyjaciela
w celu rozbicia jego aparatu dowodzenia, tacznosci i zaopatrzenia.

Witasdnie dziatanie na tyly zajmuje obecnie najbardziej wojsko-
wych autoréw sowieckich. Uzasadnia sie to tern, ze nowoczesne
armje opierajg powodzenie swej akcji na sprawnem dziataniu ty-
tow.

Poglady sowieckie na uzycie kawalerji zgodne sa naogét z za-
patrywaniami innych armij:

— ostona wtasnego marszu lub odwrotu,

— dziatanie na skrzydta lub tyty nieprzyjaciela,

— wuderzenie w gtad ugrupowania nieprzyjaciela po przerwaniu
frontu.

Zadania te mozliwe bedg do wykonania jedynie przez kawa-
lerje nowoczesna, wyposazong w duza ilo$¢ k. m., artylerji i jed-
nostek pancernych. Dazeniem dowddztwa sowieckiego jest jak naj-
wieksze nasycenie wielkich jednostek kawalerji bronig pancerna.

Wedtug zasad sowieckich uzycie taktyczne oddziatéw pancer-
nych przedstawia sie nastepujaco.

Samochody pancerne kawalerji wykonywajg nagte uderzenia
ogniowe, wspdétdziataja w rozpoznaniu i ubezpieczeniu marszu, wspie-
i-ajg oddziaty wysuniete przy chwytaniu przez nie waznych punk-
tow terenowych do czasu przybycia sit gtéwnych, utrzymujg tacz-
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no$¢ pomiedzy oddziatami w akcji, wysadzajg mate objekty i pro-
wadzg walke z nieprzyjacielskiemi oddziatami pancememi.
Roéwnolegle z rozwojem nowoczesnych wielkich jednostek kawa-
lerji postepuje obok lotnictwa rozwéj zwiazkéw pancerno-motoro-
wych. Jezeli chodzi o ich uzycie, to niema jeszcze dotad ustalo-
nych zasad; przeprowadza sie narazie proby i doswiadczenia.

W czasopiSmie Wojna i Rewolucja jeden z auto-
réw sowieckich, Kryzanowskij, w nastepujacy sposéb ujmuje za-
sady uzycia zwigzkéw pancerno-motorowych:

1. wdarcie sie do obszaru nieprzyjaciela na poczatku mobilizacji,
celem zniszczenia jego weztéw kolejowych i mostéw oraz zdezorga-
nizowania jego transportéw i mobilizacji; ostona wtasnej mobiliza-
cji i organizacji frontu;

2. dziatania na otwarte skrzydta nieprzyjaciela i uderzenia na
tyty, celem wsparcia stamtad natarcia, idacego od czota;

3. state nekanie nieprzyjaciela, odcinanie i niszczenie dr6g od-
wrotu ;

4. wykorzystywanie przerwy frontu, celem przeszkadzania w
odrywaniu sie i przegrupowywaniu nieprzyjaciela; w réwnoczesnem
wspoétdziataniu z natarciem czotowem grupy uderzeniowej niszczenie
gtéwnych sit nieprzyjaciela;

5. rajdy na tytowe o$rodki zaopatrzenia, celem dezorganizowa-
nia planowego dziatania obronnego, lub przy odwrocie wilasnym
celem utrudniania nieprzyjacielskiego poscigu;

6. ostona odwrotu wiasnego.

Akcje na obszarze nieprzyjaciela w czasie mobilizacji przepro-
wadza autor nastepujaco:

Skryte podejscie brygady do granicy w 2 — 3 kolumnach, naj-
czesciej w nocy, pod ostong oddziatdéw rozpoznawczych, ktére w cza-
sie nocy przechodzg granice. Po przekroczeniu granicy — wysunie-
cie silnych oddziatéw rozpoznawczych i dalszy przys$pieszony marsz
brygady rozcztonkowanej wgtgb i wszerz. Brygada moze otrzymac
tylko jeden przedmiot natarcia; dopiero po osiggnieciu go moga
by¢ dane dalsze (stacje, mosty, lotniska). Przy zetknieciu sie z nie-
przyjacielskg straza przednig — przejscie do obrony ruchowej i wy-
miniecie przeciwnika.

Ostone mobilizacji wtasnej przeprowadza sie przez uderzenie
na wysuniete oddzialy nieprzyjaciela, a przy zetknigciu si¢ z jego
sitami gtdwnemi — przez obrone ruchows.



Sprawozdania i streszczenia

Chcac dziata¢ na skrzydio nieprzyjaciela, nalezy zaja¢ skrycie
stanowiska wyjsciowe (najlepiej w lesie), mozliwie nocg. Podej-
Scie musi by¢ wykonane co najmniej w 2 kolumnach, przyczem ko-
lumna zewnetrzna powinna by¢ silniejsza, poniewaz uzyta ona be-
dzie do uderzenia. Przy niej powinna sie o ile moznos$ci znajdo-
waé zmotoryzowana piechota, ktérej sie uzyje przy zetknigciu z
nieprzyjacielem, jako ,grupy dalekiego dziatania”, do gtebokiego
uderzenia. Konieczne sa silne oddzialy ubezpieczenia skrzydet.

(0] ile zwiazek wspoétdziata z kawalerja, woéwczas, jako szybszy,
dziata on na tyly, kawalerja za$ uderza na skrzydto. Wszystkie
jednostki, biorace udziat w dziataniach na skrzydto nieprzyjaciela,
powinny mie¢ wsp6lne dowo6dztwo.

W przewidywaniu przerwania frontu nieprzyjacielskiego ko-
niecznem jest skupienie zwigzku pancerno-motorowego za grupa
przetomowg. Podsuwa sie go w 2 kolumnach w nocy pod ostong
wysunietej kawalerji w przerwe z takiem wyliczeniem, by zetknie-
cie z nieprzyjacielem nastgpito dopiero o $wicie. Wysungé nalezy
silne rozpoznanie wprzéd i na skrzydta, co zapobiegnie rozdziele-
niu zwiazku przez odwody nieprzyjaciela.

W przewidywaniu rajdu skupia si¢ zwigzek pancemo-motoro-
wy tak, jak w przyktadzie poprzednim. Podsuwanie odbywa sie w
jednej kolumnie rozcztonkowanej tak, by kazda cze$¢ zdolna byta
samodzielnie do walki; w kazdym cztonie powinny by¢ dziata i czot-
gi. W rejonie drogi powrotnej oddziaty wtasne powinny rozwing¢
wzmozong akcje dla utatwienia powrotu zwigzkowi.

Ostone odwrotu przeprowadza sie w formie obrony na szero-
kim froncie. Szczegdlnie musi by¢ tu wykorzystane tworzenie za-
pér i praca oddziatéw pionierow i gazowych.

Bardzo wiele uwagi poSwigeca sie w armji sowieckiej na szcze-
goty wspotpracy lotnictwa z zwigzkami pancernemi, oraz zagad-
nieniom walki gazowej i techniki tgcznosci w tych zwigzkach.

Por M. Erhardt.

Stuzba zapewnienia sprawnosci marszu bataljonu czotgow.

(A, Wotoszkin. Miechanizacja i Motorizacja. R. K. K. A.
Nr. 11/34).

W ostatnich czasach pojawit sie w wojskowej prasie sowiec-
kiej nowy termin — ,obezpieczenjs” marszu. Terminu tego uzywa

&
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sie w stosunku do oddziatdw, ktére petnig stuzbe podczas marszu
i ktérych zadanie polega na zapewnieniu kolumnom jak najlepszych
warunkéw marszu i na podniesieniu jego sprawnosci.

Postaram sie zapozna¢ czytelnikéw z tem, co o tej stuzbie mo-
wi w swym artykule A. W otoszKkin

Przed rozpoczeciem marszu sztab oddziatu powinien go doktad-
nie przygotowa¢ i zorganizowa¢ w najdrobniejszych szczegétach.
Jednym z najwazniejszych elementéw organizacji marszu jest
.Stuzba zapewnienia sprawnosci marszu”. Stuzby tej nie nalezy
miesza¢ ze stuzbag regulacji ruchu: stuzba regulacji ruchu jest je
dynie czeScig sktadowag stuzby zapewnienia sprawnosci.

W zakres stuzby zapewnienia sprawnosci marszu wchodzg:
stuzba regulacji ruchu, rozpoznanie drég, naprawa drég i mostow,
wynajdywanie dogodnych obejs¢ odcinkéw uszkodzonych Ilub ciez-
kich, organizacja obrony przeciwlotniczej czynnej i obrony przeciw-
gazowej, utrzymywanie tgcznosci pomiedzy cztonami kolunny oraz
pomiedzy kolumng i kolumnami sgsiedniemi.

Jak widzimy, autor ujmuje, jako cato$é, szereg zagadnien, trak-
towanych dotychczas, jako dziaty odrebne.

Przed wymarszem oddziatu czotgéw z miejsca postoju sztab od-
dzialu powinien przygotowad:

1. schemat osi marszu,

2. wykres organizacji marszu,

3. tablice formowania kolumny,

4. obliczenie sit i $rodkéw, przeznaczonych do stuzby zapew-
nienia sprawnos$ci marszu.

Dla kazdej kolumny sztab wyznacza ,komendanta marszruty”.
Jest to zazwyczaj miodszy oficer lub oficer ze sztabu maszeruja-
cego oddzialu. Kazdg marszrute, zaleznie od jej diugosci, nalezy
podzieli¢ na odcinki. Na kazdy odcinek wyznacza sie komendanta.

Kazdy odcinek, w zaleznosci od potozenia bojowego i tereno-
wego, obstugujg nastepujace oddziaty:
1. regulacji ruchu,
. naprawy drég i mostéw,
. obrony przeciwlotniczej,
. obrony przeciwgazowej,
. tacznosci.

abd wN
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W ten sposéb zapewnia sie na catej diugosci osi sprawnosé
i ciggtos¢ marszu. Poszczegdlne oddziaty wystawiajg w odpowied-
nich miejscach swoje posterunki.

W miare jak kolumna mija wystawione posterunki, przejezdza-
ja one na specjalnie w tym celu wyznaczonych maszynach na usta-
lone zawczasu miejsce zbiorki.

Maszyny stuzby zapewnienia sprawnos$ci marszu majg prawo
mija¢ maszerujacg kolumne.

Samochody, przeznaczone do zbierania posterunkdéw, powinny
sie poczatkowo znajdowaé¢ na posterunku pierwszym; w chwili, Kkie-
dy posterunek ten zostanie wyminiety przez ogon kolumny, ma-
szyny wraz z zabranym posterunkiem przejecha¢ powinny na po-
sterunek drugi; postepowaé¢ one powinny w ten sposéb w dalszym
ciggu w miarge posuwania sie kolumny.

Naturalnie, jak wszystkie prace sowieckie, dotyczace organi-
zacji, artykut ten zaopatrzony jest w tabele organizacji stuzby za-
pewnienia sprawnos$ci marszu.

Zorganizowana w ten sposéb stuzba zapewnienia sprawnosci
marszu podlega komendantowi marszruty, ktory skolei przez szefa
sztabu podlega dowdédcy maszerujgcego oddziatu.

Co w tym artykule stanowi nowos$¢?

Jedynie potaczenie w cato$é, ,stuzbe”, catlego szeregu elemen-
téw, traktowanych dotychczas odrebnie.

Obawiam sie, ze tego rodzaju centralizacja moze sie ujemnie
odbi¢ na gietkosci dziatania czesci sktadowych tak pomysSlanej or-
ganizacji. Zcalanie organizacyjne elementdw rozpoznania, naprawy
drog, obrony przeciwlotniczej i t. d., wigzanie ich ze sobg stwarza
wielkie ryzyko: uzaleznia sie poniekad jeden element od drugiego,
chociaz majg one wrecz odmienne zadania.

Zgodzitbym sie pod pewnemi zastrzezeniami z autorem co do
moznoéci potaczenia oddziatéw regulacji ruchu z oddziatami napra-
wy drég i mostéow, tacznosci a nawet obrony przeciwgazowej, mam
jednak bardzo powazne zastrzezenia co do korzys$ci wcielania od-
dziatow obrony przeciwlotniczej do stuzby zapewnienia sprawnosci
marszu; motywuje to specjalnym charakterem dziatah oraz koniecz-
noscig wielkiej sprezystosci i ruchliwosci oddziatébw obrony prze-
ciwlotniczej w marszu.

Kpt. Z. Szymanski.
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Praca sztabu bataljonu czolgébw przy organizacji marszu
nocnego.

(Z u n. Miechanizacja i Motorizacja R. K. K. A. Nr. 11/34).

Przemarsze nocne oddziatéw czotgéw bedag niewatpliwie w cza-
sie dziatan wojennych na porzadku dziennym. Charakterystycznym
marszem nocnym dla bataljonu czolgéw bedzie przemarsz na sta-
nowiska posrednie, a z nich — na pozycje wyjsciowe W pierw-
szym wypadku bataljon bedzie zwykle maszerowa¢, jako oddzielni,
kolumna, w drugim za$ z reguty w rozcztonkowaniu na kolumny
mniejsze.

Znaczna szybko$¢ marszu, nawet w nocy, odlegto$ci pomiedzy
maszynami, trudno$¢ zastosowania sygnalizacji, a w zwigazku z tem
trudno$¢ dowodzenia nietylko bataljonem czy kompanja, ale na-
wet plutonem czotgbw wymagajg nadzwyczajnie doktadnego i dro-
biazgowego przemys$lenia organizacji marszu nochego.

Ciemnosci nocne nie daja gwarancji ukrycia marszu czotgéw.
Nawet przy zachowaniu wszystkich $rodkéw ostroznosci i maskowa-
nia odgtos wielkiej ilosci posuwajgcych sie maszyn bedzie stysza-
ny przez nieprzyjaciela. Stad wyptywa wielkiej doniosto$ci zadanie
dla sztabu bataljonu czotgéw: tak zorganizowa¢ marsz, aby unie-
mozliwi¢ nieprzyjacielowi wykrycie go przy pomocy podstuchu.

Wszystkie przygotowania organizacyjne i materjalowe powin-
ny by¢ (w miare mozliwosci ze wzgledu na potozenie) ukohczone
i skontrolowane za dnia.

Tak przeprowadzone przygotowanie bataljonu oraz dokladne
pouczenie wszystkich zatég da mozliwo$¢ rozpoczecia marszu w do-
wolnej chwili nocy nietylko na umoéwiony sygnat, ale nawet na ruch
jednej z maszyn.

Dlatego tez kazda zatoga powinna wiedzie¢, za kim ma masze-
rowac¢, kto jest jej sasiadem, co ma robi¢ niemal w kazdej minu-
cie. Kazdy dowddca od dowoédcy plutonu powinien mie¢ przed wy-
marszem wyznaczone miejsce, z ktérego bedzie on wydawaé roz-
kazy i sygnaty; miejsce to powinni zna¢ wszyscy w plutonie.

Do obserwacji stanowiska dowdédcy plutonu wyznacza sie w
kazdym czolgu obserwatora.

Tego rodzaju organizacja wymaga przed rozpoczeciem mar-
szu nieco ciasSniejszego ustawienia (weditug autora — #tacznosé
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Jokciowa”). Pomiedzy stanowiskami dowé6dcéw plutonéw, kompanij
i bataljonu powinna by¢ zalozona linja telefoniczna.

Rozkazy, schematy i szkice, dotyczace marszu nochego, powin-
ny by¢ jedynie podstawag do przeprowadzenia wszystkich przygo-
towahn za dnia; czytanie ich w nocy w czolgu bedzie niemozliwe
nietylko dla zatogi, ale nawet dla dowddcy bataljonu. W zwigzku
z tem rozkazy powinny by¢ nadzwyczajnie jasne, krotkie, redago-
wane tak, aby je tatwo i dokiadnie mozna byto zapamiegtac.

Cata droga powinna by¢ doktadnie rozpoznana. Jezeli jest to
mozliwe, powinno sie nig przewiez¢ za dnia kierowcow, chociazby
czotowych czotgéw plutonéw.

Cata droga powinna by¢ zaopatrzona w linje telefoniczng od
posterunku do posterunku stuzby zapewnienia sprawno$ci marszu
(patrz artykut A. Wotosz kina w niniejszym numerze
Przeglgdu Wojskowo-Techniczn e~go).

Sztab powinien tak zorganizowa¢ swa prace nad organizacja
nocnego przemarszu, aby wszystkie pododdziaty mogty wykonaé wy-
dane zarzadzenia i by¢é gotowemi do marszu na 2 godziny przed
zapadnigciem ciemnosci. Odwotywanie dowdédcéw do sztabu w nocy
i wydawanie im zarzgadzen w ciemnosci nie da nigdy dobrych re-
zultatow.

Wszyscy dowodcy powinni znaé do najdrobniejszych szczeg6-
tow zarzagdzenia marszowe tak, aby w kazdym wypadku mogli oni
da¢ wyczerpujgce wyjasnienia.

Powinni oni zna¢ réwniez miejsca postoju czy tez porzadek
marszu pododdziatow w bataljonie, dowdédcy za$ plutonéw ponadto
miejsca maszyn swego plutonu.

Praca sztabu przy organizowaniu i wykonaniu marszu noc-
nego przez bataljon czotgéw bedzie obejmowata:

1. doktadne okreslenie zadania,

2. wybranie z mapy krétkich i dogodnych drég ze zwréceniem
specjalnej uwagi na miejsca trudne lub terenowo niebezpieczne,

3. ustalenie porzadku i ilosci kolumn marszowych, wyznaczenie
dowodcow kolumn i okres$lenie im porzadku marszu w kolumnach,

4. obliczenie szybkos$ci marszu, ustalenie czasu wyruszenia
i przybycia na wyznaczone miejsca,

5. wyznaczenie linij uporzadkowania sie oddziatow i czasu
przemarszu przez te linje,

6. organizacje stuzby zapewnienia sprawnos$ci marszu,
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7. organizacje przegladu i napraw maszyn w cJasie krotkich
postojéw w czasie marszu,

8. przygotowanie rozkazéw, wykresow, profiléw drogi oraz ma-
py czotgowej (odpowiednie kolorowanie zwyktej mapy taktycznej),

9. ustalenie sygnatéw i miejsc zbidrek,

10. ustalenie kwestyj zaopatrzenia, odpoczynkéw zatég i do-
wodcéw, tacznosci z lotnictwem i artylerja, zbierania wiadomosci
od innych rodzai broni i tgcznosci z niemi, meldunkéw i t. d.; ta
cze$¢ zarzadzen powinna by¢ tak doktadnie opracowana, ze prze-
widywa¢ ona powinna nawet takie drobiazgi, jak wyposazenie do-
wodcow w kieszonkowe latarki elektryczne i t. d.,

11. ustalenie i sprawdzenie rozmieszczenia plutonéw i kom-
panij w punkcie wyjsciowym, ustalenie czasu obowigzujgcego, ure-
gulowanie zegarkoéw, kontrole #tgcznosci, kontrole gotowos$ci sprze-
tu it d

Taki nawal pracy wykonaé¢ moze sztab bataljonu tylko woéw-
czas, kiedy szef sztabu nalezycie zorganizuje prace i kiedy sztab
pracowac¢ bedzie z calem natezeniem. Je$li warunki i czas na to
pozwolg, nalezy marsz nocny przerobi¢, jako ¢éwieczenie, na skrzy-
ni z piaskiem. Zadanie przerabiajg pod kierownictwem sztabu wszy-
scy dowddcy i kierowcy. Cwiczenie powinno obejmowaé wszystkie
etapy przewidywanego marszu do najdrobniejszych szczegétoéw.

W czasie marszu nocnego wszyscy oficerowie sztabu bataljo-
nu powinni doktadnie znaé¢ cato$¢ zarzadzehn i przygotowan.

Praca sztabu dzieli si¢ na trzy etapy.

I. Praca na punkcie wyjSciowym:

1. przygotowanie dla dowoédcy bataljonu elementéw decyzji,

2. wydanie zarzadzen przygotowawczych,

3. rozpracowanie decyzji dowoddcy bataljonu, przekazanie jej
pododdziatom i ztozenie meldunku przetozonym,

4. kontrola sposobu wykonania wydanych rozkazéw.

Il. Praca sztabu w czasie marszu bataljonu:

1. kontrola wykonania zarzadzen w momencie wyruszenia i
przymarszu do miejsca przeznaczenia,

2. regulowanie wytaniajgcych sie spraw w czasie marszu,

3. utrzymanie #tacznosci z kolumnami, rozpoznaniem, tytami,
sgsiadami i wyzszem dowoédztwem.

Kazdy oficer sztabu powinien tak doktadnie zna¢ mys$l prze-
wodnia dowddcy i catoksztatt zarzadzen, aby w kazdej chwili moc
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na witasng reke powzigé decyzje i dziata¢ w imieniu dowdédcy ba-
taljonu.

IIl. Praca sztabu w rejonie przeznaczenia:

1. wydanie zarzadzen nadchodzgacym pododdziatom, dotyczacych
rozlokowania, tgcznosci i ubezpieczenia,

2. zebranie i opracowanie otrzymanych w czasie marszu wia-
domosci,

3. wydanie nowych zarzadzen dowddcy bataljonu,

4. meldunek do wyzszego dowdédztwa i zawiadomienie sasia-
dow,

5. sprawdzenie wykonania rozkazéw przez pododdziaty.

Prace Z u n a podatem czytelnikom w do$¢ doktadnem stre-
szczeniu, aby uwidoczni¢ drobiazgowo$¢, z jakag autor poleca przy-
gotowywaé marsz nocny. Kpt. Z. Szymanski.

Jak mozna tanio i najlepiej wyszkoli¢ kierowce.
(Czerniawskij. Miechanizacja i Motorizacja R. K. K. A.
Nr. 11/34).

W niektérych oddziatach do dnia dzisiejszego istnieje przeko-
nanie, ze do szkolenia kierowcy czolga czy samochodu pancernego
nalezy uzywaé¢ wytgcznie maszyn bojowych. Tego rodzaju lekcewa-
zenie sprzetu pomocniczego daje bardzo zte rezultaty, a mianowi-
cie: 1) przekroczenie ryczattéw technicznych w koncu roku wyszko-
leniowego, 2) wielkg ilo§¢ maszyn bojowych, podlegajgcych trzeciej
lub nawet czwartej grupie remontu, 3) matg praktyke mtodego kie-
rowcy w prowadzeniu maszyny i jednostronno$¢ jego wyszkolenia.

Szkoli¢ tanio — to znaczy gtowny ciezar nauki pro-
wadzenia przesung¢ na maszyny pomocnicze, przez co uzyskuje sie
zmniejszenie uszkodzen maszyn bojowych oraz wielkg oszczednosé
materjatéw pednych, czeéci zamiennych i t. d. Stosujac maszyny
pomocnicze réznych typoéw, przechodzac kolejno od tatwiejszych do
trudnych, daje sie kierowcy wyszkolenie wszechstronne i zapozna-
je sie go z wieloma typami maszyn.

Znamienny przyktad. W jednym z oddziatébw dowo6dztwo zmu-
szone byto réznemi okolicznoSciami do zastosowania przy$pieszonej
metody wyszkolenia mechanika-kierowcy: prowadzono jednocze$nie
wyszkolenie teoretyczne w kierowaniu maszyng z praktyczng nauka
jazdy. Strzelcow, nie majacych pojecia o maszynie, na dziesiaty
dzien bytnosci w oddziale sadzano na traktor.



Sprawozdania i streszczenia w3

Organizacja wyszkolenia byta nastepujaca. W trzecim dniu wy-
szkolenia Strzelca intensywnie szkolono na ,trenazerze” (podstawa
wraz ze wszystkiemi elementami prowadzenia maszyny); opanowy-
wat on pedalarz, przektadanie biegéw i t. d. Nastepnym etapem by-
ty ¢éwiczenia na traktorze z silnikiem nieczynnym. Zkolei nastepo-
waty takie same ¢wiczenia na traktorze przy silniku czynnym; po-
czatkowo traktor stat na miejscu, dopiero po opanowaniu elemen-
tow prowadzenia, strzelec rozpoczynat wiasciwe prowadzenie trak-
tora; najpierw odbywat on jazdy w terenie tatwym, pdzZniej stop-
niowo przechodzit do zadan trudnych. Cwiczenia te odbywaly sie
na trzech typach traktoréw i samochodach cigezarowych, zmienia-
nych kolejno w miare postepéw w nauce.

W rezultacie strzelec przychodzit do czolga po 7 godzinach
efektywnego prowadzenia réznych maszyn, co dalo nastepujgce
wyniki:

1. nie byto zupeitnie uszkodzen maszyn bojowych przy nauce
jazdy,

2. kierowca szybko opanowywatl prowadzenie czotga,

3. oddziat wykonat zadanie, szkolac kierowce z bardzo dobrym
rezultatem w krotkim okresie czasu.

Dzisiaj oddziaty czerwonej armji, o ile chodzi o szkolenie Kie-
rowcéw, majg zadanie bardzo utatwione. Dzigki rozwojowi przemy-
stu i wielkiej ilosci traktoréw i samochodéw, pracujacych w Kkra-
ju, do oddziatébw zmotoryzowanych wciela sie ogromnag ilo$¢ Kkie-
rowcéw i mechanikéw, ktérych szkolenie jeszcze tatwiej mozna na-
gig¢é do wymagan oszczedzania drogocennego sprzetu bojowego.

Przy prowadzeniu wyszkolenia kierowcy podang metodg po-
trzebny jest na kompanje nastepujacy sprzet: 1) trzy ,trenazery”,
ktore sa tak tanie i tatwe w konstrukcji, ze kompanja moze je sa-
ma wykona¢, 2) sze$¢ traktorow, 3) dwie maszyny ciezarowe.

Schematycznie nauka prowadzenia maszyn bojowych przedsta-
wiaé sie bedzie nastepujaco:

1. ¢wiczenia na trenazerach — 30%
2. ¢wiczenia na traktorach w miejscu — 15%
3. prowadzenie traktoréw i maszyn ciezarowych — 25%
4. prowadzenie traktora kom munar — 10%
5. prowadzenie czoiga — "20%

Razem 100%
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Ta droga dochodzi sie do tego, ze:

1. strzelec opanowuje teoretycznie i praktycznie budowe czot-
ga, zanim zacznie go prowadzi¢;

2. zapoznaje sie z teorjg prowadzenia maszyny bojowej przed
jazda na niej;

3. bedzie on umiat prowadzi¢ wiele typéw maszyn;

4. stan czotgéw bedzie zawsze na odpowiednim poziomie;

fi. znikng uszkodzenia maszyn bojowych, powodowane przez jaz-
dy szkolne. Kpt. Z. Szymanski.

Smarowanie ,grafitem koloidalnym'4
(M. Koszkarow. Miechanizacja i Motorizacja R. K. K. A.
Nr. 10/34).

W tre$ciwym artykule omawia autor bardzo ciekawe i aktualne
zagadnienie smarowania zapomocg smaréw, zawierajacych grafit
zawieszony.

Dzieki koloidalnemu zawieszeniu grafitu, przenika on swobod-
nie wraz ze smarem przez wszelkie filtry i najwezsze przekroje.

Tylko kilka firm wytwarza te smary. Najstarsze, wyrobu fir-
my Acheson Ltd, sag znane pod nazwg o i 1d a g.

Produkcja takich smaréw jest trudna, poniewaz wymaga roz-
drobnienia grafitu do stanu czgsteczkowego.

Smary, zawierajgce grafit koloidalny, podnosza znacznie jako$¢
smarowania i zapewniaja prace mechanizméw w trudnych warun-
kach. Dzieje sie to na skutek wytwarzania si¢ podczas pracy na
tracych sie powierzchniach nadzwyczaj cienkiej warstwy grafitu.
Grafit, przylegajac mocno do metalu, zapetnia wszelkie nieréwno-
$ci, ktore powstaty podczas mechanicznej obrébki czop w, watkéw
i t. p. Trwato$¢ powtoki grafitowej jest skutkiem przyciggania sie
czgsteczkowego pomiedzy czgsteczkami metalu i grafitu; zadnemi
srodkami mechanicznemi nie mozna zniszczy¢ tej powtoki.

Nazewnatrz powtoki trwatej wytwarza sie co$ w rodzaju ,po-
duszki” grafitowej (ryc. 1), ktéra nie przystaje tak mocno do po-
wieizchni metalu. Czasteczki poduszki wytrzymujg dobrze nacisk
pionowy (wzdtuz A), lecz znacznie mniej sg wytrzymate na sity
styczne (wzdiuz B).

Dzieki temu podczas obracania sie czopéw w tozyskach czgstecz-
ki grafitu wypetniaja wszystkie zagtebienia, nie tworzac wystepow,
i w krétkim czasie czop, pracujacy w smarze, zawierajacym grafit,
staje sie doskonale wypolerowanym.
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Poza tem powtoka grafitowa pozwala na bardzo tatwe roz-
przestrzenianie sie smaru na catej powierzchni smarowanej, a sa-
ma, bedac tez swego rodzaju smarem, zabezpiecza przed zatar-
ciem czopéw z chwilg zaprzestania smarowania z tych czy innych
przyczyn.

Dzigki tym witasciwoéciom stosowanie smaréw z grafitem jest
wysoce wskazane w technice samochodowej. Powloka grafitowa,
wytworzona na gtadzi cylindrowej, bedzie zabezpieczata z jednej

Ryc. 1.
Grafitowanie sie tracej powierzchni metalu.

strony przed korozyjnem dziataniem spalin, a z drugiej — przed
zatarciem ttokow.

Ponadto stwierdzono, ze zastosowanie grafitowanych smaréw
powoduje zmniejszenie nagaru oraz utatwia uruchomienie chtod-
nego silnika.

Stosujac smar grafitowany, mozna z duza szybkoscig odrazu
jezdzi¢ nowemi pojazdami. Docieranie silnikéw uskutecznia sie pew-
nie i bez obawy zatarcia.

W wyniku proéb i badan stwierdzono:

1. stosowanie smaréw grafitowanych zapewnia szybkie dotar-
cie mechanizméw i pozwala na normalng eksploatacje od pierw-
szego dnia po wyjsciu z warsztatu,

2. powtoka grafitowa zapewnia prace nawet przy niedosta-
tecznem smarowaniu,

3. umozliwienie tatwego uruchomienia silnika w chtodne dnie,

4. grafitowanie smaru zmniejsza jego zuzycie mniej wiecej o
30%. Kpt. inz. R. Prewysz-Kiointo.
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Przeglad Historyczno-Wojskowy
czasopismo

wydawane przez

Wojskowe Biuro Historyczne
ZESZYT 1. T. VI

Na tre$¢ tego zeszytu sktadajg sie w dziale rozpraw nastepu-
jace prace: Mjr. dr. Wactaw Lipinski w obszernym wstepnym ar-
tykule, poswieconym §. p. gen. Juljanowi Stachiewiczowi przedsta-
wit ogrom zastug niepodlegtosciowych, bojowych i operacyjnych gen.
Stachiewicza, od 1926 r. Szefa Wojskowego Biura Historycznego,
wybitnego i utalentowanego organizatora nauki historyczno-woj-
skowej.

P. Stanistaw Herbst w artykule ,Kieck 1506“, ktéry dotych-
czas nie byt naukowo opracowany, przedstawit geneze i przebieg tej
bitwy (5.YTII.1506), ktéra posiada znaczenie dla rozwoju dawnej
sztuki wojskowej, dzieki swej odrebnosci strategicznej i taktycznej,
wyrézniajgcej ja od dotychczasowych walk z Tatarami.

Mjr. dr. Wactaw Lipinski w rozprawie p. t. ,B6j o Zaworonko-
we wzgdrza i osaczenie Szeina pod Smolenskiem" przedstawit prze-
bieg zdarzen wojennych przeprowadzonych w drugiej potowie paz-
dziernika (16-30.X.) 1633 pod osobistem dowoé6dztwem Wiadystawa

P. Janusz Staszewski w pracy ,Kawalerja polska prawego
skrzydta wielkiej armji 1812 r.“ omoéwit organizacje kawalerji pol-
skiej wchodzgcej w skiad réznych korpusow wielkiej armji w czasie
wyprawy na Moskwe.

Dziatl miscellaneéw zawiera: artykut p. Joézefa Jodkowskiego
p. t. ,Grodno wczesnoSredniowieczne w $Swietle prac wykopalisko-
wych, dokonanych na Krélewskim Zamku Starym w Grodnie w la-
tach 1932 i 1933“; mjr. dr. Wactawa Lipinskiego ,Relacje Krzysz-
tofa Radziwita z wojny moskiewskiej 1632 — 1634“; p. Witadysta-
wa Tomkiewicza ,Relacje kanclerza Zadzika o kampanji smolen-
skiej"; p. Antoniego Hnitki artykut p. t. ,Plan bitwy pod Kirchol-
mem Jézefa Naronowicza-Naronskiego z r. 1659”, p. Filipa Fried-
mana ,Nieznang relacje o batalji wiedenskiej 1683 r.“; p. Jbézefa
Serugi ,Sobiesciana archiwalne w izbiorach bibljoteczno-muzealnych
hr. Tarnowskich w Suchej".

Na dziat recenzyj sktadajg sie liczne sprawozdania.

Dziat kroniki zawiera m. in. sprawozdania z posiedzen Polskie-
go Towarzystwa Historycznego we Lwowie.

Pozatem w koncu zeszytu zamieszczone sg streszczenia rozpraw
w jezyku francuskim.

Zakt. Graf. DRUKPRASA, N.-Swiat 54. Tel.: 61556 i 242-40.
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Szefostwo Saperéw M. S. Wojsk, wydato ostatnio

,PODRECZNIK DOWODCY SAPEROW"

Podrecznik ten ma na celu:

Dowod.com saperéw — utatwienie dowodzenia jednostkami sap.
przez umozliwienie szybkiego przeprowadzenia kalkulacji do zorga-
nizowania i wykonana wskazanych dziatan i robét saperskich w
polu.

Utatwienie jako szefom stuzby sap. przeprowadzenia kalkula-
cji przy zaopatrzeniu i ewakuacji, eksploatacji zasobéw miejsco-
wych i t. p.

Dowédcom broni gtéwnych — danie moznos$ci szybkiego zor-
ientowania sie w mozliwos$ciach uzycia saperéw jako broni i stuzby.

Utatwienie szybkiego okres$lania zadan dla saperéw w poszcze-
g6lnych dziataniach i mozliwosci ich wykonania w zaleznosci od cza-
su, sit, srodkoéw i t. p.

Podrecznik ten jest niezbedny dla oficera w polu, podczas ma-
newrdéw i ¢éwiczen.

Cena Podrecznika wraz z przesytka, przy zaméwieniu wprost
w Administracji Przeglagdu Wojskowo-Technicznego (Warszawa
6-go Sierpnia 54) — '

10 ztotych, ptatne jednorazowo.

Pienigdze nalezy wptaca¢ przez P. K. O. Nr. 14500, Przeglad
Wojskowo-Techniczny, zaznaczajac na odwrocie blankietu: ,Na Po-
drecznik Dowo6dcy Saperéw”.
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