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ZNACZENIE POCZTY, TELEGRAFU
| TELEFONU DLA OBRONY PANSTWA.

Mr. KAZIMIERZ KOTOWSKI.

Zadaniem poczty, telegrafu i telefonu jest
posredniczenie w wymianie mysli i débr materjal-
nych pomiedzy ludZzmi 6d siebie oddalonymi, mo-
wigc prosciej — przesylanie wiadomosci, badz
rzeczy na odlegtosc.

Juz z tak ogolnie sformutowanego okreslenia
zadan poczty, telegrafu i telefonu, przez ktore
to instytucje rozumiemy rowniez radjotelegraf
i radjotelefon, widzimy, jak wazng role majg do
spetnienia wymienione s$rodki komunikacyjne w
zyciu czlowieka, spoleczenstwa, czy panstwa.

Pomijajgc znaczenie poczty etc. na polu zy-
cia umystowego, czy gospodarczego, jako nie-
mieszczgce sie w ramach niniejszego artykutu,
pragnelibySmy na tem miejscu oméwic¢ jedynie
ustugi, jakie poczta, telegraf i telefon oddajg pan-
stwu w tak waznej dla niego dziedzinie utrzyma-
nia niezawistosci, obrony przed zakusami wrogow.

Punktem wyjscia dla naszej pracy bedzie
ustawa z dnia 18 grudnia 1920 r. o pocztach,
radjotelegrafach, telegrafach i telefonach w czasie
wojny (Dz. Urz. Min. P. i T. Nr. 6 z 1921 r.,
poz. 7), ktéra w art. 2 glosi:

»Zarzady poczt, radjotelegrafow, telegraféw
i telefonéw parnistwowych i prywatnych obowig-
zane sg do Scistego wspotdziatania w czasie pokoju
z wiadzami wojskowemi w pracach przygotowaw-
czych, dotyczacych wojennej sprawnosci poczt
i urzadzen radjotelegraficznych, telegraficznych
i telefonicznych. Z chwilg ogtoszenia mobilizacji
prywatne przedsiebiorstwa radjotelegraféw, te-
legrafow i telefonéw przechodza pod zarzad Mi-
nisterstwa Poczt i Telegraféw”.

Artykut ten wyraznie wskazuje, jak bardzo
panistwo docenia role poczty, telegrafu i t. d.
w swych pracach nad utrzymaniem swej nieza-
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wistosci, skoro w drodze specjalnej ustawy regu-
luje obowigzki wymienionych instytucyj.

W zwigzku z tem nasuwa sie pytanie, jaka
jest ta rola, jakie znaczenie ma poczta, telegraf
i telefon dla obrony kraju.

Odpowiedz na to pytanie znajdziemy po za-
znajomieniu sie z zadaniami, jakie spetniajg pocz-
ta, telegrafi telefon tak w czasie pokoju, jak i mo-
mencie mobilizacji oraz wojny.

Przy omawianiu tych zadan musimy odroz-
ni¢ poczte od telegrafu i telefonu. Poczta stanowi
mniej szybki spos6b komunikacji, a przeto rola
jej jest nieco inna, anizeli telegrafu i telefondw.

W rozumieniu naszem poczta stanowi zesp6t
urzadzen technicznych, stuzacych do przyjmowa-
nia, przesylania i doreczania réznych przesytek,
oraz zespot ludzi, do obowigzkéw ktorych nalezy
wykonywanie tych funkcy;j.

W czasie pokoju poczta, wykonywujgc swe
normalne obowigzki, oczywiscie oddaje duze ustu-
gi wladzom wojskowym, ktére za jej posred-
nictwem przesylajg swe dyspozycje do najdalszych
granic kraju.

Obowiazki te, ktore nazwaliSmy normalnemi,
albowiem wyptywajg one z charakteru poczty,
jako instytucji uzytecznosci publicznej, nie wy-
czerpujg jednak jej zadan odnosnie przygotowy-
wania obrony panstwa.

Konieczno$¢ bowiem dobrej komunikacji w
czasie wojny nakfada na poczte dalsze obowigzk:i

1) przygotowania odpowiedniej sieci pota-
czen pocztowych, z uwzglednieniem interesow
obrony kraju,

2) przygotowania odpowiednio wyszkolo-
nego personelu.

Obowigzki te przewiduje wspomniana wyzej
ustawa z r. 1920 w przytoczonym wyzej artykule.

Juz wiec fu zarysowuje sie rola poczty, ktéra
jako $rodek komunikacyjny, pomaga wiadzom
wojskowym w ich pracach, zmierzajgcych do za-
pewnienia krajowi bezpieczenstwa, a nadto musi
dba¢, aby ten srodek byt nalezycie przygotowany
na wypadek wojny.

Rola ta silniej jeszcze uwydatnia sie, gdy kraj
zostanie zmuszony do obrony swej wolnosci.

W momencie mobilizacji znaczenie poczty
zmniejsza sie na rzecz telegrafu i telefonu, jako
szybszych $rodkéw komunikacyjnych.

Réwniez po wybuchu wojny znaczenie pocz-
ty, jako $rodka komunikacji i tgcznosci nie domi-
nuje juz tak bardzo, jak w czasach dawniejszych
Przyczyng tego jest olbrzymi rozwoj telegrafu,
telefonu i radja.

Natomiast na pierwsze miejsce wysuwa sie
inne zadanie poczty, polegajgce na utrzymaniu
sprawnosci bojowej zotnierza.

Wedtug bowiem opinji wiadz wojskowych:
.Dobra poczta potowa przyczynia sie w wysokim
stopniu do utrzymania dobrego ducha armji i do-
brego usposobienia zotnierza, dajgc mu moznosé
kazdorazowego, tatwego porozumienia sie ze swy-
mi najblizszymi w domu rodzinnym, z ktorymi
pragnie sie podzieli¢ swojg dolg i niedolg i od
ktérych rowniez oczekuje wiadomosci. Nowo-
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czesny zotnierz musi by¢ tez kazdego czasu infor-
mowany o tem, co w kraju opinja publiczna mysli
i moéwi; uczciwa prasa i propaganda, wyjasnia-
jaca cele wojny musi za posrednictwem poczty
polowej znalez¢ jak najtatwiejszy dostep do naj-
dalszych szereg6w i okopéw armji. Poczta potowa
musi tez umozliwi¢ dosytke pieniedzy z frontu
do kraju i naodwrot, oraz objg¢ ruch paczkowy
dla umozliwienia zaopatrzenia zotnierza z kraju
juz to przez jego rodzine, juz to przez organizacje
wojskowsg” .

Stowa te, wyjete z wyktadu o pocztach polo-
wych p. Jakoba Salickiego, dobitnie podkreslajg
znaczenie poczty, jako srodka podtrzymania war-
tosci bojowej armiji.

Reasumujgc powyzsze mozemy stwierdzi¢:

1) znaczenie poczty dla obrony panstwa w
czasie pokoju polega na wspotdziataniu z wiadza-
mi wojskowemi w pracach przygotowawczych,
dotyczacych wojennej sprawnosci poczt. Wspét-
dziatanie to moze iS¢ w trzech kierunkach:

a) w stuzeniu wtadzom wojskowym, jako $ro-

dek komunikaciji,

b) w przygotowaniu odpowiedniego aparatu
pocztowego na wypadek wojny,

¢) w szkoleniu personelu.

2) znaczenie poczty za$ w czasie wojny be-
dzie polegato na podporzadkowaniu sie intere-
som obrony panstwa przez:

a) utrzymywanie stuzby komunikacji i tgcz-
nosci w granicach potrzebnych wadzom
wojskowym,

b) podtrzymywanie sprawnosci bojowej zot-
nierzy przez uruchomienie poczty polowe;.

Z kolei oméwimy szybsze srodki komunikacji,
amianowicie telegraf, telefon, radjotelegrafi radjo-
telefon.

Nowoczesna walka rozgrywa sie na olbrzymich
terenach, albowiem $rodki techniczne stron wal-
czacych wykluczaja, badZz ograniczaja do mi-
nimum walke bezposrednia.

W tej sytuacji zasadnicze znaczenie dla wal-
czacej strony ma jaknajsprawniejsze i najszybsze
operowanie materjatem bojowym. Sprawnos¢ te
osigga sie zapomocg halezycie zorganizowanej
stuzby tacznosci, bez ktérej wojna zamienitaby
sie w szereg oddzielnych, bezcelowych bitew.

Stuzba tacznosci korzysta z catego szeregu
Srodkéw technicznych, z ktérych najwazniejsze-
mi bedg telegraf i telefon, badZz radjotelegraf
i radjotelefon. Te bowiem s$rodki komunikacji
umozliwiajg szybkie przenoszenie rozkazéw na
bardzo odlegte przestrzenie, ulatwiajg wzajemne
porozumiewanie si¢, nieodzowny warunek celo-
wej akcji bojowej. Jednakze rola telegrafu, telefo-
nu etc. nie ogranicza sie do utrzymania tgcznosci
w czasie wojny. Podobnie, -jak to miato miejsce
w odniesieniu do poczty, rozpatrzymy role wy-
mienionych wyzej $Srodkéw komunikacyjnych w
czasie pokoju w momencie mobilizacji i w czasie
trwania wojny.

Przygotowanie panstwa do wojny pod wzgle-
dem facznosci musi by¢ przeprowadzone w czasie
pokoju, aby w razie najazdu nieprzyjaciela kraj
nie byt zaskoczony. Przygotowanie to bedzie po-
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legato na nalezytej rozbudowie sieci telegraficznej
i telefonicznej, na nalezytem zorganizowaniu stuz-
by radjo na obszarze calego panstwa i przygoto-
waniu odpowiedniego przemystu. | tu réwniez
wysuwa sie kwestja wyszkolenia odpowiedniego
personelu, kwestja doceniana przez zarzady tele-
graféw i telefonéw.

Tak wiec widzimy, ze nalezyty rozwdj sieci
telegraficznej i telefonicznej i szkolenie pod wzgle-
dem jakosciowym odpowiedniej liczby personelu
ma zasadnicze znaczenie nietylko dla samego
przedsiebiorstwa, lecz réwniez odgrywa dominu-
jaca role dla przygotowania stuzby tgcznosci.

Przekonywujemy sie o tem zaraz w momencie
mobilizacji, kiedy to z punktu widzenia bezpie-
czenstwa panstwa niezmiernie wazng rzeczg jest
jak najrychlejsze rozestanie po catym kraju rozka-
z6w mobilizacyjnych. Kwestja ta moze byé po-
myslnie zatatwiona jedynie w tym wypadku, gdy
caty kraj pokryty jest gestg siecig przewodow te-
legraficznych i telefonicznych. Nastepnie w cza-
sie wojny widzimy nowe zastosowanie telegrafu
i telefonu. Kazdorazowa koncentracja armji wy-
maga dla zapewnienia tgcznosci transportow od-
powiedniej liczby polaczen telegraficznych i tele-
fonicznych. Jesli dodamy do tego podane wyzej
znaczenie telegrafu i telefonu dla celéw strate-
gicznych, jako S$rodkéw tgcznosci, widzimy jak
doniosty role odgrywa telegraf i telefon dla obro-
ny panstwa.

Oceniajgc te role, panstwo ustawa z dnia 18
grudnia 1920 r. o pocztach, radjotetegrafach, te-
legrafach i telefonach w czasie wojny uregulowato
stosunek wymienionych instytucyj do obrony
panstwa na wypadek wojny.

Wedtug tej ustawy—w czasie wojny, lub gro-
zacego panstwu niebezpieczenstwa wojny, poczta,
radjotelegraf i telefon podporzgdkowuje sie inte-
resom obrony panstwa.

W czasie pokoju zarzady poczt etc. obowig-
zane sg do Scistego wspotdziatania z wiadzami
wojskowemi w pracach przygotowawczych, za$
w czasie wojny obowiagzki ich ida znacznie dalej,
albowiem zarzady te obowigzane sa:

1) do bezwzglednego wykonywania w za-
kresie stuzby pocztowo-telegraficznej zwigzanych
z celami wojennemi zadan powotanej do tego
wihadzy wojskowej;

2) do zasilania Ministerstwa Spraw W oj-
skowych wzglednie Naczelnego Dowddztwa $rod-
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kami i urzadzeniami, potrzebnemi dla komuni-
kacji i fgcznosci wojsk, przyczem zarzady technicz-
ne ponoszg catkowitg odpowiedzialnos¢ za fachowo-
techniczne kierownictwo i sprawnos$¢ podlegtych
im sieci urzadzen i przedsiebiorstw.

Ustawa réwniez reguluje stosunek personelu
poczt, radjotelegraféw, telegrafow i telefonéw na
wypadek wojny. Mianowicie personel ten w cza-
sie wojny, lub grozacego panstwu niebezpieczen-
stwa wojny, moze by¢ poddany sgdownictwu woj-
skowemu i wiasciwosci karnych ustaw wojsko-
wych za rozmys$lne naruszenia lub zaniedbania
obowiazkéw zawodowych i stuzbowych, obnizaja-
ce sprawno$¢ poczt, radjotelegrafow etc., za sa-
mowolne porzucenie stuzby, oraz wogéle za wszel-
kie zaniechania lub dziatania, mogace przynies¢
szkode ruchowi komunikacji pocztowej, radjote-
legraficznej etc.

Pozatem ustawa przewiduje, ze w czasie
wojny moze by¢é powotany do stuzby wojskowej
w pocztach, radjotetegrafach, telegrafach i telefo-
nach kazdy obywatel Panistwa Polskiego, o ile
w chwili powotania nie przekroczyt 50 lat zycia
i o ile:

1) jest lub byt pracownikiem poczty, radjo-
telegrafu, telegrafu tub telefonu tak panstwowego,
jak prywatnego,

2) pozostawat kiedykolwiek w wojskowej
stuzbie tgcznosci,

3) ma fachowe wyksztalcenie lub fachowg
praktyke w powyzszej dziedzinie.

Widzimy wiec, ze ustawodawca, nalezycie
doceniajgc znaczenie poczty, telegrafu i telefonu
dla obrony panstwa, do$¢ szczegdtowo uregulo-
wat obowigzki zarzaddw tych instytucyj, tak pan-
stwowych jak i prywatnych.

Przy sposobnosci pragne podkresli¢, jak
wazng role z punktu widzenia sprawnego dziata-
nia telegrafu, telefonu etc. odgrywa nalezyty roz-
woj przemystu, produkujacego sprzet techniczny
dla wspomnianych s$rodkéw komunikacyjnych.
Uzaleznienie bowiem od obcego przemystu, po-
mijajac juz niekorzysci natury finansowej, moze
spowodowac¢ brak koniecznych przedmiotéw, w
chwili gdy kraj skutkiem wybuchu wojny zosta-
nie odciety od zrodla, skad dotychczas zaopatry-
wal sie w potrzebny mu sprzet techniczny.

Ciggtos¢ zatem pracy w tak waznej dziedzi-
nie wymaga czuwania nad rozwojem krajowego
przemystu.

PSYCHOTECHNIKA.

WACLAW ZDRODOWSKI.

Wyraz ,psychotechnika” niezupetnie Scisle okres$la charakter
jednej z najnowszych gafezi nauki.

Obserwacje psychotechniczne obejmuja nietylko poznanie
kwalifikacyj psychicznych badanego osobnika, lecz maja bardzo
czesto za zadanie okre$lenie réwniez jego sprawnosci fizycznej,
nie pozostajacej w bezposrednim zwigzku ze strong uczuciows,
czy umystowa; nazwa zresztg posiada i inne niedoktadnosci.
Poniewaz jednak terminologja nie przedstawia tu wigkszego
znaczenia dla warto$ci omawianego problemu, ograniczam sig

na tej krotkiej uwadze, pozostawiajgc reszte krytycznej ocenie
czytelnika.

Psychotechnika w ogélnosci ma za zadanie okreélenie
sprawnosci umystowej i fizycznej cztowieka oraz wyznaczenie
mu wiasciwego miejsca w programie pracy spotecznej.

Naczelng zasadg psychotechniki jest twierdzenie, ze kazdy
cztowiek posiada odpowiednie uzdolnienie do pracy w jakim$
ustalonym dla niego kierunku. (Wyjatek stanowig tu oczywiscie
ludzie umystowo chorzy). Stuszno$¢ tej zasady potwierdza np.
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fakt, ze ws$réd personelu, zatrudnionego w zakladach Forda
pracowato okoto goo kalek, z czego 226 os6b z jedna noga, 4 osoby
bez obu nég, 1 osoba bez obu rgk, 3 osoby zupetnie $lepe i t.d.1).
Ludzie ci pracowali na powierzonym im dziale zupetnie spraw-
nie, ku zadowoleniu swych przetozonych.

Zagadnienie selekcji nie jest nowe; zasada doboru ludzi
znana byta juz w odlegtej starozytnosci, jednakze nigdy sprawa
ta nie posiadata tak doniostego znaczenia, jak dzi$. Zmechani-
zowanie zycia, goragczkowe tempo pracy, wreszcie ostatnio kry-
zys ekonomiczny, ogarniajacy catg niemal ludzko$¢ — wszystko
to zmusza spoteczenstwa do segregacji obywateli, wedtug ich
wrodzonych zdolnosci.

Przedmiotem niniejszego artykutu bedzie zagadnienie uzy-
tecznosci badan psychotechnicznych dla warsztatéw pracy wo-
gole, a odnosnie do stuzby telegraficzno-telefonicznej i poczto-
wej w szczegblnosci.

Znany jest w biologji fakt, ze miljony komoérek .skiadaja-
cych sie na cato$¢ organizmu czlowieka, réznig sie miedzy soba,
przyczem, ani jedna komoérka nie jest identycznie taka sama,
jak druga. To samo twierdzi psychologja w odniesieniu do orga-
nizméw skonczonych, jakimi np. sa ludzie.

Je$li zatem istnieje w przyrodzie az tak daleko idace zr6z-
niczkowanie, to wysuwa sie logiczny wniosek, ze zaréwno kazda
komérka, organ, czy organizm ma odrebne zadanie do spetnie-
nia w $wiecie.

Podziat spotecznoéci ludzkiej na dwa miljardy odrebnych
indywidualnosci nie bytby praktycznie ani wykonalny, ani przed-
miotowy, istniejag bowiem grupy ludzi o cechach psychofizycz-
nych bardzo zblizonych, niemal identycznych i warto$¢ kon-
kretng moze mie¢ jedynie klasyfikacja spoleczenstw wedtug
takich witasnie grup.

Psychotechnika ma w zasadzie dwa gtdwne zadania do
spetnienia: okreélenie zdolno$ci cztowieka przed rozpoczeciem
pracy zawodowej i wyznaczenie 0s6b, petnigcych juz swoj za-
waéd, do pracy najbardziej dla nich odpowiedniej.

Pierwsze winno odnosi¢ sie przedewszystkiem do miodziezy
przed ukonczeniem szko6t ogélnoksztatcacych, lub rozpoczyna-
jacych praktyke (terminatorzy) w warsztatach przemystowych,
drugie — obejmuje rzesze robotnikéw i urzednikéw fabrycznych
oraz personel, zatrudniony w instytucjach panstwowych, sa-
morzadowych i t. d.

Obecnie istnieje juz obszerna literatura, omawiajgca zakres
badan psychotechnicznych, jezeli wigc chodzi o indywidualne
ujecie problemu, to wprowadzi¢ tu mozna jedynie wiasne do-
datki i uzupetnienia, catoksztatt jednak musi juz pozostaé je-
dynie, mniej lub wiecej udatng, kompilacja przestudjowanego
materjatu.

Przedewszystkiem podaje ogolne zasady przyjete przez po-
radnie psychotechniczne w kraju i zagranicg oraz przez po-
szczeg6lnych badaczy.

Wszystko to, co sklada sie na catoksztatt Swiadomosci czio-
wieka, stanowig: wrazenia fizyczne (zmysty), uczuciowe (reakcja
nerwowa) oraz procesy mys$lowe (intelekt); wziete razem, tworza
one psychike jednostki lub jej charakter.

Kazda sfera $wiadomosci moze by¢ roztozona na caly sze-
reg zaleznych, ktére z niej wyptywajg i sa jej funkcja. W ten
spos6b moznaby utworzy¢ tabele, zawierajacg kilkadziesiat,
albo i Kkilkaset wiasciwosci charakteru czlowieka, przyczem
kazda z nich zastugiwataby na uwzglednienie, posiadajac wptyw
na doktadno$¢ wyniku badan.

*) Dane powyzsze wziete z dzieta H. Forda ,Moje zycie
i dzieto” i poréwnane z opowiadaniem jednego z pracownikéw
zaktadow.
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W szczuptych ramach niniejszego artykutu nie moge zbyt
szeroko rozwodzi¢ sie nad sprawg podziatu i klasyfikacji po-
szczego6lnych cech psychofizycznych. Uwazam jednak za konieczne
podanie tabelki, ktéraby pozwolita czytelnikowi na tem lepsze
zrozumienie mysli przewodniej artykutu, t. j. zagadnienia przy-
datnosci badan psychotechnicznych dla stuzby telegraficzno-
telefonicznej i pocztowe;.

Najwiekszg uwage, przy ocenie pracownika, czy kandydata
na pracownika, winno si¢ zwraca¢ na nizej podane cechy:

Stan organizmu (zdrowie)
Reakcja wzrokowa
Reakcja stuchowa

Wiasciwosci
fizjologiczne

Sprawnos¢ Zdolno$¢ mierzenia na oko
zmystowa Zmyst dotyku
Technika Szybkos$¢ ruchow
ruchéw Precyzja ruchéw
Pamigé Dla wrazen wzrokowych
i wyobraznia Dla akustycznego ujmowania liczb i stéw
Zdolno$¢ skupienia sie na przedmiocie
Uwaga pracy
Przytomno$¢ umystu (szybka decyzja)
Wola Staranno$¢ w pracy
Zamitowanie do pracy
Ogélny poziom inteligencji
Umyst Rzutko$¢ umystu
Scisto$¢ w mysleniu
Special Uzdolnienie techniczne
pecia ne Zmyst porzadku
zdolnosci

Cierpliwos¢

Tabelka powyzsza obejmuje tylko najbardziej zasadnicze
strony organizmu i charakteru czlowieka, dalszy jej podziat
pozostawiam zatem indywidualnej ocenie i pomystowosci czy-
telnika. Omowie jednak pobieznie te cechy, ktére wymienitem
i ktére uwazam za najbardziej istotne.

Aby nie rozwleka¢ tematu, przystepuje odrazu do sprawy
w plaszczyznie stuzby pocztowo-telegraficznej.

Strona fizjologiczna pracownika, okre$lona w podanej ta-
belce, nie wymaga dtuzszego oméwienia; zarbwno og6lny stan
zdrowia, jak i sprawno$¢ organéw wzroku i stuchu musi by¢
bez zarzutu, jezeli mamy wymaga¢ od pracownika maximum
wydajnosci pracy.

Stuzba w naszym resorcie jest trudna i odpowiedzialna
(zwhaszcza stuzba wykonawcza), wymaga ona od pracownika
dobrego stanu zdrowia i odpornosci fizycznej. Znam osobiscie
przyktady ze stuzby w urzedzie, ze brak i-go, 2-ch urzednikéw,
zwalat nadmierny ciezar obowigzkéw na barki innych kolegéw,
wskutek czego stosy przesytek odchodzity do ambulanséw
z opOznieniem, pomimo najlepszych checi i staran pozostatych
pracownikow.

Sporadyczne wypadki zachorowan zdarzajg sie wszedzie,
bez wiekszego znaczenia dla biegu pracy, jednak nalezy odréznié¢
choroby, spowodowane np. przeziebieniem, wypadkiem i t. d.
od choréb, wynikajacych z zasadniczo ujemnego stanu organizmu
pracownika.

Najwiekszg uwage nalezy zwraca¢ przedewszystkiem na
strone fizyczng kandydatéw do wykonawczej stuzby pocztowo-
telegraficznej, ktorzy w przysztosci majag zosta¢ pracownikami
etatowymi.

Znane i niestety liczne sa wypadki, ze, po przestuzeniu
odpowiedniej ilosci lat, funkcjonarjusz panstwowy musi by¢
zwolniony ze stuzby, powigkszajac rzesze miodych emerytow,
wzglednie ludzi wykolejonych zyciowo. (Dok. nastapi).



WRZESIEN

PRZEGLAD POCZTOWY, 1932 R, ZESZYT 10.

133

ODPOWIEDZIALNOSC POCZTY

ZA PACZKI

Mr. STANISLAW HOLDA.

Odpowiedzialno$¢ zarzadu pocztowego za paczki, przyjete
do przewozu poczta, ksztattuje sie zasadniczo, o ile idzie o wy-
soko$¢ odszkodowania, wedle wartosci paczek, pod warunkiem,
ze zaginiecie, ubytek lub uszkodzenie przesyiki moze by¢ przy-
pisane brakowi starannosci ze strony organéw pocztowych, ma-
jacych stycznos$¢ z przesylka lub tez, jezeli szkoda powstanie
z innych przyczyn, uzasadniajgcych odpowiedzialno$¢ zarzadu
pocztowego. W praktycznem zastosowaniu przepiséw, normu-
jacych odpowiedzialno$¢ poczty nasuwac si¢ moga pewne watpli-
wosci co do tego, jak sie przedstawia sprawa odpowiedzialnosci
poczty za paczki ochronne, a mianowicie, czy nadanie paczki
jako ochronnej i uiszczenie w zwigzku z .em taryfowej optaty,
ma jakikolwiek wptyw na kwestje odpowiedzialnosci. Pod po-
jecie paczek ochronnych podpadajg, jak wiadomo, zaréwno
paczki z podang, jak i bez podanej wartosci, ktére w czasie prze-
wozu powinny by¢ traktowane z wieksza starannoscia ze wzgledu
na swe wymiary, ksztatt lub tez takie, ktére wymagaja specjalnej
ostroznosci w czasie transportu z powodu szczegélnych wiasci-
wosci przewozonych przedmiotéw. Dalszg kategorje paczek
ochronnych stanowig paczki, ktorych ochronnego traktowania
wymagaja specjalne przepisy oraz takie paczki, ktérych ochron-
nego traktowania zagda nadawca. Z powyzszego wynika, ze pewna
grupa paczek moze by¢ uwazana za ochronne dzieki swym wa-
runkom naturalnym, inne za$ moga by¢ przyjete jako ochronne
na zyczenie nadawcy, bez wzgledu na wiasciwosci naturalne
zawartych w paczkach przedmiotéw. Jeden z elementéw oma-
wianego zagadnienia nie przedstawia zadnych trudnosci t. j.
wysoko$¢ odszkodowania naleznego za paczki ochronne, gdyz
wchodzg tu w zastosowanie ogélne zasady regulujagce wysokos¢
wyptacanego odszkodowania. Wobec tego, ze do przewozu
moze by¢ przyjeta jako ochronna tak paczka z podang, jak i bez
podanej wartosci, zlecenie ochronnego traktowania paczki nie ma
zadnego znaczenia przy custalaniu wysokos$ci wyptacanego za
paczki odszkodowania. Wazniejsza jednak w omawianej sprawie
jest rzecza ustalenie, czy zlecenie ochronnego traktowania
paczki w czasie przewozu naktada na poczte obowigzek pono-
szenia zwigkszonej, niejako, odpowiedzialnosci,— w razie zajscia
warunkéw uzasadniajacych normalnie po stronie poczty obo-
wigzek wyptaty odszkodowania. Paczki zawierajace przedmioty,
ktére wymagajg staranniejszego obchodzenia sie z niemi w cza-
sie transportu, przysparzaja poczcie wiecej troski o przewdéz
ich i dostawienie w nalezytym stanie na miejsce przeznaczenia
oraz nastreczajg wiecej mozliwosci uszkodzenia zawartosci pa-
czek ochronnych, niz przy paczkach zawierajacych przedmioty
dajace sie przewie$¢ przy zastosowaniu przecietnej starannosci.

Nasuwa sie pytanie czy powierzenie poczcie paczki ze zle-
ceniem ochronnego traktowania, za uiszczeniem stosownej
optaty taryfowej, pocigga za sobg w skutkach zwiekszone ryzyko
poczty za nalezyty przewéz przesykki, a o ile poczta nie wywig-
ze sie z przyjetego zobowigzania, co przy paczkach omawiane-
go rodzaju moze mie¢ tatwo miejsce, czy nadawca przesytki
moze wystgpi¢ z roszczeniem o odszkodowanie z widokami na
zrealizowanie podniesionego roszczenia.

Kwcstje te moga przedstawia¢ w $wietle istniejacych prze-
pisbw pewne watpliwosci. Paczki kwalifikujgce sie wedle wspom-
nianych poprzednio warunkéw do ochronnego traktowania, sg
przyjmowane jako ochronne, przyczem powyzsze zlecenie moze
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byé wyrazone przez nadawce z wihasnej inicjatywy lub tez wsku-
tek zwr6cenia nadawcy uwagi przez organ pocztowy, ze przed-
mioty stanowigce zawarto$¢ paczki wymagaja wigkszej ostroz-
nosci w czasie przewozu. Jezeli nadawca oswiadczy, ze rezygnuje
ze specjalnego sposobu traktowania paczki w czasie przewozu,
to moze mieé ten skutek, ze nadawca takiej przesyiki zwigkszajac
mozliwo$¢ uszkodzenia paczki, pozbawia sie¢ wzglednej pewnosci
dostawienia paczki w nalezytym stanie do miejsca przeznaczenia,
poniewaz paczka doznaje jednolitego traktowania w czasie prze-
wozu wraz z innemi paczkami. Nie oznacza to jednak, aby paczki
0 warunkach dopuszczajgcych ochronne traktowanie, przewo-
zone jednak zwyklym sposobem na zyczenie nadawcy, byty
pozbawione przecietnej starannos$ci, jaka poczta powinna sto-
sowa¢ do przesylek przyjmowanych do przewozu, ftistepowanie
przeciwne bowiem byloby sprzeczne z obowigzkami dobrego
sprawowania cudzych intereséw i negowaloby z gruntu zadania
1 cele poczty, jako przedsiebiorstwa uzytecznosci publicznej.
Zaniedbanie jednak ze strony nadawcy ostroznosci nadania
paczki jako ochronnej pocigga za sobg bezpos$rednio te nieko-
rzystne konsekwencje, ze mimowoli ufatwia uszkodzenie Ilub
nawel zniszczenie zawartosci paczki, mogace wynikng¢ z jed-
nolitego traktowania paczki wesp6t z innemi, tego rodzaju,
przesytkami.

W normalnych warunkach, o ile rzecz idzie o paczki nie-
ochronne, odpowiedzialno$¢ poczty za zaginiecie, uszkodzenie
lub ubytek czesci zawartosci paczek wchodzi w zastosowanie,
jezeli nie bedg réwnocze$nie mie¢ miejsca warunki, wytaczajace
odpowiedzialnosci poczty. Wylgczenie odpowiedzialnosci poczty
za przesytki moze mianowicie nastgpi¢ badzto z winy nadawcy,
badzto z przyczyn niezaleznych od nadawcy, jak n. p. w wypadku
szkody spowodowanej sitg wyzszg lub tez szkody wynikiej
z naturalnej wiasciwosci przedmiotu. Nadawca moze zawini¢
zaginiecie, uszkodzenie lub ubytek czesci zawartosci pafczki
przez rézne niedopatrzenia jak n. p. brak dokladnego adresu,
niedostateczne opakowanie paczki i t. p. Jezeli szkoda powstata
wskutek zniszczenia lub uszkodzenia albo ubytku zawartosci
paczki nie moze by¢ usprawiedliwiona zadnym z wymienio-
nych czynnikéw wytaczajagcych odpowiedzialno$¢ poczty, powstaje
zobowigzanie poczty do wyptaty odszkodowania.

Celem jednak niniejszych uwag jest rozstrzygniecie pytania,
jak sie uksztattuje zagadnienie odpowiedzialnosci poczty woéwczas
gdy sie wezmie pod uwage paczki ochronne, zawierajgce takie
przedmioty, ktérych naturalne wtasciwosci, w wypadku spowodo-
wania szkody, wylaczajg w zwyktych warunkach odpowiedzial-
nos$¢ poczty.

Wedle postanowiert art. io pkt. ¢ rozporzadzenia Prezy-
denta Rzezcypospolitej z 26.VIII 1927 r. o odpowiedzialnosci
panstwowego przedsiebiorstwa ,Polska Poczta, Telegraf i Te-
lefon”, za przesyiki pocztowe, telegramy i rozmowy’ telefoniczne
w obrocie wewnetrznym, przedsigbiorstwo nie odpowiada za
zaginiecie przesytek oraz ubytek lub uszkodzenie ich zawartosci,
spowodowane naturalng wiasciwoscia przedmiotéw, stanowia-
cych zawarto$¢ przesytlek. Wobec powyzszych postanowien,
odpowiedzialno$¢ poczty za paczki ochronne miataby warto$¢
illuzoryczng tembardziej, ze wspomniane rozporzadzenie za-
wiera klauzule o dos$¢ szerokiej mozliwosci interpretacji w kie-
runku uchylenia odpowiedzialno$ci poczty. Omawiane rozpo-
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rzadzenie przyjmuje bowiem domniemanie, ze jezeli szkoda
mogta powsta¢ wskutek naturalnej wiasciwosci przedmiotu,
niedostatecznego opakowania lub zamkniecia, to szkoda powstata
wiasnie z tych przyczyn. W tych warunkach moznaby przyjac¢
twierdzenie, ze zlecenie ochronnego traktowania paczki wogdle
mnie ma wplywu na kwestje odpowiedzialno$ci, poniewaz istnie-
jace przepisy nie wskazuja, jaki jest stosunek dotyczacych prze-
piséw o odpowiedzialnosci, do przepiséw o paczkach ochronnych,
a nie da sie zaprzeczy¢, ze obie te rzeczy sasiedztwem tematu
przenikajg sie.

Dopuszczenie mozliwosci, ze poczta wogdle nie odpowiada
za paczki ochronne woéwczas, gdy uszkodzenie lub ubytek
moze by¢ przypisane naturalnej wiasciwosci przedmiotu, kwestjo-
nowatoby zasadniczo instytucje paczek ochronnych, a nadawcy
takich paczek musieliby sie zadowoli¢ jedynie poczuciem zwigk-
szonej starannos$ci organéw pocztowych w odniesieniu do paczek
W czasie przewozu.

Takie postawienie rzeczy umniejszatoby znaczenie paczek
ochronnych, a nadawcy, mimo poniesienia kosztéw zwigekszonych
optat, nie spotkaliby sie po stronie poczty z zadnym odpowiedni-
kiem poniesionego $wiadczenia pienieznego, gdyz sam obowigzek
ostroznego obchodzenia sie z przsytka, bez zadnej sankcji na wypa-
dek powstania szkody, nie przedstawia wiasciwie dla nadawcow
paczek petnego interesu. Jednak mimo istnienia przepiséw
wylaczajacych odpowiedzialno$¢ poczty za ubytek lub uszko-
dzenie zawartos$ci paczek, wynikle z naturalnej wiasciwosci
przesytanych w paczkach przedmiotéw, moznaby w pewnych
okolicznosciach dopusci¢ mozliwo$¢ odpowiedzialnosci poczty,
gdyby nadawca lub osoba uprawniona, moégt dowies¢, ze
przyczyna szkody nie taczy sie z naturalnemi wiasciwosciami
zawartych w paczce przedmiotéw. Istnienie takiej odpowie-
dzialnosci, pod ciezkiemi warunkami prowadzenia przeciw-
dowodu ze strony nadawcy paczki, w kierunku wykazania
przyczyn szkody, ma znaczenie raczej teoretyczne, poniewaz
w rzeczywistosci przeprowadzenie takiego dowodu przekracza
szczupty zakres mozliwoséci dziatania i $rodkéw nadawcy
przesytki. Dalszym momentem nieréwnowagi jest tu mono-
policzne stanowisko poczty, korzystajacej z oparcia o site
ustaw i rozporzadzen, regulujacych jednostronnie jej dziatanie.
Whprawdzie réznice te moga znalezé niejakie wyréwnanie
na terenie sadu, do ktérego strona moze sie zwréci¢ w mysl
rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z 26.VIII 1927 r.
0 odpowiedzialnosci panstwowego przedsiebiorstwa ,Polska
Poczta, Telegraf i Telefon” za przesytki pocztowe, telegramy
1 rozmowy telefoniczne w obrocie wewnetrznym, jezeli roszcze-
nie strony nie zostalo uwzglednione lub zostalo uwzglednione
tylko czedciowo. Jednak i na terenie sadu przeprowadzenie do-
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wodu, ze szkoda powstata nie z powodu naturalnej wiasciwosci
przedmiotu, lecz wskutek niedbalstwa lub braku starannosci
organ6éw pocztowych, majacych do czynienia z przesyika, bedzie
nadzwyczaj trudng do urzeczywistnienia rzecza. Jakkolwiek za-
tem w istniejacych przepisach moznaby si¢ dopatrze¢ pewnych
powiktan, a raczej milczenia w kwestji odpowiedzialnosci poczty
za paczki ochronne, wynika niedwuznacznie z tych przepiséw
cel wyeliminowania paczek ochronnych, zawierajgcych przed-
rpioty pewnego rodzaju, z zakresu przesytek, ktérych zaginie-
cie, uszkodzenie lub ubytek zawartosci powoduje odpowiedzial-
no$¢ poczty. Wspomniane wyzej rozporzadzenie o odpowie-
dzialnosci poczty idzie jeszcze dalej w tagodzeniu warunkéw
odpowiedzialnos$ci po stronie poczty, albowiem uchyla ono
odpowiedzialno$¢ poczty nie tylko w wypadku, gdy szkoda
powstata rzeczywiscie z powodu naturalnej wiasciwosci przed-
miotu, ale nawet wéwczas, gdy szkoda mogta powsta¢ z powodu
niedostatecznego opakowania lub zamkniecia oraz z powodu
naturalnej wiasciwosci rzeczy.

To postanowienie przekre$la prawie w zupetnosci moznosé
uzyskania pomys$inego rezultatu sprawy o odszkodowanie, za-
rowno w trybie administracyjnym jak i na drodze sadowej.'
W rezultacie trzeba uzna¢, ze odpowiedzialno$¢ poczty za paczKi
ochronne sprowadza si¢ do zwyklych norm, a pewne nieporo-
zumienie moze sie narzuca¢ na pierwszy rzut oka wiasnie dzieki
specjalnej optacie taryfowej za ochronne traktowanie, zwieksza-
jacej na pozér odpowiedzialno$¢ materjalng poczty.

Poniewaz przedsigbiorstwo ,.Polska Poczta, Telegraf i Te-
lefon" dziata w zarzadzie i pod kontrolg Panstwa, jest to do-
stateczng rekojmig dla nadawcéw paczek ochronnych, ze uiszcze-
nie optaty za ochronne traktowanie paczki znajdzie wiasciwy
odpowiednik w formie maximum starannosci i opieki nad przed-
miotami powierzonemi poczcie pod obowigzkiem szczeg6lnego
traktowania. Mimo przeto nieréwnego stanowiska stron w oma-
wianem zagadnieniu, mozna przyja¢, ze instytucja paczek ochron-
nych osiagga prawie w zupetnosci swoj cel, gdyz zwigkszona sta-
ranno$¢ poczty w odniesieniu do paczek podczas transportu
tagodzi rygory przepisu o odpowiedzialnosci, ktéry rzadko
wchodzi w zastosowanie praktyczne, wobec znikomego procen.u
wypadkow uszkodzeri paczek ochronnych. Nalezy zaznaczyé,
ze za paczki ochronne, nie zawierajgce przedmiotoéw, ulegajacych
zepsuciu 2 powodu naturalnej wiasciwosci, poczta odpowiada
na ogolnych zasadach, jezeli przyjeta te paczki jako ochronne na
zyczenie nadawcy.

Co do
niejszych uwag, postanowienia Konwencji Londynskiej pokrywaja
sie z naszemi wewnetrznemi postanowieniem!,

sposobu uregulowania sprawy, bedacej trescig ni-

UMUNDUROWANIE PRACOWNIKOW
POCZTOWO-TELEGRAFICZNYCH
W POLSCE | ZAGrRANICA.

Mr. WLODZIMIERZ FIALA.

Umundurowanie pracownikéw parnstwowych wogdle, z ozna-
kami przynaleznosci panstwowej zaczeto powstawaé z chwilg
tworzenia i konsolidowania sie panstw.

Podstawg i koniecznym warunkiem tej konsolidacji, sitg
rzeczy, byta nalezycie zorganizowana armja, to tez tu znajdu-
jemy pierwowzory munduréw z panstwowemi oznakami.

W miare obejmowania przez panstwo szeregu réznorod-

nych dziedzin, poczatkowo o charakterze administracji panstwo-
wej, a pozniej dziedzin ekonomiczno-handlowych, jak poczta,
kolej i t. d., panstwo zwraca uwage na konieczno$¢ wyréznienia
swych pracownikéw zapomocg znamion zewnegtrznych i wtedy
ukazujg sie mundury z oznakami panstwowej oraz stuzbowej
przynaleznosci.

Mundurujgc swych pracownikéw ponosi panstwo zwigzane
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z tem wydatki, gdyz uwaza je za celowe, a poniekad nawet
rentowne.

Punktem wyjscia jest wiec interes wiasny; wzgledy socjalnej
natury o bardzo zresztg stabem nasileniu powstajg pézniej i nie
odgrywaja zasadniczej roli. Panstwo zdaje sobie sprawe z tego,
ze w duzej mierze ulatwia swemu pracownikowi spetnianie po-
wierzonych mu zadan, gdy bedzie zewnetrznie widocznem, iz
te czynnosci spetnia on w imieniu panstwa oraz, ze, petniac je,
posiada oparcie we wiladzy panstwowej. Te zewnetrzne oznaki
panstwowej przynaleznosci maja szczegblnie wazne znaczenie
ze wzgledu na charakter gospodarki panstwowej, niejednokrotnie
sprzecznej z prywatnemi interesami poszczegdlnych obywateli.

Z tego zatozenia wychodzac munduruje panstwo zasadniczo
tych pracownikéw, ktérzy petnia ,,stuzbe zewnetrzng”, to zna-
czy tych, ktérzy przy wykonywaniu powierzonych im zadan
maja styczno$¢ z innymi obywatelami panstwa.

Posiadanie umundurowania ma z drugiej strony duze zna-
czenie dla pracownikéw panstwowych i to z dwdch wzgledéw.

Jeden, to jak wyzej zaznaczono, duze utatwienie w spetnia-
niu powierzonych im obowigzkéw, a drugi, to pomoc materjal-
nej natury, ktéra dla pracownika posiada ceche pewnego dodat-
kowego wynagrodzenia. Pomoc ta moze by¢ wigksza lub mniejsza,
zaleznie od rodzaju umundurowania, od tego, czy panstwo po-
nosi koszty zwigzane z umundurowaniem pracownikéw, czy tez
pewng ich cze$¢ pokrywaja réwniez pracownicy, oraz zaleznie
od okolicznosci, czy i kiedy otrzymuja je pracownicy na wtasnos¢.

Zalezy to oczywiscie od mozliwosci budzetowych danego
panstwa.

Umundurowanie pracownikéw pocztowo-telegraficznych w
Polsce znajduje uzasadnienie w rodzaju spetnianych przez nich
czynnosci i posiada tez historyczng tradycje.

Historyczng i og6lnie znana, jako godlo poczty polskiej,
jest trabka pocztowa, przy pomocy ktérej oznajmiali pocztyljoni
mieszkaficom o przyjezdzie poczty. Gtos trabki pocztowej sta-
nowit tez pewnego rodzaju legitymacje dla zaprzegéw poczto-
wych, przy pierwszenstwie przejazdu miedzy innemi zaprzegami.

Trabka ta bedaca obecnie, wobec powstania kolei zelaznych,
telegrafu, telefonu i radja, anachronizmem, pozostata nadal jako
godto pocztowe umieszczane miedzy innemi na czapkach i kot-
nierzach munduru pracownikéw pocztowo-telegraficznych, wska-
zujace wraz z godiem panstwa ich panstwowg oraz stuzbowa
przynaleznos¢.

Miejsce liberji i trgbki, posiadanych dawniej przez pocztyl-
jonéw, zajmuja obecnie nowoczesne mundury, odziez ciepta
i ochronna, przystosowane do agend, ktéremi zajmuje sie teraz
poczta oraz do warunkéw pracy.

Stuzba pocztowo-telegraficzna polega na $wiadczeniu od-
ptatnych ustug, w drodze zawierania szeregu stosunkéw praw-
nych z jej klientela.

Dla utatwienia swym pracownikom tej czynnosci oraz dla
widocznego zaznaczenia swego charakteru, Zarzad pocztowy
w Polsce munduruje, zgodnie ze wskazang na wstepie zasada,
tych pracownikéw, ktérzy przy obstugiwaniu klijenteli wyste-
puja nazewnatrz. Sg nimi w przewaznej czesci nizsi funkcjonar-
jusze zatrudnieni w duzej mierze jako listonosze, doreczyciele
telegraméw, konwojenci poczt, organy techniczne do zaktadania,
konserwacji i naprawiania urzadzehn teletechnicznych miedzy-
miastowych oraz lokalnych u abonentéw i t. d.

Urzednicy, jako w malym stosunkowo stopniu wystepujacy
nazewnatrz, nie posiadajg munduréw, w czem (grajg zresztg
duza role wzgledy budzetowej natury, jezeli sie zwazy, ze na
umundurowanie nizszych funkcjonarjuszéw wydaje Zarzad pocz-
towy okoto miljona ztotych rocznie.
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Umundurowanie jest, jak wiadomo, koloru bronzowego
i sklada sie z czapki, kurtki, ptaszczaispodni, a ponadto otrzy-
muja nizsi funkcjonarjusze petniacy stuzbe pewnego rodzaju,
czy tez w pewnych specjalnych warunkach, tak zwane ,dodat-
kowe czeéci umundurowania” stanowigce odziez cieptg lub
ochronng w rodzaju kozuchéw, sweatréw, rekawic, butéw filco-
wych i juchtowych, peleryn i ptaszczy nieprzemakalnych, bluz
roboczych i t. p.

Mundury sa wydawane w dwoch terminach, mianowicie
w dniu i-go kwietnia i i-go pazdziernika kazdego roku, co jest
nastepstwem istnienia obok munduréw zimowych wykonanych
z sukna, munduréw letnich ztozonych z kurtki i spodni, sporza-
dzanych dotychczas z drelichu bawetnianego, ktory juz w naj-
blizszym czasie bedzie zastapiony tkaning Iniana, sporzadzang
catkowicie z Inu krajowego.

Odznaki noszone na czapkach i kotnierzach kurtek oraz
ptaszczy stanowig orzetek i trgbka pocztowa owinigta sznurem
i przeszyta strzatkg blyskawicy, obok ktérych istnieja odznaki
starszenstwa ztozone z paska srebrnego lub ziotego i kwadra-
téw mecalowych koloru srebrnego, oraz odznaki stuzby tele-
technicznej noszone na rekawach kurtek i ptasz¢Sy;

Koszt sporzadzenia munduréw ponosi w 3/4 Zarzad pocz-
towy, a w 1/4 nizsi funkcjonarjusze. Wydatek na sporzadzenie
dodatkowych cze$ci umundurowania, jako pozostajacych wia-
snoscig Zarzadu pocztowego, ponosi w peini Zarzad pocztowy.

Oto ujeta pobieznie tres¢ obowigzujgcych obecnie przepi-
séw mundurowych w Polsce.

Zobaczmy, jak unormowano kwestje umundurowania pra-
cownikéw pocztowo-telegraficznych w innych panstwach, a
zwlaszcza we Francji, Niemczech oraz w Czechostowacji.

We Francji nader zr6zniczkowano umundurowanie pocztow-
cow, gdyz jest ono odrebnie okre$lone dla poszczegdlnych insty-
tucyj pocztowo-telegraficznych (wfadza centralna oraz pod-
legte) i rodzajéw stuzby. Mundury posiadajg kolor niebieski
o jasniejszych lub ciemniejszych odcieniach i sktadajg si¢ z czapki,
kurtki i spodni letnich oraz zimowych, ptaszcza lub peleryny.
Czapka posiada kilka odmian, a mianowicie: kaszkiet, kepi,
beret oraz kapelusz stomkowy w lecie.

Pracownik otrzymuje mundur zaraz po wstgpieniu do stuz-
by i to catkowicie na koszt zarzadu pocztowego.

Godnem uwagi jest, ze przedmioty umundurowania o dtuz-
szym okresie uzywalnosci sg co rok od$wiezane. Po uplywie
okresu uzywalnos$ci mundury przechodza na wiasno$¢ pracow-
nikow.

Obok zasadniczego umundurowania zakupuje francuski za-
rzad pocztowy dla swych pracownikéw petnigcych czynnosci
pewnego rodzaju lub tez w specjalnych warunkach, odziez
cieptg i ochronna, ktéra pozostaje wiasnoscia zarzadu pocztowego.

Godto pocztowe stanowi umieszczona na czapce, rozetka
o barwach panstwowych z umieszczonym posrodku metalowym
guzikiem koloru ztota, na ktérym jest wycisniete sze$¢ strza-
tek blyskawicy.

Odpowiednio do rodzaju petnionej stuzby posiadajg tez
pracownicy francuskiej poczty, telegrafu i telefonu stosowne,
pieknie haftowane, odznaki na czapkach i kurtkach. Odznaki
te, o kolorze srebrnym lub ztotym, sg réwniez bardzo zr6znicz-
kowane.

Pracownicy pocztowi posiadajg nadto, umieszczone na czap-
ce, haftowane napisy ,,poczta”, a pracownicy stuzby teletechnicz-
nej odznake tej stuzby, w formie haftowanej, wypuklej gwiazdy
srebrnego koloru, z ktérej, jak gdyby jej promienie, rozchodzi
sie w lewg i prawa strone po trzy strzalki btyskawicy srebrnego
koloru.

W Czechostowacji oraz w Niemczech umundurowanie jest
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mniej zrézniczkowane niz we Francji, jednak zblizone don po-
dobienstwem kolom, gdyz posiada zasadniczo kolor ciemno-
niebieski.

RYS. I. OZNAKI FRANCUSKIE.

Czechostowacja, podobnie jak Francja, utrzymuje zasade
bezptatnego przydzielania munduréw swym pracownikom, za-
sade jednak w petni nieprzeprowadzong, gdyz przy otrzymywa-
niu umundurowania ptaci pracownik kwote 5 Kc., bez wzgledu
zresztg na ilo$¢ otrzymanych przedmiotéw. Jes* to wigc pewnego
rodzaju, wysoka stosunkowo optata manipulacyjna.

Umundurowanie pracownikéw pocztowo-telegraficznych w
Czechostowaciji sktada sie z czapki, kurtki, kamizelki i spodni,
letnich lub zimowych, ptaszcza i peleryny. Czapka jest dwoja-
kiego rodzaju mianowicie ksztattu francuskiego noszona ogdlinie,
oraz rosyjskiego dla szoferéw. Na czapce znajduje sie odznaka
z bialego metalu oznaczajgca rodzaj petnionej stuzby. Odznaki
tej sa trzy rodzaje:

1) pracownikéw zatrudnionych w stuzbie pocztowej wska-
zuje rysunek dwoch listow obok siebie,

2) pracownikéw zatrudnionych w stuzbie teletechnicznej
dwie strzatki btyskawicy, oraz

3) rysunek trgbki pocztowej — pocztyljonéw.

Przy kazdej z odznak znajduje sie¢ nadto monogram poczty
czechostowackiej,

Mundury przechodzg po uptywie okresu uzywalnosci na
wiasnos$¢ pracownikéw.

Obok wiasciwych munduréw otrzymujag niektérzy pracow-
nicy odziez cieptg i ochronna, ktéra pozostaje wiasnoscia zarzadu
pocztowego.

RYS. 2. OZNAKI CZECHOSLOWACKIE.

W Niemczech zorganizowano gospodarke mundurowa na
innych zasadach, a mianowicie utworzono w okregu kazdej
Naddyrekcji Poczt tak zwane ,pocztowe kasy mundurowe”,
ktére zajmuja sie umundurowaniem pracownikéw pocztowo-
telegraficznych.

Mundury otrzymuja w Niemczech réwniez urzednicy pet-
nigcy stuzbe zewnetrzng oraz nadzorcza. O obowiazku noszenia
munduru decyduje naczelnik urzedu.

Pracownicy nizszych stopni odpowiadajacy stanowiskiem
nizszym funkcjonarjuszom, nalezg do tej kasy jako zwyczajni
cztonkowie i sa uprawnieni do otrzymania co roku munduru
stuzbowego wedlug zadania z trzech metréw welnianego ma-
terjatu. Jako nadzwyczajni cztonkowie moga naleze¢ do kasy
pracownicy $rednich stopni, a wiec urzednicy, jak dlugo sg obo-
wigzani nosi¢ mundury z tytutu petnienia stuzby zewnetrzne;j.
Kasy dostarczajg tez munduréw i urzednikom wyzszych stopni,
ktérzy nie sg jej cztonkami.

Za otrzymane mundury placa pracownicy 2/3 ich ceny,
za$ 1/3 wydatku ponosi zarzad pocztowy.

Umundurowanie sktada si¢ z czapki, kurtki i spodni, let-
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nich i zimowych, ptaszcza, burki bedacej rodzajem ptaszcza
siegajacego nieco powyzej kolan oraz peleryny.

Kurtki posiadaja kotnierz stojacy lub tez kroju cywilnego,
to jest wyktadany. Przy kurtce o stojagcym kotnierzu jest uzywana
czarna opaska na szyje zastepujaca koinierzyk, przyszyta do
wewnetrznej strony kotnierza kurtki, za$ przy kurtce o kotnierzu
wyktadanym nosza pracownicy po6tkoszulek piaskowego koloru,
lub tez zwykita bielizne, z biatym kotnierzem i podtuznym czar-
nym krawatem.

Obok czapek letnich i zimowych zblizonych ksztattem do
czapek rosyjskich, sa tez uzywane czapki zimowe podobne
w zupetnosci do czapek noszonych powszechnie przez narciarzy.

W gornej czesci czapki jest umieszczone godto panstwowe
w postaci czarnego orfa na ziotem tle, z czerwonym jezykiem
i czerwonemi pazurami, otoczonego.wieficem z lisci debowych
koloru srebra. Ponizej tego godla nosza pracownicy pocztowo-
telegraficzni w Niemczech barwy swego kraju.

Umundurowanie przechodzi na wiasno$¢ pracownikéw, po
zaptaceniu przypadajacych na nich 2/3 czeSci ceny.

Obok wiasciwych munduréw otrzymujg jeszcze pracownicy
poczty niemieckiej, w zaleznosci od rodzaju spetnianych czyn-
nosci, odziez cieptg i ochronng, ktéra pozostaje wiasnoscig za-
rzadu pocztowego.

Tak przedstawia sie, og6lnie ujeta, kwestja umundurowania
pracownikéw pocztowo-telegraficznych u naszych sasiadéw
w Czechostowaciji i Niemczech, oraz we Francji.

Nasuwa sie¢ pytanie co znajdujemy u nich dobrego, godnego
nasladowania.

Niewatpliwie celowem jest przeprowadzone w Niemczech,
podobnie jak w Anglji, umundurowanie urzednikéw pocztowo-
telegraficznych wystepujacych przy petnieniu stuzby nazewnatrz.
Uzasadnieniem tego sg wspomniane na wstepie wzgledy, ktdre
spowodowaly umundurowanie nizszych funkcjonarjuszéw.

Pozadane szczeg6lnie bytoby umundurowanie urzednikéw
stuzby teletechnicznej, zmuszonych czesto chodzi¢ do abonen-
tow stacyj telefonicznych, czy to dla zakladania nowych insta-
lacyj, czy dla naprawy istniejacych.

Niewatpliwie duzg korzys¢ odniostyby prace przy zaktada-
niu urzadzen teletechnicznych w miejscowosciach dalszych,
gdzie kolumny robocze czesto spotykajg sie z niechecig ludnosci
miejscowej, niezawsze rozumiejacej wzgledy dobra ogdlnego,
gdyby Kkierujgcy robocami urzednicy-technicy posiadali mun-
dury i w ten spos6b, zaznaczajagc swoj charakter, wplywali na
psychike ludnosci.

Roéwniez bytoby wskazane posiadanie munduréw przez urze-
dnikéw zatrudnionych przy okienkach, gdyz one przypomina-
tyby zapewne, czesto zbyt nerwowej klijenteli pocztowej, ze
urzednicy w czasie petnienia stuzby znajdujg sie pod szczeg6ing
ochrong prawng, $wiadomo$¢ czego usuwataby zachodzace cza-
sem nieporozumienia.

Wzgledy te, posiadajace zrozumienie u kompetentnej wiadzy,
bedg prawdopodobnie wzigte pod rozwage i zrealizowane w
przysziosci, w miare mozliwosci budzetowych.

Jak jednak powinni postepowac ci, ktérzy juz majg mundury,
aby posiadane przez nich umundurowanie spetniato swéj cel?

Chodzi oczywiscie o sposéb noszenia munduru, o poszano-
wanie ubioru na ktérym jest umieszczone godto paristwowe.

Mundur powinien by¢ czysty, wyprasowany, oraz odznaki
od czasu do czasu czyszczone. Umundurowania nie nalezy uzu-
petnia¢ strojem pozostajacym z niem w razacej sprzecznosci,
a zwlaszcza z6ltemi bucikami oraz cywilnemi dodatkami w ro-
dzaju kotnierzyka i krawata. Na noszenie kotnierza i krawata
nie pozwala stojacy kotnierz przy kurtce, ktéry, aby mundur
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wygladat estetycznie, musi by¢ zapiety. Praktyczng i polecenia
godng jest, uzywana w Niemczech i zastepujgca kotnierzyk,
opaska na szyje, estetyczniej jednak wygladataby, utrzymywana
w czystosci, opaska biatego koloru i byloby bardzo pozgdane,
aby ona weszta w powszechne uzycie u nizszych funkcjonarjuszéw.

Dazeniem do estetyki munduru jesi, rowniez nasladowania
godne, od$wiezanie munduréw wprowadzone przez zarzad pocz-
towy we Francji, zbyt kosztowne jednak i skomplikowane u nas,
przy krétkich stosunkowo okresach uzywalnosci munduréw.
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Uznajagc usitowania Panstwa zmierzajgce do utrzymania
wiasciwego wygladu munduréw u podleglych sobie pracowni-
kéw trzeba jednak stwierdzi¢, ze estetyczny wyglad munduru
to zaleta uzywajacej go jednostki, dbatej o interes panstwa
i szanujacej siebie. O przyswojenie sobie tej zalety powinien
sie stara¢ kazdy pracownik posiadajgcy umundurowanie, a nader
korzystny wplyw w tym kierunku powinien wywiera¢ naczelnik
kazdej* instytucji pocztowo-telegraficznej, starajacy sie o zacho-
wanie jej prestizu.

POJAZDY MECHANICZNE W StLUZBIE
POCZTOWEJ.

TADEUSZ KOSTECKI.
Czesé I

Pojazd mechaniczny jest obecnie tak powaznym s$rodkiem
przewozowym, ze musi on w kazdym przedsiebiorstwie prze-
mystowo-handlowem, a tem wigcej w przedsigbiorstwie pafistwo-
wem: ,Polska Poczta, Tetegraf i Telefon” odegra¢ z natury
rzeczy wybitng role. W Polsce jako w kraju, ktéry na ioo km2
posiada jedynie tylko 4,4 km kolei, a na 1000 mieszkancow
5,8 km, w ktérym ponadto gtéwne linje istniejacych kolei zostaty
wytyczone w wigkszosci wypadkéw, w mysl intereséw zaborcéw
(linje strategiczne), a nie potrzeb kraju, Zarzad pocztowy be-
dzie zmuszony postugiwaé sie w duzym stopniu pojazdami me-
chanicznemi. Wzmozone tempo zycia gospodarczego w nowo-
odbudowanym parstwie starato sie w szybkiem tempie nadrobi¢
istniejagce braki arteryj komunikacyjnych przez motoryzacje po-
taczen, uzupeiniajac ubogg sie¢ kolejowa linjami autobusowemi,
lub cyrkulacjg pojazdéw mechanicznych osobowych i ciezaro-
wych, dla celéw handlowo-przemystowych i turystycznych.
Przew6z o0s6b i towaréw pojazdami mechanicznemi nalezat do
roku 1932 do przemystu wolnego, nieskrepowanego ustawo-
dawstwem, ani ciezarami podatkowemi, wiec olbrzymi jego
rozrost uwydatnit sie wprost w imponujacych cyfrach. Rozwija
sie wiec w ostatniem dziesiecioleciu motoryzacja kraju, chcac
sprosta¢  wymaganiom nowoczesnego tempa zycia i rozwoju
gospodarczego Kraju.

W okresie czasu od roku 1924 do 193! ilo$¢ pojazdéw me-
chanicznych kursujacych na obszarze Polski przedstawia sie,
jak nastepuje:

Rok: 1924 1925 1926 1927
llo$¢ pojazdéw
mech.: 11'434 17-151 19-655 25.656
Rok: 1928 1929 193° 1931
1loi¢ pojazdéw
mech : 34298 43-319 47-331 36.717
Prywatny ruch autobusowy i samochodéw ciezarowych

utrzymuje obecnie (rok 1932) w kursie tabor ztozony z 3050
autobuséw, 5800 samochodéw ciezarowych; oraz 8 000 pojaz-
déw réznego przeznaczenia, ktére zasadniczo poczta mogtaby
wykorzysta¢ dla usprawnienia przewozu przesytek pocztowych
(listow i paczek). Dotychczas jednak brak ustawodawstwa regu-
lujacego przew6z o0s6b i towaréw pojazdami mechanicznemi,
uniemozliwit wykorzystanie prywatnych przedsiebiorstw prze-
wozowych dla przewozu poczty. Komunikacja samochodowa
eksploatowana przez setki niezamoznych, mato solidnych przed-
siebiorcéw, pasozytujgca wzdiuz szlakéw kolejowych, bez racjo-
nalnej gospodarki, S$cistych rozktadéw jazdy, bezpieczenstwa
i tego wszystkiego, co rozumiemy przez pojecie regularnej ko-
munikacji publicznej, nie mogta i nie moze stuzy¢ poczcie dla
jej celéw. Dopiero po wyjséciu ,Ustawy o zarobkowym przewo-
zie 0s6b i towaréw pojazdami mechanicznemi”, ktérg ogtoszono
14 marca 1932 r. mozliwem bedzie ujecie tej komunikacji w ra-
cjonalne formy, z punktu widzenia gospodarki narodowe;.

Do opracowania omawianej Ustawy przyczynit sie wybit-
nie resort pocztowy. Ustawa ta gwarantuje w zupetnosci wyko-
rzystanie prywatnych linij komunikacyjnych dla usprawnienia
przewozu poczty i intereséw stuzby pocztowej. WA caszkicowa-
nym stanie rzeczy resort nasz podjat od dwoch lat prace w kie-
runku zorganizowania wewnetrznej stuzby samochodowej, stwo-
rzenia dogodnych warunkéw pracy wiasnych pojazdéw mecha-
nicznych w réznych kategorjach stuzby pocztowej i teletechnicz-
nej.

Jezeli za$ chodzi o pocztowg stuzbe lokalng t. j. przewoz
miedzy urzedami dworcowemi, miejskiemi i podmiejskiemi, prze-
woOz przesytek pospiesznych, przew6z listonoszéw, wypréznia-
nie skrzynek i t. d. to powazna ilo$¢ wiekszych miast w kraju
czeka na usprawnienie tej stuzby, ktéra nietylko usunie niedo-
magania, ale przez zwiekszenie obrotu przyniesie dochody. Nie
mogac z powoddéw budzetowych zakupi¢ z wiasnych funduszéw
mechanicznych $rodkéw przewozowych, Zarzad pocztowy, je-
zeli juz nie moze odktada¢ motoryzacji, oddaje przew6z poczty
przedsiebiorcom prywatnym (Katowice, Lwow).

Obowigzkiem i dazeniem poczty w swej dziatalnosci winno
by¢, by kazda przesytke nadang w granicach kraju doreczano
adresatom najdalej w ciggu 24 godzin. Osiggniecie tego celu
bedzie mozliwe przy zmotoryzowaniu $rodkéw przewozowych
w o$rodkach tego wymagajacych dla uzupetnienia szczuptej
sieci kolejowej, badz to we wiasnym zakresie, badz tez przy wy-
korzystaniu istniejgcych potaczen komunikacji samochodowej.

Organizacja przewozu poczty pojazdami mechanicz-
nemi.

Organizacje przewozu poczty pojazdami mechanichnemi
mozna podzieli¢ zasadniczo na dwie grupy, a mianowicie:

1) przew6z poczty we wiasnym zarzadzie,

2) dzierzawienie przewozu poczty przedsigbiorcom prze-

wozowym, lub osobom.

Przewéz poczty pojazdami mechanicznemi we wiasnym za-
rzadzie obejmuje obecnie duzy dziat pracy, eksploatujacy rézno-
rodny tabor mechaniczny i zatrudniajacy powazng ilos¢ wykwa-
lifikowanego personelu urzedniczego, kierowcoéw i rzemiesinikow.

Organizowanie przewozu poczty pojazdami mechanicznemi
rozwijajac si¢ stopniowo, wytworzyto 3 rodzaje zasadniczych
jednostek administrujagcych taborem mechanicznym, a miano-
wicie:

1) oddzialy samochodowe przy urzedach pocztowych,

2) tabory pojazdéw mechanicznych przy Sktadach, mater-

jatéw pocztowych,

3) pocztowe urzedy przewozowe.

Te trzy rodzaje organizacji uwidoczniajg jasno ewolucje
rozwoju motoryzacji przewozu poczty. Pierwszy rodzaj to
poczatki wprowadzania mechanizacji przewozu, gdzie pojedyn-
cze samochody lub szzcupty tabor bez nalezytego wyposazenia
garazowego i warsztatowego, podlegaja naczelnikom urzedéw
i sa przez nich catkowicie administrowane. Jednostki takie istnie-
ja obecnie w panstwowem przedsiebiorstwie: ,Polska Poczta,
Telegraf i Telefon” w Dyrekcjach P. i T. Warszawa, Bydgoszcz,
Gdansk, Katowice. Drugi rodzaj jednostek organizacyjnych to
garaze i warsztaty, o $rednim taborze mechanicznym, posiada-
jace skromne urzadzenia garazowe i warsztatowe, a podlegajgce
kierownikom sktadéw materjatéw pocztowych, n. p. Oddziat sa-
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RYS. 1. MOTOCYKL ,.C. W. S.” SEKJA 1951 K.OPO -
JEMNOSCI CYLINDROW 1000 CCM. SItY 10. K. M.

TYP USTALONY PKZEZ31L.P.IT.ZMALA SKRZYNKA
POCZTOWA O WYMIARACH 52/, X 130 X <3 UZY-
TECZNA NOSNOSC PODWOZIA 150 KG.

mochodowy w Poznaniu. Trzeci rodzaj jednostek organiza-
cyjnych stojacych juz na wyzszym szczeblu organizacji, to sa-
modzielne pocztowe urzedy przewozowe, wyposazone dobrze
w urzadzenia garazowo-warsztatowe i posiadajgce stosunkowo
powazne tabory pojazdéw mechanicznych, jak naprzyktad P.U.P.
Warszawa i Krakéw. Urzedy przewozowe zorganizowane i przy-
stosowane do administrowania i eksploatowania mechanicznego
taboru przewozowego stoja na ustugach wszystkich urzedéw
pocztowych w danej miejscowosci, podlegajagc bezposrednio
odnosnej Dyrekcji P. i T.

Druga grupa organizacji przewozu poczty pojazdami me-
chanicznemi, ktéra ogranicza sie¢ do wydzierzawiania przewozu
przedsiebiorstwom prywatnym, jest stosowana tylko w nielicz-
nych wypadkach, a to w Dyrekcji P. i T. Lwoéw i czesciowo
w Dyrekcji P. i T. Katowice. Wydzierzawienie przewozu poczty
przedsiebiorcom prywatnym nastepuje w drodze przetargu ofer-
towego zatwierdzonego przez Ministerstwo Poczt i Telegraféw,
przy uwzglednieniu najkorzystniejszej oferty, oraz istniejacych
warunkéw lokalnych, co do kosztéw eksploatacyjnych.

Charakterystyka pocztowego taboru mechanicznego-

Tabor mechaniczny uzywany obecnie przy przewozie poczty,
a zakupywany przez szereg lat, stanowi mieszaning réznych
marek, typéw i kategoryj pojazdéw mechanicznych, co dla racjo-
nalnej gospodarki samochodowej jest niekorzystne. Staraniem
Ministerstwa Poczt i Telegraféw jest obecnie ujednostajnienie
typéw pojazdéw mechanicznych i postugiwanie sie, o ile moz-
nosci, tylko pojazdami wykonanemi w kraju. Stad tez od roku
1930, samochody cigzarowe i motocykle z przyczepkami wpro-
wadzane do stuzby pocztowej byty zakupywane w Panstwowych
Zaktadach Inzynierji (,,Ursus” i ,,C.W. S.”) catkowicie wy~0_

RYS. 2. MOTOCYKL ,C. W. S.” SEUJA 1931 R. SILY
16. K. M.OPOJEMNOSCI CYLINDI+tOW 1000 CCM.TYP
USTALONY PRZEZ M. P. I T. Z 1JCZA SKRZYNKA
POCZTOWA O WYMIARACH 109 X 150 X 1«0, UZY-
TECZNA NOSNOSCPODWOZIA PIIZYCZEPKI150 KG.

PRZEGLAD POCZTOWY, 1932 R, ZESZYT 10.
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nane w kraju. Obecnie w 1932 roku, po wprowadzeniu budowy
samochodoéw ,Fiat” w Panstwowych Zaktadach Inzynierji, na-
byto M. P.T. (z pierwszej serji) 9 samochodéw cigzarowych
i 3 samochody osobowe ,Polski Fiat” zmontowane w Kraju.
Postugiwanie sie jednolitym typem pojazdéw mechanicznych
wyrobu krajowego jest konieczne, zarébwno ze wzgledéw ekono-
micznej gospodarki, jak tez i ze wzgledéw obrony Panstwa,
gdyz krajowy przemyst samochodowy nie moze sige rozwija¢ nie
otrzymujac zamoéwien, tak ze strony instytucyj panstwowych,
jak tez i konsumentéw prywatnych. W mys$l powyzszej zasady
wszystkie nabywane ostatnio pojazdy mechaniczne (z wyjatkiem
trojkotowcoéw ciezarowych — niewyrabianych w  kraju), byly
i beda zakupywane w kraju, przy Scistej wspotpracy z wytwor-
niami krajowemi.
Obecnie postugujemy sie nastepujacemi kategorjami po-
jazdéw mechanicznych:
1) samochody osobowe—-ktérych posiadamy 11 sztuk,
2) autobusy pocztowe — stan obecny 13 sztuk, eksploa-
towane dotychczas w Dyrekcjach Poczt i Telegraféw
Warszawie, Lublinie, Krakowie,
3) samochody ciezarowe — stan obecny 90 sztuk
(w liczbie tej 19 sztuk samochoddéw ciezarowych, dla
stuzby teletechnicznej — oraz 3 samochody cigezarowe
z przyczepkami przystosowane do przewozu stupdw te-
legraf. telefon.),
4) trojkotowce ciezarowe 8 sztuk, eksploatowane w Dy-
rekcjach Poczt i Telegraféw Warszawa, Lublin, Poznan,
Gdansk,

TROJKOLOWIEC CIEZAROWY ,TATRA —
O MOCY SILNIKA 8. K. M. (I CYL.) 1 UZY-
TECZNEJ NOSNOSCI 500 KG.

RYS. 3.
TYTP 407

5) motocykle z przyczepkami skrzynkowemi 77 sztuk
oraz 8 sztuk motocykli z przyczepkami osobowemi,
dla stuzby teletechnicznej,

6) elektrowo6zki — 6 sztuk, dla przewozu fadunku pocz-
towego na wigkszych dworcach kolejowych (Warszawa,
Katowice).

Poszczeg6lne typy pojazdéw powyzej przytoczonych w ogol-
nych zarysach przedstawiaja sie jak nastepuje:

Samochody osobowe — obecnie przedstawiajg kilka typow
marek wyrobdéw zagranicznych jak ,Auburn”, ,Austro-Daimler”,
,Citroen”, ,Fiat”, ,Chevrolet”. Obecnie zakupione 3 pod-
wozia ,Polski Fiat”, zmontowane w Panstwowych Zakfadach
Inzynierji, sa w trakcie karosowania w kraju. Samochody ,Polski
Fiat.” beda typem pojazdéw wyrobu krajowego, ktéry zostanie
w przysztosci wprowadzony jako typ normalny, tak w kategorji
samochodéw osobowych, jak i ciezarowych.

Autobusy pocztowe — wigkszo$¢ ich jest marki ,Ursus”
starszego typu, tak, ze eksploatacja ich na linjach pocztowo-
pasazerskich natrafiata na trudnos$ci techniczne. Poza tem sg
w eksploatacji autobusy ,Ford” i ,Fiat”. Obecnie wskutek
likwidacji niektérych linij autobusowych w Dyrekcjach I', i T.
Krakéw i Lublin, autobusy wycofywane z obiegu, po przepro-
wadzeniu remontu, oraz przerobieniu nadwozi, bedg uzyte do
przewozu poczty, lub dla celéw stuzby teletechniczne;j.

Samochody ciezarowe — uzywane przy przewozie poczty
i dla celéow stuzby teletechnicznej, przedstawiaja wielka ilos¢
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typéw i marek zagranicznych, jak naprzyklad: Berliet, Dodge,
Overland, Ford, G. M. C., Chevrolet, Fiat, Ursus typ A i Ursus
typ A 30. Samochody ciezarowe, uzywane do przewozu poczty,
posiadaja nosnos$¢ uzyteczng od 3/4 do 5 tonn. Ustalony typ
podwozia wyrobu krajowego ,Ursus typ A i A 30", o no$nosci
2 tonny, a nadwoziu furgonowem o pojemnosci tadunkowej
7 m3, zostaly powaznie ulepszone i nie sprawiaty trudnosci
w eksploatacji. Jednak z powodu wstrzymania produkcji pod-
wozi ,Ursus” w Panstwowych Zaktadach Inzynierji, Zarzad
pocztowy byt zmuszony nabywaé ostatnio podwozia ,Polski
Fiat” montowane w kraju, ktérych produkcje obejmujg obecnie
Panstwowe Zaktady Inzynierji. Podwozi ciezarowych ,Polski
Fiat”, o nosnosci r tonny, nabyto Ministerstwo Poczt i Tele-
graféw w 1932 r. 9 sztuk, oraz 3 sztuki podwozi osobowych

Tréjkotowce ciezarowe. Specjalnie wyloniona komisja
Ministerstwa P. i T., dla zbadania pojazdéw mechanicznych
0 matej nosnosci, zajmujac sie przydatnoscig motocykli i tréj-
kotowcow dla przewozu tadunku pocztowego stwierdzita, iz
ten rodzaj pojazdéw mechanicznych, stosowany z powodzeniem
w przemys$le prywatnym, powinien i w stuzbie pocztowej przy-
czyni¢ sie do potanienia kosztéw przewozu. W wyniku badan
teoretycznych i praktycznych zostatlo zakupionych 8 trojkotow-
cow, 0 nosnosci uzytecznej 500 kg, ktére uzywane sg z dobremi
wynikami w Dyrekcjach P. i T. Warszawa, Poznan, Lublin
1 Gdansk, dla doreczania przesylek pospiesznych, oprézniania
skrzynek pocztowych, oraz przewozu tadunku pocztowego
z urzedéw do dworcéw kolejowych. Obecnie uzywane tréjko-
towce przy przewozie poczty sg to typy wyrob6éw zagranicznych
.Tatra”, ,Krauseco”, ,Goliath-Standart” i ,Rolfix”.

HYS. 4. SAMOCHOD CIEZAROW Y ,URSUS TYP :A"
SEK.JA 1930 R. O NADWOZIU FURGONOWEM; TYP
USTALONY PRZEZ M. P. 1 T. O MOCY SILNIKA 45
K M. (4 CYLINDROW) O NOSNOSCIUZYTECZNEJ 2',
TONNY | POJEMNOSCI tADUNKOWEJ 7 M\

W niedlugim czasie projektowany jest wyréb w kraju troj-
kotowcoéw przez Paristwowe Zaktady Inzynierji, wzorowanych
na angielskich produktach fabryki ,B. S. A.”.

Motocykle uzywane obecnie w stuzbie pocztowej i tele-
technicznej przedstawiajg zasadniczo dwa typy, a sg to dawniej
zakupywany motocykl ,Harley-Dawidson”, oraz obecnie wpro-
wadzany typ ,C.W . S.”, catkowicie wykonany w kraju. Kate-
gorje motocykli ,Harley-Davidson” uzywane w Zarzadzie pocz-
towym sg o pojemnosci cylindréw 750, 1000 i 1200 cm", za$
motocykle ,C. W. S." o pojemnosci cylindrow 1000 cm3.

Wedtug przeznaczenia motocykle dzielg sie na jednostki:

a) z przyczepkg jedno lub dwusiedzeniowa, dla celéw
stuzby teletechnicznej i napraw skrzynek pocztowych
w wigkszych miastach,

b) z przyczepka w formie matej skrzynki, o wymiarach
52/4 X 130 X 62, do oprézniania skrzynek pocztowych,

c) z przyczepkag w formie duzej skrzynki, o wymiarach
109 X 130 X 160, dla przewozu tadunku pocztowego
i doreczania przesytek pospiesznych.

Wprowadzany obecnie typ motocykli ,C.W . S.” catkowicie
wykonany w kraju przez Panstwowe Zaktady Inzynierji o sil-
niku 1000 cm®, po zdaniu egzaminu w praktycznem zastosowaniu
zostanie wprowadzony jako wzorcowy typ w naszem przed-
siebiorstwie.
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RYS. 5. SAMOCHOD CIEZAROWY' ,POLSKIFIAT” —
MOD. 614 MOCY SILNIKA 16. K. M. (4 CYL.) O NOS-
NOSCI 1 TONNY (NADWOZIE FURGONOWE).

Wszystkie wymienione pojazdy mechaniczne zaopatrzone
sg w silniki benzynowe a tem samem drogie obecnie w eksploa-
tacji.

jW ostatnim czasie Ministerstwo P. i T. wprowadzito do
napedu taboru mechanicznego mieszanke benzynowo-spirytu-
sowg (benzynal) ekonomiczng w uzyciu. Od diuzszego juz czasu
Ministerstwo P. i T. zwr6cito uwage na ewentualne zastosowanie
dla naszych celéw silnika o napedzie ciezkiemi olejami czyli
0 motorze systemu ,Diesel” ktére to silniki pracuja nadzwy-
czaj ekonomicznie w stosunku do dotychczas uzywanych. Szereg
fabryk zagranicznych w ostatnich latach przystapit do préb
1 produkcji silnikéw dieslowskich, ktére znalazty juz dzisiaj
duze zastosowanie w komunikacji zagranicg. Poniewaz program
produkcji fabryki ,Ursus” przewiduje wypuszczenie na rynek
tego rodzaju silnikéw, przeto mozliwe jest, ze zastosujemy
w niedlugim czasie probne silniki Diesla, podobnie jak to juz
w formie préb uczynity niektére zagraniczne zarzady pocztowe,

Dla celéw przewozu tadunku pocztowego, na wigkszych
dworcach kolejowych, uzywa Zarzad pocztowy wo6zkéw o na-
pedzie elektrycznym, ktérych zasieg dziatania ogranicza sie
z natury rzeczy do obrebu dworcéw kolejowych.

W dziedzinie dostawy paczek adresatom postugujemy sie
w dalszym ciagu $rodkami konnemi, ze wzgledu na to, ze zaden
z pojazdéw mechanicznych, ktéry moglibySmy zakupi¢ na rynku
krajowym, nie mogtby ekonomicznie spetnia¢ tej stuzby. Za-
rzady zagraniczne stosujg do celéw tych w wiekszych o$rodkach
samochody z napedem elektrycznym.

Normy utrzymania pojazdéw mechanicznych. /

Pojazdy mechaniczne stanowigce wiasno$¢ Skarbu Panstwa,
a uzywane w panstwowem przedsiebiorstwie ,Polska Poczta,
Telegraf i Telefon” dzielimy zasadniczo na trzy grupy:

grupa l-sza — objete sa samochody, ktérych amortyzacja
obliczona jest na przebieg 200 000 km,

grupe Il-ga — objete sg samochody, ktérych amortyzacja
oblicza sie na przebieg 150 000 km,

RYS. 6. AUTOHUS POCZTOWY NA PODWOZIU ,UR-
SUS TYP A" SERJA 1928 R. O MOCY SILNIKA 45
K. M. (4 CYLINDRY) I .NOSNOSCI UZYTECZNEJ 2'/.

TONNY.NA O-CIUPASAZEROW +2 LUDZI DO OBSLUGI.
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grupe Ill-cia — objete sg samochody o amortyzacji liczonej
na przebieg ioo ooo km.

Zakwalifikowanie samochodu do jednej z wymienionych
grup uskutecznia Ministerstwo Poczt i Telegraféw, przy sposob-
nosci przydziatlu nowozakupionych pojazdéw. Podany powyzej
przebieg amortyzacyjny odno$nego samochodu przyjmuje sig
w normalnych warunkach pracy. Ponizej podane sg normy
utrzymania pojazdéw mechanicznych, oddzielnie dla samocho-
déw osobowych, ciezarowych, oraz tréjkotowcoéw i motocykli,
z podziatem na grupy, zaleznie od pojemnosci cylindréw, no$nosci
i kategorji pojazdéw. Wyjatkowo dla samochodéw ciezarowych
typow przestarzatych, o duzem zuzyciu mechanizmu, pracu-
jacych w ciezkich warunkach, przy przewozie poczty (krotkie
przewozy, czeste postoje, przy pracy silnika podczas postoju),
dozwolone jest zuzycie materjatéw pednych (benzyny, alen-
zyny) wyzsze o 25% od norm ustalonych a wyszczegélnionych
w nizej podanych tabelach.

Z nadsytanych zestawien kosztéw eksploatacyjnych i ra-
portéw pracy pojazdéw mechanicznych wynika, iz w wiekszosci
wypadkoéw, rzeczywiste zuzycie materjatow pednych, olejéw
i smaréw, koszt ogumienia oraz koszt remontu, przekraczaja
ustalone normy maksymalne utrzymania pojazdéw mechanicz-
nych. Przyczyng tych przekroczen bedzie w wielu wypadkach
brak nalezytej konserwacji posiadanego taboru mechanicznego,
brak dozoru technicznego, a co najwazniejsze brak opieki ze
strony personelu obstugujacego tabor, wkoncu za$ przemecze-
nie i zuzycie taboru.

Dla unormowania nalezytej eksploatacji taboru, dajacej
mozno$¢ stosowania wskazanych norm utrzymania pojazdéw
mechanicznych, konieczne jest:

1) doprowadzenie do nalezytego stanu technicznego po-
jazdéw mechanicznych droga odpowiednich remontéw,

2) zaprowadzenie nalezytej fachowej opieki i kontroli
technicznej uzywanych pojazdéw mechanicznych,

3) zaprowadzenie S$cistej kontroli regulowania karburato-
row przez kierowcoéw, celem ekonomicznego zuzycia
materjatow pednych,

4) wycofania, w miare moznosci, z obiegu pojazdéw typow
przestarzatych, o duzem zuzyciu mechanizméw, kt6-
rych naprawa gruntowna nie optaca sig, a dalsze eksploa-
tacja staje sie nazbyt kosztowna,

5) ekonomiczne uzywanie pojazdéw, przy wykorzystaniu
do maximum wiasciwoéci danego pojazdu odnosnie
sity, nosnosci i pojemnosci fadunkowej.

W wypadkach kiedy pomimo zastosowania wszelkich mozli-
wych zabiegéw technicznych, nie mozna osiggnag¢ norm utrzy-
mania ustalonych ponizej wyszczegélnionemi tabelami, koniecz-
ne jest indywidualne przyznanie dla pewnych pojazdéw
zwiekszonych norm zuzycia, ale jedynie materjatéw pednych
(benzyny, benzynalu). Maksymalne normy zuzycia olejéw, ogu-
mienia i kosztéw remontu, zostaly ustalone w wystarczajacej
mierze.

TABELA
maksymalnych norm utrzymania pojazdéw mecha-
nicznych uzywanych w panstwowem przedsiebior-
stwie ,Polska Poczta, Telegraf i Telefon”.
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RYS. 7. AUTOBUS POCZTOWY NA PODWOZIU ;UU-
SCS TYP AW ” O SILNIKU 4 CYLINDROWYM MOCY
45 1t. 31. NOSNOSCI UZYTECZNEJ PODWOZIA 3TON-
NY. NA 21 PASAZEROW | 2 LUDZI DO OBSLUGI.

3) Trojkotowce i motocykle z przyczepkami.

Grupa specjalna.

Il Normy utrzymania samochodéw parnstwowych

obliczone na 100 km przebytej drogi, bez kosztéw amorty-
zacji, kierowcy i garazu.
i) samochody osobowe:

Grupy
Na 100 km. przebytej drogi samochodéw Uwagi
| 1 1

Benzyna — zuzycie normalne
z zapasem 10% litréw . . . 26 24 16,s
Oleje i smary Kg....cooovvennne. 1 08 07
Opony i detki z+. . . 10 8 6
Naprawa gruntowna i lakie-
rowanie zh........iiiiiinnn. 15 10 8
Naprawy drobne, akcesorja,

wulkanizacja gum zl. . . 7 7 7

2) samochody ciezarowe:
Grupy
Na 100 km, samochodéw Uwagi

przebytej drogi
| o

I. Podziat pojazdéw mechanicznych na grupy pod

wzgledem norm utrzymania.
1) Samochody osobowe.

GRUPA

Fiat 503
Chevrolet lyp 1927
Citroen Serja B i4

Austro-Daimler typ A.D.R.
Aubum — 120

2) Samochody ciezarowe.

G R U P A
| 1 11

Samochody cieza- Berliet od 5 — 1% Ford

rowe 0 pojemno- tonn no$nosci Overland

sci silnika ponad G. M. C. Chevrolet
5.000 cm3 Dodge Fiat i-tonnowy

Austro-Daimler
Ursus

Fiat do 1'/i tonny
no$nosci

Fiat 0,75 tonny no-
$nosci

Berliet 0,7s tonny
nos$nosci

Dla samochodéw cie-
zarowych typéw prze-
starzatych pracuja-
cych w  specjalnie
trudnych warunkach
przy przewozie pocz-
ty mozna stosowac
normy zuzyciabenzy-
ny (alenzyny) o 25°/0
wyzsze od ustalonych
tabelg, pozostawiajac
bez zmiany normy
dla olejéw, ogumie-
nia i t. p.

Benzyna (alenzyna)—zuzy-
cie normalne z zapasem
10% litrOW .o 44 33 20

Oleje i smary kg.
Opony i detki (masywy) zt. 20 s 10
Naprawa gruntowna zi. Is 10 8

Naprawy drobne, akceso-
sja, wulkanizacja zt. 7 7 7

3) Trojkotowce motocykle z przyczepkami:

Benzyna 10 litréw na 100 km przebytej drogi.

Olejéw i smaréw 0,7 kg na 100 km przebytej drogi.

Koszta napraw i ogumienia jak grupa Il samochodéw
osobowych.

Liczac benzyne (alenzyne) po 0,75 zt. za 1 litr, a oleje
i smary $rednio po 2,50 zI. za 1 kg, koszt utrzymania jednego
samochodu, bez kosztéw naprawy gruntownej (remontu general-
nego) moze wynosi¢ ztotych:
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Grupy Grupy
Przy przebiegu samochodéw Sf_ln?(’cmdéw Uwagi
rocznym osobowych ciezarowyeh
1 ]Ju iii | 1 11
10.000 km.  3.850 3.500 2.712 6-375 4.925 3.400
15.000 ,, 5-775 5-200 4.068 9.564 7-387 5.100
20.000 @300 5426 12.752 9.850 6.800

11l. Przebieg roczny pojazdéw mechanicznych uzy-
wanych przez Ministerstwo P. i T. i urzedy, oraz instytucje
przedsiebiorstwa ,,P. P. T. i T.” ustala sie:

1) dla samochodéw osobowych M. P. i T. io 000 km.

2) dla samochodéw osobowych Dyrekcyj P.i T. 10 000 km.

3) dla samochodoéw ciezarowych, tréjkotowcow

i motocykli do

4) dla autobuséw pasazerskich zaleznie od

wyznaczonej trasy do

15 000 kii1-

30 000 km.
IV. Koszta naprawy gruntownej samochodu.

Do kosztéw utrzymania samochodéw dolicza sie na ,na-
prawe generalng” dla pojazdéw mechanicznych:
| grupy, po przebyciu 40 000 km — z}. 6000,

Il grupy ,, " 30000 ,, — ,, 3000,
I grupy , " 25000 , — ,,2 000,
trojkotowce
i motocykle ,, ., 25000 ,, — ,, 1000,
o ile w danym roku naprawa taka jest przewidziana, zaleznie od
ilosci przebytych kilometrow. .

V. W urzedach i instytucjach, gdzie ptace kierowcéw nie
sg pokrywane z kredytéw osobowych, a samochdd nie jest ga-
razowany w pomieszczeniu rzadowem, nalezy dolicza¢ do kosz-
tow utrzymania poprzednio wyszczeg6lnionych kwoty rzeczy-
wistych wydatkéw na kierowce i gazaz.

VI. Ustalone niniejsza tabela normy nalezy uwazaé
jako maksymalne, a wszystkie urzedy i instytucje przedsie-
biorstwa panstwowego ,,P.P. T. i T.” dostosowujg uzywanie
pojazdéw mechanicznych do ram kredytéw na ten cel wyzna-
czonych, a obliczanych na zasadach wyzej podanych.

VII. W kosztach utrzymania samochodéw panstwowych,
nalezy uwzglednia¢ wydatki na ,naprawe generalng” jedynie
tylko w tych okresach czasu w ktérych naprawa taka jest prze-
widziana.

W celem racjonalizacji gospodarki samochodowej Minister-
stwo Poczt i Telegraféw zorganizowato dostawe ogumienia sa-
mochodowego drogg zawarcia umowy ha roczng hieograniczong
dostawe ogumienia samochodowego dla wszystkich pojazdéw
mechanicznych i roweréw, uzywanych w przedsiebiorstwie
,Polska Poczta, Telegraf i Telefon”, na bardzo korzystnych
warunkach, uzyskujac znaczne rabaty od cen cennikowych,
ustalonych na rynkach prywatnych, przy otrzymywaniu mater-
jatlu o wyprébowanej wartosci.

Gumy mozna magazynowaé najwyzej:

masywy

opony wysokiego ci$nienia...

KYS. Hh WOZEK AKUMULATOROWY ,BE/.KT” BAT.
O 40 OGNIWACH —85 A/G —PRZY 10 GOI)Z, WYT.-
O NOSNOSCI 1.500 KG.
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opony balonowe
detki

W celem ujednostajnienia typéw, ujednolicenia wygladu ze-
wnetrznego, jak tez i nabywania odpowiedniego taboru pod
wzgledem jakosci po cenach przystepnych, zakup taboru me-
chanicznego dla potrzeb poczty i stuzby teletechnicznej usku-
tecznia tylko Ministerstwo Poczt i Telegraféw.

Pomocniczy materjat samochodowy zakupuja bezposrednio
urzedy posiadajgce tabor mechaniczny z otrzymywanych za-
liczek z wyjatkiem powazniejszych zakupdw, ktére uskuteczniajg
Dyrekcje lub Ministerstwo P. i T.

Zakup, dostawa i odbiér materjatu
objete specjalnemi przepisami.

Normalna likwidacja taboru mechanicznego nastepuje za-
sadniczo po jego zamortyzowaniu sie t. j. po przebiegu ustalo-
nej ilosci kilometréow dla poszczeg6lnych grup pojazdéw me-
chanicznych. Tabor mechaniczny i materjat samochodowy, kt6-
rego zuzycie wynosi 75 — 80%, jest niezdatny juz do uzytku,
a naprawa jego bedzie nieekonomiczna.

Zuzyty tabor kwalifikuja komisje brakujagce w urzedach,
przedktadajgc wnioski wycofania z obiegu zuzytych pojaz-
déw mechanicznych, oraz zezwolenia na sprzedaz z licytacji
wybrakowanego taboru. Likwidacja ostateczna wybrakowa-
nego taboru mechanicznego wymaga zezwolenia Ministra
Poczt i Telegraféow.

samochodowego sg

Kontrola gospodarki samochodowej.

Nadzor gospodarki samochodowej jest bardzo waznym
czynnikiem dla nalezytego postawienia ewidencji konserwacji
i eksploatacji posiadanego mechanicznego taboru przewozowego,
celem utrzymania w nalezytym stanie ruchu przewozowego.

Kontrole te zasadniczo mozna podzieli¢:

1) kontrola wewnetrzna w obrebie oddziatéw samochodo-
wych przy urzedach pocztowych i w pocztowych urze-
dach przewozowych,

2) kontrola wykonywana z ramienia Dyrekcji P.
przez fachowe organa Dyrekcji,

3) ogo6lny nadzér nad gospodarka samochodowsg ze strony
Ministerstwa Poczt i Telegraféw.

i T.

Najwazniejszg i zasadniczg sprawa bedzie racjonalne zorga-
nizowanie nalezytej kontroli gospodarki samochodowej w jed-
nostkach organizacyjnych stuzby przewozowej t. j. w oddz.
samochodowych przy urzedach pocztowych i w pocztowych
urzedach przewozowych. Z powodu braku do niedawna w kraju
szkét zawodowych, zatrudniony element przy eksploatacji po-
jazdéw mechanicznych sktada sie przewaznie z ludzi o stosun-
kowo niskim poziomie intelektualnym i fachowym. Dotyczy to
przedewszystkiem kierowcéw. Kontrolowanie tych ludzi czesto
o watpliwych kwalifikacjach moralnych natrafia réwniez i 'na
rynku prywatnym na niemate trudnosci. W naszych warunkach
pracy musimy sie stara¢, azeby juz obecnie i na przysztos¢
zatrudnia¢ na stanowiskach kierowcéw i kierownikéw warszta-
téw i garazy jedynie ludzi o fachowem wyszkoleniu i niezbednej
praktyce zawodowej, jak tez i o odpowiednich kwalifikacjach
moralnych.

Pole do naduzy¢ w ramach gospodarki samochodowej jest
duze. Postawiwszy jako kierownikéw garazy i warsztatébw odpo-
wiednich ludzi, bedziemy od nich wymaga¢ petnej odpowie-
dzialnos$ci za to, co sie dzieje w organizacji podlegtej. Idac po tej
linji Ministerstwo P. i T. zorganizowato w ostatnich czasach
Pocztowe Urzedy Przewozowe w Warszawie i Krakowie, wylg-
czajac sprawy garazy i warsztatow z pod kompetencji urzedéw
pocztowych wzgl. Sktadéw materjatow pocztowych (Krakéw).

Naczelnik Pocztowego Urzedu Przewozowego jest w sto-
sunku do Dyrekcji w 100%-ch odpowiedzialny za:

ekonomje gospodarki,

stan samochodoéw,

prace w warsztatach,

stan magazynu i kwalifikacje personelu,

jaknajbardziej racjonalne wykorzystanie pojazdéw mecha-

nicznych dla celéw przewozowych, w porozumieniu z od-

no$nym oddziatem komunikacyjnym Dyrekcji.

W szczegblnosci nadz6ér nad gospodarka samochodowg
w pocztowym urzedzie przewozowym i oddziatach samochodo-
wych winien obja¢:

1) przestrzeganie ustalonego planu pocztowego ruchu prze-
wozowego,
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2) sprawdzanie stanu technicznego taboru mechanicznego
drogg perjodycznych ogledzin,

3) sprawdzanie ruchu i racjonalnego uzywania pojazdéw
mechanicznych,

4 kontrole przestrzegania przez personel podlegly obo-
wigzujacych przepiésw o ruchu pojazdéw mechanicz-
nych, oraz zarzadzen wewnetrznych, dotyczacych pracy
i czynnosci ustalonych regulaminem pracy i ruchu.

5) sprawdzanie stanu pracy w warsztatach i zuzycia ma-
terjatow,

6) sprawdzanie magazynéw i racjonalnej konserwacji prze-
chowywanych materjatéw, sprzetu, narzedzi i akce-
soryj samochodowych,

7) kontrole personelu, zatrudnionego przy obstudze po-
jazdéw mechanicznych, tak co do sprawnosci wykony-
wania swych obowigzkéw, jak tez i kwalifikacji zawo-
dowych i moralnych.

8) sprawdzanie rzeczywistego zuzycia materjatéw pednych,
olejow, smaréw, ogumienia i t. p. (kosztéw eksploa-
tacji), stowem ekonomicznej gospodarki w swoim za-
kresie pracy.

Kontrola wykonywana przez organa fachowe z ramie-
nia Dyrekcji obejmuje w zasadzie sprawdzenie ustalonych po-
wyzej dziatéw pracy drogg komisyjnego badania stanu faktycz-
nego taboru, planéw ruchu, kontroli pracy w warsztatach, oraz
sprawdzan magazynéw na podstawie kontroli kartotek i ksigzek
ewidencyjnych inwentarza, jak tez i w formie otrzymywanych
raportow pracy, wykazow ewidencyjnych i eksploatacyjnych.

PAZDZIERNIK.

Ogoélny nadzér nad gospodarka samochodowa spra-
wuje Ministerstwo P. i T. przez swe organa fachowe w formie

inspekcji na miejscu catoksztattu gospodarki samochodowej
w poszczegolnych Dyrekcjach P. i T.
Dla zobrazowania jednak stanu ewidencji, konserwacji

i eksploatacji mechanicznego taboru przewozowego rok rocznie
nadsytane sg wykazy ewidencyjne, wykazy kosztéw eksploatacji
oraz raporty pracy posiadanych pojazdéw mechanicznych, po
uptywie kazdego roku budzetowego.

W najblizszym czasie zostanie wydana ,Instrukcja o gospo-
darce samochodowej” regulujgca catoksztalt zagadnien zwigza-
nych z racjonalnem utrzymaniem i eksploatacjg taboru mecha-
nicznego, ktéra niewatpliwie przyczyni sie wydatnie do uspraw-
nienia tego dziatu pracy, umozliwiajac sprostanie zadaniu, jakie
stawia ruch pocztowy stuzbie przewozowej.

Artykut ten przedstawia krotko ujete zasady obecnej gospo-
darki samochodowej w panstwowem przedsiebiorstwie ,Polska
Poczta, Telegrafi Telefon”. Jak wida¢ z pobieznie ujetego ma-
terjatu, motoryzacja poczty przyczyni sie niewatpliwie w duzym
stopniu do usprawnienia stuzby pocztowej, umozliwiajagc wy-
petnienie wymagan spoteczenstwa w stosunku do poczty, ktére
wzrastajg z kazdym dniem. Ten dziat przedstawia wdzigczne
pole do pracy i inicjatywy, o ktorg przedewszystkiem w tym
wypadku chodzi. Jedynie $cista wspotpraca miedzy organem
kierujagcym a wykonawczemi pozwoli wypetni¢ to nietatwe za-
danie, ktére nam stawia nasza stuzba, nadazajgc za wymaganiami
nowoczesnego zycia.

ROZWOJ LOTNICTWA | JEGO ZNACZENIE

DLA KOMUNIKACJI

LEOPOLD SIWIEC.

Od niepamietnych juz czaséw marzeniem cztowieka byto
wznie$¢ sie w powietrze jak ptak i niekrepowany zadnemi dro-
gami ziemskiemi, przelatywa¢ ponad wodami i gérami.

W licznych mitach i legendach, oraz religjach prawie
wszystkich na wyzszym stopniu kultury stojgcych ludéw znaj-
dujemy potwierdzenie tych marzen.

Pobudzaly one ciggle mys$l ludzka do rozwigzania proble-
mu latania i niejako utwierdzaly czlowieka we wierze, ze wznie-
sienie sie jego w powietrze i lot wedtug jego woli musi prze-
ciez kiedy$ nastgpic.

Usitowania rozwigzania tego trudnego problemu latania po-
stepowatly w ciggu wiekéw w dwoéch kierunkach, mianowicie:
,aerostatycznym” t. j. na zasadzie unoszenia sie ciat lzejszych
od powietrza i ,aerodynamicznym” t. j. na zasadzie unoszenia
sie cial ciezszych od powietrza.

Osiagniete wyniki na polu ,aerodynamicznym” byly az
do naszych czaséw bardzo nikte, natomiast na polu ,aerosta-
tycznym” z koncem 18 i w pierwszej potowie 19 wieku tego
rodzaju, ze problem latania zdawat sie nawet by¢ bliski roz-
wigzania.

Decydujace wyniki na tem polu odniesli pierwsi Francu-
zi, mianowicie bracia Montgolfier w r. 1783.

Zastanawiajac sie nad unoszacym sie¢ dymem rozumowali,
ze je$li ulatajace masy dymu poruszaja si¢ w powietrzu, to zam-
kniete w lekkiej powloce powinny réwniez wznie$¢ sie razem
z nig w gore.

Przedsiewziete przez nich préby nie zawiodly ich w przy-
puszczeniach Maly papierowy balon napetniony dymem ze
spalonych skrawkoéw papieru, wzniést sie rzeczywiscie pod po-
wate pracowni Montgolfieréw

Zacheceni takim wynikiem, postanowili do$wiadczenie swe
zademonstrowa¢ publicznie. Sporzadzili wigc w tym celu wiel-
ki balon o $rednicy 35 stop i dnia 5 czerwca 1783 r. na placu
w Annonay, po ostroznem spaleniu stomy i weilny pod jego
otworem, puscili go wolno.

Balon ku wielkiemu zdumieniu zgromadzonej publicznosci
a jeszcze wiekszej radosci samych wynalazcéw, wzbit sie w po-
wietrze na wysoko$¢ okoto 1000 stép a nastepnie opadt w odle-
gtosci jakiej pdét mili od miejsca wzlotu.

Udate wzloty balonéw braci Montgolfier zwrécity na sie-
bie uwage catego 6wczesnego $wiata uczonych.

Wkrotce tez po pierwszych eksperymentach Montgolfieréw
paryski fizyk Charles stwierdzit, ze nie dym jest przyczynag

POCZTOWEJ.

wzniesienia sie balonu w gére, lecz wywotane przez ogrzanie,
rozrzedzone lekkie powietrze.

Na poparcie swego twierdzenia sporzadzit balon ze spe-
cjalnie gestego jedwabiu, ktory napetnit ,wodorem”, i dokonat
niem kilka udatnych wzlotéw, jednak bez obsady. Dopiero
dnia 1 grudnia 1783 wzniost sie Charles w towarzystwie swego
wspotpracownika Roberta na swym balonie w powietrze a po
2V2 godzinach wylagdowat w odlegtosci 40 km od Paryza.

Wzlotami swemi udowodnit Charles, ze balon napetniony
gazem moze odby¢ dalsza droge, oraz wznie$¢ sie wyzej, ani-
zeli balon Montgolfieréw napetniony ogrzanem powietrzem.

Zastuga jednak zbudowania pierwszego przyrzadu, ktérym
cztowiek mogt wznie$¢ sie w powietrze pozostata bezsprzecznie
przy Montgolfierach.

Jakkolwiek rezultaty osiggniete na drodze aerostatycznej
byty imponujace i zdawato sie, ze przestworza powietrza staty
sie wreszcie dla ludzkosci dostepne, to jednak wkrotce nastgpito
otrzezwienie, spostrzezono ze same wzloty i lgdowania balonéw,
oraz niedtugie loty, zalezne od warunku i sity wiatréw, to jeszcze
nie opanowanie powietrza, o ktéorym dopiero wéwczas moze by¢
mowa, o ile balonem cziowiek dowolnie bedzie mégt kierowac.

Wszelkie jednak wysitki tak uczonych jak i laikéw dodania
balonowi odpowiedniego steru pozostawaly bezowocne i to tak
dalece, ze uznano problem kierowania balonem za niemozliwy
do rozwigzania.

Pojedyncze atoli jednostki nie zniechecily sie zupetnie do
dalszych préb, jednak uptyneto jeszcze jedno stulecie a zagad-
nienie nedania balonowi w czasia lotu oznaczonego kierunku,
pozostato nadal nierozwigzane.

Francuska inicjatywa powoduje tu znowu zainteresowanie
sie catego Swiata, jak w pierwszych latach wynalazku, mozliwos-
cig uzycia balonu do celéw komunikacyjnych.

Mianowicie w czasie wojny francusko-pruskiej w r. 1870/71,
gdy Paryz zostat ze wszystkich stron przez Prusakéw zamknie-
ty a wszelkie usitowania nawigzania facznosci miedzy stolicg
a krajem zawiodly, dzieki inicjatywie i energicznemu dziataniu
6wczesnego dyrektora poczt francuskich Ramporta zorganizo-
wano w oblezonym Paryzu poczte balonowa.

Kazdy balon wypuszczony z oblezonej metropolji unosit
ze soba okoto 100 kg listéw, na ktére otrzymywano odpowiedz
za posrednictwem gotebi zabieranych przez balon.

W ten spos6b utrzymana byta komunikacja pocztowa mie-
dzy stolicg a $wiatem zewnetrznym w stosunkowo dos$¢ znacz-
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nych rozmiarach, gdyz poczta balonowa w czasie oblezenia Pa-
ryza przetransportowata okoto 2% mil. listbw o wadze io.000 Kkg.

Nie wszystkie jednak baloriy ladowaly szcze$liwie poza Pa-
ryzem, kilka z nich schwytali Prusacy, kilka ulegto katastrofie.

Z 65 balonéw wystartowanych z oblezonego Paryza naj-
diuzszy lot z nich, niestety nieszcze$liwie zakoriczony, miat ba-
lon, ktory osiaggnat Port Natal w Potud. Afryce.

Z upadkiem Paryza przestata funkcjonowaé ta pierwsza
poczta lotnicza, ktéra procz wielu ustug oddanych wojnie, stata
sie punktem wyjsciowym nowej ery w lotnictwie.

Wzloty balonéw z oblezonego Paryza pobudzity bowiem
catg falange wynalazcow i konstruktoréw do nowych wysitkéw
wskazanych juz przez Meusnier'a (1784), Giffarda (1852) i Han-
leina (1865), ktérzy w pracach swych wskazywali, ze tylko przez
zastosowanie sity motorowej, mozliwem bedzie nada¢ balonowi
dowolny kierunek.

Wszelkie jednak usitowania zbudowania lekkiego a silnego
motoru, pozostawaly bez rezultatow.

Zbudowanie takiego motoru, ktéryby mogt skuteczny sta-
wia¢ op6r wiatrom uwazano jeszcze za rzecz niemozliwa.

Technika jednak, mimo niktych dotychczasowych wynikéw,
niezmordowanie postepowata naprzod, az dopieta celu do kté-
rego dazyta.

Na tem polu przypada zaszczyt pierwszenstwa réwniez
Francuzom. W r. 1884 dwaj francuscy oficerowie Renard
i Krebs skonstruowali balon w formie cygara dlugosci 50 m
z gondolg i elektromotorem o sile 8's MK. poruszajgcym $migto
40 Kg cigzkie, ktérym 9 sierpnia dokonali lotutrwajacego25minut.

Wracajagc do miejsca wzlotu i lgdujgc gtadko balon ten zro-
bit wrazenie rzeczywistego sterowca.

Jakkolwiek kierowanie i.tym balonem bylo mozliwe tylko
w czasie spokojnego powietrza, to jednak Renard wskazat do-
ktadnie droge do osiggniecia sterowania balonem, chodzito juz
teraz tylko o techniczne udoskonalenie motoru.

Wynalezienie w r. 1887 lekkiego silnika benzynowego do
samochodu, kwestje kierowania balonem ostatecznie rozwigzato.

Odtad juz rozw6j balonéw sterowych postepuje szybko.
Balony te mozna podzieli¢ na 3 grupy, na balony systemu sztyw-
nego (Schwarz, Zeppelin), niesztywnego (Santos Dumont), oraz
potsztywnego (bracia Lebaudy).

W dziedzinie balonéw sztywnych wielkie zastugi potozyt
Zeppelin, ktéry pierwszym balonem sterowym swej konstrukcji
odbyt dnia 2 czerwca 1900 r. udaty lot i jakkolwiek w konstruk-
cji jego byto jeszcze wiele brakéw, to usuniecie ich byto juz
tylko kwestjg czasu.

Opisywanie sterowcéw wyzej wymienionych typoéw prze-
kraczatoby ramy niniejszego artykutu, zaznaczy¢ jednak nalezy,
ze sterébwce typu sztywnego odniosty stanowcze zwyciestwo
nad innemi typami.

Nadaja sie one doskonale do lotéw na b. diugie przestrze-
nie, zwlaszcza do celéw handlowych, ze wzgledu na wielkg swa
pojemnos$¢ i szybkosé.

Zdobycze osiggniete na polu aerostatycznym nie powstrzy-
maty wcale doswiadczern na polu aerodynamicznem.

W r. 1874 ustanowita Paryska Akademja Umiejetnosci na-
grode w wysokosci 3.000 fr za najlepsza prace o locie ptakéw.
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llo$¢ nadestanych prac byta wymownym dowodem nadzwy-
czajnego zainteresowania ogétu zagadnieniem lotu aerodynamicz-
nego. Badano loty ptakéw i owadéw, wzieto pod rozwage wszyst-
kie rodzaje maszyn do latania, jakie kiedykolwiek skonstruowa-
no, tamano sobie gtowy nad rozwigzaniem tej zagadki starajac
sie wszelkiemi sposobami wydrze¢ tajemnice naturze, lecz na-
daremnie.

Dopiero dzieki dtugoletniej niezmordowanej pracy fran-
cuskiego profesora Marey'a (1890) oraz postepom sztuki foto-
graficznej mechanizm lotu ptaka zostat zbadany.

Profesor Marey udowodnit przy pomocy zdje¢ kinemato-
graficznych, ze lot ptaka jest bardzo skomplikowany, gdyz précz
wykonywania, niezwykle trudnych do mechanicznego naslado-
wania, ruchéw skrzydtami nie wykonuja czesto zadnych ruchéw,
wykorzystuja natomiast energje powietrza. Do lotéw aerody-
namicznych zatem muszg by¢ wykorzystane dynamiczne sity
powietrza wytwarzajgce si¢ w czasie ruchu jakiego$ ciata w odpo-
wiedniem jego potozeniu. Prof. Marey dowodzacjasno na czem
polega lot ptaka, skierowat lotnictwo na wiasciwg droge po ktorej
nalezy mu kroczyc.

W dlugim szeregu dzielnych konstruktoréw, ktérzy poszli
za wskazaniami prof. Marey pierwsze miejsce zajgt berlinski inz.
Otto Lilienthal.

Czynigc doswiadczenia na swym $lizgowcu doszedt Lilienthal
do wniosku, ze mechaniczna sita (motor) konieczng jest do utrzy-
mania aparatu w ruchu i uzyskania dtuzszych lotéw.

Dalsze doswiadczenia Lilienthala przerwata nifStety $Smieré
gdyz dnia 9 sierpnia 1896 zgingt ten dzielny pionier lotnictwa
w czasie prébnego lotu.

Tragiczna $mier¢ Lilienthala odstraszyla na pewien czas
wielu konstruktoréw od dalszych préb, lecz nie do zupetnego
ich zaniechania. W Ameryce bracia Wrigth opierajac si¢ na do-
$wiadczeniach Lilienthala, zbudowali samolot, ktéry zaopatrzyli
w silnik o sile 20 MK.

Samolotem tym dokonali szereg udatnych dtuzszych lotéw
aerodynamicznych, wzbudzajac wielkie zainteresowanie w $wiecie.

Odtad ,,latanie” poszto juz raznie naprzéd: Santos Dumont
(1906) Farman (1907), Bleriot (1909) wystepuja kolejno z coraz
bardziej udoskonalonymi aparatami, okazuja zdumionemu
Swiatu, ze nietylko sam balon ,lzejszy od powietrza” lecz réw-
niez aparat ,ciezszy od powietrza” moze latac.

Z ciezkich i niezgrabnych skrzyn, ktérymi pierwotnie doko-
nywano krétkich lotéw $lizgowych, powstata dzieki geniuszowi
ludzkiemu, lekka zgrabna maszyna do latania, ktéra dzi§ wzbiw-
szy sie w obtoki robi ztudzenie raczej ptaka, anizeli maszyny.

Mimo osiggnietych doskonatych wynikéw w dziedzinach
aerostatycznej jak i aerodynamicznej 6wczesny stan lotnictwa
dla komunikacji pocztowej nie przedstawiat realnych wartosci.
Dopiero w sierpniu 1911 r. ukazata sie w dziennikach wiadomos$é
0 urzadzeniu pierwszej regularnej poczty lotniczej miedzy Lon-
dynem a Windor. Zorganizowato jg prywatne towarzystwo, t)o
transportu miaty by¢ dopuszczone tylko listy w specjalnych ko-
pertach wydanych przez to towarzystwo oraz kartki. Na prze-
sytkach tych précz zwyczajnego odcisku datownika, wyciskano
za zezwoleniem zarzadu pocztowego stempel ,Pierwsza poczta
lotnicza Zjednoczonego Krélestwa.”. (d. c. n)

PRZEGLAD PRASY.

Nr. S ,Deutsche Verkehrs-Zeitung* zawiera:

Akcja budowy mieszkan przez poczte Rzeszy.

Omowione sg tu poszczeg6lne $wiadczenia i zabiegi zarzadu
poczt, na rzecz akcji budowy i uzyskiwania mieszkan dla pra-
cownikéw poczt. Dane statystyczne przedstawiajg wyniki tych
usitowann w poszczeg6lnych latach.

Nr. 3 ,,Archiv fur Post und Telegraphie".

Wypetniony jest w catosci omawianiem telegraméw za zni-
zong oplatg t. j. telegraméw prasowych, krotkich wiadomosci
telegraficznych, telegraméw odroczonych, telegraméw z korca
tygodnia i telegramoéw listowych.

Z orzeczen sagdowych zastuguje na uwage wyrok sagdu w T.reu-
burg z 20/11 31—2b D 184.30 i sagdu krajowego w Lyk z 16/VII
31—5 S 144.31 w ktérych wspomniane sady rozstrzyghely, ze
protest wekslu, opiewajagcego ponad 1000 RM, sporzadzony
przez funkcjonarjusza poczt, nie moze by¢ kwestjonowany co

do swej waznosci, chociaz poczta moze, i ma obowigzek wstrzy-
mania si¢ od protestowania weksli na sumy ponad 1000 RM.

Nr. 4. Arch. f. P. u. T.

Nadawanie telegraméw za znizona optata.

W zakonczeniu artykutu z poprzedniego numeru wymienione
sg kraje, z ktéremi jest obrot telegraméw za znizong opftata.
Zestawienia statystyczne dajg przeglad zmian wysokosci optat
w poszczegdlnych latach.

Gmach gtéwnego urzedu poczt, w Stuttgarcie w cza-
sach ubiegtych i obecnie.

Rozbudowa gmichu i jego urzadzen, stosownie do poste-
péw techniki i rozwoju stuzby poczt, jest tematem artykutu.
Odbitki fotograficzne gmachu ilustrujg cze$¢ opisowa.

Poczta miejska w Londynie przed 250 laty.

Przed rokiem 1680 posiadit Londyn précz ,General Post
Office” 5 urzeddéw poczt, nadawczych, gdzie byly przyjmowane
listy do kraju i zagranice; poniewaz jednak juz wtedy miasto
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liczyto 3/4 miljona mieszkarcow i byto dos¢ rozlegte rozbudo-
wane, byly trudnosci w przesytaniu korespondencji z jednej
dzielnicy miasta do drugiej, gdyz poczta krolewska tem sie nie
zajmowata. By temu zapobiec, niejaki Dockwra zorganizowat
poczte miejska, niezalezng od krélewskiej t. zw. ,penny-post”,
gdyz za optatg 1 penny mozna byto przesta¢ list zjednego korca
miasta w drugi.

W rubryce orzeczen sadowych zastugujg na uwage:

Orzeczenie sadu kraj. w Magdeburgu z 26/X 31, ze prawo
wiasciciela konta czekowego nie moze by¢ zastawione, o ile
idzie o dyspozycje kontem, oraz orzeczenie sadu krajowego
w Karlsruhe z 24/111 31, ze nie nalezy zado$¢uczyni¢ zleceniu
wiasciciela konta czekowego, by nie wpisywaé pewnych Scisle
oznaczonych sum tytutem wptat na jego konto, lub by wogdle
nie dokonywa¢ wpiséw na jego konto. Dlatego, ze poczta Rzeszy
nie respektuje takiego zlecenia, nie jest ona tez odpowiedzialng
wobec wiasciciela konta za szkode, wynikla z niewykonania
takiego zlecenia.

Nr. 5 L'Union Postate.
Pocztowe urzedy szkolne w Belgji.

Sposéb szkolenia kandydatéw na urzednikéw pocztowych
jest przedmiotem artykutu. Adepci stuzby pocztowej sg przyj-
mowani na roczny okres proébny, a pozostanie dalsze w stuzbie
uzaleznione jest od pomys$lnego wyniku przepisanych egzami-
néw. Pierwotnie, do kwietnia 1930 r. przydzielano kandydatéw
na urzednikéw jako nadliczbowych, do wszystkich urzedéw
poczt, ze stuzbg oddawczg celem odbycia praktyki. W czasie
odbywania praktyki, byli poddawani kandydaci ustnym egza-
minom probnym dla ustalenia postepéw w nauce. Wyniki egza-
minoéw jak i dane, dotyczace dziatow stuzby poznanych juz przez
kandydatéw notowali w liscie stuzbowej bezposredni przetozeni.
Po uptywie | kwartatu uwazano kandydata za site robocza. Z kon-
cem 12 miesigca praktyki poddawano kandydata egzaminowi
pisemnemu przed naczelnikiem urzedu, ktéry, o wyniku egza-
minu donosit okregowemu dyrektorowi poczty, dofaczajac swdj
wniosek. W razie pomyslnego rezultatu praktyki, skiadat jeszcze
kandydat egzamin ustny przed dyrektorem okregowym, poczem
dopiero wstepowat do grona urzednikéw statych. Mimo ze sy-
stem ten byl do$¢ dobrze pomyslany, przedstawiat on pewne
trudnosci, gdyz naczelnicy urzedéw, z powodu szkolenia urzed-
nikéw, nie mogli catkowicie poswieci¢ sie obowigzkom swego
stanowiska.

Dlatego utworzono, w celu szkolenia kandydatéw specjalne
urzedy szkolne w liczbie 18 t. j. w kazdym z 9-ciu okregéw po
2 urzedy szkolne, w ktorych wykonywane sa wszystkie dziaty
stuzby. Kandydaci przydzieleni do urzedéw szkolnych po 4—-5,
sg metodycznie wprowadzani w poszczeg6lne dziaty stuzby oraz
poddawani sg prébnym egzaminom ustnym, a z kohcem | kwa-
rtatu sktadajg pisemny egzamin przed dyrektorem okregowym
poczty. Pdzniej przydziela sie kandydatéw do urzedéw poczt,
celem normalnego zatrudnienia. W razie niepomysinego wyniku
egzaminu pisemnego, majg kandydaci mozno$¢ ponownego skia-
dania, a okres opdznienia wplywa niekorzystnie na zaszerego-
wanie w liScie starszenstwa. Ponowne nieztozenie egzaminu
moze spowodowa¢ dymisje kandydata. Po roku préby sktadaja
kandydaci kohcowy egzamin pisemny przed komisjg egzami-
nacyjna, wytoniong przez centralny zarzad pocztowy. Egzamin
pisemny polega na opracowaniu 6 tematéw odnoszacych sie do
wykonywania stuzby poczt. Dwa tematy sg tresci og6lnej, reszta
za$ dotyczy kwestyj z zakresu rachunkowosci i stuzby ruchu.
Do dodatniego wyniku jest wymagana przynajmniej potowa
dobrych odpowiedzi z ogdlnej liczby postawionych pytan. Egza-
min trwa 2 godziny. Niema wyboru pytan. Przy egzaminie wy-
maga sie mniej wysitku pamieciowego, natomiast trzeba sie
wykaza¢ gruntowng znajomos$cig przepisow. Na og6lng klasy-
fikacje ma wplyw réwniez ocena egzaminu wstepnego. Ujemny
wynik egzaminu powoduje odroczenie wcielenia kandydata w po-
czet urzednikdéw na przecigg 3-ch miesiecy, poczem kandydat
ma obowigzek ponownego sktadania egzaminu. Jezeli i ta préba
zawiedzie, udziela sie kandydatowi nowego terminu, a w wy-
padku ujemnego wyniku, oddala sie kandydata. Kazdorazowa
zwioka pogarsza lokate w liscie starszenstwa.

Powyzszy system okazat sie do$¢ dobrym, tylko cata wartos¢
tego sposobu szkolenia zalezy w duzej mierze od kwalifikacyj
sit nauczycielskich. Zarzad poczt, przygotowuje obecnie instruk-
cje, ktéra unormuje rézne sprawy z zakresu szkolnictwa jak:
organizacje urzedéw szkolnych, czas trwania lekcyj, liczbe ucz-
niéw, zadania nauczycieli, program i metode nauczania. Urzed-

Redaktor: Inz. Henryk Kowalski.

PRZEGLAD POCZTOWY, 1932 R, ZESZYT 10.

PAZDZIERNIK.

nicy z dziatu stuzby czekowej sa szkoleni réwniez w osobnym
oddziale szkolnym, pod kierunkiem instruktoréw, jednak przed-
miotem nauki sg przedewszystkiem przepisy rachunkowosci.
Przepisy dotyczace organizacji zarzadu poczt, i inne, wymagane
sq tylko w ogélnym zarysie.

Nr. 6 ,L’'Union Postale“ zawiera:

Wyciag ze sprawozdania z dziatalnosci Miedzynaro-
dowego Biura Pocztowego w Bernie, za r. 1931

Biuro zatatwito w roku sprawozdawczym 10 363 sztuki ko-
respondencji (1930 r. 13 146) w czem 363 okoélnikéw (1930—
424) i 120 pism okoélnych, skierowanych tylko do zarzadéw poczt,
zainteresowanych. Jak i w latach poprzednich zarzady postugi-
waty sie posrednictwem Biura przy rozdzielaniu réznych wy-
dawnictw, spisow urzedéw, przewodnikéw i t. p. W ciggu roku
Biuro rozdzielito miedzy zarzady ,Zbiér taryf wewnetrznych”.
Obecnie Biuro przygotowuje wydanie zbioru, obejmujgcego
organizacje zarzadéw i ich przepisy wewnetrzne. Statystyka
0g6lna, zestawiona przez Biuro za rok 1929, a rozestana w lu-
tym 1931 obejmuje dane udzielone przez 137 zarzadéw. Biuro
bylo zmuszone do wydania nowego nakladu ,Porozumienia
w listach i pudetkach z podana wartoscia” gdyz zapas tego wy-
dawnictwa zostat juz wyczerpany. Naktadem Biura wyszly
w tym roku: lista przedmiotéw zakazanych (do przywozu)
z 9-cioma uzupetnieniami, lista krajow odlegtych, tabela réwno-
wartoséci opfat i naleznosci pobieranych na zasadzie Konwencji
Londynskiej, mapa potaczen pocztowo-lotniczych wewnetrznych
1 miedzynarodowych oraz mapa ogdélna potaczen lotniczych z 9
uzupetnieniami. Biuro dostarczyto zarzadom w r. 1931 1 448 500
kuponéw na odpowiedz (1930 r.— 2569100) i 143 132 Kkart
tozsamosci (1930 r. — 158030). Zarys alfabetycznego i meto-
dycznego przegladu dokumentéw kongresowych bedzie w naj-
blizszym czasie oddany do druku. Stosownie do decyzji konfe-
rencji pocztowo-lotniczej, odbytej w pazdzierniku 1930 w Bruk-
seli, obradowata w czasie 8 — 18.VI 1931 r. w Pradze komisja
ztozona z delagatéw Niemiec, Belgji, Hiszpanji, Francji, Anglji,
Wioch, Holandji, Szwecji, Szwajcarji, Czechostowacji, Zwigzku
sowieckiego i dyrektora Biura M. nad zestawieniem projektow
map, rozktadéw lotéw i wogéble nad zagadnieniami ulepszenia
stuzby pocztowo-lotniczej, przyczem podstawg rozwazan byty
dane udzielone przez poszczegélne zarzady. Przedmiotem obrad
byta miedzy innemi sprawa wprowadzenia nocnych potaczen
lotniczych. Warunki klimatyczne Europy nie pozwolg jednak
narazie na zaprowadzenie potgczen nocnych. Poniewaz prace,
zamierzone przez komisje nie mogty by¢ wykonane, odroczono
termin konferencji lotniczej do r. 1932. Sad polubowny zatatwit
2 spory miedzy zarzadami, co do odpowiedzialnosci za ogra-
bienie 3 listbw wart. i za zaginiecie przesylek poi. zawartych
w odsylce. Biuro udzielato kilkakrotnie swej opinji w spornych
sprawach. Afganistan i Argentyna przystapity do Konwencji.

Drogi pocztowe z Pragi w XVII i XVIII wieku.

Précz potaczen pocztowych, taczacych Prage z krajami Euro-
py, przedstawiony jest stan éwczesnej poczty wogdle, z uwzgled-
nieniem $rodkéw komunikacyjnych i stosunkéw organizacyjnych.
Juz woéwczas, w 1777 r. naczelny zarzadca pocztowy z Pragi
von Eggerdes i dyrektor poczty w Saksonji, Wolfgang Jerzy
Welck zawarli miedzy sobg ukiad, co$§ w rodzaju pézniejszej
konwencji, dotyczacy konnego przewozu poczty miedzy Pragg
i Lébau oraz Lipskiem. Koszta przewozu poczty lekkiemi dy-
lizansami ponosity odtad strony oddzielnie, a nie jak przedtem
wspélnie. Uktad ten jest o tyle ciekawy, ze wprowadza miedzy
innemi bezptatny tranzyt poczty. Praca jest motywowana mater-
jatem Zzrodlowym, a sie¢ drég, wiodacych z Pragi w r. 1751
przedstawiona jest schematycznie.

Z dziatlu réznych wiadomosci zastuguje na uwage orzecze-
nie francuskiej Rady Stanu z 23/1 1932, dotyczace odpowie-
dzialnosci za stracone wskutek pozaru na okrecie przesyiki
pocztowe. Pierwotnie ministerstwo wydato decyzje oddalajaca
zadanie nadawcow paczek wyptacenia odszkodowania za paczki.
Przy wydawaniu swej decyzji ministerstwo bylo zdania, ze
w danym wypadku zachodzito dziatanie sity wyzszej, wyklucza-
jacej odpowiedzialno$¢ za stracone paczki, znajdujace sie na
okrecie, ktéry zatonagt wskutek pozaru. Rada Stanu byta jednak
odmiennego zdania stwierdzajac, ze pozar niekoniecznie mogt
nastapi¢ z powodu samozapalenia sie zwojow bawelny, zatado-
wanej na okret w Port Said, wobec czego za przyczyne kata-
strofy winno odpowiada¢ przedsiebiorstwo zeglugi, na ktérego
rachunek ministerstwo poczt ma wyptaci¢ nadawcom paczek
catkowita sume odszkodowania, obejmujacg nietylko warto$¢
kapitalowg, lecz takze odsetki.
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