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przedstawiony do zaopinjowania schematyczny szkic, obeji#x je 
projektowane przedłużenie ul .Afarszałkowskiej od ogrodu Saskie
go do wiaduktu Żoliborskiego.Jest to trasa ,stdjowana już wie
lokrotnie w różnych okresach badaj! i  studjów planów Wielkiej 
warszawy.

Opinję niniejszą opracowuję w śc is łe j łączności z zało eni 
mi,przedstawionymi Głównemu Urzędowi Planowania Przestrzennego 
w ogólnej opinii,złożonej vt maju bież,roku o planach B.O*S.-u 
dla odbudowy Warszawy.

W op in ji te j ©mówiłem zasadniczy układ trzech głównych &r- 
t e r j i  kowunikacyjnych ns obszerze Warszawy,idących z północy 
na południe (fcowy SwI&t,Kx*r-.kows±ie, Miodowa, Marszałkowska i  je j  
przedłużenie, i  *rt,h-S , ul .Chałubińskiego i  t.d .oraz trzech ar
t e r i i  wschodni o-zac cdnich (Stawki - Eoiiviktorski.,Qś Saska,
Al .Jerozolimska),
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Przy powyższych i* a łożeniach, projektowana trasa jes t w zass* 
dzie najzupełniej celowa i  zgodna z moją opinją ówcześnie wy
daną, a je j  przebieg olOgrodu saskiego do wiaduktu ioiiborskie* 
go ma wyjątkowo duże znaczenie w całości planu miasta.

Dawniejsz studja lic zy ły  się w mniejszym lub większym 
stopniu z istniejącą,wadliwą,aczkolwiek gospodarczo przedsta
wiającą pewną wartość zabudową nn całym biegu projektowanego 
przebicia.

Po zburzeniu miasta powstały noi.e warunki je j  projektowa
nia i  wzrosło jeszcze je j  znaczenie w związku Kzdecyzją o 
przysunięciu najważniejszych obszarów miasta do Skarpy Warszaw* 
skiej i  do k is ły . Wzrosło również znaczenie rozwiązań urbanis
tycznych i  architektonicznych na te j trasie,która przechodzi 
przez najważniejsze o%dki miasta,obok szczęśliw ie zachowanych 
zabytków,tak ważnych jak %±&e Bankowy,ArsenałtPałac Mostows
kich i  projektowane ujawnienie,zatartych w XIX stuleciu,śladów 
l in j i  obronnej i  wałów z czasów tfojep Szwedzkich,

li tych warunkach „nowe studjum a r te r ji powinno z jednej str 
ny wypełnić wielkin Siadaniu komunikacyjne północnego ramienia 
w podstawowy© krzyżu a r le r j i  (O ś  S a s k a -  u l . M a r s z  a* 
ł k * w a k u ) a s s  drugiej strony powinno ono zorganizować i  
przewidzieć ukształtowanie przestrzeni i  brył architektonicz
nych w wyliczonych wyżej punkfrach.

Przedstawiony do z&opinjowania schematyczny szkic# zawie
rający dżie równoległe lin je  regulacyjne projektowanej u licy , 
nie pozwala zorjento >'ać się w tych najważniejszych zagadnie
niach natury komunikacyjnej i  architektonicznej,w jakie projek
towana trasa obfitu je* Są one następujące:
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P l a c  b a n k o w y .  Niewyjaśniony jes t tu przebiegi. i  wy* 
lo t  z Ogrodu Łaskiego,oraz przekształcenie nader ważnego pod 
względem komunikacyjnym, zabytkowym i  architektonicznym same* 
go placu.
Okolice A r s e n a ł u  i  pałacu M o s t o w s k i c h  . 
Zespół tych zabytków,łąeznośó z uląpługą i  znaczne przestrze- 
nie,które zabytki, te otaczają muszą stanowić po skomponowa— 
niu integralna część samej t r te r ji.
Zachodnia część O g r o d u  K r a s i ń s k i e  h,wylot No
wolipek i  przebiegająca tu iin ja  dawnych obwałowań,dająca dos
konały asumpt do przeprowadzania pasma zielonego, wymagają rów* 
nież,jak zabytki wyżej wspomniane, szczegóło ego opracowania 
projektowanej trasy,przedłużonej ul.Marszałkowskiej.
Przecięcie pod ostrym kątem z historyczną trasą u l. N a l e 
w k i  ,or;tz wschodnio zachodnie kieruunki komunikaeyjne(ul. 
Franciszka.,skś i  Gęsia),podobnie jak i  Plac Mur&nowskl wyma
gają również organicznego związania z projektowaną a rterją .
To samo dotyczy ze względów komunikacyjnych,gospodarczych i  
plastycznych odchylonego ku zachodowi wjazdu na wiadukt Ż o li-  
borski.

Ogólnie biorąc,w całości planu miasta,projektowane prze
dłużenie ul.Marszałkowskiej jest celowe,wymaga jednak oprocz 
względów powyższych również uwzględnienia istniejących u lic  i  
urządzeń podziemnych,względnle decyzji o ich całkowitym ska
sowaniu .

Projekt tego rodzaju trasy powinien objąć szczegółowe 
przekroje poprzeczne i  podłćżne,które w danej sytuacji powin
ny być nader zróżniczkowane,w związku z istniejącymi machami, 
ulicami i  t.d . a przedstawiony szkicowy schematyczny plan i  
jeden przekrój poprzeczny może służyć tylko do najogólniejsze* 
go zorjentowania w kierunku je j  przebiegu między ogrodem Sas
kim a wiaduktem Źoliborskim.

Koniecznym jest również dla wydania jakiejkolwiek op in ji, 
przybliżone zestawienie kosztów_wykonania nowoprojektowanej 
a r te r jl  w paru różnych alieHiaTywacE^które by rozwiązywały za
dawalająco zagadnienia komunikacyjne,gospodarcze,zabytkowe i  
architektoniczne.


