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LOKOMOTYWY 0 WIELKIES SIYBKOSCI.

Wedlug rozprawy inz E. Mussat (Ann, des P. et. Ch, Decembre 96).

Glowne przymioty lokomotywy o wielliej szybkosci. Lokomotowa o wiel-
kiej szybkosei, odpowiadajaca potrzebom ruchu w dobrych warunkach, powinna
by¢ w moznosei uciagnaé jak najwickszy ciezar i z jak najwigksza o ile moina
szybkodeia.

Dwa te elementy—eciezar i szybkosc, powickszaja sie ustawicznie.

Liczba podrozujacych staje sie coraz liczniejsza, ich wymagania wygéd
w wagonach coraz wigksze, co powoduje powigkszenie wagi martwej, wypada-
jacej na kazdego z podrdznych.

7 drugiej strony kazde przyspieszenie ruchu jest widocznym postepem.

Glownymi wiege przymiotami maszyny o wielkiej szybkosei sa: sila i szyb-
kos¢, bez obawy wypadku lub uszkodzenia.

Szybkoéé musi mieé swoje granice, albowiem zbyt szybki ruch ruchomyeh
czedei maszyny moze inieé niebezpieczny wplyw na statecznosé drogi i state-
cznodé samej maszyny; powtore, przy zbyt wielkiej szybkosei maszyna nie jest
w stanie zwyciezyé oporu swego pociigu.

W praktyce, z najnowszemi maszynami, jak np. lokomotywa Compound
o ezterech cylindrach, albo lokomotywa o dwoch kotlach, zawsze ta druga oko-
liczno$é ma. miejsce, jak tylko waga pociggu dochodzi do 100 lub 150 t.

Sila maszyny jest wiee elementem pierwszej wagi, ktory to w opracowy-
waniu nowej lokomotywy najbardziej nalezy rozwija¢; wszystkie organa ktére
nie sluza wprost do jej wytwarzania, tak powinny byé ulozone, aby nie tamo-
waly jej rozwoju, dopoki szybosé jest mniejszq ni7

§
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§——praca, jakq moze wykona¢ maszyna w jednostee czasu, a R—praca odporna
pociagu srednio natadowanego, odpowiadajaca szybkosci v.

Mamy zamiar.zbadaé wszystkie czgsei skladowe lokomotywy ze s,fp'e'{:xah}e-
go punktu widzenia, ktorysmy wskazali, L. j. bedziemy si¢ starali okreslic, jakim
warunkom ma zadosé uczyni¢ kazdy organ lokomotywy, aby ona miec mogla
jak najwieksza sile.

Zbadamy wiec nastepujace czesei skladowe parowozn:

1) palenisko i kociol;

92) maszyne parowq—i

3) woz

Palenisko i hociot. Palenisko jest wladciwem zrodlem sily, od jego to roz-
miaréw i urzadzenia zalezy ilod¢ wegla spalonego w jednostcee czasn, doskona-
los¢ palenia, a zatem ilosé ciepla wydzielonego i mogacego by¢ zamienionem
na prace.

Palenisko i koeiol sa zanadto $cisle zlaczone w swych skutkach, bysmy
mogli rozdzielié dzialalnos¢ kazdege z nich; zresztq obehodzi nas tylko wspélna
ich dzialalnogé, t. j. wytworzenie jak najwiekszej sily i wytworzenie jak najwig-
kszej ilosci pary o jak najwiekszem cisnieniu.

Co sig tyezy tych dwdch skladowych sily: ilosei pary wyltworzonej na go-
dzing i ciénienia pary, wiadomem jest wedlug zasady Carnota, ze im wigkszem
jest ciénienie pary, tem lepsza jest wydajnosé maszyny termicznej.

W tym kierunkuw jest. sie jednak ograniczonym przez dwie okolieznosei: Lru-
dnos¢ budowy kotlow o wysokich cignieniach, i zle uniycie pary o wysokiem ci-
§nieniu przez maszyneg parowi. :

Ta druga zwlaszeza okolicznosé jest prawdziwg trudnoseia, ktéra ogranicza
potege lokomotyw.

Maszyna parowa. Maszyna sklada si¢ z dwéeh czesei oddziclnyeh: me-
szyna termmiczne, siedlisko przemiany encrgii pary na prace mechaniczni i drans-
misye, ktora przemienia ruch Hokdw na ruch obrolowy. Kazdej z lyeh dwn
przemian odpowiada pewna strata praey, pewna wydajnosc.

Owe wydajnosei sa funkeyami: warunkow w jakich maszyna sie znajduje,
stopnia rozprezenia pary i liczby obrotéw na minute.

Maszyna, bedace tylko organem przemiany i przenoszenia sily, tem wigkszy
wplyw na dzielnosé lokomotywy miec moze, im mniej tej sily pochlania.

Strata pracy, spowodowana tarciem, zmienia si¢ w bardzo malych grani-
cach, inaczej rzecz sie ma z maszyna termiczng.

Fenomena, ktére majia miejsce w cylindrach, sq malo znane i skompliko-
wane, pewnem jest jednak, ze gdy tylko cidnienie przechodzi 11 lub 12 kg, lo
z powodu skraplan pary w eylindrze i zlej dystrybueyi przez suwaki przy owem
cisnieniu, energia pary jest Zle nzyta w razie jednego cylindra.

W razie zas maszyn Compound, cisnienie pary dochodzi do 15 kg na kilku
kolejach francuskich i prowadzi do lepszych o wiele wynikdw. '

Woz. Lokomotywa, nwazana jako woz, nie ma innego wplywu na jej po-
tege czyli sile, jak tylko, Ze ja zmmiejsza o prace potrzebna do ciagnienia samej
lokomotywy i jej tendra.

Opér stawiany biegowi lokomotywy zalezy od jej ciezaru i jej ksataltu, kto-
ry to zapewne jest w zwiazku z oporem powietrza.

Polega rozporzgdzalng. WeZmiemy za miare potegi kotla prace §,, mie-
rZoni na tlokgch, ktdraby mogla wykonac¢ maszyna doskonala w jednostee czasu,

$4 nazwiemy potega rozporzadzalng kotla. Wiadomenm jest, ze:

5"! —= E'ﬂ Q:
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gdzie B oznacza réwnowaznik mechaniczny ciepla; f—spélezynnik wydajnosei
maszyny termicznej, odpowiadajacy cisnieniu w kotle; @—ilosé ciepla, nzyta do
przemienienia w par¢ o danem cisnieniu ilosci wody wyparowanej w jednostee
czasu.

Z tych trzech ilosci tylko n 1 @ sa zmiennemi, 7 jest tem wigkszem, im
wigkszem jest cisnienie pary, @ za$ moze by¢ uwazanem za iloczyn z dwdch
czynnikow : 1) z ilosci ciepla wytworzonego na sekunde w palenisku i 2) ze sto-
sunku tego ciepla, uzytego w kotle parowym.

Zastanowimy sie szczegélowo:

nad wydzielaniem sie ciepla w palenisku—i

nad zuzywaniem si¢ owego ciepla w kotle.

Tlose ciepla Q, wydzielonego na sekunde w cieplostkach mozna wyrazié przez

1
Qx——mf)“h

gdzie P jest wagq wegla spalonego na godzine, y—iloéeia cieplostek wydzielo-
nych przez kilogram wegla.

Roztrzasnijmy osobno Pi 1.

Ilos¢ powietrza poirzebnego do palenia. Ilo$é wegla spalonego bedzie tem
wigksza w danym czasie, im wigkszym bedzie przyplyw powietrza potrzebnego
do palenia.

Powietrze, ktore jest wywolywanem przez pare uchodzaca z eylindréw, ma
do zwalezenia dwa opory:

1) tarcie w rurach plomiennych—i

2) opdr stawiany mu przez ruszt i materyal opalowy, znajdujacy si¢ na
ruszele.

Polozenie otworu, przez ktory para uchodzi, wywiera wielki wplyw na
palenie.

Wskutek doswiadezen, ktdre robiono na maszynie o dwu kotlach kolei
wschodnich we Franeyi, otwor, ktéry poprzednio byl umieszezonym prawie
w kominie, zostal znizonym o 0,265 m.

Rezultaty owej zmiany byly widoezne. Ciag stal si¢ bardziej energicznym,
a zwlaszeza wiele regularniej rozlozonym; porywanie ezastek wegla do dymnicy
0 wiele zmniejszonem.

Otwér za wysoko polozony powodowal nadto szybkie palenie z przodu pa-
leniska, za nisko za$ polozony dzialal przeciwnie. Ostateczna wysokosé, na kto-
rej sie zatrzymano, odpowiada réwnemu paleniu na calym ruszcie.

Opér rur ptomiennych. Opor rur plomiennych jest tem wigkszym, im
wigksza jest wewnetrzna powierzchnia rur i im calkowite ich przecigeie jest
mniejszem.

Doswiadezenie samo moze wskazac, jaka srednica jest najkorzystniejsza.

Wedlug p. Sauvage, srednica od 45 do 50 mm wydaje sie odpowiednia dla
rur od 4,50 do 5 m. Mniejsze $rednice zmniejszaja ciag gazow, a zatem szkodzy
paleniu, ktora to szkoda nie jest powetowana lepszem parowaniem.

Mniejsze srednice moglyby sie zdad dla krotszych kotlow. Dla wigkszyeh
zas kotlow trzebaby prawdopodobnie uzywac rur o wigkszych srednicach.

Rury systemuw ,,Serve*. Ich dziatalnosé na pospiech w palenin. Od kilku
lat koniecznosé powiekszenia wszelkimi mozliwymi srodkami potegi lokomotyw,
bez powiekszenia nad miare ich wagi, doprowadzila w niektorych razach do po-
slugiwania si¢ rurami systemu ,Serve“.
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Rury te, gladkie zewnatrz, sa opaltrzone wewnatrz podluznemi skrzydelka-
mi, zaglebionemi w ciagu gazowym. ) : : e

Widoeznem jest, ze te skrzydelka stanowin przeszkodg ciagowi gazow 1 ze
ich obeenosé powoduje zwolnienie w paleniu. o o

Préby robione na francuskiej kolei Pélnoenej mialy gléwnie na celu zbada-
nie, czy zastapienie w egzystujacych maszynach zwyklych rur przez rury-,Serve®,
bez zmniejszenia dlugosel, mogloby prowadzi¢ do powigkszenia potegi.

Wybrano do tyeh doswiadezen kociol staly o cisnieniu 6,5 kg.

Rury mialy 50 mm érednicy, bylo ich 166, dlugosé zas ich byla 4,457 m.
Powierzehnia rusztu byla 1,34 m?2 . ) ) ]

Doswiadezenia te doprowadzily do tego wniosku, ze zamiana gladkich rur
na rury ,Serve“ jest mozliwa w niektérych razach, bez zbyiniego opdznienia
w paleniu.

Dziatanie rusztu 1 warstwy wegla opozniajqce palenie. Przyplyw powie-
trza potrzebnego do palenia znajduje pracszkode w ruszeie i warstwie wegla, kto-
ra go przykrywa. ‘

Pod tym wzgledem wiclkie osiagnieto ulepszenie w niektérych maszynach,
zwiekszywsazy odstepy miedzy pretami rusziu.

Oddzialywanie warstwy wegla na przyplyw powietrza, zalezy od gatunku
wegla, od jego stanu fizyeznego i od zachowania sie jego w ogniu. W dawnych
lokomotywach, opalanych koksem, grubosei warstw wegla byly znaczne; obecnie
moga one by¢ najwyzej 0,15 do 0,20 m z przecietnym weglem.

Wielka powierzchnia rusztn przy kazdem paliwie jest zawsze waznym ele-
mentem potegi, ktory jednak tem jest ograniczonym, ze gdy powierzehnia rusztu
jest za wielka, trudno jest porzadnie ogien utrzymywac.

ym wzgledem zdaje sie, ze bez waznych niedogodnosei trudno byloby

Pod tyn led d e, 78 b yel logod trudno byloby
przekroczyc powierzchnie 2,40 m, chyba urzadzajac palenisko w ten sposdb, aby
dwoch palaczy moglo utrzymywadé ogien.

Cieplo wydzielone przez jednostle wagi wegla. Niechaj tak jak poprze-
dnio y oznacza ilos¢ ciepla wydzielonego przez jednostke wagi wegla. Mozemy
polozyé

1= g0,
o jest sily kaloryczng wegla uzywanego, a e, spélezynnikiem, ktéry nazwiemy
wydajnoscig palenia.

Sila kaloryczna rdzmych materyatow opalowych. Elementami cieplotwar-
czymi zwyklych materyalow opalowych sa wegiel 1 woddr.

__ Wiadomenm jest, 7e 1 kg wegla, laczac si¢ z odpowiednia ilodcia tlenu, wy-
dziela 8080 kaloryj, a 1 kg wodoru, laczac sie z 8 kg tlenu, wydziela 34462
kaloryj. i

_ Niechaj C'i H oznaczajy wagi wegla i wodoru zawarte w jednym koligra-
mie materyalu opalowego, to bedziemy mieli:

© = 8080 C'+ 34462 H.

Formulka ta jest wystarczaja dla praktyki.

Cieplo wydziel'onejw palenisku nie zalezy wylacznie od jakodei materylu
opalowego, ale zalezy réwniez i od okolieznosei, w jakich palenie mialo miejsce.

By ws’k:azs}é: o ile to jest waznem, wystarezy przypomnieé, ze wskatek nie-
dostateeznej ilodci powietrza, formuje sig tlenel wegla zamiast kwasu weglowego,
co odpowiada stracie:

8080 — 2473 = 5607 kaloryj.
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Zeby wige wydajnosc palenia s, byla zadawalniajaca, {rzeba, zeby powie-
trze przyplywalo w dostatecznej ilosci i Zeby jak najdokladniej sie mieszalo
z elementami cieplodajnymi wegla.

Wplyw na wydaynosé palenia ilosci materyatu opatowego zuzgtego na go-
dzine © na melr kwadratowy rusztu. Poniewaz przyplyw powietrza do paleni-
ska dziala réwnoczesnie na pospiech i na wydajnoéé palenia, latwo zrozumieé,
ze w pewnej mierze kazda okolicznosé, ktéra ulatwia jedno, moze poprawic
i drugie.

Ale jezeli ogien jest prowadzonym w ten sposoh, by jak najbardziej pray-
spieszaé palenie, nastgpuje chwila, w ktorej objgtosé powietrza pgdmnego do pa-
leniska wzrasta mniej szybko, niz ilosc spalonego wegla, poniewaz opor stawiany
ciagowi powietrza przez warstwe wegla powieksza sig razem z jej gruboscia.

W tyeh warunkach i wydajnosé musi sie zmniejszac.

Jest wiec pewna zaleznosé migdzy iloscia wegla spalonego na godzing i na
jednostke powierzehni rusztu a wydajnoseia.

Pod tym wzgledem doswiadezenie samo moze nam udzieli¢ pewnych wska-
zowek.

Doswiadezenia robione przez towarzystwo kolei francuskich P.-L.-M. wska-
zuja, ze mozna otrzymac wydajnosei dostateczne, bo przechodzace 90%, palae az
do 850 kg materyalu opalowego na ruszcie 2,25 m?, t. j. 380 kg na 1n? rusztu.

(C.d. n)

SPRAWOZDANIA 7 POSIEDZEN

stowarzyszen technicznyeh.

Sekeya techniczna warszawska.

Posiedzenie z d. 23 Jutego r. b. Iniynier Szymanski mawil o regulacyi uj-
$cia rzeki Wisly. Prelegent w krotkosei poswiadomil sluchaczy z historyezng
strong przedsiewziecia i drobiazgowo opisal to, co uczyniono w ostalnich cza-
sach. Ograniczamy si¢ na tej tylko wzmiance, gdyz rzecz ta bedzie obszerniej
traktowana w ,Przegladzie®.

Ze spraw biezacych zaznaczy¢ nalezy wiadomosé, zakomunikowang przez
prezydyum o ulworzenin si¢ nowej sekeyi przemystu i handlu wloscianskiego,
wzamian stalej delegacyi przemyslu drobnego, istniejacej przy sekeyi rolnej.

Za posrednictwem skrzynki zapytan poruszono pare kwestyj, juz nieraz
omawianych na posiedzeniach, a mianowicie: kwestye doméw dla robotnikéw,
prowadzenia robét budowlanych w zimie, zakazu otwierania budowli fabry-
cznyuh w roku rozpoczecia hudowy, kwestyr\ grubogei muréw i oddalenia pomie-
dzy §cianami wewnetrznemi i pare jeszeze innych. Na kazde z powyaszy ch za-
pytan przewodniczacy dal objasnienia, co sekeya pod tym wzgledem juz zrobila.
Sprawa budowy tanich i zdrowotnych mieszkan dla robotnikow, poruszona od-
czytami pp. bud. Rogdyskiego i Jablonskiego, nie poszla w zapomnienie, pracuje
nad nig specyalna komisya, wysadzona z lona sekeyi. Komisyi tej chodzi nie
o wypracowanie projektow domow rohotniczych, lecz o wskazanie najdogodniej-
szego typu tych domdéw. Komisya juz obecnie przyszla do wnioskn, Ze przy za-
pewnieniu 6% od kapitalu wlozonego na budowe, moznaby dostarczyé robotni-
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kom mieszkania w stosunku rubla za lokieé kw. W celu szybszego zalatwienia
innych kwestyj, poruszonych przez skrzynke zapytan, sekcya wybrala specyalng
komisye, ztozona z pp. Suligowskiego, Cichockiego, Markoniego 1 Rakiewicza.

Pod koniec posiedzenia, inz Knauff udzielil jeczeze objasnien na pytanie,
postawione na poprzedniem posiedzeniu sekeyi: jak dziala miejska maszyna do
topienia sniegu? Wedlug slow p. Knanffa, maszyna ta dzialala zadawalniajaco,
stapiano dziennie do 70 wozéw $niegn przy stosunkowo niewielkim wydatku
paliwa.

Sekeya chemiczna warszawska.

Posiedzenie z d. 20 lutego r. b. Przewodniczacy p. Zatorski, z okazyi ro-
cznicy zalozenia sekeyi chemicznej, przypomnial prace i referaty, jakie byly od-
czytane w sekeyi w przeciagu ubieglego roku i podnidsl przytem dosc znaczng
ilog¢ spostrzezen i prac oryginalnyeh.

Dr. Edmund Neugebauer strescil ciekawq i nieslychanie wazng dla hydro-
geologii prace Golowkiiiskiego, tyczaca sie pytania: w jaki sposob woda dostaje
sie do studzien naszych? Poniewaz dotychezasowe przypuszezenia opieraly sie
na przesiakaniu, badacz ten zadal sobie przedewszystkiem pytanie: jaka czesc
opadéw atmosferyeznych przenika do gruntu? W tym celu urzadzil on pod zie-
mig cylindryczne deszezomierze, jeden gleboko na 2 stopy, drugi na 4 i z powo-
du nieoczekiwanych rezultatéw poczatkowych, prowadzil spostrzezenia przez
dwa lata. Wyniki ostateczne byly takie, Ze pod ziemiq jest pora przenikania
wody (deszezowa), trwajaca przez zime, wiosne ilato, i pora suszy—jesien
(w r. 1895 od wrzesnia do stycznia, w r. 1896 od sierpnia do grudnia). A zatem
dostawanie si¢ wody do studzien jest powodowane skraplaniem si¢ wody z po-
wietrza w ziemi zawartego i zaleznem tylko od réznicy temperatury powietrza
na powierzehni ziemi i wewnatrz jej. Za slusznoscia tej hypotezy przemawia
jeszeze ta okolicznosé, ze skraplanie to stale odbywalo sie predzej i obficiej
w 2-stopowym niz w 4-stopowym deszezemierzu, gdyz jasnein jest, iz proces ten
czem glebiej tem wolniej sie odbywa. Na zakonezenie referent dodal, iz poprze-
dnio juz uczeni niemieccy stawiali taka hypoteze, ale mogli nan dawaé dowody
tylko negatywne, t. j. wymierzone przeciw mozliwosei teoryi przenikania wody.

Pan Czeslaw Boczkowski odezytal obszerny referat o sacharynie Fahlberg'a,
ktéra znajduje u nas juz szerokie zastosowanie jako falsyfikat cukru (wyroby cu-
kiernicze, wodki, likiery i piwo). Pomijajac szezegdly chemiczne wyrobu i wy-
krycia sacharyny, przytocze z referatu nastepujace dane: Sacharyna jest 280—
300 razy slodsza od cukru, pozywienia zadnego nie daje i moze byé szkodliwa.
W Krolestwie Polskiem rozchodzi sie jej juz 500 pudéw rocznie (z krzywda
150000 pudéw cukru). Clo na nig jest 3 rs. od puda. Referent, opierajac sie
na przepisach w innych panstwach, jest za obostrzeniem jej uzycia i powieksze-
niem cla.  Sacharyng przepisuja jako uzywke diabetykom, nie znoszacym cukru,
a nie umiejacym sie obejsé bez jego smaku.
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sen der am 28., 29. u. 30. Juli 1896 zu Berlin abgeh. Vercinsversammlung. Hrsg. v.
der geschiiftsfithr. Verwaltg. des Vereins deutscher Eisenbahnverwaltgn., Berlin, den
1. Jan. 1897. gr. 8% (48 8., m. 5 Bl Zeichngn.)). B. Wiesbaden, C. W. Kreidel in
Komm.—M., 1,20,

Hesky Carl, Archit. Gewerbesch.-Dir. Einfache Oljecte des Ban- n. Maschinenfaches. Vor-
langen f. das angewandte geometr. Zeichnen. (2. ThlL) 3. Aufl. (In 4 Lfgn) 1. Lfg.
gr. Fol. (9. z. TL farb. Taf). it Text. gr. 8% (8. 1—16). Wien, C. Graeser. —
M. 6,25.

Joly Hub, Technisches Auskuntfsbuch f. d. J. 1897. Notizen, Tabellen, Regeln, Formeln,
Gesetze, Verordngn,, Preise u Bezugsguellen ant dem Gebiete des Bau- u. Ingenienr-
wesens in alphabet. Anordng. 4. Jahr. 8% (VIIIL, 987 8. m. 141 Fig. u. 1 Karte). Wit-
tenberg. (L, K. K. Koehler's Bar-Sort.).—Geb. in Leinw. M. 4,50. '

liiptner v. Jonstorff, Hanns Frhr. v. Compendinm der Eisenhiittenkunde f. Hiitten- u. Berg-
leute, Chemiker, Ingenienre ete. w. Hirer hiherer technischer Lehranstalten. gr. 16°
(XIIL, 445 S. m. 2 Tab.). Wien, C. Fromme.—Geb. in Leinw. ML 5.

Knabbe Wold. v., Hofr. Prof. Fraiser u. deren Rolle bei dem derzeitigen Stande des Ma-
schinenbanes. Aunf theoretisch-prakt. Grundlage bearb. 2 Thle. Nebst e. Atlas v. 39
Taf. (in qu. gr. 4%). 2. wohlf. (Titel-)Ausg. gr. 8% (V, 340 8.). B., (1892. 93), L. Si-
mion.—M. 12.

Lambert u. Stahl, Villen in Holz w. Stein. 10, Lfg. St., Wittwer.—L 7,50.

Landsherg Th. D. Wettbewerh f. e, feste Bisenbahubriicke ith. d. Rhein bei Worms,—2L. 2.

Lang G. D. Schornsteinbau. 2. Htt.: Querschnittsformen, Spannungsvertheilg., Wirme-
spanngn. . Winddruek.—MM. 5.

Lauenstein R. u. A. Hanser. Die Eizenkonstruktionen d. einfachen Hoclibaues, 2. TI: An-
wendg. w, Ausfithrg. d. Konstruktionen.—3 3,60.

Liebetanz Fr., Red Die Elektrotechnik aus der Praxis—f. die Praxis. In ihrem gesamten
Umfange aut Grand der nenesten Erfahrgn, gemeinverstiindlich geschildert. 2. Anfl.
Mit 181 Abbildgn. w. den Portyiits v. Edison, Schuckert, Siemens n. Volta. gr. 8" (XVI,
288 S.). Diisseldorf, J. B. Gerlach & Co.—M. 3.

Mack Ludw. Ueb, hydraulischen Gips (Cementgips) w. iib, dag sogenannte Alaunisieren des
(iipses. 8% (24 8.). St., K, Wittwer.—1. 0,560,

May Ose., Ingen. Dr. Anweisung f. den elektrischen TLicht- w. Krafthetrieb. Fitr Inhaber
elektr. Beleuchtungsanlagen u. deven Maschinisten. 8. Aufl, 8% (VIIL, 64 8. m. 5 Fig.)
Berlin, J. Springer.—Miinchen, R. Oldenburg.—Geb. in Leinw. M. 2.

Radeke A. D. Techunikers Ratgeber in Geschiitts- n. Rechtsfragen. BEin Hilfs- u, Handbuel
f, d. Unterricht an techn. Lehranstalten f. Maschinenban, sowie z. Selbstgebranch.—
M. 2,50; geb. 3. :
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Schatteburg J. H, Archit. Der Ziegelrohbau in seinen verschiedenen charakteristischen
Ercheinungsweisen, als Spiegelbild der Arehitektur der Neuzeit dargestellt durch e.
reichhalt. Anzahl Teilzeichngn. nebst Fassadenskizzen. 58 Taf. in Autotypie nebst
Text, (I. TlL: Ohne Formsteine, enth. 29 Blaft. —- I TL: Mit Formsteinen, enth. 29
Blatt.) Fol. (6 S.). Halle, I, Hofstetter.—In Leinw.-Mappe M. 20.

Schieh Eug., Civ.-Ingen. Das Wasser u. der Kesselstein, m. e. Anh, iib. Kesselexplosionen
w. Corrosionen. g. 4% (35 8. mit Fig.). Miinster. (Aachen, C. Mayer.)—Dbar M. 2.

Simmersbach F. Die Fortsehritte d. Koksfabrikation im Oberbergamtshez. Dortmund in d,
letzten 10 Jahren.—ML 8.

Spetzler 0., Bangewerksch-Dir. Die Bauformenlelive m. besond. Berticksicht. des Woln-
haushaues u. der biivgerlichen Baukunst. 2. Abtlg.: Die Formengestaltg. des Haus-
steinbaues. 2—4. (Schluss-) Lig. gr. Fol. (20 z. TL farb. Tat). Mit Textheft, Lex.-
8% (29 8.). St., Hobbing & Bitehle.—3l. 2,50 (kplt. in Mappe M. 10).

KRONIKA BIEZACA.

Kotty wodnorurkowe Perkins’a. Na dr. zel. Chicago, Milwaukee i St. Paul
zastosowano do parowozéw kotly wodno-rurkowe Perkins'a. Kotly te tem sie
roznig od zwyklyeh parawozowyeh, ze rurki plomienne zamieniono tu wodnemi
iumieszczono je w rurze plomiennej. Jeden z tych kotléw w przekroju podlu-
znym i poprzecznym uwidoczniony na zalaczonym rysunku, posiada 565 rurck
o srednicy 51 mm 1 znajduje sie juz od lat trzech w dzialanin. Proby przepro-
wadzone z powodu wystawy w Chicago wykazaly, Ze nawet przy nzyciu zlej wo-
dy zasilajacej w ciagu 6 miesiecy nie zauwazono najmniejszego przecickania. Po-
wierzchnia ogrzewalna w kotlach Perkins’a jest znacznie mmiejszg, niz w zwy-
klych parowozowych, jednakie wskutek lepszego zuzytkowania ciepla, wynalazca
oblicza oszezednosc na paliwie do 10%. .
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Wedlug obserwacyj dotychczasowych, w rurach wywigzuje sie tak silna
cyrkulacya wody, ze w nich nie tworzy sie zupelnie osad. Jak widac z rysunku,
rurki w rurze plomiennej ida w réznych kierunkach, co przeszkadza wydostawa-
niu si¢ iskier na zewnatrz komina, jednakze dostateczny cigg jest zapewniony,
gdyz pomigdzy rurkami nie osadza sie popidl. ' ’

Koszt budowy takiego kotla nie przewyzsza kosztow zwyklyeh kotlow pa-
rowozowych, a nawet przerobienie zwyczajnego na kociol Perking'a w wielu wy-
padkach wypada nie drozej, niz odnowienie poprzedniego i, jak utrzymuje wy-
nalazca, otrzymuje sie jeszeze 10% oszezgdnosei na paliwie.

(Organ f. d. F. d. Eisenb.).
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Badania nad wpitywem nadmiernego zuzywania wegla na jednostce po-
wierzchni rusztu na korzystna wydajnos¢ kotta parowego, przeprowadzone
z parowozami w Lafayette (Ind.). Proby robiono z jednym parowozem, zmie-
niajae powierzehnig rusztu.  Najpierw palono na calym ruszeie, przy nastep-
nych zas prébach czesé jego praykrywano cegla ogniotrwala i korzystano tylko
z s, Yo 1 Y, Parowoz biegl przy napelnieniu 25% z szybkoscia 40 Jom na go-
dzing. W kazdym wypadku starano sig¢ spalaé ogolna ilosé paliwa jednakowa
i w tym eelu zmieniano przekréj dmuchawki. Kazdazpréb ciagnela sie 6 godzin,

Wiyniki prob, zestawione w ponizsze] tablicy, wykazaly, ze przy wzroscie
ilodci wegla spalammo na 1 m? powm zehni rusztu na godzine, z 300 do 1176 kg,
jego wladeiwosé wyparowywania wody spadla z 8,26 na 6,67, eczyli na 19,2%.
Zestawiajac zas straty wegla, powstale wskutek x\vlgkszema ciagu w dymnicy
% iloseia wegla spalonego przez godzing na 1 m® rusztu, widzimy, Ze straty te
podezas oddzielnych prob wynosily: 4,3, 7.2, 10,2 i 15,5%. Nalezy tu zauwazyc,
ze uzywano wegiel bardzo kruchy, przy weglu wigcej twardym straty beda
mniejsze.

N-ra prab: 1 2 3 4
1. Wielkodé powierzehni roboezej rusztu, m* . . . . . 1,63 1,21 0,81 I 0,40
2. Calkowita ilodé wegla spalonego, k¢ . . . . . . . 2958 3007 3046‘ 2870
3. Zuzycie wegla, odliczajne zawarta w nim wode, ky . . 2025 2061 2957 2827

4. TIlodéw ggla. suchego spa.lonewo prees gudmng na 1 m* rn-

sztu, kg . . M e R D aThe B w2 300, 408] 607 1176
5. Ilodé popioln w paplehulm, X TE wona s i oG 202 180 185 74
6. Ilodé odpadkow w dymniey, k¢ . . . . . . . . . 34 97| 224 207
7. Tloé¢ odpadkéw wyrzueonych przez komin, kg . . . . 133 162 126 223
8. Ogolna ilodé odpadkéw, kg . . . . . . . . . . . 167| 259 860 480
9. Zawarta w nich ilofé wegla, k¢ . . . . . . . . . 126| 207 301| 437
10, kwas weglany, ¥ . . . . . . . 525 | 6,25| 4,80 1,80
11. Sklad uhemicznyl cigzkie weglowodory, % . . . . . 0,60 | 0,40 0,40, 0,60
12. gazow tlen, . . . . . . . . . . . |1235| 11,80| 14,60 18,70
13.. spalenia l tlenek wegla, & . . . - . . . . 0,00 0,00 0,00 0,55
14. azob, % . . . . . . . . , . . |81,90] 81,55 80,20 | 78,45
15. Sreduica otworu dmuchawki, mm . . . . . . . . . 76 69 59 44
16. Zmnuiejszenie cidnienia w dymniey stupa wod., mm 3 56 63 83| 140
17. Temperatura w dymniey, °C. . . . . . . . . . . 342 332 321] 260
18. Iloéé wody doprowadzanej do kotta, kg . . . . . . | 20301| 19542 18466 19854

18, Temperatura wody zasilajacej, " C. . . . . . . . . | 122 11,7 11,9 | 11,5

20, Ci¢nienie w kotle,atm. . . . . . . . . . . . . 9,1 | 89 | 8% | 91
21, Tlodé wedy wyparowanej na 1 kg wegla . . .. . . . 6,94 | 6,60 6,80 5,58
22, odnosnie do 1 atm. cidnienin . . . . . . 8,26 | 7,87| 7,52| 6,67
23, Wyprodukowana ilodé k.p. . . . . . . . . . . . 257 248 226, 201
24, lieczge na 1m* rusztn . . . . . . . . . 162 2056 280 506
25. Przyblizony spolezynnik korzystnej wydajnosei kotla . 0,61 0,69 0,56| 0,60
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Znaczna zawartosé tlenu w produktach spalenia wskazuje na nadmiar po-
wietrza doprowadzanego do paleniska. Tlenek wegla, ktérego obecnos¢ dowo-
dzi niekompletnego spalania paliwa, wykryto tylko pray czwartej probie.

Badania te wykazaly, Ze przy znacznej iloci paliwa zuzywanego na 1 m*
rusztu, straty powstale wskutek niezupelnego spalania sa bardzo nieznaczne, je-
dnakze, w celu otrzymania wysokiego spolezynnika korzystnej wydajnosci kolla,
ruszt nalezy robi¢ tak wielkim, Zeby zuzycie wegla na jednostce jego powierzchni
pozostawalo zawsze w pewnych okreslonych granicach.

(Organ f. . F. a. Eish.).

- Zelazne $ciany szpuntpalowe. Przy budowie filarow mostu na Renie
pod Bonn, firma berliiska R. Schneider stosowala zelazne scianki szpuntpalowe.

£--——= 328

W tym celu uzywano belki zelazne T, o dlugosci 14,5 m w dwoch profilach, jak

to objasnia zalaczony rysunek. Ta droga osiagniglo bardzo szczelne polaczenie

belek pomiedzy soba i otrzymano moena ostone dla filardw. M.
(Stahl n. Eisen).

Lokomotywy elektryczne. Rezultaty, osiagniete przez zarzad kolei zacho-
dnich we Francyi z lokomotywami systemu Heihmann'a podezas prob w poblizu
Hawru i Argenteunil, okazaly si¢ tak zadawalniajacymi, ze zamowiono natych-
miast jeszeze dwie tego rodzaju lokomotywy. Te ostatnie, przy ktorych zasto-
sowano wiele jeszeze nowych ndoskonalen, maja by¢ na wiosne r. b. gotowe
i w rach puszezone. Przy budowie maszyn tych szlo o zachowanie dla nich
sprawnosci parowozow L zw. Express. Wymaganiom tym stalo sie zadosé. Sila
pociagowa kazdej z tych nowych lokomotyw elektryeznych podniesiona zostala
do 1500 k. p. Probowana przed trzema laty lokomotywa osiagnaé¢ byla w sta-
nie szybkos¢ 108 fin na godzine, podezas gdy obecnie zbudowane maszyny bie-
gna przy najwigkszem obeinZeniu z szybkosciy 110, w normalnych zad warun-
kach 130 — 140 Jom na godzing. Naturalnie mowa tutaj o drodze plaskiej
i réwnej. F Rl

(Zeit. f. Elektr.).

Elektrycznosé w wojnie morskiej. Admiralicya w Plymonth, cheac’ sie
przekonad, czy mozliwem byloby przy pomocy latarn elektrycznych okretowyeh
do tego stopnia odwietli¢ Zund, aby zaden nieprzyjacielski torpedowiec nie mogt
sig do portu przedrzed, nie bedic spostrzezonym, wyslala 5 wlasnych torpedow-
cow na wody morskie. Powrdt nastapil po uplywie caterech godzin w noc cie-
mng, a nadto mglista. Pomimo tego ustawione na obydwdceh brzegach latarnie
morskie zdolne bylty do tego stopnia ofwietli¢ Zund, Ze na znaczna juz odleglosgé
mozna bylo odrézni¢ wszelkie manewry torpedoweow. Tego rodzaju oéwietlenie
zatem przynies¢ moze wielkie ustugi w tegoezesnych wojnach morskich.

(Zeit. f. Elektr.). .

Automaty do sprzedaiy elektrycznosei. W Ameryce znalazly juz lakie
aulomaty zastosowanie. W jednym z wigkszych gmachéw w New-Yorkn ma
hy¢ ustawione 100 takich przyrzadow. Za wrzuceniem monety (64 kop.) otrzy-
mujemy tyle pradu elektrycznego, Ze mozemy w ciqgu 6 godzin zarzy¢ 8-$wie-
cowq lampke elekiryezng. Kazdy automat moze dostarczy¢ 30 takich jednostek.
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Pig¢ minut przed uplywem ezasu wyZwspomnianego odzywa sie dzwonek, pod-
czas kiedy na indykatorze odpowiednim wskazanem zostaje, ile elektrycznosei
juz zuzytkowano i ile jeszeze do zuzytkowania pozostaje. F. Fl.

(Zeit. f. Blektr.).

Smarowidta dla pasow transmisyjnych. Olej rycynowy okazuje si¢ naj-
lepszem, ale i najdrozszem smarowidlem dla paséw transmisyjnych. Zamiast
tego srodka mozna stosowac w tym celu mnéstwo innych jeszeze, z ktoryeh na
najwi@ksza uwage zasluguje tran rybiz domieszka gipsu. Wogdle nie nalezy
paséw takich smarowac jakimkolwiek ezystym olejem bez domieszki stalej, gdyz
w tym razie smarowidlo za predko wyparowuje i ulatnia sie. Najlepszym srod-
kiem oka3113e, sie mieszanina z oleju rycynowego, tranu rybleﬂ'o igipsn. Miesza-
nie winno si¢ odbywaé w cieplym stanie, w celu osiagniecia pozadanej konsy-
stencyi smarowidla. Olej rycynowy przyezynia sie do zmigkezenia pasa, lecz
jednoczesnie przy zwickszeniu sie jego elastyeznosei umozliwia szybsze rozciaga-
nie sie. Dlatego tez nalezy wszelkie rzadkie oleje mieszac z gipsem.

(Techn. Mit.). ' F. Fl.

Narzedzia z miedzi hartowanej znane hyty W at&l{}f}’tnﬂb{.‘.l, gdya: jeszeze
podezas odkrycia Ameryki skonstatowano, ze narody zyjace w czesei Nowego
Swiata, ktéra obeenie nazywa si¢ \ILksyklem do robét swych uzywaly tego ro-
dzaju narz@dzi. John Miller w Stuart, Jowa, w nastepujacy sposob zdobywa dla
przemyslu naszego starozytng sutuke zuzytkowania do celow takich miedzi. Miedz
skrapla sie z weglemn i do stopu tego dodaje sie odpadkéw rogowyeh i krwi zwie-
rzecej, a nastepnie cyny. Otrzymana masa wylewa sie do odpowiednich forn,
w ktorych sie ochladza, poczem poddana zostaje silnemu cisnienin hydrauliczne-
mu. Na tem konezy sie proces hartowania. 7 takiego materyalu wykonane na-
rzedzia, nie rézniac sie¢ niczem od takichze ze slali hartowanej, odznaczaja sie
absolutna odpornoseia na rdze. Jest to nadzwyczajnie wazna okolicznosé, dzieki
ktorej i zastosowanie materyalu tego do wyrobu narzedzi chirurgicznych zdaje
si¢ by¢ odpowiedniem. _ F. FL

(Cent. Ztg. f. Op. w. M.)

Pilniki ze stali aluminiowej. Wiadomem juz jest od dluzszego czasu, Ze
stal, przez dodanie do niej pewnych ilosci glinu, zyskuje w znacznej mierze na
nicktdlyuh swych wlasnosciach. W stanie miekkim stop ten odznacza si¢ swa
ciagliwosciy, a zyskuje w stanie hartowanym odpornosé w tym kierunku znacznie
przewyzszajaci odpornosé stali, W Lmldymc miano juz z wlasnosei tych sko-
rzystaé w wyrobie pilnikéw. W stanie miekkim odbywa sie naciecie pilnika,
Ltmy po zahartowaniu odznacza sie znacznie zwigkszonemi w porownaniu do
pilnikow stalowych wlasnosciami pilniczemi.

Na kontynume, zdaje sig, nie weszly jeszeze pilniki tego mdmu: W uzycie.

(Cent. Ztg. f. Op. w. M.). F. Rl

Sprostowanie. W numerze 8-ym ,Przegl. Techn.* z r. b, w artykule ,Uszezelnienia
przewoddéw wodnyeh® mylnie wydrukowano: str. 130, w. 6 od gory, zamiast » Wilhelmghiille®,
powinno byé , Wilhelmshiitte“.
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GORNICTWO, — HUTNICTWO.

IV Zjazd przemystowcéw gdérniczych Krdle-
stwa Polskiego ).

IV zjazd przemysloweow gorniczych Krolestwa Polskiego odbywal sig
w Warszawie, od d. 10 do 17 grudnia 1896 r., pod prezydencys naczelnika za-
chodniego zarzadu gérniczego, . 1. s Choroszewsklego

Podlegajace dyskusyi kwestye, objete zatwierdzonym przez wladze progra-
mem, byly rozpatrywane alho na ogélnych posiedzeniach zjazdu, albo tez byly
poprzednio oddawane do komisyj, ktére naslepnie juz przedstawialy ogélnemu
zebraniu opracowane w tych kwestyach referaty ; komisyj takich bylo 12.

Biletow wstepnych dla uczestnikdw i gosei wydano 126 (w LI zjezdzie
w r. 1893 bralo udzial 66 osob); najwieksza jednak liczba osdéb, obeenych na
posiedzeniu, nie przewyzszala 75.

Wedlug sporzadzonego przez rade zjazdu spisu, wszystkich przedsighierstw
go‘rniczo—hutniczych istnieje w Krolestwie 70; zgodnie z ustawa o zjazdach, po-
siadaja one takaz liczbe podstawowych glosdw i jeszeze 163 dodatkowych, zale-
znych od rozmiaréw produkeyi, glosdw, ktére dziely sie w nastepujacy sposoh:
przemysl weglowy reprezentuje 49, przemysl zelazny—103 i przemyslt cynkowy—
11 gloséw. Z ogdluej liczby 233 gloséw, na okregi gérnicze I i III (okolice Da-
browy i Sosnowea) wypada 146, a na okreg II, czyli wschodni—87. Najwicksza
liczbe glosdw posiada Towarzytwo Sosnowickie (13), za niem idzie Huta Banko-
wa z 11 glosami.

Program zajec¢ zjazdu obejmowal 8 nastepujacych punktéow: 1) wystucha-
nie sprawozdania rady zjazdu; 2) o Srodkach rozwoju kopalnictwa weglowego;
3) o srodkach rozwoju przemyslu zelaznego; 4) o érodkach rozwoju przemystu
cynkowego i olowianego; 5) o srodkach rozwoju eksploatacyi innych pozyte-
cznych cial kopalnych; 6) o utworzeniu dla robotnikéw gérniczych kasy emery-
talnej i 0 pewnych zmianach w nor malnej ustawie kas wsparcia chorych; 7) o po-
zadanych zmianach w ustroju szkoly gorniczej dabrowskiej i 8) wybory osob na
urzedy zjazdu.

Zgodnie z takowym programem, na pierwszem posiedzeniu hyly odezytane:
krotki re'skrypt departamentu gorniczego o polozeniu przedstawionych wladzom
przez IIT zjazd petycyj i obszerne sprawozdanie z dzialalnodci rady zjazdu za
ubiegle trazylecie.

Byloby zadlugo przytac?a(, tu chociazby skroeona fresé tych dwoch doku-
mentéw; nadmienig tylko, Ze z ogdlnej liczby 81 petyeyj IIT zjazdu, 17 zostalo
pom}alme zalatwionych. Wazniejszemi z pomiedzy nich sa nastepujace: za-
twierdzono ustawy kas szpitalnych dla robotnikéw zakladow gorniczych Krole-
stwa Polskiego i kas oszczednosei dla II-go okregu; rozszerzono atrybucye inzy-
nierow gormczych i wladz gorniczych w sprawie wznoszenia budowli w zakla-
dach gérniczych i zatwierdzania planow takowych; otrzymano pozwolenie na

') Spéznione—z powoddw niezaleznyeh od Redakeyi.
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wydanie w jezykach rosyjskim i polskim zbioru wszystkich praw i plzepisdw‘
gorniczych, obowiazujaceych w Krélestwie Polskiem; wyjasniono §§ 42 i 43 pra-
wa gorniczego w ten sposéb, Ze, w razie polrzeby, spowodowane] przez roboty
podmemne1 przemyslowiec g,mmczy ma prawo, za oclpowiedmem wynagmdze-
niem wladeiciela, zajmowacé na swdj uzytek takze i osady mieszkalne; powie-
kszono tabor, slurgry do przewozu wegla: na drodze zelaznej Wars;'awsko-Wie-
denskiej o 149, a nalwangrodzko-Dabrowskiej o 8%, w poréwnaniuzrokiem 1893;
ustanowiono na obydwu drogach, dla uzytku robotnikéw gérniczych, specyalne
pociggi robotnieze, w ktérych przejazd jest tanszy, niz w innych pociggach ; uzy-
skano obniZenie taryfy na przewoz wegla, jak na drodze Warszawsko-Wieden-
skiej (na odnogach podjazdowych), tak i na innych drogach zelaznych w bezpo-
$redniej komunikacyi do Moskwy i do niektérych centréw przemystowych Rosyi
poludniowej (Jekaterynostaw, Zaporoze), i t. d. Z pozostalych 14 petycyj, catery
spotkala odmowna odpowiedZ, a mianowicie: petycy¢ o ustanowienin osobnej
nizszej taryfy dla wegla, prazywiezionego do Warszawy, ale tu nie sprzedanego
i wyprawionego dalej; o podwyzszeniu cla na cynk i biel eynkowa, przywozone
7 zagranicy i dwie petycye o ulatwieniu budowy drdg waskotorowych zelaznych
dla celow przemyslu gorniczego. Na osiem petycyj, a wich liczbie na petycye
o utworzeniu ogélnej kasy emerytalnej dla wszystkich pracujacych w zakladach
gorniczych 11 IlT-go okregu, o budowie drig szosowych, nie otrzymano dotych-
czas ostatecznej odpowiedzi; nakoniec jedna petycya o zmianach w ustawie da-
browskiej szkoly gorniczej zostala oddana pod powtérne rozpatrzenie 1V-go zja-
zdu i jedna—o zalozeniu w Bedzinie filii Banku Panstwa, dotychezas jeszcze nie
zalatwiona, stracila ju}, teraz swojt, znaczenie, wobec ofwarcia w Sosnoweu filii |
Banku Handlowego i rozszerzenia operacyj kas powiatowych.

Oprocz dzialalnosci, polaczonej z popieraniem i wyjasnieniem, w razie po- .
trzeby, petycyj 1T zjazdu, rada zjazdu, w ciagu ubieglego trzylecia, przyjmowala
pewien udzial w opracowywaniu niektorych, poruszonych przez wyisze wladze,
kwestyj ogélnego znaczenia, jako to: kwestyi podatku dochodowego, prawa o od-
powiedzialnosci pracodaweow za nieszezesliwe wypadki i t. p. :

Przechodzac zatem do drugiego punktn programu, zjazd rozpatrzyl 8 refe-
ratéw, tyczacych sie praemyslu weglowego.

Trzy z nich poruszyly kwestye obnizenia taryfy na przewoz wegla dgbrow-
skiego, w celu rozszerzenia jego zbytu, a nawet zdobycia dla niego na wschodzie
i pélnoey nowych rynkéw. Sekretarz rady zjazdu, p. Srokowski, delegowany przez
te ostatnig do gub. zachodnich dia zbadania, o ile tain zbyt wegla moglby liczyé na
powodzenie, przyszedl w swym referacie do wniosku, Ze, w razie odpowiedniego
obnizenia kosztow przewozu, wegiel dabrowski moze w Bialymstoku, Wilnie
i Minsku, z korzydeia dla przemyslu miejscowego, .&datapid drzewo, uzywane tam
dotychczas nawet w fabrykach, Jako wylaczny prawie materyal opalowy Refe-
rat osobneJ komisyi, wyznaczonej do zbadania kwestyi przewozu wegla polskie-
go do miejscowosci wybrzeza baltyckiego, wskazywal, Ze, pray odpowiedniej ta-
ryfie !/,,, kop. od puda i wiorsty, wegiel dabrowski mogl]:n},r w portach morza
Baltyckiego: Libawie, Rydze, Rewlu i nawet w Petersburgu, zastgpi¢ uzywany
tam obecnie wegiel angleiskl Nakoniec, p. Wscieklica, przedstawmlel fabrykan-
tow tédzkich, w obszernym swym referacie skreslil obraz niepomyslnych wa-
runkéw, w jakich znajduje si¢ obecnie przemysl w Lodzi, wskutek niepomiernie
wysokich taryf na kolejach Wiedenskiej i Lodzkiej. Wskaaujac na to, ze Lad/
spotrzebowuje rocznie 41 milionéw pudéw wegla, co stanowi pueszlu 1, calej
ilosci wegla, przewozonego kolejy Wiedenskq w komunikacyi miejscowej, p. Wscie-
klica wyrazil zyczenie, aby zjazd, uznajac w danym wypadku wsp6lnosé intere-
séw kopaln, jako producenta wegla i Lodzi, jako konsumenta takowego, ponowil
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starania o zniZenie taryfy weglowej na kolei Wiedenskiej do normy dawnej. Po
wysluchaniu i rozpatrzeniu wymienionyeh trzech referatow, zjazd uchwalil:
1) prosié odpowiednie wladze o obnizenie stawek taryfowych do '/;5, kop. od
puda i wiorsty dla wegla, idacego do Bialegostoku i do */,, kop. dla wegla, idg-
cego do Wilna i Minska; 2) polecié¢ radzie zjazdu, w odpowiedniej chwili, pod-
niesé¢ kwestye obnizenia taryf weglowych w bezposredniej komunikacyi Dabrowy
i Sosnowea z portami morza Baltyckiego, a takze miejscowych taryf weglowych
na drodze Warszawsko-Wiedenskiej.

Dwa referaty, pp. Srokowskiego i Lipinskiego, tyczyly si¢ strat, jakie po-
nosza ladunki wegla podezas przewozu ich kolejami i byly oddane do rozpatrze-
nia osobnej komisyi. Komisya ta, na zasadzie referatu p. Srokowskiego, pray-
szla do wniosku, Ze gléwna przyczyna braku wegla na wagonach drogi Wieden-
skiej sa systematyczne kradzieze, spelniane tak na stacyach posrednich, jak
i w samej Warszawie i 7e jedynym, prawdziwie skutecznym przeciw kradziezy
érodkiem, byloby przewozenie wegla w wagonach zamykanych, zamiast odkry-
tych weglarek, jak to ma obecnie miejsce. Uznajac za konieczne prosi¢ zarzad
drogi Wiedenskiej o wprowadzenie u siebie takich wagonéw zamykanych, komi-
sya wypracowala zarazem caly szereg srodkow czasowych (wzmocnienie dozoru
nad pociggami weglowymi, skasowanie stopni, ulatwiajacych wejscie na wagon
it p.), wcelu przeciwdzialania obecnej kradziezy. W sprawie referatu p. Li-
pinskiego, ktory wyrazil zdanie, Ze prayjeta teraz na drogach zelaznych norma
naturalnych strat wegla, wynoszaca 3% calego ladunku, powinna by¢ obnizona
do 149, komisya orzekla, ze dopiero w przyszlogci, po usuni¢cin kradziezy, mo-
zna bedzie sadzié z pewna dokladnoseia o rozmiarach naturalnej straty wegla
przy jego przewozie. Zjazd praychylil si¢ do obydwéeh wnioskéw komisyi.

W swym referacie, tyczacym sie gldwnie kwestyi eksploatacyi cienkich po-
kladéw zaglebia dabrowieckiego, p. Lempicki przedstawil tresciwy obraz calego
morawsko-glasko-polskiego zaglebia weglowego 1 dal charakterystyke znajduja-
cych sie w niem trzech grup poktadéw weglowych: dolnej—podredenowskiej,
sredniej—redenowskicj i wierzchniej—nadredenowskiej. Gléwne bogactwo za-
glebia lezy w pierwszych dwdach grupach; co zad do wierzchnich pokladéw, to,
ze wzgledn na ich zmiennosc i gorszy gatunek zawartego w nich wegla, nie maja
juz one takiego znaczenia i eksploatacya ich nie moze by¢ obowiazkowa. W celu
dokladnego okreslenia polnoenej i wschodniej graniey zaglebia, a takze hlizszego
. poznania dolnych pokladéw podredenowskich, w ktorych jest nadzieja znalezie-
nia koksujacego si¢ wegla, referent stawia wniosek, aby poczynié¢ starania u rza-
du o przeprowadzenie badan niektérych miejscowosei zaglebia, zapomoca dia-
mentowych otworéw swidrowyeh, na wzor tego, jak to w ostatnich czasach zro-
bil rzad pruski dla Gérnego Slaska. Wniosek ten zostal jednoglosnie przyjety.

Wskutek niedawnej katastrofy na $laskiej kopalni Kleofas, unczony komitet
gérniczy podniést kwestye o potrzebie ustawiania drabin we wszystkich szybach,
dla ulatwienia ratunkn pracujacym na dole robotnikom. Kwestyi tej byl po-
swigcony referat p. Kwarcinskiego, zawierajacy nietylko szczegélowy opis prze-
biegu calej katastrofy, ale rowniez i wnioski referenta o érodkach, jakie powinny
by¢ przedsigbrane w kopalniach, aby wydarzajace si¢ w nich katastrofy nie
przyjmowaly takich olbrzymich rozmiaréw i nie pociagaly za soba tylu ofiar, jak
w kopalni Kleofas. Po wysluchaniu referatu, zjazd uchwalil, ze w nowyech szy-
bach drabiny powinny byc ustawiane wedlug uznania inspekeyi gérniczej i je-
dnoczesaie polecil radzie zjazdu obznajmié sie z pracami specyaluej, delegowanej
przez wroclawski zarzad gorniczy, komisyi do zbadania warunkéw wentylacyi
kopaln i wnioski swe w tym przedmiocie przedstawié na prayszlym zjezdzie gor-
niczym.
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Ostatni, dsmy referal p. Srokowskiego, tyczyl si¢ ctawek taryfowych na
przewdz potrzebnego dla kopali drzewa. 7 uwagi na to, ze krétkie stemple ko-
palniane (do 34 arszyna) zaliczone sa juz do 8-ej kategoryi materyalow drze-
wnych i oplacaja stosunkowo nisky stawke, a tymezasem potrzebne dla kopahi
dabrowskich, z powodu wigkszej grubosei pokladdw, dluzsze stemple, nalezy jo-
sueze do 2-giej kategoryi i oplacaja wyisza taryfowa stawke, zjazd, zgodnie
z wnioskiem referenta, postanowil prosi¢ wladze o zaliczenie owyeh dlugich
stempli, na réowni z krétkimi, do 3-ej kategoryi materyalow drzewnych.

Opréez wymienionych rezolueyj, zjazd postanowil jeszeze powtorzyé dwie
petycye poprzedniego zjazdu: 1) o ustanowieniu na drogach zelaznych nizszej ta-
ryfy weglowej na czas letnich miesiecy i 2) o zastapieniu drzewa przez wegiel
kamienny dla potrzeb wojsk w Krélestwie Polskiem. Zjazd polecil zarazem ra-
dzie zjazdu porozumie¢ si¢ z odpowiedniemi wladzami, w celn zmnigjszenia ko-
sztow kolejowych i celnych, wskutek ktérych, pomimo uzyskanego na prosbe I11
zjazdu pozwolenia, wegiel dahrowski nie moze dotychezas przechodzic transito
do gubernii kaliskiej.

W kwestyi przewidywanego w najblizszej przyszlosei ruchu weglowego,
odezytane zostaly nlozone przez osobna komisye tablice o ilogei potrzebnych dla
kopali wagonéw w ciagn zimowych miesigey rozpoczynajacego sie trzylecia. -
Przyjelo nastepujace cyfry: a) na kolei Wiedenskiej na rok 1896/7—900. na r.
1897/8—1000, na r. 1898/9—1100 wagonéw na dobe; b) na drodze Iwangrodz-
kiej na r. 1896/7—220, na r. 1897/8—250, na r. 1898/9—275 wagonéw na do-
be; ¢) dla przeladowania na stacyi Golondg, z drogi Wiedeniskiej na Twangrodz-
ka, na r. 1896/7—45, na r. 1897/8—50, na r. 1898/9—60 wagonéw na dobe.

W deislym zwiazku z przemyslem weglowym znajduje sie sprawa koksu,
mianowicie kwestya przygotowania go z miejscowego wegla.  Dotychezas, jak
wiadomo, ten niezbedny w hutnictwie materyal praywozi si¢ do nas z Prus i Au-
stryi i oplaca znaczne clo wwozowe, przez co koszta produkeyi surowea wyno-
sz w Krdlestwie Polskiem o 5 kop. na pudzie wigeej, niz np. w Rosyi poludnio-
wej. W kwestyi koksu na zjeZdzie byly odezytane dwa referaty, osobnej komi-
syi i p. Mauwe, obydwa potwierdzajace potrzebe 1 moznosé przygotowania koksu
z wegla dybrowskiego ; wskazane byly nawet miejscowosei, w ktérych, wedlug
wszelkiego prawdopobienstwa, znajduja sie poklady koksujacego sie wegla; do-
Lychezas jednak eksploatacya ich jest niemozebna z powodu braku drog komuni-
kacyjnyeh w danej miejscowosei.  Po wysluchaniu tych referatéw, zjazd posta-
nowil utworzy¢ z eztonkow rady i przedstawicieli hut, zuzywajacyeh koks, staly
komisye, ktoraby przeprowadzala odpowiednie proby i badania, w celu pomysl-
nego rozwigzania kwestyi o produkeyi koksu z wegla miejscowego.

W sprawie przemyslu zelaznego byly przedstawione na zjezdzie dwa refe-
raty. W pierwszym z nich byla wyrazona myél, Ze, pomime znaeznego rozwoju
n nas hutnictwa, dotychezas nie si jeszeze znane zapasy rud Zelaznych w Krole-
stwie Polskiem, ani nawet dostatecznie zbadany charakter geologiczny warsti
rudonosnych. 7 tego powodu wielce pozadanem byloby przeprowadzenie od-
powiednich studyow, w celu ulozenia mapy geologicznej zlozy rud zelaznych
i dania dokladnych wskazowek dla racyonalnych ich poszukiwan w prayszlosci.

Drugi referat, p. Hartingha, wskazywal, Ze w obeenych warunkach, przy
wysokiej taryfie i znacznych wydatkach, tak zwanych stacyjnych, przewdz kole-
jami na malych przestrzeniach takich materyaléw, jak: ruda, wegiel, kamien
wapienny i t. p., jest dla hut zelaznych nader kosztownym, nie bedae, pomimo
to zyskownym i dla drdg zelaznych. Referent stawia wniosek, ze w danym wy-
padku dla obu stron byloby korzystnem, gdyby hutom Zelaznym bylo pozwolo-



nem nabywaé wlasne wagony, a drogi zelazne, za praewoz w takich wagonach
potrzebnych dla hut materyalow, pobieralyby nizszy od obecnej stawke tarylowa.
Zjazd obydwa wnioski zatwierdzil. (C. d. n.)

WIADOMOSCI BIEZACE.

Nowe zaktady hutnicze. (Grono kapitalist6w krajowych (pp. Buchole, Ra-
wicz, Poplawski, Grabiniski, Witwicki, Trzeinski, hr. Krasicey, hr. Debinscy
i inni), za inicyatywa inzyniera W. Debowskiego, powziglo zamiar utworzenia
towarzystwa akeyjnego dla budowy i eksploatacyi zakladéw hutniczych i w tym
celu panowie ci zlozyli kapital 600000 rs., ktd}-}r ma byé¢ podzielony na 1000
akeyj po 600 rs. Po zatwierdzenin przez odnosne wladze ustawy towarzystwa,
przystapiono do budowy pieca wielkiego i odlewni stali na gruntach p. Witwi-
ckiego, niedaleko stacyi Skarzysko dr. Zel. Iwangrodzko-Dabrowskiej; nowa huta
ma by¢ polaczona z ta stacya odnoga kolejowa.

Piec wielki, o produkeyi rocznej 14 miliona puddw surowea, bedzie przeta-
pial na koksie rude zelazna miejscows, z dodatkiem bogatej rudy krzyworogskiej
z poludniowej Rosyi. (Bedzie to trzeci piec wielki we wschodnim okregu, pro-
wadzony na koksie). Kierownikiem wielkiego pieca ma by¢ inzynier Palisa, byly
kierownik zakladéw hutniczych w Staporkowie. Czesé wytopionego surowea
pojdzie na odlewy, przedstawiajace towar latwy do zbycia, a druga cagsé bedzie
przerabiana na stal.

Stalownia, kierownikiem kitérej ma byé sam inicyator calego interesu, in-
zynier W. Debowski, bedzie przerabiala surowiec na stal w retortach systemu
Levoz'a (jednej z kilku odmian malych konwertoréw Bessemer'a, zastosowanych
specyalnie do odlewdw stalowych). Zalety stali, otrzymanej powyzszym sposo-
bem, polegaja na tem, ze w czasie odlewania jest ona nadzwyczaj plynna, wsku-
tek czego wypelnia formy bardzo dokladnie i daje odlewy w piasku zupelnie gci-
sle, bez pecherzy i o powierzchni zupelnie gtadkiej. Stal taka daje si¢ przytem
kué, ciggnaé, hartowacé i posiada cechy najlepszej stali; wyroby z niej moga byc
znacznie lzejsze od odlewdw z surowea i pomimo tego sq daleko wylrzymalsze
od tych ostatnich i posiadaja wszystkie cechy wyrobow kutych, od ktérych sq
znacznie tansze. Wyliczone tu zalety daji moznos$é wyrabiania przez odlewanie
% tego materyalu rozmaitych czesci maszynowych i hudowlanych, wymagajacych
dpistosei metalu: czesci kotlow, krzyZownic kolejowych, czedei lokomotyw i in-
nych maszyn, kol do lokomotyw i wagonow, kdlek do wagonikéw, prazyrzaddow
artyleryjskich i okretowych, kol zgbatych i t. d.

Nalezy si¢ spodziewac, ze odlewy stalowe, malo jeszeze u nas rozpowszech-
nione i sprowadzane przewaznie z zagranicy, znajda wkrétce obszerne zastoso-
wanie i 7ze nowopowstajaca huta wkrotee rozwinie swoja dzialalnosé na sze-
roka skale.
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