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B. O.

Ciekawe i pouczajgce jest zestawienie lotnictwa jako najszybszego Srodka
komunikacji z rekordowa powolnosciaq zatalwiania wszelkich spraw lotnictwa
dotyczacych. Oto stary i niedoteiny Aeroklub rozwiat sie na skinienie Mini-
sterstwa S. W., lecz juz sporo czasu uptyneto, nic jeden rekord ustanowiono,
byty w Polsce cickawe loty, pisma niekitdre zestawiaja rekordzistow zapominajgc
o putk. Rayskimi kpt. Orlinskim, a Aeroklub milczy, bo dotychczas nie zdotat
odrodzi¢ sige. Tak byc¢ nie powinno. Sprawa jest za powazna, by mogta mie-
sigcami 1 latami wyczekiwad.

A polska ustawa lotnicza. ,Lotnik“ pisze o niej juz od 3 lat, czy rzeczy-
wiscie nie ma czasu na jej uchwalenie? czy koniecznie Polska musi czekad, az
Boliwja, Hondurasi Abisynja swe ustawy uchwalag? 7Ta ostatnia przed 3 miesig-
cami uzyskata ustawe — czas by byt i na Polske.

Wiele, bardzo wiele drobnych spraw czeka na zatatwienie i nie dziwimy
si¢ ani troche, ze tak jest. Rzadzenie lotnictwem cywilnem nie jest tak tatwe
[ proste, szczegdlnie w Polsce, gdzie wielu jest chetnych, lecz bardzo mato
znajacych si¢ na tem. Jestesmy za duzem Palistwem i granice nasze 83 za
trudne do obrony, by dotychczas nie zdobyc¢ sie na Urzad Lotnictwa Cywilnego
o kompetencjach Podsekretarjatu stanu. Budzet na ten cel musi sig¢ znalesé, bo
zaniedbanie w sprawach lotniczych jest bardzo trudne do naprawienia.

Przemyst lotniczy ledwo zipie. Lotnictwo komunikacyjne, poza Aerolotem,
prawie nie istnieje. Posady nalezne pilotom zajmuja ludzie nie powotani. Za-
powiadany polski typ komunikacyjny jest zdaje sie urojeniem. Lotniska cywilne
z wyjatkiem Katowic i £odzi nie sg nawet oznaczone, a z zagranicznymi po-
réwnac sig nie dadza. Czy w tych warunkach mozemy liczyé na tranzyt lo-
tniczy? Czy nasz czesSki sasiad nie daje nam przyktadu, jak czynié nalezy?
I my mamy pretensje do panstwa o znacznej sile powiefrznej. Warunki kraju
naszego 83 idealne. Benzyna i oliwa w Borystawiu. Caty kraj jesl wspaniatem
lgdowiskiem. O tem nie wolno zapominac. ’
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Ekspansja niemieckiego przemysiu lotn.

Obserwujac postepy lotnictwa komunika-
cyjnego, musi kazdego uderzyé w oczy olbrzymi
rozrost niemieckich fabryk samolotéw, ktoére
swemi aparatami zalewajgq Swiat.

Niemiecki przemys? lotniczy, ktéry co do
swej wytwérezoSci samolotéw wojskowych, byt
skrepowany do niedawna przepisami, wyni-

kajacemi z postanowien traktatu Wersalskiego, -

poswiecit sie budowie platowcéw komunika-
cyjnych, robige na tym polu duze postepy.
Nic tez dziwnego, ze skoro przyjrzymy Ssi¢
obecnej sieci linji powietrznych, to widzimy,
te wiekszo§¢ ich obstugiwana jest przez samo-
loty konstrukeji niemieckiej, tj. Junkers, Rohr-
bach, Dornier i Fokker.

IV grupa: gdzie “/, ten wynosi od 60—50,/,
V grupa: gdzie %/, ten wynosi od 45—25'/,
VI grupa: gdzie Y/, ten nie przekracza 10°/,.
Do [ grupy nalezy: Rosja, Finlandja, f.0-
twa, Estonja, Litwa i Albanja; do Il-giej
Niemey (95°/,), Szwajcarja (91°,), Austrja
(90°/,); do Il-ciej — Szwecja (85°/,), Holandja
(78°/,), Polska (71%/,), Danja (70°,); do IV-tej
— Wegry (57°/,); do V-tej — Wtochy (42°/,),
Belgja (29%,), Anglja (27%,), Czechy (27%/);
wreszcie w VI-tej grupie znajduje si¢ Francja,
wykazujaca zaledwie 9°/,. O wiele wigksze
postepy zrobil niemiecki przemys! lotniczy
poza Kuropa, szczegOlniej Ze w wigkszosci
panstw (w ktorych oczywiscie istnieje komuni-

- A
e N 5 Y g es-10% B2 10 %
é~—----Daxanie deopansy.
Linji powietrs nych prres
Presdrukt wabroniony proamyil sigmideki,

[T.GRY ZEWSRKI

Objasininie Znakow
B 00 [ 60-50%
B 95-90% B w5- 157 )

Ten znany postep, a takie [ekspansja
samolotéw, konstruowanych przez fabryki nie-
mieckie, daje duzo do mysSlenia i nasuwa
szereg wniosk6w, natury gospodarcznej, a takze
polityczne;j.

Dlatego tez trzeba jasno zdac sobie sprawe,
jak kwestja ta w dzisiejszych czasach sig
przedstawia.

W panstwach europejskich, ktére maja
u siebie komunikacje lotnicza, moZemy latwo
okresli¢ procentowo, jaka diugo$¢ linji, jest
obslugiwana przez samoloty konstrukcji nie-
mieckiej.

Zasadniczo mozna podzieli¢ te panstwa na
6 grup, a mianowicie:

I grupa: w ktérych 100°/, linji obstugi-
wanych jest przez samoloty konstrukeji
niemieckiej.

II grupa: gdzie °/, ten wynosi od 95—90°/,

IIT grupa: gdzie °/, ten wynosi od 85—70°/,

kacja lotnicza), zaja! monopolistyczng rolg.
W Azji, linje komunikacji lotniczej Persjl
(o dtugosci 1887 km.), a takze potudniowe|
czesci Rosji (Afganistan, Turkiestan), sa catko-
wicie przez ten przemyst*) opanowane; to samo
dotyczy Ameryki potudniowej t. j. Kolumbji
(samoloty Junkersa i Dorniera), Boliwji (Jun-
kers), Chile (Junkers), Argentyny (Junkers)
i Urungwaju (Junkers).

Taktyka przemysfowcéw niemieckich, po-
pieranych zresztg przez rzad Rzeszy, jest zu-
petnie zrozumialg.

Niemey, dazge do rozwoju swych fabryk
samolotéow, ze wzgledéw czysto handlowych
musza sie stara¢ o rynki zbytu. A, jezeli
mozna tak powiedzie¢, najpierwsi si¢ wyspe-
cjalizowali w budowie platowcéw komunika-
cyjnych, to nic dziwnego, Ze przy bardzo

*) Junkers.
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intenzywnej reklamie i narzucaniu si¢ swoim
towarem, mogli zapewni¢ sobie caly szereg
rynkéw zbytu. Oni tez pierwsi zwrdcili uwage
na niektére rynki poza europejskie, o ktérych
przemystowcy innych krajéw nawet nie po-
mySleli.

Dzieki temu zapewnili sobie w niektérych
panstwach monopol na eksploatacje linji po-

wietrznych, jak np. w Persji. Charakterysty-
cznym jest to, Ze zwrécili swojg uwage na
kraje mniejkulturalne, jak Rosja,- Albanja,

Persja. Powodem, dla ktérego prawie, ze cala
Europa t. j. kazde pojedyncze panstwo osobno
wzigte, ma pewien °/, linji obstugiwanych
przez samoloty budowane w fabrykach nie-
mieckich, jest wielki rozwoéj tow. Lufthansy,
ktorej dzialalnoScig i rozwojem zajmiemy sie
w nastepnym artykule. Tu tylko w krotkosci
zaznacze, ze Lufthansa przedewszystkiem dgzy
do opanowania wazniejszych szlakéw powie-
trznych Europy, a co wiece], aby szlaki te
schodzity sie przedewszystkiem w Berlinie,
lub innym wiekszym miescie niemieckim. Tak-
tyka niemiecka trzyma sie z géry uloZonego
planu, zdobywajac sobie planowo odpowiednie
wyniki roznemi sposobami. Tak wiec, albo
zakladajg osobne towarzystwo z firma i kapi-
tatem oczywi$cie niemieckim, jak np. w Ko-
lumbji — ,Socieda Colombo Alemana de
Transportes Aereos“, Junkers w Persji it. p.,
lub tez zakladane sg sp6tki pod firmg obeg,
z kapitatem i samolotami niemieckiemi (,,Aero-
lloyd Cordoba“ w Argentynie; ,Loyd Aero“
w Boliwji).

Druga wreszcie grupg sg te towarzystwa
lotnicze, ktére z przemyslem lotniczym nie-
mieckim majg tyle tylko wspélnego, zZe od
niego kupuja dla siebie samoloty. Tu sg dwie
kategorje towarzystw: towarzystwa, ktére ze
wzgledow gospodarczych 1 ze wzgledu na
bilans handlowy swego kraju, kupujg aparaty
budowane przez konstruktoréw niemieckich,
jednak wytwarzane w tym wlabme kraju, jak
np. tow. holenderskie ,K. L. M.“, ktére postu-
guja sie samolotami Fokkem wyrab'ianemi
w Holandji, lub tez tow. Szwedzkiego ,Aero-
transport“, ktére posiada samoloty ,Junkers®,
wyrabiane w Malmo w Szwecji; wreszcie idg
towarzystwa, ktore sa w tym polozeniu, zZe
kraj ich samolotéw komunikacyjnych nie wy-
rabia, i dlatego posluguja sie samolotami kon-
strukcji niemieckiej (,Polska Linja Lotnicza
Aerolot®).

7 wyzej przyloczonych danych widzimy
juz olbrzymia ekspansje niemieckiego prze-
mystu lotniczego, co bardziej obrazowo przed-
stawione jest na zalgczonej mapie.

Na mapie tej oznaczone sa tylko te pan-
stwa, ktére posiadajg u siebie komunikacje
lotnicza, przyczem w. panstwach tych w ktérych
jest jakakolwiek linja na ktérej kursujg samo-
loty niemieckie, oznaczony jest w procentach,
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procent
samoloty.

Przemys! niemiecki osiggngwszy tak dobre
rezultaty na polu rynkéw zbytu, nie mysli
o zakladaniu rak, lecz zakre§la sobie plany,
ktére moga byé wykonane w ciggu paru lat.

Wtedy zyska dominujgce znaczenie w Swie-
cie, jesli nie zajdg jakie§ przeszkody, pod
postacia konkurencji.

W planach lotniczych fabryk niemieckich
lezy opanowanie niektorych jeszcze panstw
europejskich, w ktérych nie majg jeszcze
wptywu, t. j. w Hiszpanji, Norwegji, Rumunji
i Bulgarji. Kraje te ma na oku tow. Luft-
hansa, ktora projektuje juz na biezacy rok
linje tgczace Berlin z Madrytem i Berlin z Oslo.
Na dalszyin planie jest projektowana linja
Berlin-Odessa, przez Rumunje. Co wigcej,
podobno firma Junkers otrzymata kikudzie-
siecioletnig koncesje na eksploatacje linji po-
wietrznych w Butgarji. Z innych czesci Swiata
specjalnie upatrzono sobie Azje i Ameryke
potudniowa, ze wzgledu na projektowane po-
tagczenie Europy z Japonja i Chinami i na
linje Europa-Argentyna.

Tutaj, jak juz wyzej wspomniatem, zyskali
sobie caty szereg wplywéw, ktore cheg jednak
rozszerzy¢. Od dluzszego czasu trwajg per-
traktacje z Turcjg o monopol i ktére zdaje sie.
ze zostang pomysSlnie zalatwione. Rosja Azja-
tycka jest tez szerokiem polem do dzialania.
Przedewszystkiem ma powsta¢ linja trans-
syberyjska, taczgca Moskwe z Wtadywostokiem
(poznie] moz¢ z Japonja) i Pekinem, oraz caly
szereg linji o ogolnej diugosei 12.000 klin.,
oblugiwanych przez samoloty typu Junkersa.
W zwigzku z przysztg linjag transyberyjska,
ekspansja niemiecka stara sie takze pozyskaé
wplywy w panstwach sasiednich, t. j. w Chinach
(linja Moskwa-Pekin), i w Japonji, gdzie dzieki
temu, ze jedna z fabryk otrzymata licencje na
wyréb samolotéw typu Dorniera, caly szereg
projektowanych linji ma byé temi aparatam1
obstugiwany.

dtugoéci, obstugiwanych przez te

Pozatem towarzystwo ,K. L. M.“ zabiega
o potaczenie metropolji ze swa kolonjg t. j.
Indjami Holenderskiemi, samolotami typu
Fokkera.

W potudniowej Ameryce panuje niepo-
dzielnie Junkers. Podbiwszy Kolumbje, Argen-
tyne, Urugwaj, Chile, stara si¢ o otrzymanie
koncesji w Brazylji i Peru. Oprécz tego
przemyst niemiecki sigga do Ameryki péin.
i srodkowej. Utworzone juz jest towarzystwo
niemieckie, finansowane przez Lufthanze, ktére
ma eksploatowaé¢ aparatami typu Fokkera
linje tgczaca Floride (Stany Zjednoczone) z Kubg
i Panama.

W Afryce z powodu réznych przeszkod
natury technicznej, niemiecki przemyst lo-
tniczy, nie ma zadnego wplywu na komuni-
kacje lotniczg, jednak sg bardzo ciekawe za-
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biegi firmy Junkers, ktéra w zesziym roku
zwrdcita sie do rzadu Unji Potudniowe] Afryki
Z propozycja zorganizowania w tym Kkraju
lin]i lotniczych. Jest to do$é¢é dziwne, ze rzad
Unji na propozycje ta sie zgodzil, zajmujac
w ten sposob nieprzychylne stanowisko dla
angielskich fabryk samolotéw.

Przy zadziwiajgce] intenzywnej ekspansji
niemieckiego przemystu lotniczego, w celu
opanowania linji komunikacyjnych, widzimy
jeszeze powstawanie w réznych krajach fabryk
o charakterze czysto niemieckim, wyrabiajagcych
samoloty konstrukeji niemieckiej. Oproécz tego
caly szereg fabryk zakupuje licencje na wyréb
tych samolotéw. W ten sposéb mamy poza
granicami Niemiec sporo fabryk juz wyrabia-
jacych samoloty konstrukeji niemieckiej. Oprécz
tego caly szereg fabryk zakupuje licencje na
wyréob tych samolotow. W tez ten sposéb mamy
poza granicami Niemiec sporo fabryk juz wy-
rabiajacych aparaty, lub tez bedacych w bu-
dowie, lub w projekcie. Oprécz tego zaliczyd
trzeba do tych fabryki majgce licencje.

Fabryk takich jest 14 (wliczajac fabryki,
majace licencje), z czego na Holandje przy-
pada 2 (Fokker, Dornier), na Danje — 1 (Rohr-
bach), na Wlochy — 2 (Dornier, Fokker),
Szwecje — 1 (Junkers), Rosje — 1 (Junkers),
Persje — 1 (Junkers), Japonje — 1 (Dornier),
Turcje — 1 (Junkers), Szwajcarje — 3 (Dor-
nier), Hiszpanje — 1 (Dornier).

Z wyzej wymienionych danych, mozemy
wyrobi¢ sobie odpowiednie zdanie o wielkim
rozmachu niemieckich fabryk samolotéw i jego
ekspansji, polgczonej z ambicja opanowania
Swiata.

Jezeli cala tg sprawe braé z punktu wi-
dzenia czysto gospodarczego, to rzuca sie
przedewszystkiem w oczy grozba konkurencji
dla fabryk ptatowcow w panstwach, o rozwinie-
tym przemysle lotniczym, jak we Francji,
Anglji i Stanach Zjednoczonych.

Chwilowo grozba konkurencji moze nie
daje sie tak bardzo odczuwaé, ze wzgledu na
to, ze jak dotychczas, zaklady lotnicze tych
. panstw opierajg si¢ glownie na zapotrzebo-
waniach wojskowych. Jednak nie mozna nie
uwzgledni¢ wypadku, zZe w przysztosci na
samoloty komunikacyjne bedzie coraz wiekszy
popyt.

LBy TRNETENS Nr.
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Uwzgledniajge linje komunikacji powie-
trznej, trzeba wzigsé i to pod uwage, Ze juz
w niedalekiej przysziosci, tak jak dzi$§ ludzie
prywatni kupujg samochody, tak za dobre pare
lat beda kupowaé samololy dla swego pry-
watnego uzytku. :

Kto bedzie do tego lepiej przygotowany,
ten bedzie goérg. Fabryki francuskie, angiel-
skie 1 Stanéw Zjednoczonych na tem polu
pracuja i oddajg sie licznym dos$wiadczeniom,
jednak malo zwracajg uwagi na przyszie rynki
zbytu.

Z mapki zatgczonej widzimy, jauk powaz-
nie samoloty niemieckiej konslrukcji sa za-
angazowane w niektérych panstwach. To tez
dzieki temu., oraz przez umiejetng reklame
niemiecki przemyst lotniczy zdobyt sobie
uznanie w opinji niektérych rzadow 1 spofe-
czenstw, co daje mu pewna gwarancje, ze
przy wyborze typéw samolotéw konunika-
cyjnych, lub sportowych, {e wlasnie samoloty
beda nabywane.

To jest wtaSnie groZne dla fabryk samo-
lotéw innych panstw. Dla Polski, jesli be-
dziemy patrzeli z tego punktu widzenia, roz-
woj przemysiu niemieckiego nie przedstawia
duzego niebezpieczenstwa. W obecnej chwili,
jak kazdemu wiadomo fabryki nasze samo-
lotéw komunikacyjnych nie wyrabiajg. Prawdo-
podobnie na samolotach polskiej konstrukecji
wyrobionych w Polsce lataé dopiero bedziemy
za jakie 2—3 lata. Projekt jest juz opraco-
wany, jednak czy okaie sie praktycznym,
jeszcze nie wiadomo. W kazdym razie, jezell
przypuscimy, ze doréwna on samolotom kon-
strukeji obeych, to jednak nie bedziemy mogli
odrazu mysleé o eksportowaniu ich zagranice.
Jest to sprawa dos¢ ciezka, a przedewszysl-
kiem za kosztowna (reklama i t. p.), aby o tem
chwilowo myslec.

Jest jednak druga sprawa, ktéra pomimo
wszystkich wzgledéw ekonomicznych musi sig¢
nasuwaé, sprawa niezmiernie wazina, doty-
czaca sie przyszle] wojny.

Tutaj dla Polski, jak rowniez dla innych
panstw, potezny rozwéj niemieckich fabryk
ptatowecow jest nader groznym.

Tadeusz Gryzewski.

Proba statyczna

Dnia 25 i 26 maja wobec przedstawicieli
Depart. IV Z. P. oraz przedstawiciela 1. B. T.
L. odbyla si¢ w fabryce ,Samolot® w fawicy
préba statyczna samolotu ,BM. 2“. Proba
data doskonate rezultaty. Nadmieni¢ nalezy,
iz jest to pierwsza w Polsce kompletna préba

samolotu BM. 2.

* slatyczna platowca, gdyz obejmowala badanie

wytrzymafosci statycznej nie tylko komory
platowej (skrzydel) lecz réwniez lotek, pfaszcz.
ogonowych oraz kadiluba w réznych wypad-
kach obcigzenia. Nie byto badane tylko pod-
wozie gdyz w 144 lotach jakich dokonal
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samolot ,BM 2“ w pelni wykazalo ono swa
wytrzymatosé nietylko statyczng lecz i dyna-
miczng. Przeprowadzona préba statyczna sa-
molotu ,BM 2“ byla jednocze$nie studjum
proby statycznej dotyczacej platowca oblicza-
nego podtug najnowszych, w praktyce jeszcze
nie znanych u nas wymagari

e
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(wymagane jest n = 8). Zerwanie nastgpifo
w Sciggaczu przedniej linki noSnej, podtuznice
skrzydel natomiast nie ulegly ztamaniu. Z po-
wyZszego widzimy, iz skrzydfa samolotu ,BM 2“
sa bardzo silne i posiadaja wytrzymafosé za-
dang od samolotéw przejSciowych (trans-

francuskich, ze zmianami je-
dnakze wprowadzonymi przez
konstruklora samolotu ,BM 2°
zmianami, ktoére po odpowie-
dnim przez niego udokumento-
waniu slusznosei zostaly za-
aprobowane przez I. B. T. L.

Zasadnicza zmiana, ktdra
wprowadza konstruktor ,BM 2¢
w prébie statycznej (oraz w spo-
sobie obliczania samolotu) po-
lega na pochyleniu ptalowea
w stanie odwréconym przodem
w dél, a nie w gére, jak to
mylnie dotychezas ogdlnie jest
stosowane. Wielkos$¢ tego kata
pochylenia platowca jest §cisle
zalezna od wtaSciwosci aero-
dynamicznych profilu skrzydet.
W platowca ,BM 2¢ (profil
,Bartel® 37 ITa) kat pochyle-
lenia skrzydet wynosii 12°50'
(Kadtuba 9,507). Takie pochylenie skrzydet
odpowiada t. zw. ™" wypadkowi lotu (skrajne
przednie polozenie Srodka parcia powietrza
na skrzydia).

Préba wytrzymalosci komory skrzydtowe]
w takich warunkach przeprowadzona data
spétezynnik wytrzymaltosch statycznej n= 13,5

Ptatowiec szkolny BM. 2.

Konstrukeji inz.-pilota Ryszarda Bartla.

formacyjnych oraz poscigowych, wykonywu-
jacych wszelaka akrobacje (wymagane n = 13).

Préba asymetrycznego obcigzenia skrzydet
przy spoélez. n = 7 i 8 iwypadta doskonale,
bez pozostawienia najmniejszych trwalych
deformacji kadtuba lub skrzydel. Kadlub bedac
padany na giecie i skrecanie od obcigzenia
ptaszczyznamiogono-
wymi przy spéfcz.
obciazeniu tych osta-
tnich n = 9 dal mini-
malny kat skrecenia
oraz  wylrzymato$c
bez ztamania. Proéba
obcigzenia kadluba
masami odpowiadaja-
cymi poszczegolnym
cigzZarom pomnozo-
nym przez spoélez.
wytrzymalosei —
data wymagany
spotez. wytrzymato-
Sci n = 8. Plaszczy-
zny ogonowe wytrzy-
maty bez ztamania
obcigzenie 9-cio krot.
(wymagane jest 8-o0
krotne) i dalej nie
byly tamane. Dla

Skrzydto ptatowca BM 2 obcigzone workami z piasku.
wystarcza, by zrozumied, ze cigtar jest imponujacy.

ilustracji dodamy, iz
obcigzenie 1 m? po-
wierzchni statecznika
wynosito 210 kg/m?,

Rzut oka
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oraz skrzydel goérnych srednio. 410 kg./m?
catkowity ciezar piasku jaki dZwigaly skrzydta
wynosit 11,4 ton!
Wszystkie dane
powyzsze nasuwajg
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ostatnio doznat straszliwej porazki ze strony
amerykanskich pasazerskich samolotow —
(Ryan 4 osobowy — Lindbergha i Wright —

ogdélng mysl, Zze pla-
towiec ,BM 2¢ jest
ogromnie wytizy-
maty, ze polskie
metody konstiukeji
w niczem nie uste-
pujg  zagrauicznym
i Ze z naszego mfo-
dego przemystu lotni-
czego mozemy .byé
dumni. Albowiem
platowece konstrukeji
»3amolotu“ i ptatow-
ce konstrukejidragiej
duzej wytworni w Bia-
tej Podlaskiej w ni-
czem nie ustepujgy
zagranicznym, lecz
nawet je przewyz-
s7aj4.

~alezato by sobie 7
zyczyé, by w najbliz-
szym czasie umozli-
wiono wytwdrniom
naszym wykonaé konstrukcje ptatowca komuni-
kacyjnego, ktéry, nie watpie, bedzie o niebo
lepszy od okrzyczanego Junkersa, ktory i tak

Proba statyczna hadtuba BM 2.

Obok kadtuba widacé kontrolera wojsh.

Bellanca 5 osobowy — Chamberleina, a ostatnio
- gzescioosobowy Byrd’a) — ktére dokonaly
lotu transatlantyckiego. B. O.

MAJOR SZTABU GENERALNEGO M. ROMEYKO.

List z Pragi Czeskiej.

WraZenia z Wystawy Lotniczej.

(Korespondencja wtasna).

Opisujge wystawe lotnicza w Pradze, chcial-
bym przy tej sposobnos$ci nadmienié stow kilka
wogéle o organizacji wystaw tego rodzaju.

Ongis, gdy lotnictwo bylo w zarodku,
wystawy lotnicze byly niezmiernie ciekawe
przedewszystkiem dla konstruktoréw lotnictwa,
albowiem tam zapoznawali si¢ oni z nowemi
metodami budowy, z zasadami konstrukeji itd.
Na wystawach podobnego rodzaju przewazaly
iloSciowo same platowce.

Z biegiem czasu, gdy skonstruowanie pta-
towca nie stalo sie trudniejszem od skonstru-
owania samochodu — fachowy ogét lotnictwa
zaczal si¢ interesowaé kierunkiem rozwoju
tegoz — ogoélnemi zasadami budowy oraz
materjatem uzywanym w tym celu. Wtedy to
na wystawach oprécz platowcoéw zaczgl sie
pojawiaé¢ materjal potrzebny tak do fabrykacji
piatowca, jak i sprzet pomocniczy.

Dzi§, w dobie rozkwitu lotnictwa, okazato
sig, ze malo jest posiada¢ dobre platowce
i dobre motory — aby lotnictwo mogto sig
nalezycie rozwija¢, trzeba' mieé¢ caly szereg
sprz¢tu 1 narzedzi pomocniczych — a wiec
i lotniska, urzgdzone z nocnym o$wietleniem,
specjalne lampy wskazujgce droge¢ w nocy —
skomplikowana stuzba meteorologiczna, stuzba
facznosci, znaki orjentacyjne wedtug drég lot-
niczych i t. d. Natomiast wnetrze platowca
przedstawia soba ,kuchnig®, gdzie zauwazamy
caty szereg nowych, nieznanych nam przed-
tem przyrzadéw, zapewniajacych bezpieczen-
stwo lotu. A wiec szybkomierze, réZnego ro-
dzaju busole (kompasy), pochytomierze, aparaty
radjo, sygnalizacyjne przyrzady, przybory do
oSwietlenia i t. d.

Totez jasnem jest, Ze panstwo, ktéremn
zalezy na bezpiecznej i regularnej komunikacji
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lotniczej, w pierwszym rzgdzie musi zwrécié
uwage na rozwo6j wspotezesnych Sredkow po-
mocniczych. Lotnicze wystawy wspoélczesne
przedstawiajg tez z tej racji pokaz juz nietylko
nowych platowcéw, lecz i niezwyklej ilosci
tych przyrzadéw i Srodkéw pomocniczych —
powiedzialbym nawet wiecej, ze te przyrzady
stanowig dzi§ istote wystawy lotniczej.

Sa jeszcze ku temu i inne powody. Jak
juz poprzednio wspomnialem rozwigzanie kon-
strukeji platowca dzi$ nie jest juz zagadka: sg
pewne zasady techniczne, ktére pozwalaja w bar-
dziej lub mniej trafny sposéb rozwigza¢ budowe
piatowca. Roznica zachodzi tylko w tej lub
innej formie zewnetrznej, w ilosci sity maszy-
nowej, uzytej jako srodek ciggnienia i w roz-
mieszczeniu tej silty na samym ptatowcu.

Dlatego tez czestokroé zbytecznem jest wy-
slawiaé caly platowiec, a miast tego zadawal-
niamy sie wystawieniem litylko modela
wykonanego w S$cistej proporcji, 2 odnosnych
materjatow. .

Ku temu pobudza jeszcze inna przyczyna:
ongi§, gdy wielkos¢ platoweéw nie przekra-
czata rozmiaréw o rozpigtosci 12-16 mtr. nie
bylo to trudnem. Dzi§ caly szereg ptatowcow
rozmiarami swemi przekracza 20-25 metrow
o wysokosci ponad 5 mtr. i dlugosci okolo
20 mtr. Sj to juz jak na dzisiejsze czasy ko-
losy, trudne do transportu i do ustawienia na
samej wystawie. Ku temu trzeba jeszcze do-
daé ogromne koszta, zwigzane z transportem
i sama wystawg. Nie wiemy, czy jutro nie
zbudujemy platowcow jeszcze wigkszych.

Te wlasnie wzgledy przemawiajy za tem,
ze na przysziych wystawach lotniczych prze-
wazaé beda li tylko dobrze wykonane modele
platoweéw, co bedzie uwazane za zupelnie
wystarczajgce. Zobaczymy natomiast w przy-
sztoéei  tysigee projektéw nowego sprzetu
i nowych urzadzen zapewniajgcych bezpie-
czenstwo i regularnosé lotu. '

Powr6émy teraz do samej wystawy.

Bezsprzecznie nazwa¢é ja mozna ,reklamg
lotnictwa czeskiego* — i to reklamg stuszna,
powazng i w zupeinosci naleing Czecho-

Stowakom.
Coprawda, Czesi odziedziczyli co§ niecos
po b. rzadzie austryjackim — jednak gros

pracy w tym kierunku wykonane zostalo wia-
snemi sifami.

Pod wzgledem lotniczym Czesi sg dzis
samowystarczalni i — tak produkcja motorow
jak i platowcow odbywa sie wylacznie i catko-
wicie w kraju. Dotyczy to réwniez i sprzetn
pomocniczego, produkowanego w kraju w licz-
nych przedsigbiorstwach lotniczych.

Czesi, jako gospodarze i organizatorzy wy-
stawy, — mieli moznosé¢ zapoznaé gosci tak
z przemysiem wojskowym, jak i cywilnym.

Trzy poteine fabryki samolotéw (Aero,
Avia i Letov), przedstawily zwiedzajacym caly

PR B ¢
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szereg platowcéw nowej konstrukeji tak dla
celow wojskowych jak i cywilnych.

Do tych dochodzi czwarta fabryka pla-
towcéw ,Skoda“, ktéra rozpoczela budowe
ptatowcéw metalowych.  °

Nalezy z naciskiem podkresli¢, ze pia-
towce Czechostowackie niejednokrotnie juz
uznawane byly za wySmienite. W ciggu lat
kilku zdobyly pierwsze nagrody i uznanie tak
na konkursach we Wloszech jak i we Francji,
gérujac nad platowcami innemi, prostotg swej
konstrukeji, slaboscia silnika i walorami aero-
dynamicznymi. Do tego typu platowcow
zaliczy¢ naleizy ,Avia Bondy“ ze stalym silni-
kiem ,Walter® 60 MK.

Z innych platowcéw wybija si¢ na pierw-
szy plan platowiec ,A-11 konstrukeji fabryki
,Aero“, na ktéorym w roku ubieglym lotnik
kpt. Stanowski przelecial w 23 etapach 15.000
klm. wzdtuz i w szerz Europy i Afryki.

Miedzy innemi ciekawem jest, ze dla ko-
munikacji powietrznej z Berlinem i Wiedniem,
Czesi wprowadzajq ptatowce ,Farman-Goliath*
produkowane w kraju, za licencjg francuska.
Jeden okazowy znalazl si¢ na wystawie na
placu zaktadu Letov, wykonany luksusowo.

Zreszta, niedawno, z ust najwyzszych do-
stojnikéw rzadu padio oficjalnie stowo, Ze na
czeskich linjach komunikacyjnych, zaréwno
i w lotnictwie wojskowem, Zaden sprzet wy-
robu niekrajowego nie bedzie uizywany.

Oprocz ptatowcéw Czesi stusznie szczycili
sie na wyslawie wystawa motorow. Trzy
czeskie fabryki motoréw (Skoda, potacezona
z Laurin i Klement, — Walter i Breitfield)
z poteing fabrykacja doskonalych silnikow
swiadcza o tem wybitnie. Rozwoj silnikow
idzie réwniez we wszystkich kierunkach, od
silnika stabego-sportowego, — 20 — 60 kon-
nego (Walter), do poteznego silnika 650 kon-
nego — Lorraine’a.

Wyniki tej poteinej pracy organizacyjnej
i technicznej nie daly na siebie dlugo czekac!
Czesi otrzymuja obstalunki z Rumunji, Fin-
landji a nawet i Grecji, opanowujac powoli
rynek europejski.

Poza przemystem Sciéle lotniczym — Czesi
daja duzy materjal propagandowy. Budowa
lotnisk, hangaréw, organizacja stuzby meteoro-
logicznej, fotografje zabytkow Czeskich. Wresz-
cie fotografje napisow orjentacyjnych dla lot-
nikow, ktore w Czechach sa juz dawno wy-
konane, a u nas sg dopiero zainicjowane przez
Lige Obrony Powietrznej Panstwa.

Co do Francji — to ona wystapita
z niezwykle bogatym i ciekawym materjalem
propagandowym (oficjalnie rzad francuski). —
Caly szereg wykresow, obrazk6w i ruchomych
przyrzadéow — popularnie wskazuje na sto-
pniowy rozwéj wogdle srodkéw komunikacji
—— a nastepnie i lotnictwa. W szeregu wy-
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kresach przedstawiane sa korzysci, kiére wy-
nikajg z rozwoju lotnictwa.

Niezwykle ciekawie, prosto i popularnie
przedstawione sg na trzech poteznych tablicach
stopnie produkecji ptatowca Breguet XIX,
na ktérym Orlifiski dokonat przelotu do Tokjo
I z powrotem.

Sq jeszceze inne tablice, wykazujgce szema-
tycznie cyrkulacje wody w motorze, cyrkulacje
oliwy i benzyny, zasady instalacji, o§wiellenie
w platoweu, radjo i t. d.

Nalezy podkresli¢ z catym naciskiem, ze
jest to niezwykle cenny materjal dla naszych
szkoft lotniczych, a nawet wogdble dla wszel-
kiego rodzaju szké! technicznych. W sposéb
bardzo prosty, a bardzo dobitny, w krétkim
czasie stuchacze bez silnego natezenia uswiada-
miajg sobie zasady konstrukcyjne tak motoru
jak 1 samolotu.

Wtasnie Francja data kierunek ku temu,
aby ‘wystawy lotnicze bardziej popularyzowac
I sama wystapita z tymze projektem. — Poza
oficjalng wystawsa rzgdowq francuskg — przy-
jety udziat poszczegélne firmy: — jak Farman,
ze swym poteznym kilkuosobowym ptatowcem
»Farman -Jabiru® — pelnigcym stuzbe pasa-
zerskg na linji Paryz-Berlin, jak iinne przed-
sigbiorstwa.

Migdzy innemi ciekawe sa wielkie la-
tarnie lotnicze o sile nawet 1.000000 $wiec,
uzywane jako drogowskazy przy lotach nocnych.
W calym szeregu panstw sa juz takie latarnie
ustawione — oczekiwaé nalezy, 7e ze wzgledu
na rozwoj naszego lotnictwa cywilnego —
u nas tez znajdzie sie czas na zainteresowa-
nie temi sprawami.

Wtosi wystawili dwa hydroplany wojskowe
—— przeslicznie wykonane, oraz caly szereg
motoréw poteznych fabryk jak Fiat i Isolta
Fraschini. — Jeden z hydroplanéw jest lypem
s pecjalnie uzywanym przez Musolliniego, przy
j ego podrézach morskich. Miedzy innemi Wtosi
wystawili model hydroptatowea, na ktorym
rozpoczal swg podréz naokoto $wiata pul-
kownik de Pinedo.

LOTNITK
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Catos¢ wystawy wloskiej $wiadezy do-
bitnie, 7ze Wlosi w lotnictwie widza wielks
powietrzna site zbrojng.

Niemey — przeciwnie. — Juz na wstepie
w swym katalogu, Niemcy zaznaczajg, e
»obecnasytuacjaiokoliczno$ei wszystkim znane
co do produkeji lotniczej nie pozwalajg ucze-
stniczy¢ w wystawie w Pradze z nowemi ty-
pami platowcow“. — Jednak chea, aby widziano
ich dobrg cheé i wystawig nieco modeli wspoi-
czesnych typow platoweow, ktére wskazg
rozwoj, ktory lotniclwo handlowe wykonalo
w ciagu ostatnich lat“. Na konecu za$ sadzg,
ze ta wystawa odpowiednio podkresli i spro-
paganduje ideg¢ kolaboracji pokojowej wszyst-
kich narodéw w tym ogrommnym dziele miedzy-
narodowej komunikacji lotniczej.

W mysl owej zapowiedzi, Niemcy rzeczy-
wiscie zaniechali wystawiania ptatowcéw, za-
dawalniajge si¢ calym szeregiem slicznie wy-
konanych modeli.

Pozatem wystawiajg caly szereg nowych,
udoskonalonych przyrzadéw pokiadowych
jak: kompaséw, wysokosciomierzy, szybko-
mierzy, spadochronow i t. d.

Jednak ,pokojowosé“ niemiecka rozcig-
gneta sie tylko na kilka krokéw. Albowiem
obok jedna z firm niemieckich demonstruoje
specjalny kulomiot aparat fotograficzny,
przeznaczony specjalnie do wyszkolenia lo-
tnika w walce powietrznej!

Anglja — ograniczyta sie¢ do wystawienia
karabinéw maszynowych (Vickers) i do zade-
monstrowania nowoczesnego urzgdzenia kabiny
pilota.

Rumunja — wystawia kilka nowych pta-
towcow (wojskowych) wtasnej produkeji.

Inne panslwa - posiadajag swe eksponaty
w mniejszej lub wigkszej ilosci, przewaznic
charakleru bgdZ propagandowego, badZz infor-
macyjnego. :

Polske — reprezentuje lylko Liga Obrony
Powietrzne] Panstwa.

= T
e

Tak mie

W numerze z dnia 2. 6. 27. r. ,Dziennika
Poznaniskiego® czyta.iy na tamach rzeczy cie-
kawych artykuot z nagtowkiem ,Pamietna karla
w dziejach lotnictwa“ ttustym drukiem
i dalej ,Kilka dat i nazwisk, ktore wiecznag
okryly sie stawa®.

‘Autor, jak sam powiada, podaje tylko na-
zwiska i daty bez zadnych komentarzy, — ze
dnia 25. lipca 1909 r. Bleriot dokonal pierw-
szego lotu nad kanatem Calais, dnia 10. czerwea

mozna.

1913 odbyt Brindejone lot Villa Coublay-Ber-
lin-Warszawa w 10 godzinach i t. d.

Migdzy listg cyfr i nazwisk. klérych ifa-
liczytem 18, widaé rzeczywiscie rekordy, zdo-
bigce wawrzynem skronie hohaleréw powielrza;
wszyscy zastuzyli si¢ bezsprzecznie w dziejach
historji lotnictwa i ludzkosei.

Lecz jakze smutnym oddZwigkiem odbija
si¢ fakt, kléry rwie serce palryotyczne, targa
polska dume narodowa; zaczgtem czytaé z pet-
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ng wiarg, e w tym chlubnym szeregu ludzi
znajde swoich — przeczytatem, szukajgc jed-
nak polskich bohaterow nadaremnie. —— Zda-
walo mi si¢, Ze znajde putkownika Rayskiego

BARTEL BM 2. Opierze-
nie ogona [ jego szczegoty.
Prowadzenie linek sterowych
wewnatrz kadtuba, ptoza ogono-
wa, widoczna wyraznie, oplera
sig na frojoogu o bardzo mo-
cnej konstrukeji. Samo zakon-
czenie ptlozy jest w wysokim
stopniu pomocne przy’ lgdo-
waniu, hamuje bowiem rozbieq.

§i=syy
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szalonym, niemozliwym, — zegnali go, byli prze-

konani, na Smieré. 1 rzeczywiscie, jak powiada
sam bohater, po 30 minutach lotu przyszio
walezy¢ z polwornemi smokami niebios.

w rzedzie tych, co morza przelecieli na lgdo-
wym platowcu — zdawato mi sie, ze znajde
kpt. Orlinskiego obok Pelletier d’Oisy, ktory
réwniez do Tokio startowat.

Niestety zadnej wzmianki - nawet wPolsce
Polacy zapominajg o stawnych czynach swych
rodakow, co w walce z zywiotem nieS$li ty-
sigece kilometréow zwycieski biato-amarantowy
sztandar, co do straconych zdawatoby sie walk
stawali z tlajfunem, co lecieli z peknietem
Smigtem i na potamanym wichurg ptatowecu.

Kiedy w dniu 2. IX. 1926. roku kapitan
Orlinski wylatywat z Charbina, kiernjgc sie

»Byty chwile, kiedy literalnie nic przea
sobaznie widziatem, lot z kazdg minula wyda-
wacgmi sie zaczynal karkolomnym ekspery-
mentem. -— MusieliSmy lecieé nisko pomigdzy
gorami, ktore pokrywaty ciezkie chmury®.

»Deszcz — przeszed! w straszng ulewe
sytuacja stawata sie coraz groZniejsza
wkrotece byien jauk slepy w oczy zagla-
data mi Smierc¢®.

W pewnym momencie. nagle, na slo me-
trow przed maszyna, zamajaczyt upiorny zarys
sterczace] z nad chmur skaly — lecieli wprost
na nig — btyskawiczna jedynie przytomnos$é,

BARTEL BM 2. Czesc skrzy-
dia z podiuznicami. W $rod-
kowej czesci fotografji jedno
z standart’owyeh okud, stuzgce
do umocowania linek, stojakéw
[ rozporkiimiedzy podiuznicami.
Prawe, lewe, dolne i ¢orne jest
zawsze o tym samym wygladzie.

na Mukden, na lotnisku starzy ludzie patrzgc
podejrzliwie na zlowrézbne obtoczki na uiebie,
krecili gtowami; wszelki lot wydawal im sig

naprezenie cafej sily woli i gwaltowny skret
na 130" w tyt, uralowaly ludzi, co z rycerska
odwaga nie chcieli uledz w walce.
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A w Mukdenie pokazywano kapitanowi
Orlinskiemu w hangarze aparat Pelletier d’Oisy,
stynnego asa francuskiego, ktéry zaniechat
dalszego lotu z racji na zte warunki atmosfe-
ryczne.
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Pelletier d’Oisy figuruje jednak na liScie

w polskiem pismie, ze w czasie od dnia 24.

kwietnia do 9. czerwca odbyt lot Paryz-Tokio

z przerwami 20.000 kl. — Orlinskiego niema.
H. Sawilshi.

Kalejdoskop.

Kropla; gdy pada stale na kamien, wy-
trwatg i mozolng pracg ztobi w nim Slad wy-
razny. Byleby wody w strumieniu starczyto

a kamien bedzie z pewnoscig znaczony.

Tej przykrej roli cierpliwego strumienia
zmuszony jest podjgé sie ,Lotnik“. Mamy
tu na mysli naturalnie znowu sprawe lreningu
pilotéw rezerwy. Niech sie czytelnik nasz
nie zraza, niechaj nie sarka na jednostajno$é
tematu naszych feljeton6w. Nie jest to le-
mat nudny bynajmniej! Chociaz o jedno
i to samo idzie uja¢ te kwestje mozna ze
stron rozlicznych, dostarczyé mozna wielu
ciekawych i pouczajgeych przyczynkéw, po-

Trenujmy lak dalej — a moZe si¢ oczy
otworzg ... Ale tez i niejednemu si¢ zamkng.
Czlonkowi Zwiazku Lotnikow §. p. sierz.
Czarneckiemu czesé.
4 3 -

Rana jalrzgca w organizmie naszego lo-
tnictwa znow sie zatem boleénie przypomniata.
Znowuz o jakas wdowe czy sierote, a moze
matke — zwiekszyta sie zatobna wielka ro-
dzina tych, klorzy przez Smieré swych bliskich
na posterunku lotniczym zostali bez wyzy-
wienia. Bo moze nie wszystkim wiadomo, ze

Polska rodzinom zmartych lolnikéw nie daje
ani grosra.

BARTEL BM 2. Motyw
przedniej czesel kadtuba wy-
kazujgecy wmocowanie silnika.
Zauwazydc nalezy wielkg tatwosé
dostepu do hazdej czesei.

twierdzajgcych niezbity stusznosé naszego za-
tozenia, iz sekcje treningowe, to kamien we-
gielny naszych lotniczych Radr.

Dowody na to?!

Dowodem najlepszych i bolesnie aktual-
nych jest grob §. p. sierzanta pilota rezerwy,
Franciszka Czarneckiego. Mogite usypano Mu
w Lidzie w dniu 13 czerwea b. r. — tam
bowiem, na Balilli 11 putku lotniczego w dniu
10 czerwca ponidst $mieré.

S. p. Czarnecki pragnal trenowaé. Sekeji
nie ma. W najblizszym putku aparaty my-
§liwskie. Dano mu Balille. Rezulal -— trumna.

IFakt ten podnosi znacznie ideowag war-
tosé shuzby lotnicze] w Polsce. Szczytng jesl
placowka na polskich szlakach powietrznych.

Ale kawalek chleba suchego nie zmienia
sie przez to w butke staje sie raczej ka-
kamieniem rzuconym w ubogiego 7 pogardy.

Smutnie sie dzieje — ale tez gorzej byé
nie moze. -

Czekajmy cierpliwie. Cierpliwym jest;
ten kamien, na ktéry strumien nasz spada —
ale 60w strumien prawdy wyczerpa¢ sie nie
moze. Predzej si¢ kamien skruszy!

LOTNI

¢6¢ dociera do najdalszych zakatkéw Rzeczypospolitej, jest
przeto najskuteczniejszym organem ogloszeniowym
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POLSKA.

Propaganda poezly lotniczei. Dyrek-
cja Poczti Telegrafow w Warszawie wprowadza
nowy rodzaj propagandy poczty lotniczej.
Polega¢ ona bedzie na Lem, 7e znaczki pocz-
towe na wszystkich odsylkach wysytanych
z Urzgdu Warszawa 2 kasowane bedg stemplem
z napisem: ,Korzystajcie z poczly lotniczej“.

Port lotniczy w Katowicach. ,Po-
lonia® katowicka z dn. 3. b. m. poswieca dtuz-
szy artykut lotnisku §laskiemu. Lotnisko to,
budowane w Katowicach kosztem 800.000 zt.
bedzie najlepszym portem lotniczym w Polsce,
wyposazonym we wszystkie nowoczesne urzg-
dzenia techniczne. Stworzenie lotniska jest
zastugg starosty Swietochtowickiego, dra Potyki.

Prace nad budowa lotniska dobiegaja kornca
tak, Ze lotnisko najdalej w jesieni oddane zo-
stanie do uzytku publicznego.

ANGLJA.

Manewry angielskie. ,Morning Post“
donosi. Ze w ub. miesigeu odbyly sie nocne
manewry lotnicze ponad lotniskiem pomocni-
czem w parku ,Richmond“ w Londynie. Ma-
newry byly bardzo efektowne. O zachodzie
stonca wzlatywat nad parkiem samolot Royal
Air Force oswietlajac szeroka przestrzen, po-
rosnietg trawg migawkowemi Swiattami. Wow-
czas samoloty przylatywaty i manewrowaty
ponad lotniskiem. Co pewien czas puszczane
z roznych punktéow miasta reflektory oswiet-
laty powietrzne ewolucje lotnikow.
stwo Lotnictwa, zapytane przez ,Morning Post*
o celu manewréw odpowiedzialto, iz park Rich-
mond lezy w strefie obrony lotniczej w Lon-
dynie i Ze w razie wojny bedzie on zamieniony
na lotnisko pomocnicze.

Podkresli¢c nalezy, 7Ze w wielkich mane-
wrach lotniczych, ktére w b. mies. odbedg sie
w Londynie wezmg udziat poza samolotami
wojskowemi rowniez samoloty komunikacyjne.

W dniu 2. 7. rb. odbeds
si¢ w Londynie na lotnisku w [Hendon derby
lotnicze. W zawodach, ktore sa organizowa-
ne przez angiclskic ministerstwo lotnictwa we-
zma udzial zarowno samoloty wojskowe, spor-
towe 1 komunikacyjne. Zawody te beda zatem
rewig calego lotnictwa angielskiego.

Derby lotnicze.

O ENE

Minister-
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Niemcy zaproszeni na menewry lot-
nicze do Anglji. ,Daily Express® donosi,
zeé na tegoroczne manewry lotnieze w Anglji
pierwszy raz od czasu Wielkiej Wojuy zapro-
szeni zostali oficerowie niemieccy. Na ma-
newry przybedzie 15 oficerow ,Reichswehry*.

FRANCJA.

Konflikt lotniczy francusko-angiel-
ski. Miedzy Francja a Anglja wybucht kon-
flikt lotniezy. Mianowicie angielskie wtadze
nie pozwolily francuskim lotnikom przelatywaé
ponad Mozopolamja. Przez co uniemozliwity
towarzystwu francuskiemu dokonywanie po-
drozy powietrznych do Aleppo i Bagdadu.

‘Zakaz ten byl szeroko omawiany na Quai

d’Orsay, a francuski posel w Londynie inter-
wenjowat w Min., Spr. Zagr. Jezeli zakaz
przelotu nie zostanie usuniety Francja ma za-
kazac lotnikom angielskim przelotu ponad Syrja.

Otwarcie linji komunikacii powieirz-
nej Genewa-Marsylja. W dniu dzisiejszym
otwarta zostata komunikacja powielrzna na
linji Genewa-Marsylja. Linja ta jest odcin-
kiem wielkiej linji wiodacej z Berlina do Ma-
drytn, ktéra uruchomiona ma byé w cato$ei
jeszcze w biezgeym roku. Linje Genewa-Mar-
sylja utrzymywaé ma niemieckie Towarzystwo
»Deutsche Luft Hansa“ wspdlnie ze szwajcar-
skiem Towarzystwem Bal-Air.

62.000.000 za przelot dokola kuli
ziemskiej. Francuski tygodnik lotniczy ,Les
Ailes“ donosi, iz Lindberghowi ofiarowuja za
przelot dookota $wiata 62.000.000 Frs. ,Les
Ailes® zapytuje, jakie oferty ztczone zoslana
za przelot na ksiezyc.

Ruch w Paryskim porcie lotniczym.
W ciggu pierwszego tygodnia ub. m. ruch
w paryskim porcie lotniczym w ,Le Bourget*
wynosit 459 pasazerow. 12.900 kg. towarow
i 149 kg. poczty. Cyfry powyisze Swiadeza,
ze komunikacja lotnicza coraz bardziej upo-
dabnia si¢ do kolei pod wzgledem ilosci prze-
wozonych osob i towarow, :

Ruch na poludniowyeh linjach lo-
tniczych we Francji. Na potudniowych
linjach lotniczych francuskich miedzy Marsylja,
Tuluzg, Barcelong, Tangierem, Casablancy,
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Dakarem utrzymywanych przez T-wo ,Laté-

coére® jak podaje statystyka, ogtoszona na
famach ,I’Aeronautique® dokonato podrézy

R0/

ogotem 14.114 pasazeréw, z ktorych 85,5%, byto
Francuzow, 84°/, Hiszpanow, 2°, Anglikow
i 4,1°/, innych narodowosci.

Lotnicy chinsey w ParyzZzu. Dnia 27.
VI. przybyta do Paryza chinska misja wojs-
kowa celem zapoznania si¢ z lotnictwem fran-
cuskiem. Misja zwiedzita paryski port lol-
niczy oraz wytwornie platowcow 1 silnikow.

LOTNIK
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nikéw by dali chrzest powietrzny jego dwom
synkom Brunowi i Wiktorowi. Chlopey zajeli
miejsce w samolotach — jeden z mjr.- Bernardi,
zdobyweq nagrody Schneidera, drugi zas w sa-
molocie pilota Sartori. Po locie okreznym

obaj chtopey byli zachwyeeni przejazdika
i wyrazili Zyczenie podrézowania tylko sa-
molotami.

«L'Aero-Sports® dodaje, ze jest lo
wazny dowod zaufania jakiem darzy Musso-
lini lotniclwo.

po-

HOLANJA.

Otwarcie linji Amsterdam — Rotterdam—
Brukscla — Bazylea, IHolenderskic low. Ze-
glugi otwarlo w dniu 2 maja linje komunikacji
powietrznej z Amsterdamu przez Rotterdam
— Bruksele do Bazylei. Pierwszy samolot na-
fadowany byl tulipanami, wiezionemi w darze
dla zonv Prezydenta Zwiazkdw szwajcarskich.

ST. ZJEDNOCZONE POL. AMERYKI.

Dzienniki nowojorskie podajg, iz Levine
zamierza w przeciggu dwuch najblizszyeh lat
zorganizowaé staty komunikacje powielrzng
miedzy Amerykg a Europg. W tym celu jeszeze
w b. r. bedzie ulworzone lowarzystwo z kapi-
tatem zakladowym 10.000.000 dolaréw. Padréz
powielrzna ponad Oceanein Atlantyckim ma
lrwaé niecate 40 godzin. W okresie lelnim
trasa lolu wieSé bedzie ponad Nowa Finlandja
w okresie zimowym zad ponad wyspaun
Azorskiemi.

WLOCHY.

Dzieci Mussoliniego podrozuja samolo-
tami. Francuskie czasopismo lotnicze ,1.'Aero-
Sports“ podaje, iz z okazji jakies uroczystosci
lotniczej we Wloszech Mussolini poprosit lot-

Grupa przy samolocie
szkolnym Bartel BM 2.
[’f(lf()ll)f(),(f:S‘f()f()gl'('lf()ll){lII!/[)I'Z(?(I'
odbyciem przelotu do War-
szawy. Samolot prowadzit pilot
fabryczny E. Hotodynski, to-
warzyszyt mu konstruktor inz.
pilot Ryszard Bartel. Przelot
odbyto znakomicie. Platowiec
wykazat doskonate warunki sta-
tecznosci przy dtugich lotach.

L ] e L] L]
Z ostatniej chwili.

Rekord szybkosci na linji Wiederi-
Krakow. W pigtek dnia 1 lipca r. b. pilot
Polskiej Linji Lotniczej ,Aerolot® Jerzy Mitz,
dzieki korzystnemu kierunkowi wiatru przybyt
na samolocie, wiozgeym pasazerow, poczie
i towary, drogg z Wiednia do Krakowa w prze-
¢iggu 100 minut.

Pasazerowie po wyladowaniu nie cheieli
wierzyé, iz znajduja si¢ juz w Krakowie, przy-
puszezali, ze lgdowali gdzieS w drodze. Spora
ilosé poezty i towardéw dostata sig do rak
adresalow predzej niz lelegram.

Ake'a dla ufwiadomiernia lotnikdw

celach lotnietwa. Pismo francuskie ,les
Ailes® oglasza list otwarly do generata Liauley,
jako Prezesa Ligi dla Propagandylotnictwa
7 gorgeym apelem zorganizowania akeji, majacej
na celu nswiadamianie lotnikow o celach loini-
etwa. Aulor apelu podnosi, i lotnicy wojskowi,
zwhaszeza ci, klorzy czesio znajdujg sie na
prowincjach, oddalonych od cenlrow kultury,
znajg Swietnie swoj aparal i przygolowujy sie
do celéw wojennych, nie znajy prawdziwych
celow lotnictwa, jego wartosci kulturalnej
i ekonomicznej. Czesto sie zdarza, 1z lotni-
ctwo wojskowe przez brak zrozumienia, z nie-
uzasadniong niechecig odnosi sie do lotnictwa
cywilnego.
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Na polu chwaty!

Grono nieliczne polskich pilotéw cywilnych
poniosto dotkliwg strate.

W czasie wykonywania swego obowiazku,
odbywajac regularny lot na linji lotniczej
zgingt $miercig tragiczna $p. Ludwik Strzel-
ezyk, cztonek Zwiazku Lotnikéw Polskich.
Nieustraszony, pe-
wny i ,doskonaty
pilot, otoczony na-
gle zapadajacy
mgta, tym najgroz--
niejszym wrogiemn
lotnika, w wawo-
zie Sudelow, sta-
rajac sie z opresji
wydosla¢  pfato-
wiec i siebie, ude-
rzyt o skale roz-
trzaskujge plato-
wiec 1 ginge na
miejscu.

S. p. Ludwik L
Strzelczyk, ktory
1. VIL. 1922 roku ukonczyl Wyisza Szkotle
Pilotéow w Grudzigdzu, peinit dluzszy czas
twardg stuzbe instruktora w Szkole Bydgoskie;j.

W czasie tym zajmowal sie gorliwie spor-
tem lotniczym, biorgc udziat w II. Konkursie
Szybowcedw, gdzie swymi brawurowymi lotami
na ,Bydgoszczance® zdobyt sobie uznanie
i sympatje kolegbéw.

0d 30 paZdziernika

1925 roku obejmuje

posade pilota komunikacyjnego, poczatkowo
w I A. Aero w Poznaniu na linji Poznan-
Warszawa, potem w C. . D. N. A, w War-

o 5 6 5 6 6 )
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szawie na linji Warszawa-Paryz. Na tej linji
pomie;d/y Prdgq i Warszawg zgingt. Pogrzeb
odby? sie b lipca 1927 r. w Bydgoszezy, na
ktérym reprezentowane bylo cale polskie lo-
tnictwo komunikacyjne. Morze wienicow udo-
wadniato jak popularnym byt §. p. Ludwik
Strzelczyk wsréod swych kolegow.

Zginates na posterunku, w czasie petnie-
nia jednej z najtwardszych i najodpowiedzial-
niejszych stuzb.

Pamie¢ jednak o Tobie pozostanie wsrod
serc ndblych ktoxe za zycia tak umiate$ sobie
zjednac. B. O.

Cze$¢ Twojej Pamiecil!

Wiadomosci z Sekeji Mechanikéw
Lotniczych Z. L. P.

Zebranie miesieczne odbedzie sie w pigtek
dnia’ 8 lipca o godz. 19,30 w lokalu
Bajerowej przy Placu Bernardynskiem.

Cztonkow i zainteresowanych zaprasza.

ZARZAD.

pani

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

= PROBOTT RATUREL dos vins
réconés ¢t distillés dans Te ol

O]

P. L. L. AEROLOT S. A.

] ZARZAD: Warszawa, Nowy Swiat 24

I!_l PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ :
Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACJE : Telefony: Warszawa, 900, 19-88 i 850
Lwoéw: 811 i 2275. Krakéw : 3222 i 2545. Gdansk: 415-31. Wieden: 71-0-84 i 48-5-60.
Rozklad lotéw wazZny od 15. kwietnia 1927 roku az do odwolania.

Uwagi: Komunikacja codzienna z wyjg-

thiem niedziel. Dowdz do i z loiniska z wy-
i Gdansku

dniono w cenie bilelu.

jatkiem w Warszawie uwzgle-
Dostawa pocziy i przesytek w tym samym dniu.

Pocztg lotniczq nadaje sig w Urzgdach poczi.
(isiniejg specjalne znaczki poczty loiniczej).

] ] e ] e ] ] o i 2]

[m]
Iil Godzina l Kierunek lGodzina
15,40 L Gdarisk A 11,00
18,40 Warszawa 7,00
lil 14,00 Warszamwa 11,00
@ 17,00 Lwoéw 8,00
EI 7,00 Lwow 15,00
10,00 Krakow 12,00
@ 7,30 Warszawa 14,30
[E 10,00 Krakow 12,06
10,30 Krakow 11,30
% 13,30 v Wieder: A 8,30

)81 ) o) ) v ] e ) o 1 15 o 5 ) o o e e
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NIEZWYKLE DWIE POWIESCI LOTNICZO-MORSKIE
BOLESLAWA ZARNOWSKIEGO

ROK 1974 i ROK 1975

Pisarz to catkiem nowoczesny zyjacy w Swiecie ludzi mocnych 1 maszyn

B@k 1974 to powiesé¢ o przysziym, nieuniknionem zma-
: ganiu si Swiato ) i

sie dwuch $§wiatéw, dwoch ras, biatej
1 z6tt. Tiem tej powieSei sg przestworza Oceanu Spokojnego i lady Azji.

O przedstawia jeszeze jeden rozdzial odwiecznej
R()k 1075 wallei 3 i v B

niemiecko-polskiej, ale w warunkach
przysztej wojny chemicznej i lotniczej, wojny ktora nie zamyka sig
w obrebie ciasnego frontu, lecz ogarnia sobg caly kraj.

o to powieSci nawskro$§ orygi-
ROk 1974 1 ROk 1975 nalne, nie majgce odpowie-
dnika ani w literaturze polskie, ani Swiatowej.

Rok 1974 juz jest w sprzedaiy we wszystkich Ksiegarniach.
Rok 1975 ukaze sie¢ w dniach najbliz. Kazda powieS¢ stanowi catoSé.

SKLAD GLOWNY w HSIEGARNI WOJSROWE] - WARSTAWA, NOWY SWIAT 69
UL

pr

Ludwik Strzelezyk

pilot rezerwy

Czlonek Zwiazku Lotnikéw Polskich

;!—|||IIIIIIiEIIIIIIIIIIiIIIIIIIIIIIiIiIIIIIIIII!!!IIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

zgingt Smiercig tragiczng lotnika 28. VI. 1927 w Sudetach.
Czesé Jego Pamieci!

Zarzad Zwiazku Lotnikéw Polskich

Redakcja, Admin i Drukarnia ,Lotnika“.

Pogrzeb odbyl sie dnia 5-go lipca w Bydgoszezy.
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DRUKARNIA L OTNIKA'
Telefon 5316 Stary Rynek 95 96 I1. p.  Telefon 53-16 |\
Wykonuje wszelkiego rodzaju druki -

() po przystepnych cenach: (O

N’

Bilety wizytowe. — Zaproszenia na chrzest, zareczyny, Slub
Programy koncertowe, wyScigowe, na karnawal, oraz
na wszelkie zabawy. — Formularze i1 Tabele dla
wtadz komunalnych i panstwowych. — Plany
jazdy kolejowvej. Afisze kazde] wiztr<ch.

Akcje i kupony w gustownym kilku-
kolorowym wykonaniu.— Listy

Koperty. Czeki z numeracjg. Karty
reklamowe. — Cyrkularze. — Dyplomy.
Rachunki. — Pocztéwki. — Ulotki. — Broszury.
Dzieta polityczno - spoteczne. — Ksigzki do nabo-
zenstwa. — Ksigzki handlowo - adresowe i telefoniczne.

Powiesci. — Czasopisma, Dzienniki, Tygodniki i Miesigczniki.

DD T D D D T D D D D U G D L T |

Najskuteczniejszy organ ogloszehiowy!
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Z ruchu wydawniczego.

wItzeczy pighne® Nr. 4. Organ miejsco-
wego Muzem przemystowego w Krakowie.
Pod Redakejg hazimierza Witkiewicza.

Ostatni numer tego jednego w swoim ro-
dzaju czasopisma, omawia grafike stosowana,
a przedewszystkiem slosunek szluki do re-

klamy, jako problemu silnie zwigzanego z 10z- |

wojem nowoczesnego zycia. W tej kweslji
prof. Karol Homolacs w artykule pt. Reklama
i sztuka siega do Zrédet najdawniejszych,
a nawet do przyrody, wyciggajge stad odpo-
wiednie wnioski dla dzisiejsze] reklamy. Scisle
sig wigze z tem sprawa afiszow, ktére omawia
redaktor Marjan Ziétkowski z Poznania pt.
O istocie plakalu, a pan Henryk Gralski pt.
W jakich kolorach drukowa¢ afisze. — Wstepny
arlykut redaktora Kazimierza Witkiewicza,
omawia graficzng tworezosé Zofji Stryjenskiej.
Numer zawiera dwie tablice barwne] repro-
dukeji rys Stryjenskiego, oraz dziesieé ilu-
stracyj w tekscie.
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Mocy 74 procent.

Zainteresowanie zagranica
mm’-‘:‘f‘

Kredyt zagraniczny _/
ot U i 00 A St LS e A ) e B )

Nowe rynki zbytu
TSR T K Y

L —__ |- sy N
nzyskaé mozesz
dla Twojej Firmy

za posSredniclwem jedynnego
francuskiego dziennika w Polsce

MESSAGER
POLONAIS

czytany w 21 krajach

- >

REDAKCJA: Warszawa,

Szpitalna Nr.
ADMINISTRACJA: Warszawa, Warecka 7

1

NRAIOWE UBEIPIECIENIE =,

q{J-o

Jedyna instytucja

samorzgdowa

& 10 IYCIE w POTANID

ul. Pocztowa 19

w Polsce o charakterze

publiczno-prawnym

Zawierajaca ubezpieczenia zyciowe

wszelkiego ro-

dzaju, z rewizja lekarska i bez rewizji lekarskiej na

zlote, zlote w zlocie, franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 zlotych.
Z badaniem lekarskiem od 3,000 zlotych poczawszy.

{ Najpewniejszg lokatg posagowgq jest ubezpiecz. na zycie! §

Czcionkami Drukarni Lotnika w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.
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POSWIECONY LOTNICTWU I TECHNICE LOTNICZEJ
TOM VI-ty

REDAKTOR NACZELNY: PILOT BOLESEAW OSTROWSKI

KOMITET REDAKCYJNY:

INZ.-PILOT M. BOHATYREW, INSPEKTOR P. K. P. M. CHARNAS, PREZES DYR.
P. K. P. INZ.-PILOT B. DOBRZYCKI, PILOT DR. Z. DALSKI, MINISTER INZ. KA-
MIENSKI, REDAKTOR Z. MARYNOWSKI, PREZES WOJEWODZKIEGO KOMITETU
L. 0. P. P. NA GORNYM SLASKU STAROSTA DR. J. POTYKA, NACZELNIK WY-
DZIALU MECHANICZNEGO DYREKCJI KATOWICKIEJ P. K. P. INZ. A. RYBICK],
INZ. PIOTR TULACZ, PILOT PREZES Z. L. P. DYR. CZESLAW WAWRZYNIAK,

SZEF ADMINISTRACJI: STANISLZAW MASLOWSKI

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK 95/96 II. PIETRO
e e e TELEFOCN : REDAKCJI I ADMINISTRACJI 53-16 — — — —

ADRES TELEGRAFICZNY: LOTNIK-POZNAN
RACHUNEK CZEKOWY w P. K. O. Nr. 206-896

NACZELNY REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY I PIATKI OD GODZINY 10— 12

ZA ARTYKULY PRZY KTORYCH WYSOKOSC WYNAGRODZENIA NIE JEST
PODANA, PRACI REDAKCJA PODLUG WZLASNEGO UZNANIA. REKOPISOW
el e I FOTOGRAFJI REDAKCJA NIE ZWRACA. -t

WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ROCZNIE 1450 zt POLROCZNIE 7,50 2zt KWARTALNIE
ZAGRANICA: ROCZNIE 24 zt POLROCZNIE 12 zt KWARTALNIE

ZOBOWIAZANIA PRENUMERATOROW
USTAJA Z CHWILA PISMIENNEGO ODWOLANIA PRENUMERATY.

CENY OGLOSZEN:

CALA STRONA 150 2t - POL STRON¥#'80 2 == CWIERC STRONY 50 u
1/y STRONY 65 z1 :: !/, STRONY 40 z! :-: !/, STRONY 30 zf :~ '/,, STRONY 15 z
— — — — DROBNE OGLOSZENIA DO 20 SLOW & zt. — — — — —
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