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ROZKLAD LOTOW

PRZEW 6 Zs
| PASAZEROW
 POCZTY
TOWAROW

Samolot kursuje
codziennie
z wyjatkiem

niedziel

fiodzina

Rieranek l‘mnzma

INFORMACJE:
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‘"’(IIJ

A 1ﬁ,llll

l Poznai
Warswa 4y I | Poznan Telefon 5340

Warszawa 1797

Dowoéz

do i z lotniska

Al

HOMUNIKA CJA POWIETRZNA

————  Sprzedaz biletéw:
W Poznaniu, wbiurze ,Orbis“ Pl. Wolnosci 9

W Warszawie, wbiurze naszegokier. Ruchu
Lotnisko Cywline, ul. Topolowa.

E R CI uwz.gl. w cenie

biletu lotu

Poczte lotniczg n'aleiy oddawaé
w gléownym urzedzie pocztowym
w Poznaniu i w Warszawie,

IIIEII:!IIIEII'!'IEIEI@I@@@@Iﬂ@@l@@@@@lﬂ@@@@

| Godzina ' Kieranek Godzina
900 | W ' Gdarisk A 15,30
@ 12,00 | ' Warszawa 12,30
12,15 Warszawa 11,45
15,15 " Lwéw 8,45
E * 845 Lwdw 15,30
E 11,45 . Krakdw ! 12,30
830 | || Warszawa przez £6d% 12,00
E 11,45 | | Krakow 8,45
12,15 | : Krakdw 11,45
% 15,15 v h Wieden 11 8,45

P. L. L. AEROLOT 8. A.

ZARZAD: Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topclowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ:
Pasazeréw, poczty ' i. towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwéw: 610 i 2275, Krakéw : 3222 i 4737. Gdansk: 415-31. Wieden : 78-395 i 78-495.
Rozklad lotéw wazny od 1. paZdziernika 1926 roku az do odwolania.

Uwagi: Komunikacja codzienna z wyjg-
tkiem niedziel. Dowdz do i z loiniska z wy-
Jatkiem w Warszawie i Gdansku uawzgle-

dniono w cenie biletu.
Dostawa pocziy i przesylek w tym samym dnin.

Poczte lolniczg nadaje sie w Urzedach poczi.

(isinieja specjalne znaczki pocziy lotniczej).
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Nr. 1 (73) Poznan, 1 styeznia 1927. Tom V
Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomo$ci dozwolony tylko za wskazaniem z#rédia.

Adres REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95|96.

TRESC NUMERU B. 0. — Wstepny .: B. 0. — Silniki Salonu Parysklego LIt Gryzewskl

— Braki i btedy w naszej lotniczej polityce komunikacyjnej :-: Przeglad
prasy :-: Kronika. '

B. 0.

Rok temu w ,Lofniku“ podnositem sprawe jaknajszybszego stworzenia podsekretar-
Jatu lotniczego. W ciggu roku tego sprawa ta obiegta szpalty wszystkich pism fachowych
i wielu codziennych, przyczem jednoglosnie ustalono potrzebe istnienia tej instytucji, kidra
skupiata w sobie catoksztatt tycia lotniczego i nadawata mu kierunek.

Sprawg zainteresowaty sig¢ czynniki rzgdowe i $miato dzi§ moina powiedziec, %e jest
ona najzupetniej aktualna.

W zwigzku z powyiszem nasuwa sig iyczenie noworoczne dla lotnictwa naszego. 0Oby
w przysztej instytucji kierowniczej naleiny i jedyny gtos mieli fachowecy w dziedzinie lotnictwa.

Zarzut, e ich jest mato jest najzupetniej nie uzasadniony. Fachowcéw mamy dosyé
i dba¢ nam tylko wypada, by zostali na, odpowiednie do ich zdolnosci, stanowiska powotani.

W roku przysztym na lotniskach polskich chcemy widzieé nie urzednikow koleji, lecz
urzednikow lotniczych. Lotnicy sg dla lotnictwa, ale i lotnictwo dla lotnikéw i to w pierwszym
rzedzie inwalidow — lotnikow, kz‘érzy utracili czes$¢ swej zdolnosci zarobkowej w stutbie
lotnictwa.

To jest Zyczenie noworoczne Redakcji pisma naszego.

NAJSERDECZNIEJSZE ZYCZENIA DOSIEGO ROKU
ZASYLA CZYTELNIKOM I WSPOLPRACOWNIKOM

REDAKCJA I ADMINISTRACJA
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Nr. 1 (73)

Silniki Salonu Paryskiego.

W poprzednim numerze daliSmy ogdlny
rzut oka na tegoroczny Salon Lotniczy w Pa-
ryzu. W biezacym numerze dajemy krotki
rys silnikéw wystawionych w Salonie.

Ostatnie miesigce wykazaty
wielka doniosto$é rozwoju sil-
nikéw lotniczych gwiazdzistych
chlodzonych powietrzem, ktére
obok pewnos$ci w dzialaniu —
nie ustepujacej silnikom -chto-
dzonym woda — posiadaja cie-
zar na 1 MK znacznie nizszy.

Przedstawicielemn kierunku
tego jest stanowczo przemyst-
angielski, ktéry wzory dawne
francuskie (Le Rhéne, Anzani)
dawno zaobserwowal, przejat,
przetrawit i w dziedzinie tej
uzyskat absolutnie pierwsze
miejsce. Najpowazniejszymi fa-
brykami sa Armstrong i Bristol.

Ostatnie zaktady szczegdl-
nie dobrze zapisaty sie swymi
doskonalymi typami ,Cherul®,
yLucifer® i  Jupiter®. 420 MK
LJupiter®, posiadajacy moc naj-
czeScie] uzZywana przy kon-
strukcjach platowcow dzisiej-
szych, zdoby! sobie wstepnym
bojein nie tylko Anglje, lecz
nawet Francje.

Bristol wystawia 120 MK
yLucifer®, 36 MK ,Cherub“ III
i 420 MK ,Jupiter®.

Armstrong posiada na swym
stoisku silniki gwiaZdziste wy-
kazane w tablicy, z ktérych
najciekawszym jest specjalnie
skonstruowany dla konkursu
awjonetek w Lympne w roku
biezgcym ,Genet* 75 MK, po-
siadajacy jednak teraz dwa
iskrowniki.

W jeden z silnikéw tej firmy ,Jaguar®
jest wyposazony platowiec De Havilland na
ktérym A. Cobham wykonywal swe wspaniate
rajdy.

Nowym silnikiem tej firmy jest 120 MK
,Mongoose“. 5 cylindrowy, gwiaZdzisty, po-
wietrzem chlodzony, jest ostatniag produkcja
Armstrong’a. Na przedniej czeSci karteru
aluminjowego umieszczone s dwa iskrowniki
Walford’a, pompa oliwna i gaznik. Ze wzgledu
na umieszczenie tuz za $miglem, dostep do
tych, tak waznych czeSci silnika, jest nie-
zmiernie tatwy.

Silnik ten posiada jak i ,Jaguar“ oraz
»Lynx“ jeszcze jedno falszywe pokrycie na
karter, chronigce czefci na nim umieszczone

od zakurzenia przy starcie i lgdowaniu. Gaznik
posiada na rurze doprowadzajacej powietrze
manszet, w ktérym przechodzi gorgca oliwa
ogrzewajaca gaz dochodzacy de¢ rur ssgcych.

Silnik Brisiol
»Jupiter”
420 MK

Ogélne zarysy cylindréow odpowiadajg ty-
powi Armstrong’a. Glowice aluminjowe sg
wprasowane, wkrecone i zanitowane do cylin-
dréw ze stali kutej. Gwiazda Swiec sa wyto-
zone bronzem wprasowanym i wnitowanym
w cylinder.

Oliwienie odbywa sie za posrednictwem
pompy prézniowej i pompy tloczacej, filter
umieszcezony jest przed pompa ssgca.

Tioki ze stopu aluminjowego posiadajg
2 pierScienie uszczelniajgce i jeden smarujacy

3
* Y %

Czechoslowacki przemys! silnikowy, wy-
bijajacy sie na réwni z przemystem platow-
cowym zajmuje powazne - miejsce na wy-
stawie.
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Silnik Bristol ,Jupiter 420 MK

Breitfeld, Danek a Spol. wystawia budo-
wane w licencji od firmy ,Hieronimus® silniki
»Blesk®, Perun i II oraz silnik ,BD“ 500 MK,
ktéry utrzymuje swa moe do wysokoSei
3.000 m. bez potrzeby regulowania dodatko-
wego powietrza.

J. Walter a Spol. jest czechoslowacka
firma konstruujgea silniki gwiazdziste, chfodzone
powietrzem. Za czas krotkiej swej dziatalno-
§ci, wspierana wydatnie przez rzad, w ktérym
zresztq lotnicwo cieszy sie naleznym popar-

ciem, zdotata wypuscié sporo doskonalych
typéw. Na salonie tegorocznym wystawia
trzy typy. Walter 60 MK, 85 MK i 110 MK.
Wiszystkie posiadaja ten sam skok i $rednice
cylindréw, réznig sie tylko ich iloScig. Walter

60, w ktoéry byla wyposazona awjonetka
Avia B. H. zdobywca tegorocznej Coppa
d’Italia, posiada 5 cylindréw, Walter 85 —

7 cylindréw, a Walter 110 — 9 cylindréw.

B

Silnik Walter
85 MK i 110 MK

Do oo




Str. 4 LOTNIK Nr. 1 (73)
_(Dokonczenie). Charakterystyki platowecéw
Konstruktor Typ Silnik Rodzaj Rozpietosé Dtugost | Wysokesi
Morane Saz}lnier 35 E. p. 2 80 MK 2 siedz. treningowy 10.56 m. 6.76 m. 3.6 m.
Le Rhéne jednoplatowiec
Morane Saulnier 129 E.T.2 180 MK 2 siedz. treningowy 10.7m.!7.04 m. |2.71 m.
i | Hispano Suiza jednoptatowiec
: |
Morane Saulnier 132 , 120 MK 2 siedz. sportowy  10.7 m.|6.86 m. 12,72 m.
! Salmson | jednoplatowiec
Mureaux, S@NTs 500 MK 2 siedz. bojowy 15 m. 845m. 3.1 m.
Ateliers des Salmson | jednoplatowiec '
Nieuport-Astra Nieuport 500 MK | 1 siedz. bojowy 1120m. 75m. | 3m.
Delage 42 Hispano Suiza 1!/, plat. \
|
Nieuport-Astra  Nieuport 400 MK 1 siedz. bojowy 10.0m.| 6.4 m. 2.78 m.
Delage 48 | Hispano Suiza jednoptatowiec -
. . |
Potez 25 A2 | 500 MK 2siedz. wywiadowczy | 14.0 m.I 9.0m. | 3.5 m
| Hispano Suiza dwuptatowiec | ,
|
Potez 25 G. R. 450 MK | Dwuplat 14.0m. | 9.0 m | 35 m
| Lorraine | . 1
. Dietrich !
Potez 28 G. R. 500 MK Dwuplat 162 m. | 11 m. | 41m
Farman ! ;
|
Schreck F. B. A. 21H.M.T.6 450 MK Dwuplat Amfibja | 15.4 m. 10.56 m. 42 m.
Lorraine ' .
Dietrich i
S. E C. M 1120B.N.8 650 MK Nocny niszezycielski 21.5 M. [13.63 m.| 4.9 m.
Farman dwuplatowiec e
S.1 M. B. Bernard- 15 C. 1 500 MK 1 siedz. poscigowy | 12 m. = — -
Ferbois Hispano Suiza | 1!/, ptat. -
8. R. A. P. 2 500 MK 9 siedz. bojowy 146 m.| 10 m. | 3 m.
(Bechereau) _Salmson jednoptatowiec ‘
Villiers, Francois \Y 450 MK 2 siedz. nocny 12.0 m. 8.75 m.| 3.3 m.
Lorraine | bojowy |
‘ Dietrich
Villiers, Francois @ C. Il bis 450 MK Morski wywiadowezy 13.0 m. | 9.5 m. 3.95 m.
Lorraine
‘ Dietrich !
Wibault o 420 MK 1 siedz. bojowy 11.0m. | 75 m. | 2.9 m.
Jupiter jednoptat. .

Uwaga: Cigtar uiyleczny nie zawiera malerjatéw pednych, wliczona jest natomiast zatoga.
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Pewierz- Ciedar

| Sybkost

Putap

R Waga | [igiar |  Obcigienie Obciazenie S1ybkost
tlaia whsny | wlotie | uiyteczy | naim® na { MR maksymalna | wznoszenia sie
skrzydet
18 m> | 450kg. | 700 kg.[ 170 kg.! 38.9 kg./m.2 |8.75 kg./MK | e -
| 1 '
|
| |
19.7 m2| 740kg. 1045 kg, 180kg., 53 kg/m? | 55 kg./MK — — = —
|
| | | ’ |
19.7 m.2 655kg. | 930 kg.| 170kg. 47.2 kg./m.2 ‘ 7.7 kg./MK % | £
32.5 m-‘-’j —  2068kg. 520kg. — | e 245 kIm. n. g.| — | 8,600 m
| | | | |
31.25m? 1379 kg. 1808 kg. 161 kg'i 58 kg./m.? |3.62 kg./MK (266 klm. n. g. 5,0(1)g m. | 8,000 m.
; : w 13°0”
|
|
19.28 m? 1032kg. 1290kg.| 98kg. 66.6 kg./m.? |8.275 kg./MK[273 klm. n. g. 5,0{)((;) 11(151. [ =
‘V b » ‘
' :
46.7 m.?| 1210kg. 1998kg.| 500kg. 43 kg./m.> | 4 kg./MK (230 klm. n. g. 5,000,n’1. 7,500 m
] 2,000 m. w 18’0 |
| {
| |
46.7 m.?| 1220 kg. 2365 kg\ — | 51kg./m.? |5.25 kg./MK ‘\225 klm. n. g. — | 5,800 m.
| ’ | ;
\ | ‘
| f
63 m.2| 1900 kg. 4770kg.. — | 75kg./m.? | 9.3 kg./MK {210 klm. n. g. — 15,200 m.
' : z !/, obe. 'z 1/, obe.
4 | om0
53.5 m.?] - |2840kg! — | B3kg/m.? | 6.3 kg./MK (190 klm. n. g.| 3,000 m. | 4,400 m.
‘ w 30°0” |
|
95 m? | 2110 kg. |3960 kg. = — i — 220 klm. n. g. 4,Ogg3m. 5,600 m.
w b 0’) e
R e 6y U L — | —  |270kim. o g| 5000 m. | 7,500 m.
| | w 12’30”
35 m.? | 1558 kg. !2360kg. 510 kg.[67.42 kg./m.?| 4.72 kg./MK (220 klm. n. g.| 6,000 m. | 7,150 m.
: : 3000 m. w 31°40”
| |
40m? | 1274kg. [2105kg. 465kg.| 525 kg./m.? | 4.7 kg./MK 224 klm. n. g, 6,500 m. | 7,000 m.
- I w 43’07
40 m.2 —_ 1900 kg.| 350kg.| 47.5 kg./m.*”| 42 kg./MK (217 klm. n. g.| 6,000 m. | 8,000 m.
i | w 275
22m.2 | 827kg. (1444 kg.-‘ 352 kg.} 65.6 kg./m.? | 3.44 kg./MK 222 klm. n. g.| 6,000 m. 8,500 m.
w 21’147 |
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Lorraine-Dietrich. Sensacjg tegorocznego
Salonu miaty byé silniki chfodzone powietrzem

A
- w wykonaniu znanej francuskiej firmy. Wy-
B konane z rozporzadzenia francuskich wtadz
| | | .g. | | } lotniczych, ktére niechetnym okiem obserwo-
i~ waly liczne stosowanie angielskich ,Jupiteréw*
= budowanych w licencji, 220 MK i 450 MK,
° gwiazZdziste Lorraine’y, nadzwyczaj ciekawe nie
sa 1 przysparzajg duZo rozczarowania.
Précz powyzszych wystawia firma naste-
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Bank Gospodarstwa Krajowego.

Od samego poczatku Bank Gospodarstwa
Krajowego wykazuje bardzo intensywny roz-
wo] swoich operacji.

Najlepiej $wiadezy o tem systematyczny
wzrost sumy bilansowej Banku, ktora przed-
stawia si¢ w nastepujacych cyfrach: (w tys. z1.)

31. V. 1924 95.594 31. III. 1926 815.283
31. XII. 1924 283.359 30. VI. 1926 843.081
31. III. 1925 387.455 31. VIL 1926 880.833
30. V1. 1925 453.842 31. VIIL. 1926  901.675
30. IX. 1925 547.513 30. IX. 1926 920.583
31.XIL 1925 773.942 31. X. 1926 921.409

30. XI. 1926 884.021

A wiec od ‘maja 1924 r., w ktorym to
miesigcu sporzgdzono pierwszy bilans miesie-
czny, do paZdziernika 1926 r. suma bilansowa
Banku Gospodarstwa Krajowego wzrosfa blizko
dziesieciokrotnie.

Srodki obrotowe czerpie Bank z nastepu-
jacych Zrédet:

1) z kapitalu zakladowego, wynoszacego
35 miljonow zl.,

2) wkladéw i lokat wszelkiego typu,

3) redyskonta,

4) emisji listéw zastawnych i obligacji.

Stan wkladéw i lokat w poszczegélnych
okresach przedstawia sie nastepujaco: (wtys.zt.)

31. XII. 1925 237.915  31. VIL. 1926 377.275
31. III. 1926 261.777  31. VIIL. 1926 389.915
30. VI. 1926 347513 30.IX. 1926 415.496
31. X. 1926 428.978
30. XI. 1926 394.020

Wieksza czesé tych kwot stanowiag lokaty
Ministerstwa Skarbu; reszte instytucji i urze-
déw panstwowych, oraz wszelkiego rodzaju
inne wktady osé6b i firm prywatnych. W kwoty
te wliczone sa: Panstwowy Fundusz Gospo-
darczy, oparty na kapitatach uzyskanych z po-
zyczki Dillonowskiej z r. 1925, oraz Fundusz
Sanacyjny Instytucji Kredytowych.

Z redyskonta w Banku Polskim Bank
Gospodarstwa Krajowego korzysta w stopniu
bardzo niewielkim: w dniu 30. XI. wynosito
ono 6.415 tys. zh

Srodki, uzyskane z wyzej wymienionych
irédel, obraca Bank na wszelkiego rodzaju
krétko i dlugoterminowe pozyczki gotéwkowe.

Dlugoterminowe kredyty w gotéwce prze-
waznie idg na cele budowlane, W roku bie-

zacym Bank Gospodarstwa Krajowego przyznat

na ten cel nastepujace kwoty pozyczek

(w tys. zl):

31. XII. 1925 51.620 31. VII. 1926 58.452

31. III. 1926 53.469 31. VIIL. 1926 60886

30. VI. 1926 57.366 30. IX. 1926 63.649
31. X. 1926 66.043

Znacznie mniejsze kwoty przypadaja na
analogiczne pozyczki na odbudowe, stan ktéo-
rych wynosi obecnie 2.350 tys. zt., oraz na
kredyty komunalne, wyrazajace sie w sumie
6.986 tysiecy zi.

JednakowozZ znaczna cze$¢ wolnej goto-
wizny Banku lokowana jest w kredytach
krotkoterminowych. Suma ich z 190.030 tys.
ztotych w dniu 31. XIL. 1925 r. wzrosta do
300.001 tys., w koncu lipca b. r., a 326.092 tys.
w konecu listopada r. b. Okolo 70°%, pozyczek
krétkoterminowych udzielone jest w formie
rachunkéw biezacych, 20°/, dyskonta weksli,
10°/, pozyczek terminowych.

Powazna czesé krotkoterminowych kre-
dytow udzielona jest na rachunek Ministerstwa
Skarbu; pozatem korzystaja z nich banki
i prawie wszystkie gatezie produkeji krajowe;j.

Osobny dzial stanowia emisje dlugotermi-
nowych waloréw, ktére z czasem powinny
zaja¢ pierwsze miejsce wsrod operacji Banku.
Stan emisji Banku Gospodarstwa Krajowego
przedstawia sie nastepujgco (w tys. zl.):

Listy zastawne Obligacje komunal. Obligacje komunal.

wzt. wzt. w dol. w zi. wzlocie
31. XII. 1925 1.133 9.617 26.151
31. III. 1926 1.451 9.617 26.151
30. VI. 1926 3.498 9.516 25.868
31. VII. 1926 4.098 9.516 25.868
31.VIII.1926 4.432 9.516 25.868
30. XI. 1926 4.819 9.411 27.298
31.X. 1926 5.109 9.411 27.084

Po przeliczeniu tych cyfr na zlote obie-
gowe wynika, Ze warto§¢ emisji Banku osig-
gneta w koncu wrzesnia pokazng jak na nasze
stosunki cyfre przeszto 140 milj. Zagwaranto-
wane przez Skarb Panstwa i zabezpieczone
realnie 8°/, listy zastawne i 8°/, obligacje
komunalne w zlotych w zlocie chronig ich
posiadaczy przed wszelkiemi stratami, wyni-
kajacemi z wahan waluty i s3 najpewniejszym
papierem lokacyjnym dla wolnych kapitalow.
Stad tez nalezy polecié ich nabywanie jaknaj-
szerszym masom spolecznym, ktére maja spo-
sobno$é do bardzo korzystnego umieszczania
w nich swych oszczednoSci.
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Nasza lotnicza polityka komunikacyjna.

,Lot Polski“ rozpoczal nowa ankiete nie-
zmiernie aktualng i ciekawg. Mianowicie chodzi
o opinje co do potrzeby Podsekretarjatu Stanu
dla spraw lotniczych. Pierwszym, ktory zabral
w tej palacej sprawie glos, jest p. Minister
Komunikacji inz. Romocki (patrz ,Lot Polski“
N 11 z r. 1926).

Z wywod6éw p. Ministra mozna podkresli¢
szereg zdan godnych uwagi (szczegélnie, Ze
pochodza od przedstawiciela rzadu), nie mniej
jednak zaslugujacych na powaina krytyke.
Moze moznaby bylo sig¢ zgodzi¢ z p. Ministrem,
ze przeskakiwanie zbyt raptowne z referatu
do podsekretarjatu stanu wprowadzitoby pewng
dezorganizacje i chaos, przy braku fachoweow.
Jednak nie mozna si¢ stanowczo pogodzié
z inng uwaga: Ze chociaz lotnictwo cywilne
podlega zaledwie referatowi Ministerstwa, nie
doznato ono szwanku. W zdaniu tym, wy-
powiedzianym przez p. Ministra kryje sie cala
ujemna strona braku odpowiedniej i odpowie-
dzialnej instytucji dla spraw lotnictwa cywil-
nego.

Dziwié si¢ coprawda nie mozZna, Ze pan

Minister obarczony niezmiernie waznemi spra-

wami kolejowemi, nie ma odpowiednio przed-
stawionych spraw, dotyczgcych lotnictwa
cywilnego. Jeden referent podobnym sprawom
nie podola.

A chyba nie potrzeba wskazywa¢é i pod-
kreslaé, ze lotnictwo handlowe odgrywa w dzi-
siejszym  Zyciu  wewnetrzno - panstwowym
i miedzynarodowym b. powazna role; sprawy
te nabieraja juz prawie réwnego znaczenia
co koleje i zegluga. Stad wniosek, ze komuni-
kacja lotn. powinna byé traktowana prawie tak,
lub naréwni z innemi rodzajami komunikacji.
Rzady wszystkich prawie kulturalnych panstw,
stawiajg sprawy lotnictwa komunikacyjnego na
pierwszym planie swych trosk, tylko u nas
sprawa ta jest jak gdyby kopciuszkiem rzadu.

Bo ilez to spraw niezmiernie waznych
dla lotnictwa cywilnego, zostalo zaniedbane,
niedopilnowane, ile tez nie wykonane tak,
jakby nalezalo. Dzieki tylko inicjatywie pry-
watnej, dzieki idealizmowi i zapatowi jedno-
stek mamy w rekach polskich zorganizowana
sie¢ linji lotniczych wewnetrznych i miedzy-
narodowych o diugos$ci 2027 klm., stawiajacych
nas w ten sposéb na széstym miejscu w Eu-
ropie (jezeli bedziemy uwzgledniali dlugosé
linji znajdujgcych sie¢ w rekach towarzystw
danego narodu). Jezeli weZmiemy ogélng ilo$é
linji lotn., przechodzgcych nad terytorjum
Polski (2015 klm.), to zobaczymy, ze stoimy
na czwartym miejscu w Europie.

Widzimy stad, ze lotnictwo masze jest
postawione bardzo dobrze i w ogélnej sieci
linji lotniczych w Europie zajmujemy miejsce
zaraz po Niemczech, Rosji i Francji. Jeszcze
raz musze podkreslié, Ze to co w tej dziedzi-

nie osiggneliSimy, mamy wylacznie dzigki
inicjatywie os6b prywatnych. Opieka rzadu
sprowadza sie tu do minimum. Jezeli uprzy-
tomnnimy sobie, ze rzad angielski wyptaca
swoim towarzystwom lotniczym subsydjaroczne
okoto 1 miljona funtéw szterlingéw (43 mil-
jony ztotyech), ze rzgd wiloski ptaci premje
za 1 klm. — 16,80 lira (6 zl. 70 gr.) oprécz
rocznych subsydjow wynoszacych okoto-mil-
jona lir6w (400,000 zt.), ze rzad hiszpanski
wyptaca premje 4 pesety (zi. 5.20) od klm,
ze w koncu niemiecka premja dla samolotéw
1 motorowych wynosi mk. 2 (zl. 4,16) za kim,,
za§ od 3 motorowych — 7 mk. (15 zl), to
jakze $mieszna jest suma naszych premji,
ktéra np. dla aparatéw wielomotorowych (dla
komunikacji z Kopenhaga) ma wynosié¢ 3 zl.
za 1 klm,

Druga sprawa, jest sprawa lotnisk. Szcze-

Sliwie, ze L. O. P. P. zajeta sie obecnie ta
sprawa. Ale wtasnie jest to sprawa, ktoérg

w I rzedzie zajmowaé sie powinien rzad,
a jak dotychczas, nic w tej dziedzinie nie
zrobit. Ministerstwo komunikacji nawet

sie nie zatroszczylo o urzadzenie pomocni-
czych lotnisk, ktérych potrzebe wykazal pan
Wygard w swej ksiazce, niedawno wydanej.
To samo jest i z urzadzeniem gléwnych por-
téw lotniczych. Jezeli weZmiemy lotniska |
niemieckie, francuskie, a nawet panstw mniej-
szych, ktére lotnictwo majg mnie] rozwinigte
niz my, jak Danja (Kopenhaga, jedno z naj-
lepszych lotnisk cyw. w Europie) i Rumunja,
to nasze porty lotnicze sa w poréwnaniu
z tamtemi — zwyczajnemi tagkami, na ktérych
stoi pare budynkéw. Nie mam na mys$li zadnych
luksusowych urzgdzen naszych portéw, ale
trzeba je tak urzgdzi¢, zeby byly przede-
wszystkiem zdolne do wygodnego startowania
i ladowania, zaopatrzone w stacje radjowe
odbiorczo -nadawecze i wygodne polaczenia
telefoniczne, pozatem pasazer przybyty do
portu powinien mieé zapewniong wygode, od-
powiednie poczekalnie, urzad poczlowo-tele-
graficzny, urzad celny, wreszcie odpowiednie
biura dla towarzystw lotn., powinny by¢ do-
petnieniem urzadzen. Wymagany jest tez
wygodny i latwy dojazd do miasta.

Nie mniej wazng sprawa jest polityka
silnikowa i platowcowa. Przedewszystkiem,
jak czynniki cywilne, tak i wojskowe powinny
pomysle¢ o szybkim uruchomieniu w Polsce
fabryki silnikéw. Tymczasem jestesmy Swiat-
kami zupelnego zaniedbania tej sprawy. Przed
paru laty zawigzato sie¢ tow. akcyjne polsko-
francuskie, majace na celu wybudowanie fa-
bryki silnik6w. Przeszto pare lat i dowiadu-
jemy sie, ze fabryke jeszcze nawet nie go-
towa Kkupili czesi, a tymczasem rzad nasz
pertraktuje o kupno, dawno juz uruchomionej,
fabryki wagonéw! Tu przebija si¢, moZe nie brak
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zainteresowania przemysiem lotniczym, ile brak
programu na przysztosé. Fabryka o tak do-
niostym znaczeniu, nie powinna by¢ w rekach
obcych. ,

Pozostaje jeszcze sprawa ustawodawstwa
lotniczego. Czy jest do pomyS$lenia, aby
w panstwie o tak rozwinietej sieci lotniczej,
stosunki prawno-lotnicze nie byly dotad ure-
gulowane. Sprawy w obecnych czasach tak
wazne, jak bezpieczenstwo pasazeréw i odpo-
wiedzialno§é za wypadki, prawo przelotu
tranzytowego, rejestracja i kontrola samolotéw,
oraz wiele innych nie mniej waznych kwestji,
do dzi§ nie jest uregulowane.

O ile, jak stycha¢ wedlug projektowanej
ustawy lotniczej, towarzystwa lotnicze maja
czeSciowo ponosi¢ odpowiedzialno$é za wy-
padki, to obowigzkiem rzadu jest tak zorgani-
zowaé sltuzbe meteorologiczng, telefoniczno-
telegraficzng, wprowadzenie znakow orjenta-
cyjnych dziennych i nocnych, aby przelot byt
calkowicie bezpieczny (oczywiscie nie mowig
o sile wyzszej).

Wreszcie ostatnia sprawg wewnetrzno
krajowag, to brak zupelny rzadowego, pozy-
tywnego planu rozwoju nowych linji lotniczych.
Jest to dziedzina zupelnie zaniedbana; nie
widaé tu ze strony rzadu zadnej inicjatywy.
Jezeli zas jest jaka§ prywatna inicjatywa, to
ze strony rzgdu ujawnia sie brak wszelkiego
zainteresowania; kwestje te poprostu sie za-
niedbuje. Mam na myS$li wydanie koncesji
2-m towarzystwom; w r. 1921 tow. Aero-
stransport na linje Warszawa - Wilno -Moskwa
i wr 1925 towarzystwu ,Polawia® na linje
1,647 - Gdansk, Lodz-Katowice. Zdaje sie, Ze
wyzZe] wymienione towarzystwa zapomnialy
o swych koncesjach, rzad za§ zapomnial o nich
cze$ciowo. Pisze czeSciowo, gdyz gdy chodzi
o przypomnienie o koncesjach, to milczy, gdy
natomiast tow. ,Cidna“ chcialo uruchomié linje
Paryz- Warszawa -Moskwa odmdwiono, moty-
wujage to, wydang juz koncesjg. Obecnie
jesteSmy Sswiadkami, ze z Paryza do Moskwy
jedzie sie¢ via Berlin i Krolewiec, z pominie-
ciem Polski.

Podobny brak zainteresowania lotnictwem
tranzytowym widzimy tez w innych wypad-
kach. W roku 1924 w przelocie do Indji za-
trzymat sie¢ w Warszawie sir S. Brancker, dla
zbadania warunkéw ewentualnej komunikacji
lotnicze] z Anglji do Indji przez Polske.
Zdawalo sie, ze projekt ten’bedzie catkowicie
po naszej my$li wykonany. Sprawa potgczenia
lotniczego Londynu z Indjami juz dojrzewa
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i prawdopodobnie w r. 1927 bedzie projekt
ten catkowicie wykonany. Tylko niestety
szlak nie bedzie przechodzit przez Warszawe,
a przez Prage czeska. Powdd brak u nas
odpowiednich lotnisk, a pozatem akcja dyplo-
macji czeskiej. Jeszcze raz wysuwa sie tu
catkowite zaniedbanie sprawy przez Minister-
stwo Komunikacji i przez M. S. Z. Obecnie
,Lufthansa“ bada mozliwo§¢ potgczenia lotni-
czego: Berlin-Moskwa-Pekin. Znéw widzimy,
7e Polska jest zupefnie ominieta.

Mozie sie niektéryni osobom wydawac, ze
sprawy te sa stosunkowo matego znaczenia,
jednak chyba zaden z urzednikéw, czy M. S.
Z. czy tez Min. Komunikacji nie moze zaprze-
czyé, 7e gdyby np. ominigeto Polske, urucho-
miajgc exspress Paryz-Moskwa, dla nas bytaby
to szkoda i materjalna i moralna. A przeciez
dzisiejsza komunikacja lotnicza, chociaz moze
nie ma réwnego znaczenia co kolej, jednak
dzi§ juz odgrywa b. duza role.

W artykule niniejszym wskazalem szereg
najwazniejszych bledéw i brakéw w organi-
zacji lotnictwa handlowego, nie wdajgc sie
zreszta zupeltnie w szczegoty. Jednak kwestje
charakteryzujg dosta-
tecznie braki w polityce rzadowej lotniczej.

Przyczyna najwazniejsza oczywiScie jest
to, ze sprawami komunikacji lotn. zajmuje sie
tylko referat o charakterze tylko kontrolnym,
z brakiem wszelkiej kompetencji organiza-
cyjnej. Czy nie jest parodoksem, ze sprawy
lotnictwa handlowego rozstrzyga tylko trzech
urzednikow !

Bynajmniej nie chce wszystkich brakoéw
i bledéow zwala¢ na odpowiedzialnosé tych
0s0b, nawet dziwié sie nie mozna, Ze czynniki
decydujace, t. j. departament eksploatacyjny
M. K. zajmuje “si¢ temi sprawami polowicznie,
majac na swych barkach o wiele wiecej spraw
kolejowych.

Dlatego staje sie kwestja palacg powsta-
nie odpowiedniej organizacji administracyjnej,
majacej swoje $Sciste kompetencje, uniezalez-
nionej budzetem od kolei zelaznych, pono-
szgce] odpowiedzialno§¢ za swe czynnosSci*).

Sprawy tej nie mozna zaniedbywaé, gdyz
jest ona za palgcg, aby prowadzi¢ ja drogg
ewolucyjna, jak to chce p. Minister.

Jezeli nie chcemy traci¢ tego co juz zro-
biliémy, trzeba dziata¢ szybko.

Tadeusz Gryzewski.

* Pozalem powinny bycé referaly lolnicze przy
M. Spr. Z. i przy Gen. Dyr. Poczl.

PRZEGLAD PRASY.

Polskie wynalazki lotnicze.
»,Kurjer Czerwony“ z dnia 11 b. m. donosi,
iz Instytut Badan Lotniczych Departamentu

—

»

Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Woj-
skowych otrzymat od naszych konstruktoréw
z fabryk lotniczych szereg wynalazkow z dzie-
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dziny ptatowcéw i silnikéw lotniczych. Wedlug
opinji fachoweéw — lotnikéw, wiele z nich
posiada pierwszorzedne zalety.
Popularyzacja komunikacji powietrznej.
Fédzka ,Ilustrowana Republika“ z dnia
15. XII. w artykule ,Troche wiecej odwagi,
obywatele! stwierdza, ze chociaz w samolocie
jest niemniej bezpiecznie i wygodnie, niz
w wagonie sypialnym, to jednak popularyzacja
tego nowoczesnego i idealnego $rodka loko-
mocji w przeciwienstwie do zagranicy posuwa
si¢ u nas z6twim krokiem. Dalej autor stusz-
nie podkres$la, iz kolej w zadnym razie nie
jest w stanie wytrzmaé konkurencji samo-
lotéw i uprzedzenie publicznosci wywolane
jest jedynie brakiem praktycznego zaznajo-
mienia sie, gdyz wystarczy tylko sprébowad,
by z przeciwnika jazdy samolotem staé sie
nagle jej zwolenikiem®“. e
Poczta lotnicza.

,Polska Zbrojna“ z dnia 29 b. m. zamiesz-
cza artykul informacyjny o poczcie lotniczej.
Optaty poczty lotniczej wynosza zaledwie po-
dwoéjne normalne porto pocztowe, a korzysci
sg olbrzymie. Czas przelotu z Warszawy do
Lwowa, Krakowa lub Poznania wynosi 2—3
godzin, do %f.odzi — jedng godzine, do Wie-
dnia 6 g. 45 min. Do przewozu powietrznego
sq dopuszczone przesytki listowe, t. j. listy,
karty pocztowe, druki, czasopisma, papiery
handlowe i probki towaréw, w obrocie ze-
wnetrznym takze paczki lotnicze do wagi 40
kg. i mozna je nadawaé w kazdym urzedzie
pocztowym, tak do miejscowosci, w ktérych
samoloty laduja, jak i do miejscowosci, poza
portami lotniczemi, podajac w adresie do
jakiego portu lotniczego winna byé przesytka
przewieziona samolotem. W Warszawie, Kra-
kowie, Poznaniu i Lodzi przesytki pocztowe
mozna wrzuca¢ do specjalnych skrzynek dla
poczty lotniczej, przesyiki dorecza si¢ w miej-
scowosciach okregu doreczen przez umys$inych
postancéw. Zarzad pocztowy odpowiada za
przesytki lotnicze wedlug ogélnych przepiséw
pocztowych.

Lotnictwo w szkotach.

»Kurjer Czerwony“ z dnia 17 bm. stwier-
dza, iz L. O. P. P. prowadzi skuteczng propa-
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gande lotnicza wsrdd mlodziezy i ze na samym
terenie szkdé! warszawskich zorganizowala
w ostatnich dniach kilkanascie k61 L. O. P. P.

Zyczyé by sobie nalezalo, aby cala mito-
dziez wstapita. w szeregi L. O. P. P, gdyz
jedynie to da nam gwarancje rozwoju lotnictwa
w przysztosci:

Sowiecka propaganda. lotnicza.

»Polska Zbrojna“ z dnia 17 bm. donosi,
iz Rosja Sowiecka zorganizowala loterje, obli-
czong na cele propagandowe. Giéwne wy-
grane stanowig bilety na podréze powietrzne
oraz sumy pieniezne na utrzymanie w czasie
drogi.

Podbdj Rosji przez lotnictwo niemieckie.

»sMorning Post®, ktéra z uwagsg $ledzi
postepy niemieckiego lotnictwa pisze, i% nie-
miecka polityka lotnicza jest doniostem na-
rzedziem dla podboju gospodarczego Rosiji
Sowieckiej. Lotnisko w Krélewecu, ktoéry
w ostatnich czasach stal si¢ glo$Snym w poli-
tyce miedzynarodowej z powodu sporéw
o rozbrojenie tej groznej twierdzy jest waznym
portem komunikacji miedzy Niemcami i Rosja
Sowiecksg. Krélewiec polozony jest w polowie
drogi miedzy Berlinem i Moskwa i z tego po-
wodu jako stacja przetadunkowa otoczony jest
szczeg6lng troskg. Niemcy niemal, ze otwarcie
przyznaja sie do swych zamiaréw podbicia Rosji-
przez komunikacje lotniczg. O$wiadczajg oni,
ze ograniczenia zbrojen zamiast szkody przy-
niosty im tylko korzysSci. Zamiast traci¢ pie-
nigdze na kosztowne zbrojenia Niemcy obré-
cily wielkie pienigdze na zaloZzenie handlo-

wych linji powietrznych, ktére stuzig do
ekspansji handlu. PrzegraliSmy wojne woj-
skowa — mowig Niemcy — ale wygraliSmy

wojne handlowa. Dzieki pomocy niemieckiej
Rosja zdolala rozbudowaé swe lotnictwo w ta-
kich rozmiarach o ktérych wlasnemi silami
marzy¢ nawet by nie mogla. Przedstawiajgc
niebezpieczenstwo niemieckiej ekspansti lotni-
czej ,Morning Post® przepowiada, iZ pewnego
rana Europa moze obudzié¢ sie i ujrzeé nowg
mape komunikacji lotniczej w ktérej wszystkie
stolice i porty kontynentu eurpejskiego opano-
wane bedg przez niemieckie linje lotnicze.

AKTUALNA BROSZURKA

MAJOR J. G. PILOT M. ROMEYKO
KOLEJE A WOJNA LOTNICZO-GAZQOWA Z SLOWEM WSTEPNEM

PREZESA DYREKCJI KOLEJI PANSTWOWYCH W POZNANIU

INZYNIERA RUCINSKIEGO
Sklad giléwny w Administracji ,Lotnika“ Stary Rynek 95/96

z przesytka pocztowa 45 gr., wplacaé¢ nalezy na P. K. O.

Cena 30 gr.

Poznann 206896 z wyraZznem zaznaczeniem celu wplaty.
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POLSKA.

Dojazd do warszawskiego portu lotniczego.
Bez konca omawiana na famach prasy sprawa
doprowadzenia do porzadku ul. Nowowiejskie]j
na odcinku miedzy Politechnikqg a ul. Topo-

lowa, ciggle nie znajduje zalatwienia, i jak.

sie dowiadujemy, magistrat odlozyl jg do
przysztego roku. Zyczyéby sobie nalezato,
aby jaknajpredzej ulica zostala zreperowana,
gdyz wyboje obecne na niej panujgce unie-
mozliwiajg przejazd samochodem, bez nara-
zania potamania resoréw.

Miedzynarodowe towarzystwo dla powie-
trznych zdjeé folograficznych. 7 koncem
ubieglego miesigca odbyt sie w Berlinie kon-
gres Towarzystw Fotogrametrycznych. Znacze-
nie fotogrametrji jest olbrzymie, gdyz daje
ona najdokiadniejsze mapy przy najmniejszych
kosztach. U nas dotychczas fotogrametrjg
zajmuje sie wylacznie wojskowos§é i chociaz
przed dwoma laty utworzone zostaly we
Lwowie prywatne towarzystwo ,Aerofoto”
dotychezas jednak nie rozwineto swojej dzia-
lalnosci.

Jednostajne znaczki dla poczly lotniczej.
Generalna Dyrekecja Poczt i telegraféw za-
mierza w najblizszym czasie wprowadzi¢ bar-
dzo powazng inowacje w dziedzinie franko-
wania listow, wysytanych drogg powietrzng.
Jak wiadomo, dotychezas listy poczty lotniczej
muszg byé frankowane znaczkami poczty zwy-
czajnej, oraz specjalnemi poczty lotniczej. Tak
naprz. list krajowy, zwykty wyslany z War-
szawy do Krakowa poczta lotniczg musiat

mieé¢ naklejone znaczki za 40 groszy poczty
zwyczajnej, oraz za 20 groszy poczty lotniczej.

Obecnie Zarzad Poczt zamierza wydaé zarza-
dzenie, by pelne oplaty byly uiszezane wy-
facznie znaczkami poczty lotniczej. Unifikacja
ta niewatpliwie bardzo powaznie wplynie na
wzrost ruchu pocztowo-lotniczego, gdyz ulatwi
ona publicznos$ci frankowanie listéw, usuwajge
niepotrzebne nieporozumienia, w jakie] pro-
porcji nalezy naklejaé znaczki poczty zwy-
czajnej i lotniczej.

Przy tej sposobnos$ci podkre$lié sie godzi,
ze porto za listy wysylane drogg powietrzna,
wynosi zaledwie dwukrotne normalne oplaty
pocztowe, oraz dodatek manipulacyjny w wy-
sokosci 20 groszy. Listy lotnicze doreczone
sq bez zadnych optat, podobnie jak telegramy
adresatom, bezwlocznie po nadej$ciu na miejsce
przeznaczenia.

. Uznanie Ministra Komunikacji dla Lotnika
Cywilnego. Minister Komunikacji p. Romocki
w dniu 16 bm. wystosowal do pilota komuni-
kacyjnego, p. Kazimierza Burzynskiego na-
stepujacy list pochwalny. ,Z najwigkszem
uznaniem i zadowolentem przyjalem do wiado-
mosci fakt, ze Pan jako komunikacyjny pilot
polski moze sig¢ juz poszczyci¢ 250 tysigcami
kilometrow drogi, przebytej w siuibie pol-
skiego lotnictwa cywilnego bez wypadku po-
ciagajacego za soba ofiary ludzkie. Poniewaz
fakt ten nietylko $wiadczy chlubnie o pracy
P. lecz réwniez daje $wiadectwo o sprawnosci
naszego lotnictwa, jakotez stawia tak Pana,
jak i reprezentowane przez Niego lotnictwo
na jednym z pierwszych miejsc w dziedzinie
Swiatowego rozwoju lotnictwa cywilnego, wy-
razam Panu niniejszem glebokie uznanie i ser-
deczne zyczenia na przysztosc®.

ADMINISTACJA

przypomina wszystkim PT. Prenumeratorom, Zze nalezy optaci¢ kwartal
I. br. Tylko regularne i spieszne oplacanie prenumeraty umozliwia regu-
larne ukazywanie si¢ pisma. Prenumerate prosimy przekazywac blankie-

tem nadawczym na konto nasze w P. K. O. Nr. 206896. Za kwartal
biezgcy wynosi prenumerata 4,— zi.
P. T. Prenumeratoréw z Gérnego Slagzka uprzejmie prosimy o przestanie
dowodéw wplaty, celem stwierdzenia stanu faktycznego kont.
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Silniki lotnicze zdobywaja
sobie prawo obywatel-
stwa nawet w dziedzinach
Oto

scigowy samoch6d Camp-

nielotniezych. wy-

bell’a, z zastosowanym
silnikiem Napier 600 MK

NIEMCY.

Samolot na ustugach urzedéw. Komuni-
kacja powietrzna w Niemczech jest juz tak
popularna, ze wiele z centralnych urz¢dow
panstwowych, a niejednokrotnie i zarzgdow
miast, posiada wtasne samoloty dla odbywania
podrézy stuzbowych, podobnie jak samochody.
Dzienniki niemieckie przytaczaja, jak w ub.
tygodniu spedzit dzien pewien dygnitarz inini-
sterjalny. Od 8 do 11-tej pracowal w swem
biurze w Berlinie, poczem udat sie do Hanno-
weru (250 klm.) by o 1-ej odby¢é konferencje,
O 3-ej wzial udziat w konferencji w Dort-
mundzie (190 klm.), a o 4-ej w Essen (33 kim.),
‘a wreszcie o 6-ej w Diisseldorfie. Wieczorem
wypoczety i przebrany we frak byt obecny
na otwarciu kongresu w Berlinie.

Komunikacja nocna. Celem oznaczenia
trasy nocnej, prowadzace]j z Berlina przez
Gdansk do Krélewca, zaprowadzono na calej
przestrzeni sygnaly lotnicze. Swiatio jest
elektryczne i kazidy z tych sygnaléw ma sile
jednego miljona Swiec: widoczne sq na od-
legtosé 58 kilometrow.

W przeciwienstwie do Niemcéw, ktorzy
korzystaja z elektrycznosci, uzywaja Anglicy
dwiatlo Neona, jako znaki rozpoznawcze. Sg
to rury o dlugosci 6,5 metréw napeitnione
gazem: rury te umieszcza si¢ przewaznie na
wysokich objektach. Przy dobrej pogodzie

sa one widoczne na odleglosé 70 kilometréw,
o o S

lotnicza

Umowa
Komisja dla spraw zagranicznych przy sejmie
Rzeszy niemieckiej, zatwierdzila umowy lo-
tnicze miedzy Francja a Niemcami oraz migdzy

francusko - niemiecka.

Belgja a Niemcami. Umowy te normujg.
lotnictwo komunikacyjne miedzy wymienio-
nemi panstwami i maja na celu jaknajenergi-
czhiejsze popieranie go.

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Zarzad Z. L. P. ko-
munikuje cztonkom, ze
Zwiagzek Lotnikéw Pol-
skich potaczyl! wyda-
— wnictwo ,Lotnik“z Dru-
A eNlkarnia  Lotniczg 1 ze
25|biuraZwigzku, Redakeji,

$ Administracji i Drukarni
14 -

znajduja sie na Starym
* Rynku 95/96. II pietro.
Godziny urzedowe od
8—18 codz., w sobote
od 8—14. Telefon 5316.

Réwnoczeénie zawiadamia Zarzad, Ze
cztonkowie otrzymaja od Skarbnika Zarzgdu
rachunki za sktadki czlonkowskie, kiére na-
lezy w terminie oznaczonym uregulowac. 3

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

POZNAN :-:

TELEFON 20-43

ED. LITWINSKI

PAROWA FABRYKA KARMELKOW, DRAZETEK, CUKIER-
KOW DESEROWO - CZEKOLADOWYCH

ULICA WARSZAWSKA 9/10

- ADRES TELEGRAFICZNY: ,TWO LITWINSKI“

TOWARZYSTWO
Z OGRANICZONA,
POREKA

I MARMELAD
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Instytucja Samorzgdowa
PUBLICZNO - PRAWNA

ubezplecza

od ognia, gradu i na zycie

na najdogodniejszych warunkach,

Do sprzedania |

Nowy Slitgowiec wodny

»AVIA®

4 osobowy wyprébowany, kom-

plet ze zbiornikami i Smiglem
(bez silnika) cena 4000 =z

loco Poznaii, szczegélowe informacje
w Redakeji Lotnika.

NA SEZON vl inhny
Chemiczna pralnie i farbiarni¢
garderoby wszelkiego rodzaju, firan ko-
ronkowych, jedwabnych i sukiennych,
:-:  prac recznych, dywanéw i t. d. =
Pierwszorzedne i szybkie wykonanie :-: Ceny umiarkowane

JOZEF ROTTER - BIELSKO-BIALA

Farbiarnia chemiczna, pralnia i czyszczalnia dywaniw
MIEJSCA ODBIORU:

Katowice, ul. D rekcirjnn 6, Kré6l. Huta, Rynkowa 1, Sosnowiec,
Warszawska 16, Slemianowice, Jan Jedrys, Bytomska 6, Swieto-
chlowlce, W. Wazner, Salon Méd, Pszezyna, A. Witaliieki,
Wodzislaw, Fr. Schimonsky, Rynek

BIURO
TECANICZNO-HANDLOWE

inZz. Miecz. KoSminski

Warszawa, Krakowskie Przedmiefcie 7.
Telefon 5470 — Adres lelegr. ,AVIA“

ODDZIALY :
Paryt — Wieden

A

Jedyna w Polsce fabryka
cellonu, sprzedaz wszelkiego
rodzaju  wyrobéw  techni-
cznych a zwlaszcza z zakresu
LOTNICTWA

" Czcionkami Drukarni Lotniczej] w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



SAMOLOT

POZNAN=LAWICA

~ TEL'EFON 65-27
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-~ TYGODNIK
ILUSTROWANY

POQWIECONY LOTNICTWU I TECHNICE LOTNICZEJ
TOM V-ty

REDAKTOR NACZELNY: PILOT BOLESEAW OSTROWSKI

KOMITET REDAKCYJNY:

INZ.-PILOT M. BOHATYREW. PILOT Dr. Z. DALSKI, RADAKTOR Z. MARYNOWSKI,
INZ. P. TULACZ, PIL. PREZES Z. L. P. DYR. CZ. WAWRZYNIAK, INZ. WL. ZALEWSKI

SZEF ADMINISTRACJI: STANISEAW MASEOWSKI

ADRES REDAKCJI I ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK 95/96 II. PIETRO
SR s TELEFON: REDAKCJI I ADMINISTRACJI 53-16 = uEsm e

ADRES TELEGRAFICZNY: LOTNIK-POZNAN
RACHUNEK CZEKOWY w P. K. O. Nr. 206-896

NACZELNY REDAKTOR PRZYJMUJE W SRODY I PIATKI OD GODZINY 10— 12

ZA ARTYKULY PRZY KTORYCH WYSOKOSC WYNAGRODZENIA NIE JEST
PODANA, PLACI REDAKCIA PODLUG WLASNEGO UZNANIA. REKOPISOW
- — 1 FOTOGRAFJI REDAKCJA NIE ZWRACA. — — — —

'WARUNKI PRENUMERATY:

W KRAJU: ROCZNIE 1450 2z POLROCZNIE 7,50 2zt KWARTALNIE 4 zi
ZAGRANICA: ROCZNIE 24 =zt POLROCZNIE 12 2zt KWARTALNIE 6 2zt

CENY OGLOSZEN:

CAFLA STRONA 150 zt :- POL STRONY 80 zt :- CGWIERC STRONY 50 zt
1/, STRONY 65 zt :-: }/; STRONY 40 zt :-: !/; STRONY 30 zt :-: '/, STRONY 15 z
_. . _. — -_+ DROBNE OGLOSZENIA DO 20 SEOW 6 2zt — — — — —
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