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Budowa tramwajow elektrycznych w Warszawie.

Podal J. Lenartowicz, Naczelny Inzynier Budowy.

Zarys historyceny.

W r. 1898 Magistrat objal w posiadanie tramwaje kon-
ne, wykupiwszy je od Towarzystwa belgijskiego, przyczem
zobowigzal sig splacaé¢ naleznosé annuitami rocznymi. W stu-
sznem za$ rozumieniu potrzeby ulepszonych srodkéw komu-
nikacyi miejskiej, Magistrat postanowil zaprowadzié¢ trakeye
elektryczng, na co zaciggnal pozyczke, podlegajgcy stopnio-
wemu umorzeniu i oplacie procentéw.

Zatem miasto znalazlo sig w koniecznosci zapewnienia
sobie natychmiast z przedsigbiorstwa tych niezbednych do-
chodéw, jakie sg potrzebne na pokrycie wspomnianych an-
nuit Towarz. belgijskiego, oplate procentéw i umorzenie po-
zyczki.

Z chwila skupu tramwajéw od Tow. belgijskiego, Ma-
gistrat.i wladze przyjely zasade, ze przedsigbiorstwo, tak za-
lezne od nader zmiennych warunkéw eksploatacyjnych, nad-
to wymagajace niezmiernie zabiegliwej 1 energiczne] admi-
nistracyi, nie nadaje si¢ do administrowania przez organy
wlasne. Miarodajuem bylo przekonanie, ze forma biuro-
kratycznego zarzgdu, krgpowana przez nieskonczenie drobia-
zgowe i ucigzliwe formalnosci i schematy, nie jest wskaza-
ng dla tego przedsigbiorstwa.

W mysl pogladéw tych, Magistrat uwazal za wlasciwe
zlozyé administrowanie tramwajow w rece oséb trzecich pry-
watnych, ktéreby przez pewien udzial w rezultatach przed-
sigbiorstwa mialy interes w jak najodpowiedniejszem prowa-
dzeniu eksploatacyi, a jednoczesnie zagwarantowalyby mia-
stu te dochody, jakieby pokryly przyjete przez miasto zo-
bowigzania.

. Zasada ta znalazla w praktycznem zastosowaniu zu-
pelne usprawiedliwienie, z chwilg bowiem objgcia admini-
strowania tramwajéw konnych przez dzisiejszy zarzad, do-
chody miasta niepomiernie rosly z roku na rok.

Oczywiscie takie wyniki sklonily Magistrat do tego,
azeby i przeprowadzenie tak donioslego dziela, jakiem jest
budowa tramwajéw elektrycznych i ich dalsze administro-
wanie, powierzone zostalo osobom trzecim, ktére odpowie-
dnig dadza rekojmie w tym wzgledzie.

W rezultacie przeprowadzonej konkurencyi, przedsie-
biorstwo powierzone zostalo grupie oséb, obecnie zarzgdzaja-
cej tram wajami.

W ten sposéb na .zasadzie aktu rejentalnego z dn. 16
lutego r. 1905 miedzy Magistratem i obecnym Zarzagdem
tramwajow, zawarta zostala umowa w przedmiocie przebu-
dowy i eksploatacyi tramwajéw elektrycznych miejskich.

Stosownie do § b tej umowy, ,Budowa tramwajow
elektrycznych“ zostala wykonana przez Zarzad tramwajow
miejskich, jako pelnomocnika specyalnego Komitetu budo-
wy tramwajow, przy Scislem zastosowaniu sig do postano-
wien tegoz Komitetu budowlanego i pod faktyczng kontrols
panstwows.

Sklad Komitetu budowlanego, wyznaczonego przez
wladze naczelne, byl nastepujacy: prezydujacy—prezydent
miasta, czlonkowie: pomocnik prezydenta miasta, przedsta-
wiciel kancelaryi gen. gubern., przedstawiciel Kontroli pan-
stwowej, 3-ch obywateli, starszy inzynier miasta, profesor

Politechniki Warszawskiej (inz.), inzynier wojskowy, 2-ch .

przedstawicieli Zarzadu tramwajéw, naczelny inzynier bu-
dowy.

Pierwsze posiedzenie organizacyjne Komitetu budowla-
nego odbylo sig d. 18 maja r. 1905, na ktérem, pomiedzy
innemi sprawami rozpatrzony zostal zasadniczo zakres pierw-
szej seryi robdt; d. 29 lipca tegoz roku byla wywolana
konkurencya na roboty budowlane dla tramwajéw elektry-
cznych, pierwsze zas oddanie robét budowlanych odbylo sie
d. 5 wrzesnia r. 1905.

Dn. 12 grudnia r. 1905, po wywolaniu konkurencyi
pomiedzy pierwszorzednemi firmami, zostal podpisany kon-
trakt na roboty mechaniczne i elektryczne z firmg ,Siemens-
Schuckert*.

Wszystkim wiadome sg warunki pracy, jakie istnialy
w koncu r. 1905, a takze przez caly r. 1906 i1 1907. Roboty,
rozpoczgte we wrzesniu r. 1905, juz w koncu pazdziernika
byly zatrzymane przez strejk powszechny az do drugiej po-
lowy listopada. Rezultat bezposredni tego strejku byt ten,
ze projektowane budynki przed zimg nie byly pod dachem
i wobec tego caly czas zimowy dla robét budowlanych we-
whaetrznych byl stracony. W r. 1906 znowu czterotygodniowy
strejk robotnikéw kanalizacyjnych przy robotach tramwajo-
wych zatrzymal powaznie postep robét budowlanych wogé-
le. Wreszcie przerwanie robét w koncu grudnia r. 1906
przez przedsigbiorce robét budowlanych, zatrzymalo budo-
we przez calg zime r. 1906/7.

Nie wspominamy tu juz o ogélnem rozprezeniu stosun-
kéw owego czasu wskutek nieuregulowania sprawy robotni-
czej, ustawicznej z tego powodu obstrukeyi i zatrzymywa-
nia wszelkich robdt, dalej ogdélnego kryzysu ekonomicznego
i niemoznosci dotrzymania jakichkolwiekbgdZ terminéw
przez fabryki i przedsigbiorstwa krajowe.

Poniewaz budowa, wedlug umowy Zarzadu z Magistra-
tem, miala by¢ ukonczona w ciggu ,dwdch sezonéw budo-
wlanych“ (sezon budowlany oznaczono czas od 1/14 IV, do
1/14 X)), wigc przy normalnych warunkach, tramwaje elek-
tryczne powinny bylyby ruszyé¢ z koncem r. 1907.

W rzeczywistosci za$ uruchomienie 1-ej linii trakeyi
elektrycznej nastgpito dn. 26 marca r. 1908, nastepnych zas
w krétko po sobie nastepujgcych terminach. Zatem prze-
budowa zostala uskuteczniona zaledwie z kilkomiesigcznem
opdznieniem, pomimo tylu trudnosci, przyczem w czasie
przebudowy ruch trakeyi konnej nie zostal przerwany.

Nalezy tu tez zaznaczy¢, Ze na powyzej podany termin
dwéch sezonéw budowlanych wykonczona miala byé¢ sieé
0 28 km ulic, tymczasem wykonczona zostala rzeczywiscie
sie¢ 35 km i zbudowana wlasna elektrownia. Co do tego
ostatniego, uwazam za wskazane tu nadmienié co nastepuje:

Po wszechstronnem zbadaniu kwestyi, czy miasto ma
urzadzi¢ wlasng elektrownig, czy tez korzystaé z elektrowni
Towarz. oswietlenia elektrycznego, Komitet zdecydowal urzg-
dzi¢ dla tramwajow miejskich wlasng elektrownie. Budowa
oddzielnej stacyi elektrycznej dla tramwajow, postanowiona
byla jedynie tylko w interesie miasta.

Motywy, ktéremi kierowal sig Zarzad tramwajdw,
przedstawiajgc te sprawe Komitetowi, przytaczam ponizej:

1) Stacya centralna do o$wietlenia lezy w bardzo nie-
dogodnem polozeniudo dowozu wegla, wskutek tego dowdz
musi kosztowaé drozej, niz na stacye centralng dla tramwa-
jow, przewidziang bezposrednio przy linii kolejowej i majg-
cg swojg bocznice, dochodzgcg az do kotlowni.
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* 2) Stacya centralna do oswietlenia wytwarza prad
zmienny, tramwaje zas$ projektowane zostaly dla pragdu sta-
lego. Transformowanie pragdu zmiennego na staly, pociaga
za, sobg znaczne straty energii elektrycznej, .co zwigksza ko-
szta energii uzytecznej.

3) Stacya centralna do o$wietlenia, miala podéwezas
silg 2500 k. m., podezas gdy dla tramwajéw potrzebna byla
i zostala wybudowana stacya centralna o sile 6000 k. m.,
wlgczajac w to baterye akumulatoréw. :

Wobec takiej konsumecyi i intensywnosci ruchu, przed-
sigbiorstwo tramwajowe nie moze by¢ zaleznem od przy-
padkowych lub organicznych zmian, jakie w przedsigbior-
stwie, nie zwigzanem bezposrednio z tramwajami, zdarzy¢
sig zawsze mMogy.

#*) UL Grzybowska,
*#) Terytoryum dr. zel. W.-W.

péw i akeesoryi, urzgdzenie warsztatéw, odwietlenia i ogrze-
wania remiz.

W wykonaniu budowy i dostawach dla tramwajéw
elektryeznych braly udzial nastepujace firmy krajowe: J.
Foerster, a nastgpnie W. Czosnowski — roboty budowlane,
Bormanu, Szwede i S-ka—konstrukeye zelazne i czesé urza-
dzefr warsztatowyeh, Ryehfowski, Wehr i S-ka— wiercenie
studni artezyjskiej, Rohn, Zielifiski i 8-ka—pompa do stu-
dni artezyjskiej, K. Troczewski—bocznica kolejowa na elek-
trowni, Cemus i S-ka—wagi mostowe, T. Godlewski i S-ka—
kanalizacya, wodociggi i ogrzewanie centralne, Zaklady
Ostrowieckie—szyny i akcesorya, Tow. Ake. dla Przemyslu

Metalurgicznego w Rosyi, w Noworadomsku—rozjazdy, W.
Fitzner i K. Gamper—Lkotly, przewody rurowe i czesé urzg-
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Rys: 1. Plan sytuacyjny elektrowni tramwajow w Warszawie.

Oferta stacyi centralnej miejskiej na dostawg pradu
byla, jak to zresztg bylo do przewidzenia, nieco wyzsza, niz
przewidywany koszt prgdu z wlasnej stacyi. Rzeczy wisty zas
koszt prgdu za ubiegly czas eksploatacyi tramwajow elek-
‘tryeznych okazal si¢ nizszym od przewidywanego.

Wykonanie robét przebudowy tramwajéw konnych na
elektryczne zostalo podzielone na 4 grupy gléwne robdt
i dostaw, a mianowicie: '

1) Roboty budowlane (wznoszenie budynkow).

2) Dostawa szyn, lubkéw, zwrotnic, skrzyzowan i in-
nych akcesoryi toréw.

3) Wykonanie podtorza dla wszystkich toréw tramwa-
jowych i ulozenie tych ostatnich lgeznie z robotami bru-
karskiemi. ¢

4) Mechaniczne i elektryczne urzadzenie elektrowni
oraz taboru; urzgdzenie przewodnikéw nadziemnych i pod-
ziemnych wraz z dostaws i ustawieniem niezbednych slu-

dzeh warsztatowych, Tudor w Petersburgu — baterye aku-
mulatoréw, Huta sosnowicka—stupy rurowe, W. Gostynski
—cze8¢ slupéw azurowych, Hordliczka i Stamirowski w Xio-
dzi—ukladanie kabli, Biuro techniczne ,Siemens i Halske“
w Warszawie—instalacye o§wietlenia, Gerlach i Pulst—urza-
dzenia warsztatowe, Olszewicz i Kern—urzadzenia warszta-
towe.

Précz tego, caly montaz odbywal sig pod kierunkiem
wykwalifikowanych majstréw zagranicznych miejscowemi
silami roboczemi.

~ Po tym ogélnym zarysie historycznym, przechodze do
opisu szczegdlowego samych urzgdzen. ' -

Elektrownia.

Budynki stacyi centralnej, czyli elektrowni, wzniesione
sg na terytoryum (16 656 m?), mieszczacym sig na rogu uli-
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cy Przyokopowej i Grzybowskiej i przylegajagcym bezposre-
dnio do stacyi towarowe]j kolei Warszawsko-Wiedenskiej.

Czynnikiem miarodajnym dla ogélnego rozkladu urza-
dzen elektrowni byl wzglad na dogodny dowéz paliwa, oraz
ewentualnosé znacznego rozszerzenia.

Rzeczony wzglad na dowéz wegla pociggngl za sobg
konsekwencyeq zbudowania skladu wegla 1 kotfowni od stro-
ny stacyi towarowej dr. zel. Warsz.-Wied., w celu dogodne-
go przeprowadzenia bocznicy.

Fronton gléwny stacyl centralnej zwdcony zatem zo-
stal i zresztg stusznie do ulicy Przyokopowej (por. plan sy-
tuacyjny, rys. 1). '

‘Wzglad na ewentualnosé szeroko zakreslonego powiek-
szenia stacyl wywolal koniecznos$é zwrdcenia wszystkich
pomieszczen, nie wymagajacych w nastepstwie rozszerzenia,
jakoto: magazynu, warsztatow, urzadzen kgpielowych dla
personelu, mieszkania dla majstra, wreszcie pomieszczenia
dla pomp parowych i przyrzadu do czyszczenia wody—stro-
ng frontowg do domu Zarza-
du (do ul. Grzybowskiej).

‘W celu uniknigcia za-
trzymania ruchu wrazie nie-
dowozu wegla, przewidzia-
ne zostalo zbudowanie od-
powiedniego skladu wegla,
ktérego pojemnos¢ wraz z
pojemnoscig koryta weglo-
wego w kotlowni zapewnia
utrzymanie calkowitego ru-
chu w przeciggu 2—3 mie-
sigey, bez dowozu wegla.

Dla zabezpieczenia sig
od wszelkich ewentualnosei
co do zapasu wody, zbudo-
wany jest odpowiedniej po-
jemnosci zbiornik podziem-
ny, ktéry moze byé zasilany
z wlasnej, na ten cel zbudo-
wanej studni artezyjskiej,
lub tez z wodociggu miej-
skiego.

Dla przechowywania
wigkszego zapasu smardw,
nafty, benzyny i t. p., urzg-
dzono izolowany od innych
budynkéw podziemny skiad
(piwnica dla smaréw) na te-
rytoryum elektrowni.

Szerokos¢ ogélna za-
budowan sali maszyn, ko-
tlowni i komina, stojacego
swobodnie miedzy niemi,
Jak réwniez pomieszczenia
dla tablicy rozdzielczej i akumulatoréw, oraz przybuddéwki

dla pomp i urzadzenia do czyszczenia wody, wynosi 37,15 m,

zas$ dlugosé ogolna 43,21 m, co tworzy obszar razem okolo
1600 m?.

Sala maszyn i kotlownia pokryte zostaly dachem wspdl-
nym o konstrukeyi zelaznej.

Od strony ul. Grzybowskiej wzniesiony jest dom Zarzg-
du elektrowni, w ktérym na parterze miesci si¢ biuro, na
pigtrach za$ mieszkania dla inzynieréw. Budynek ten stoi
calkowicie na gruncie nasypowym.

Wszystkie budynki elektrowni razem zajmujg ogdlng
powierzchnig 2780 m?. '

Niezabudowane za$ i niepotrzebne na razie do zadnych
celow czedei placu sa urzgdzone jako trawniki, aby tem sa-
mem zmniejszyé do mozliwych granic ilo$é kurzu na tery-
toryum stacyi. '

Ogélny widok zabudowan elektrowni z lotu ptaka uwi-
doczniony jest na rys. 2.

Po tej ogélnej oryentacyi na terytoryum elektrowni,
przechodzimy do urzadzen mechanicznego transportu wegla
i dostarczania wody do zasilania kotléw, a takze i skrapla-
nia pary.

Dostawa, sklady © mechaniczny transport wegla.

Wegiel do elektrowni jest dowozony bocznicg kolejows,
przeprowadzong bezposrednio od stalyi towarowej dr. zel.
Warsz.-Wied. (por. plan sytuacyjny rys. 1). Dwie tarcze
obrotowe umozliwiaja przeprowadzenie wozéw na tor, pro-
wadzacy pomiedzy zabudowania kotlowni i sklad = wegla,
gdzie tez jest whudowana waga wagonowa na 25 {. Pojem-
nos¢ skladu wegla wynosi 2400 ¢, koryta zas w kotlowni
600 ¢ wegla.

Sktad wegla.

Budynek gléwnego skladu wegla (szkielet z belek zela-
znych, wypelniony cegla zwyczajng na pélcement) posiada
35,68 m dlugosci, 7,68 m szerokosci 1 7,1 m wysokosci od te-
renu do gdérnego podestu, wzglednie tasmy transportowej
skladu wegla.

Wigzania dachowe zelazne pokryte blachg falists.
Wzdluz dachu wprosrodku biegnie z obu stron latarnia, do-
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Rys. 2. Og6iny widok zabudowan elektrowni z lotu ptaka.

prowadzajaca $wiatlo do skladu wegla, a jednoczesnie slu-
zgca do wentylacyi, '

- Na wypadek dluzszej przerwy w dzialaniu mechanicz-
nego transportu samego skladu wegla, urzgdzono 8 zasuw
na dole w Scianach skladu, skad wegiel moze byé wysypy-
wany.

Wyladowanie wegla z wagonéw zaréwno do skladu,
jak do koryta w kotlowni, odbywa sig w sposéb nastepuja-
cy: Od pdinocnej strony kotlowni, wzglednie skladu wegla,
urzadzone sg wieze elewatorowe, od ktérych doly wyladun-
kowe rozmieszczone sg po obu stronach toru (a i) rys. 1, co
umozliwia wyladowanie wegla z wozu bezposrednio do skladu
lub tez do koryta w kotlowni. Wegiel, podawany do koryta,
jest wazony przez specyalng wage automatyczng, umieszezo-
ng nad korytem. _' ;

Elewatory rzucajs wegiel na przenosnik tasmowy,
z ktérego, przy pomocy woézka wyladunkowego, moze by¢ zsy-
pywany na dowolne miejsce na calej dlugosci koryta,
wzglednie skladu wegla. Elewator i gérny przenosnik tas-
mowy skladu wegla jest poruszany zapomocs silnika elek-
trycznego o mocy b k. m., przy wydajnosci elewatora 20 ¢
na godzine.

2
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Wegiel ze skladu do koryta w kotlowni podaje sie
w sposdéb nastgpujacy: ; 5

Spéd skladn wegla zaopatrzony jest w szes¢ stozko-
wych wylotéw, przez ktére wedlug wyboru wegiel, po od-
sunieciu zasuwy, wysypuje si¢ do specyalnej rynienki, t. zw.
,wirzgsacza®, skad wylatuje na przenosnik tasmowy, biegng-
cy wzdluz dostgpnego kanalu pod skladem wegla. , Wtrza-
sacz* jest wprowadzany w ruch przy pomocy silnika elek-
trycznego o mocy 0,76 k. m. Z tasmy podluznej wegiel
przesypuje si¢ na krétka tasme poprzeczng, z ktorej spada
do leja pod elewatorem kotlowni i stad drogg zaznaczong
wyzej, do koryta po uprzedniem zwazeniu w wadze automa-
tycznej, umieszczonej nad korytem.

Waga ta, skladajgca sig z dwéch jednakowych skrzy-
nek wagowych, pracuje w sposob nastepujacy: Z chwilg, gdy
jedna ze skrzynek otrzymala unormowang ilosé (200 kg) we-
gla, nastepuje, wskutek przewazenia napelnionej skrzynki

wni jest 0 8 m wyzszy od elewatora skladu wegla; ten ostat-
ni dochodzi do 13,75 m wysokosei, liczge od terenu.
Dostarczanie zatem wegla ze skladu do kotlowni spo-
trzebowuje ogélem 8%/, k. m. przy wydajnosei 10 £ na godz.
Z koryta weglowego w kotlowni wegiel przez oddziel-
ne wyloty o ksztalcie leja, zaopatrzone w zasuwy, otwierane
systemem dragzkowym, dostaje sig przez wage t. zw. ,pélau-
tomatyczng“ do skrzynek weglowych, umieszczonych nad
ruchomymi rusztami poszczegdlnych kotléw. ;

Waga ,pélautomatyczna“ (rys. 3) dziala w sposéb na-
stepujacy: na jednem ostrzu réwnoramiennej belki wagowej
jest zawieszona skrzynka z blachy, na drugim za$ podstawa
dla cigzaréw, wyréwnywajacych wage wegla. Skrzynka ta,
zaopatrzona w dno pochyle z klaps wylotows z przodu,
otrzymuje wegiel wprost z wylotu koryta w ten sposéb, ze
palacz, podstawiwszy wage pod odpowiedni otwér koryta,

He 3
Zasuwa A zamyka samoczynnie zasyp wegla w chwili, gdy napelnienie sigga 200 kg, nanowo roztworzyé go mozemy zapomocy raczki B.
Raczks C mozemy otworzyé i zamknaé zbiornik weglowy.

Rys. 3. Waga ,po6tautomatyczna“ w kottowni.

automatyczne przelaczenie doplywu wegla na drugg skrzyn-
ke; jednoczeénie przez otworzenie dolnej klapy pierwszej
skrzynki nastgpuje opréznienie takowej. Po opréznieniu
skrzynka pierwsza wznosi sig automatycznie, przez przewaze-
nie napelnionej skrzynki drugiej (200 %g), do swego pierwot-
nego polozenia wagowego z jednoczesnym przelgczeniem sa-
moczynnie doplywu wegla do skrzynki pierwszej. Ta mani-
pulacya powtarza sig, przyczem ruch skrzynek wagowych
przesuwa wskazdwke licznika, na ktérym kazdej chwili od-
czyta¢ mozna ilosé wegla przepuszczonego przez wage.
Wydajnosé elewatora i tasmy przenosnej koryta w ko-
tlowni wynosi 10 ¢ na godzing; do tejze ilosci wegla dosto-
sowane sg tasmy przenosne podluzna i poprzeczna pod skla-
dem wegla, ktdre, poruszane przez wspdlny silnik elektrycz-
ny, spotrzebowujg 3 k. m. Elewator i przenosnik tasmowy
w kotlowni zuzywajg b k. m., przyczem elewator do kotlo-

a tem samem pod odpowiedni kociol, otwiera zasuwe danego
otworu koryta, przyczem wegiel napelnia skrzynke wagi.
Z chwils, gdy unormowana ilo$¢ (200 kg) napelni skrzynke
wagi, nastepuje automatyczne zamknigcie doplywu wegla;
wtedy palacz otwiera klape wylotows skrzynki wagowej
i wysypuje w ten sposéb zawartos¢ jej do odno$nej skrzynki
nad rusztami kot!téw. Ruch wagi przesuwa wskazdwke licz-
nika, na ktérym w kazdej chwili odczytaé¢ mozna ilosé we-
gla, przepuszczonego przez wage.

W ten sposob zapomocg wyze] zaznaczonych trzech
wag (wagonowej, automatycznej nad korytem weglo-
wem i pélautomatycznej przed kotlami) mozna kazdej chwili
wykazaé ilos¢ wegla, dostarczanego do skladu lub koryta,
a takze ilos¢ spalanego wegla. Znaczenie tak $cislej kontroli
jest zrozumiale, gdy zwrécimy uwage na ilosé spalanego na
Elektrowni wegla, wynoszgcg rocznie okolo 12 Oé)(()1 tonn.

(C.d.n))
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NOWSZE MASZYNY PAROWE.

Napisat A. Stueki, inz.
(Ciag dalszy do str. 464 w N 36 r. b.).—Tabl. XXXII.

Maszyny przelotowe pracujg oszczednie tylko przy dobrej

proézni w skraplaczu oraz malej szkodliwej przestrzeni i wy-

-

1]

lecz rozprezona ucieka w koneu skoku tloka przez otwory
w cylindrze do skraplacza. Jest to jedna z gléwnych zalet

e

Rys. 33. Zaleznoé¢ sprezania od szkodliwej przestrzeni w masz. par.
ustroju Stumpfa.

sokiem przegrzaniu pary. Ekonomiczne dzialanie tych ma-
szyn przypisa¢ mozna ustaleniu sig temperatur na $ciankach
cylindra, poniewaz para wylotowa nie wraca do pokrywy,

maszyny ,przelotowej“, ze temperatura scianek cylindra nie
podlega takim zmianom, jak w maszynie parowej zwyklej,
1 wskutek tego skraplanie sig pary w cylindrze jest mniejsze.
Na to ostatnie ma wplyw réwniez i krétkotrwalosé okre-

il

ARV

;IEH
Hlim!

Rys. 34. Maszyna parowa przelotowa z dodatkowga przestrzenia szkodliwa.

su Wylotovéego, wlasciwa maszynom przelotowym. Wy-
lot pary do skraplacza odbywa sig tylko podczas /g czedci
obrotu korby, i tylko tak dlugo cylinder jest polaczony ze
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skraplaczem, natomiast w zwyklych maszynach parowych
okres ten trwa prawie cale pél obrotu korby, i scianki cy-
lindra sg przez dluzszy czas ochladzane, co sig pézniej na Swie-

przepuszczajg nadmiar cisnienia na zewngtrz, lub umyslnie
nastawiane do przestrzeni, stanowiacej jakoby dodatkows
przestrzen szkodliws.
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Rys. 36.

zo wstepujacej parze niekorzystnie odbija przez skraplanie sig
jej w cylindrze. Szkodliwa przestrzen, dzigki braku wentyli
wylotowych, redukuje sig w maszynach Stumpfa do 1'/,—
29; robi si¢ jg w zaleznosci od prdzmi i cisnienia pary po-
czatkowego o takiej wielkosci, aby koficowe cisnienie spre-
zania (kompresyi) nie przewyzszalo ci$nienia wlotowego pa-
ry (rys. 33). Przedzwrotny wylot wynosi 5%—10%, sprezenie
|

Sy
[ ] \d l
A %
Qv
-
|
N t
|
Rys. 35, 30.

903—95% skoku tloka. W razie niesprawnosci skraplacza,
lub przy puszczaniu maszyny w ruch, tak znaczne sprezenie
mogloby wywolaé nadmierne cisnienie w cylindrze; cheac
wiegc tego unikngé, zaopatrujg cylindry parowe maszyn prze-
lotowych w zawory specyalne (rys. 34), ktére samoczynnie

Fabryki maszyn, wy- o
konywujace maszyny paro- >\\r§‘i;§;\\>>
we przelotowe, utworzyly
sobie odmienne konstruk-
cye: Augsbursko-Norym-
berska fabryka maszyn
stosuje wentyle lezace z bo-

S\

\\\\\\\\\\\\_\\\\

N

¢
%\\\\\

1&‘\\\\\\\\\‘\\\\\\\\
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=} =l

ittt . A o Ykt
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< | .
ku (rys. 351 36); pierwsza SN | B ~\Wum - I PR
Bernenska fabry],;a. maszyn W:}g‘té)\ \\\\\\/
oraz Br. Sulzer w Winter- 74 /é'.s._.;// e 5

thur stosujg rozdzial pary
jednodragowy (rys. 281 37).

Z

Gorzelicka fabryka ma- §//{///£///é§§:;§/4//////{/¢
szyn stosuje zawory gérne i&\\‘@\\\gggfwlé
z rozdzialem pary Lentza N A §.-

i walem sterowym, opartym \\,\\\:2:: '
na podstawach, nie przymo- _§§"¢ —

cowanych do cylindra pa-
rowego, w celu swobodnego
wydluzenia sig cylindra przy
stosowaniu pary silnie prze-
grzanej (rys. 38). Ph. Swi-
derski w Lipsku stosuje za-
wory wlotowe dolne (rys. 39,
40, 41).

Fabryka maszyn van
.den Kerchowe utworzyla zu-
pelnie odrgbny typ ma-
Szyny parowej, a mianowi-
cie: maszyne parows ,se- ‘
mi tandem“ (rys. 42 i 43). Jest to wlasciwie ~maszyna
parowa posobna o pojedyhczem dzialaniu; posiada ona nie-

Rys. 37. Wentyl wlotowy maszyny
parowej Stumpfa.



PRZEGLAD TECHNICZNY v TOM XLIX v 1911.

TABL. XXXIL

Do art. ,Nowsze maszyny parowe",

Cylinder wysokiego ci$nienia do maszyny posobnej (tandem) 325/520/600 mm, wykonywanej _przez, fabryke maszyn_w_Zwickau.
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ktére zalety maszyny parowej przelotowej, jak ustalenie sig
temperatur na sciankach cylindra, i tem samem mniejszy
rozchdd pary, a majac wentyle wylotowe, nie tworzy wyso-

489

otrzymuje drugostronnie juz par@ o znacznie mniejszem ci-

$nieniu.

Wogdle cigzar i koszt maszyn parowych sprzezonych,

Rys. 38. Maszyna parowa przelotowa z rozdziatem pary Lentza, Gorzelickiej fabryki maszyn.
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Rys. 39. Maszyna parowa przelotowa Stumpfa, fabryki Ph. Swiderski w Lipsku. .

kiego sprezenia; ogdlny nacisk na dragi, czopy, korbe i wal

jest przy niej mniejszy, niz przy jednocylindrowej maszynie

Rys. 40.

przelotowej Stumpfa, poniewaz wysokoprezna para dziala
tylko na powierzchnie tloka malego, a tlok cylindra duzego

a zwlaszeza posobnych tandem, nie powinien by¢ wigkszy od
réwnosilne] maszyny parowej jednocylindrowej, wiadomo

tandem.

bowiem, ze objetosé¢ cylindra maszy-
ny jednocylindrowej réwna sig¢ obje-
tosci cylindra duzego réwnosilnej
maszyny dwucylindrowej, przy je-
dnakowem cisnieniu, stopniu rozpre-
zania i predkosci tloka.

W maszynie parowej tandem
dziala na tlok malego cylindra para
$wieza o wysokiem ci$nieniu, a na
duzy tlok para o nizkiem cisnieniu,
gdy przy maszynie jednocylindrowej
pelne cisnienie pary sSwiezej dziala
na tlok tejze wielkosei, co cylindra
duzego maszyny dwucylindrowe;j,
wywolujac (przy zaniedbaniu bez-
wiadnosei czgsci ruchomych), naciski
na tlok, trzon tlokowy, krzyzulec,
korbowdd, korbe i wal znacznie wigk-
sze, niz sumaryczny nacisk na te
czgsci w maszynie dwucylindrowej

I-y przyklad dla maszyny tandem: nadcisnienie pary
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poczatkowe p, =10 atm., przeciw-
cisnienie pary powrotnej w skrapla-
czu p, — 0,2 atm., preznosé w prze-
lotni p,.

Stosunek powierzchni tlokdéw
cylindra nizkiego ci$nienia F' do
tloka cylindra wysokiego ci$nienia
f réowna sig F': [ = 2,7. Przy jedna-
kowych naciskach w punktach mar-
twych, wzorujac sig na wykresie
zjednoczonym maszyny tandem,
otrzymujemy naciski na tloki:

Py =@, —p)f=P,=
= 2,7 f(pz '—072),
stad p, = 0,27 p, 0,14 p, =284
atm. abs.

Nacisk na tlok w punkcie mar-
twym réwnosilnej maszyny parowej
jednocylindrowej @ = 2,7 f (p, — 0,2).
Sumaryczny nacisk maszyny tandem:

P = P, + P, =2P, =2 (p, —p2) f=143[.

PRZEGLAD TECHNICZNY.
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Rys. 41.

I1-gi przyktad dla maszyny compound, w poréwnaniu
z maszyng blizniacza, wedlug powyzszych danych:

Rys. 42. Maszyna parowa ,semi-tandem®.

Nacisk na tlok maszyny jednocylindrowej:
Q=21 (p,—0,2) =265 1.

Nacisk na tlok przy maszynie compound:

Py=P,=(p;—p) =85 .
Nacisk na ttok przy maszynie jednocylindrowej:
Q=135(p,—02)f=132F.

Nacisk na tloki i czesci ruchome maszyn
compound sg o 46% mniejsze, niz przy maszynie
parowej blizniaczej jednakowej mocy.

Dlatego tez czgsci ruchome i bagnety ma-
szyn dwucylindrowych moga by¢ lzejsze, niz
te same czesci maszyn jednocylindrowych o je-
dnakowej mocy i wskutek tego mogg oplacié
swoim mniejszym kosztem wydatek na dru-
gi lub wigkszy cylinder parowy maszyny dwu-
cylindrowej.

Jezeli niektére fabryki maszyn nie u-
wzgledniajg tego Scisle, nalezy to tylko przypi-
sa¢ checi stosowania tych samych rysunkéw
i modeli do maszyn dwucylindrowych.

Na powyzszem rozpatrywaniu opiera van
den Kerchove swojag maszyne parows semi-
tandem, przeciwstawiajac jg maszynie parowej

jednocylindrowej prof. Stumpfa.
W kazdym razie wida¢ w maszynie semi-tandem jak

Rys. 43. Maszyna parowa posobna ,semi-tandem“ van den Kerchove.

Sumaryczny nacisk na tlok i czesci- ruchome maszyny i w przelotowej znaczny postep w uproézczeniu 'konstr'ukcyi

dwhcylindrowej tandem otrzymuje sie zatem 45% mniejszy,

niz nacisk na tlok maszyny jednocylindrowe;j.

maszyny parowej, i jest to nawet wielki postep, jezeli uwzgled-

nié, ze maszyna przelotowa o jednym cylindrze, posiadaja-
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ca tylko dwa wentyle, mierzy¢ sig moze, co do rozchodu pa-
ry, z maszyng dwucylindrows o o$miu wentylach, a maszy-
na parowa semi tandem o czterech wentylach z maszyng

tandem o o$miu wentylach, przewyzszajac jg pod wzgledem
oszczednosei pary!
(Crd m)

Nazwy rozmaitych odmian zelaza.

O naglacej potrzebie oddzielnych, mozliwie krétkich, a dzwigez-
nych nazw na poszczegélne odmiany zelaza, tego najszerzej i naj-
powszechniej stosowanego metalu, zbytecznem chyba bedzie rozwo-
dzié sig obszerniej: co najwyzej wypada zaznaczyé, ze, jezeli nie za-
radzimy w spos6b nalezyty i jak najwczesniej temu dotychezasowe-
mu brakowi naszego jezyka, to zagraza mu zachwaszczenie wyraza-
mi obeymi w rodzaju gusztali, szeroko juz stosowanej, albo w ro-
dzaju czuguna, coraz to czeéciej spotykaé sig dajacego, zwlaszeza
w prowincyach zabranych. Brak krétkich i niedwuznacznych wy-
razen zmusza poniekad do takiego niechlujstwa jezykowego, ktére
gotowe zakorzenié sig w jezyku, jezeli sig zawczasu mu nie zaradzi,
a zaradzié bedzie mozna jedynie przez wprowadzenie dogodnych
wyrazefi swojskich zamiast niedogodnych, w rodzaju Zelaza lanego,
albo stali lanej.

A 7e w jezyku gotowych wyrazéw na ten cel nie posiadamy,
nie mamy zatem innego wyjscia jak wprowadzenie nowotworéw,
lecz nowotworéw mozliwie zgodnych z duchem jezyka, a przytem
Yatwo zrozumialych i dzwigeznych, a krétkich, czyli w uzyciu do-
godnych.

Przedewszystkiem wypada zbadaé wyraz nasz Zelazo pod
wzgledem etymologicznym: Nie ulega watpliwosei, 7ze koficowe o
jest istotng koricéwky, a jezeli jg strgcimy, to pozostanie pierwia-
stek pozorny zelaz, ktéry jednakze nie jest bynajmniej pierwotnym,
lecz sklada sig z dwéch pierwiastkéw, ze soby zlaczonych, miano-
wicie: zel i az.

Uprzytomniwszy sobie, ze w rozwoju ludzkosci okres spizowy
Jjest wezesniejszy od okresu zelaznego, dojéé mozemy do wniosku,
ze w jezykach powinny znajdowad sig wezedniejsze wyrazy na ozna-
czenie spizu, anizeli na oznaczenie zelaza. Pierwiastek Zel oznaczal
wedlug wszelkiego prawdopodobienstwa w jezykach slowiafiskich
spiz, albo moze wogdle metal, a wskazéwka, ze tak bylo w istocie,
moze byé dzwigkowo podobny wyraz jezyka hebrajskiego Zela,
oznaczajacy spiz, lacinskie aes.

Gdzie$, zapewne w jakim bardziej kulturalnym zakatku 6w-
czesnego $wiata, a wigc prawdopodobnie nieopodal morza Srédziem-
nego, odkryto sposob wyrabiania zelaza, a sposéb ten, przynajmniej
za$ samo zelazo, z owego zakatka zaczglo rozprzestrzeniaé sie po-
migdzy ludami sgsiednimi, a wraz z tym nowym wytworem i jego
nazwa. Nowy ten metal, a raczej w 6wezesnem pojeciu nowy ten,
wytrzymalszy spiz, otrzymywal po czesci nazwy, ktére w mowie lu-
déw, 6w nowy spiz dostarczajacych, oznaczaly nic wigcej jak spiz,
a wige np. germanowie nazwali ten spiz eisen (zrodlostéw eis) praw-
dopodobnie wedlug 7rédlostowu wspélnego laciniskiemu aes, angiel-
skie iron (wymawiane ajron) przypomina tenze spiz lacinski, leca
w dalszej deklinacyi: aeris, aeri, aere i t. p. ).

Inne ludy nazywaly nowy 6w spiz (t. j. zelazo) nazwa swa
wlasng, na spiz uzywana. lecz z dodatkiem wyrdzniajaeym go od
spiza dotychezasowego: W jezyku hebrajskim zelazo nazywalo sig
bfzrsel, a wige skladalo sig z dodanego wyréznika bar i z wyraze-
nia se.l, zmienionego prawdopodobnie z zela, ktore oznaczalo daw-
ny spiz.

Podobnie tez i ludy slowianskie do pierwotne; Swej nazwy

, . ") Niemiecki przymiotnik ehern—spizowy prawdopodobnie ma
rowniez zwiazek z powyzej podanemi formami gramatycznemi aeris,
aery, aere i t. p. i jest zaczerpnigty z jezykow italskich. Przymiot-
nik ten jest jednakze w jezyku “niemieckim zupelnie odosobniony;
niema w jezyku tym ani przynaleznego rzeczownika, ani czasownika.

na spiz, t.j do 2el, dodaly wyréznik az, wzglednie ez (zelazo, od-
zeleZniad), zaczerpnigty badzto z italskiego aes, badZ tez z german-
skiego ajzen, zaleznie od tego, czy otrzymaly nowy ten spiz (metal)
wprost od ludéw z nad morza Srédziemnego, czy tez za posrednic-
twem germanéw. Drugie przypuszczenie jest jednak mniej praw-
dopodobne, albowiem slowianie znali juz zelazo zapewne przed
okresem gminoruchéw, zatem przed nawaly germanska na Europe,
a wigc otrzymali zapewne i Zelazo bez ich posrednictwa.

Zdaje si¢ zatem nie ulegaé watpliwosci, Ze pierwotnym, isto-
tnym pierwiastkiem wyrazu Zelazo jest tylko Zel; chodziloby zatem
jeszcze tylko o dobranie najwlasciwszej koncowki na oznaczenie
tworzywa, czyli materyalu surowego, z ktérego wyrabiamy zelazo
wlasciwe, t. j. kowalne, a zlipne. Wzorujac si¢ na wyrazach: pa-
liwo, przedziwo, mlewo (pierwotnie meliwo, ktére i obecnie pozo-
stalo w jezyku czeskim i rosyjskim), fuczywo, pieczywo, Zarzywo
(staropolskie, ktére obecnie zmienilo si¢ na zarzewie), oraz na
nowszych: czysciwo, spoiwo, szczeliwo, grzeiwo, chlodziwo i t. p.,
mozemy uznaé¢ koncéwke iwo za zupelnie wlasciwg na oznaczenie
materyalu, czyli tworzywa. Dodajac t¢ wlasnie koncéwke do pier-
wiastku Zel, otrzymamy najpotrzebniejszy nam wyraz Zeliwo na
oznaczenie sur6wki zelaznej, czyli zelaza lanego, albo, jak je nazy-
wa Linde, zelaza litego.

Zeliwo ma nadto jeszcze te zalete, ze dzwigkowo, druga swg
czescig liwo, przypomina pierwiastek wyrazu laé, co ze wzgledu
na latwosé utarcia si¢ tego wyrazu w uZyciu nie jest bez pewnego
znaczenia.

Stosujgc te samg koneéwke i do wyrazdw stal, oraz Zelazo
zlewne, dochodzimy do dwéch dalszych wyrazéw: staliwo i zleiwo,
ktére okazg sig przydatnymi na oznaczenie stali lanej, wzglednie
zelaza zlewnego.

Na zasadzie wywodéw powyzszych nalezaloby zatem zapro-
ponowaé ponize] zestawione nazwy na rozmaite odmiany Zelaza,
a mianowicie:

Zelazo = i#elazo kowalne, a zlipne (Schweisseisen).

Zleiwo = zelazo kowalne, lecz stabo zlipne, t. j. zelazo zlew-
ne (F'lusseisen).

Zieliwo = #elazo lite, czyli lane (Gusseisen), a réwniez i su-
réwka wielkopiecowa.

Stal = zelazo o zawartosci wegla, posredniej migdzy Zelazem
a zeliwem, wytworzone badito przez naweglanie Zelaza, badz tez
przez odweglanie zeliwa.

Staliwo = stal lana (Gussstahl) i zlewna (Flussstahl). Przy-
miotniki od wyrazéw powyzszych bylyby:

Zelazny—zlewny (nie zleiwny)—:zeliwny—stalowy—staliwny
a wige odlewy zeliwne, albo staliwne, natomiast wyroby wogéle:
zelazne, zlewne, zeliwne, stalowe albo staliwne.

Nasuwaloby sie jeszcze pytanie, czy nie byloby pozgdanem,
sam pierwiastek chemiczny (Fe) wyréznié¢ nazwa od tworzywa te-
chnicznego (zelaza), ktore jest juz polaczeniem owego pierwiastka
chemicznego (Fe) z weglem i t. p. Ta sama potrzeba daje sig od-
czuwaé co do wegla, zdania bowiem w rodzaju: ,to zelazo zawiera
w sobie 99,69 zelaza“, albo ,ten wegiel zawiera w sobie 86% wegla“
sg zupelnie dwuznaczne. Proponowano juz dawniej nazwe weglik
na pierwiastek chemiczny wegla, mozeby podobnie odpowiednig byla
nazwa Zel na pierwiastek chemiczny zelaza, jest ona bowiem pier-
wiastkiem etymologicznym Zelaza i zeliwa.

K. Obrebowicz, inz.

Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Boczny zhiornik obrotny przy kopulakach.

Boczne zbiorniki obrotne przy kopulakach majg te wyz-
sz0s¢ nad stalymi zbiornikami bocznymi Krigara, #e spuszcza-
nie metalu z nich jest o wiele dogodniejsze, szybsze i réwno-
mierniejsze; otrzymuje si¢ metal czysty, bez zuzla i goracy;

wypadki nieszczesliwe, ktére zdarzajg sig tak czesto przy spu-
szczaniu metalu bezposrednio. z pieca, sg wylgczone. Z bocz-
nej kotliny obrotnej mozna spuszezaé¢ do 3000 kg metalu na
minute, co w odlewni ma niekiedy bardzo wazne znaczenie.
Boczny zbiornik obrotny (rys. 1 i 2) sklada sig z dwéch
naczyn, polgczonych kanalem dolnym; pierwsze z nich @ jest
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to wlasciwy zbiornik metalu roztopionego, drﬁgie b zaopa-
trzone jest w lej i jednoczesnie sluzy do oddzielania zuzla.
Ustrdj polaczenia kotliny z kopulakiem widoczny jest z rys. 2.

Obracanie kotliny odbywa sig zapomocg kola recznego i $lima-
ka; uskuteczniaé to moze z latwoscig 1 czlowiek. '

Zbiornik, przedstawiony na rys. 11i2, ustawiony jest
w odlewni firmy Ph. Léhe w Hennef i, jakkolwiek prébny,
pracuje dobrze.

Na rys. 3 i 4 przedstawiona jest kotlina obrotna now-
szego ustroju, obracajgca sig kolo osi wlasnej.

Zbiorniki boczne powinny mieé szerokie zastosowanie,
szczegdlnie w odlewniach mniejszych; przy odlewach wigk-
szych zwykle wszystek metal kopulaka spuszcza sig bezpo-
srednio do wielkiej kadzi lejnicze], zaopatrzonej w przyrzad
do przechylania i przegrédke, zapobiegajaca wylewaniu sie
zuzli. Spuszczanie metalu wprost z kopulaka, przez przebicie
korka glinianego, nalezy uwaza¢ za przestarzale. Traci sig

N

M IWNENY

NS

RNRRY

przytem niepotrzebnie duzo metalu, naraza sig robotnikéw
na oparzenie i kalectwo, lub co najmniej na niszczenie ubra-
nia 1 butéw,

KRONIK A

Z Kurséw Technicznych. W semestrze zimowym, rozpoczetym
w ubiegly poniedzialek, na kursach technicznych wykladane beda:
algebra, geometrya, trygonometrya, rachunek rézniczkowy i calko-
wy, geometrya analityczna, geometrya wykreslna, fizyka, chemia,
maszynoznawstwo, statyka budowlana, cze$ci maszyn i ich szkico-
wanie, mechanika techniczna, elektrotechnika, projektowanie urza-
dzen elektrycznych oraz o pompach.

Zapisy w dalszym ciagu w kancelaryi Tow. Kurséw Nauko-
wych przy ul. Wlodzimierskiej Ne 3/5, gmach Stowarzyszenia Tech-
nikéw.

Najwiekszy parowéz zbudowany zostal niedawno w zakladach
Atchison, Topeka & Santa Fé Railway. Cigzar parowozu 278 7, sil-
nik parowy bliZzniaczy z cylindrami 710/964 mm, skok tloka 812 mm.
Stawidlo Walschaerta z suwakami tloczkowymi. '

Purow 6z przeznaczony jest do cigzkich pociagéw towarowych
(do 2000 #) na szlaku z duzymi spadkami i ostrymi lukami, w stanie
Arizona. Poniewaz kraj ten jest prawie bezwodny, tender zbudowa-
no olbrzymich wymiaréw, ktéry przy pelnym ladunku zawiera 54,56 m?
wody, 18 m?® ropy naftowej i wazy 106 #. Dlugosé parowozu razem
z tendrem 37 m, ciezar 385 #. Sita pociagowa parowozu 50,5 L. Po-
mimo kolosalnej dlugosei kotla, wladciwa przestrzen parowania jest
stosunkowo krétka; plomieniéwki maja po b m dlugosei.

. ‘W czedci przedniej ramy umieszczone 8g: przegrzewacz d.o
$wiezej pary, przegrzewacz do pary z cylindra wysokiego cisnienia
i podgrzewacz do wody zasilajacej. Do niedawna jeszcze uchodzily
za najwieksze parowozy bedace wlasnoscia: Delaware & Hudson Rail-
way 198 £, Southern Pacific Railway 190 ¢ i Baltimore and Ohio Rail-
way 150 #. :

,Stellit“—stop chromowo-kobaltowo-niklowy, zyskuje pod wply-
wem odtleniajacego dzialania glinu sproszkowanego wielce korzyst-
ne wlasnogdei. Przy temperaturze zaru czerwonego, stellit poddaje
sig latwo kuciu, przypominajac w tym wzgledzie stabo zahartowa-
ng, stal; pilowaniu poddaje sig z trudnoscia. Co do barwy, zajmuje stel-
lit miejsce posrednie migdzy srebrem i stala; poddaje sig z latwoscig
polerowaniu, zatrzymujac nadany mu polysk przy wszelakich prawie
okolicznodciach, co czyni go materyalem wielce 1Erozda,tnym o wy-
robu narzedzi lekarskich, jak réwniez sztuécéw. odpowiedniem
ustosunkowaniu skladnikéw, nadaje sig on réwniez do krajania szkla

B1EZACA.

oraz kwarcu. Ani rozcienczone, ani stezone kwasy nieorganiczne nie
dzialaja nan zupelnie, lub zaledwie w nieznacznej mierze; tak samo
zachowuje sig stellit wobec alkaliéw, lub tez srodkéw spozywezych,
w rodzaju z6ltka, gorezycy, octu i t. p. Nawet dzialanie pary kwa-
séw oraz siarkowodoru—pozostaje bez najmniejszego wplywu. Przy-
szlogé stellitu wydaje sig wielce obiecujaca w zastosowaniu do przy-
rzgdéw laboratoryjnych—tygléw, mufli, wazek i cigzarkéw,

0goélna produkcya glinu w Europie w r. 1910 wyniosta 20 000 ¢,
a wiec blizko o 7000 ¢ wiecej, niz w roku poprzednim, Oczywidcie,
zwiekszenie produkcyi spowodowaé musialo pewns znizke ceny. Za-
potrzebowanie na metal uwidocznilo sig gléwnie w fabrykach, wyra-
biajacych naczynia kuchenne, utensylia wojskowe oraz w piwowar-
stwie, Rowniez wzmoglo sig zastosowanie glinu w eloktrotechnice,
nie w takim, coprawda, stopniu, jak sig tego spodziewano, a to z po-
wodu znizki ceny na konkurujaca z glinem w danym razie miedz.

Wzrost wartosci drzewa przy obrébce. Nizej podane liczby,
zaczerpnigte z Naturw. Wochenschrift, wykazuja, w jaki sposéb mo-
zg ggrastaé wartosé drzewa i zelaza w Niemczech, przy odpowiedniej
obrébce: i .

1 m? drzewa na pniu wartodei . . . . 10,5 marek
Pocigty na deski . i 21 A
200 kg celulozy . . i dofigelie bt 35 #
Papier, wyrobiony z niej 50 do 80 %
Przedza z celnlozy..i! e tei it s U bid o166 -
Celuloza przerobiona na wiskoze i na-
stepnie sztuczne wlosie . S 2100 i
Jedwab sztuczny z wiskozy . 3500 o
Wazrost wartodei zelaza:
1 centnar rudy zelaznej kosztuje 0,3 marek
. SUrOwkic s eR e R =
» pa e i = 9 )
a zelaza kowalnego. . . . . . 99 s
» DIACIy S S NN AES S N 11 a
i dratinieadsmy s st se 12 e~
" stali. o e SR 27 2
» - kling nozowych . . 1500 do 2000 o
» sprezyn zegarowych. . 600000 .
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ARCHITEKTURA.

ZBE ZJAZDU D. A. P. W POZNANIU.

(8—10 wrzesnia r. b.).

tem, ze podyktowane regulaminem D. A. P., przewidujg-

cym zjazdy w réznych miastach polskich, miako jeszcze

na celu blizsze poznanie si¢ z architektami wielko-
polskimi, zaciesnienie wezléw solidarnosei na tle intereséw
zawodowych, zachecenie wielkopolan do zorganizowania sig
w Kolo na wzér Krakowa, Lwowa i Warszawy.

Dzisiaj zycie D. A. P. toezy sig gléwnie w tych. trzech
"Kolach, (faktycznie jest i czwarte petersburskie, ze wzgledow
atoli na znaczng odleglosé i réznosé srodowiska pracy, Kolo
to, acz utrzymujace kontakt z D. A. P., jednak zbyt zywego
udzialu w pracach tejze delegacyi nie bierze), jezeli Poznan
zapelni tg luke, to D. A. P. razniej pdjdzie si¢ w swych pra-
‘cach naprzéd. Gorgco tez kolegdw poznaniakéw zachecali-
$my do utworzenia Kola Architektéw niezaleznie od Sekcyi
‘technicznej przy Tow. Przyj. Nauk, w ktdrej jako tako byli
‘zrzeszeni. Podjeli sig tego dokona¢ mlodsi koledzy, zywo tg
sprawsg sig interesujacy.

W zjezdzie D. A. P. wzieli udzial krakowscy delegaci
w komplecie, wige prof. Ekielski, prezes D. A. P., K. Wy-
czyhski—sekr. D. A. P., radca Stryjenski—skarbnik D. A. P.,
Fr. Maczynski, nadto L. Wojtyezko.

Z Warszawy stawil sig podpisany, nadto Br. Czosnow-
ski—reszta calonkéw D. A. P. t. j. J. Dziekonski, A. Gravier,
Fr. Lilpop i T. Szanior, przyslali usprawiedliwienie nieobec-
nosci, ze Liwowa nie przyby!l mikt. (Fakt ten zrobil bar-
dzo przykre wrazenie, zwlaszcza Ze wogéle Lwow jest ,ciez-
ki“ w pracy D. A. P.). Usprawiedliwil nieobecnos¢ w dlu-
giej depeszy jedynie W. Rawski.

Z Petersburga nie przybyl réwniez nikt, z Poznania
w obradach brali udzial architekei: Andrzejewski, radca Fiu-
komski, Michalowski, Mieszkowski, Rucitiski, Suwalski, Ula-
towski—nadto N. Pajzderski, historyk sztuki i Marcinkowski
artysta-rzezbiarz,

Bilans pracy D. A. P. zestawil sekretarz Wyeczynski,
a z niego widaé, ze prezydyum mialo dosé¢ pracy w ciggu
ostatniego roku, zajmowalo sig bowiem energicznie spraws
otwarcia i obsadzenia katedry architektury przy Akademii
Sztuk Pigknych w Krakowie, interweniujae’ w ministeryum,
W namiestnictwie, w Akademii i u poszezegdlnych wybit-
nych jednostek jakoto: prezydenta miasta, postéw i t. p. Praca
ta. dala pozytywny rezultat i od pazdziernika r. b. bedziemy
mieli: to, czego tak goraco pragnelismy — bedziemy mieli
wyzszg uczelnig architektoniczng polsks, ktorej zadaniem be-
dzie unarodowienie tej galezi satuki i podniesienie jej do
‘WyZyn artyzmu. Ziszezenie tych idealow zalezy od wybo-
ru profesora. D. A. P. starala sig dyskvetnie, bez wkracza-
nia w prawa. i przywileje rektoratu Akademii, mieé¢ glos do-
radezy w wyborze profesora—stalo sig inaczej— Akademia
powolala wprawdzie na to stanowisko znanego zaszczytnie
prof. 8. Noakowskiego z Moskwy — tenze atoli, mimo usil-
nych présb tych, ktorzy wierzac w jego artystyczne i pedago-
glezne zdolnosei, uwazali go za godnego tego wysokiego
stanowiska — wyboru dla. braku zdrowia (a moze wrodzonej
skromnosei), ofiarowanej mu katedry nie przyjal. Prezydyum
D. A. P. wznowilo staranie, i zdaje sig, tym razem rekto-
rat Akademii uwzgledni zdanie tak powaznej organizacyi,
jak D. A, P,

*  Niemniej donioslem dla satuki i spoleczenstwa jest ob-
sadzenie katedry architektury w politechnice we Lwowie.
(Referent p. T. Obminski nie przyjechal, zastapil go prof.

Z wolanie dorocznego zebrania D. A. P. w Poznaniu poza

Ekielski). I nad tem czuwa prezydyum D. A, P. i choé¢
sprawa jeszcze nie jest zdecydowana, to mozna powiedzieé,
ze jest na dobrej drodze. Najpowazniejszg jest kandydatu-
ra prof. Ohmana z Wiednia.

Prof. Ohman, acz urodzony z rodzicéw niemedw, wy-
chowal sig i pracowal z poezgtku w Galicyi i mimo ze na-
stgpnie wyjechal do Czech i Austryi, zachowal ZIgcznosé
i stosunki z kolegami krakowskimi i zawsze sig sprawami
nas obchodzacemi interesowal. Znajgc za$ jego wysokie
uzdolnienie artystyczne i przeszlosé pedagogiczng, slusznie
spodziewaé sig mozemy, ze jedyna: polska politechnika, kté-
rej wydzial budowlany w tak oplakanym byl dotad stanie,
zyska w nim sile¢ pierwszorzedns.

Trzecig =z kolei pracg D. A. P. bylo ulozenie ,Warun-
kéw ogélnych konkurséw architektonieznych®. Sprawe te
referowal F'r. Maczynski. Warunki w zasadzie zgadzaja sig
z warunkami warszawskiego Kola i na nich sg wzorowane—
z naciskiem atoli podnosza trzy kwestye nieobjete temiz:
1) nakladajg na architektéw rygor nie brania udzialu w kon-
kursach, oglaszanych na warunkach, niezgodnych z powyz-
szemi; 2) kwestye powolywania do sadu delegatéw z rdz-
nych Kél uwazaja za konieczna; 3) wystepuja przeciw spe-
kulacyi konkursowej, t. j. oglaszania konkurséw z nagroda-
mi, nieraz stanowigcemi zaledwie ulamek wartosci jednego
projektu.

W tych kwestyach potrzebna jest jeszcze zgoda Kél—
niezaleznie prezydyum D. A. P. opracuje normy minimalne-
go" wynagrodzenia prac konkursowych. Naturalnie uwagi
te nie dotyczg konkurséw o celach ideowych.

Wielky bolgezky architektury, jest brak wydawnictw
I podrgeznikéw fachowych—odczuwajgc to, Kola wlozyly
na D. A. P. obowigzek opracowania projektuw zaradzenia te-
mu brakowi — wywigzujgc si¢ z tego, prezydyum D. A. P.
przedstawilo gruntownie na podstawie doswiadczen pokrew-
nych instytucyi krakowskich opracowany ,projekt statuta To-
warzystwa Wydawniczego, w zakresie budownictwa, architek-
tury i pokrewnych rzemiost. Z projektu tego widaé, ze be-
dzie to instytucya, stanowigea odrgbne cialo;, wylonione z de-
legacyi, ktora daje inicyatywe, zajmie sig organizacysi po-
stara sig o zatwierdzenie rzadowe.

Aby instytucya ta mogla rozpoczgé swojs prace, po-
trzebny jest pewien kapital zakladowy. Zebraniem tegoz
ma sig zajaé D. A. P. odnoszgce sig do K¢l, instytucyi nau-
kowych, stowarzyszefi technicznych i t. p., o zapisanie sig na
cztonkéw—zalozycieli, wnoszgeych jednorazowo 1000 koron
(400 rb.), platnych ewentualnie w kilku ratach, lub czlon-
kéw zwyczajnych, t.j. wnoszgcych jednorazowo kwote nie
mniejszg niz 300 kor. (120 rb). Dalszy przychéd stanowid
beda wkladki czfonkéw wspierajgcych, oplacajgeych 12 kor.
(4,80 rb.) rocznie; lub darowizny, zapisy, dochody z wyda-
wnictw i t. p. Towarzystwo daje swym czlonkom poza
zwyklemi prawami administracyjnemi, wszelkie swe wyda-
wnictwa bezplatnie — tak, ze czlonkowie sq wlasciwie przed-
placicielami na wydawnictwa peryodyeznie im dostarczane.
W podobny sposéb zorganizowane jest Tow. miloénikéw za-
bytkéw Krakowa, ktére przy malej stosunkowo liczbie czlon-
kow, daje przepyszne wydawnictwa p. t.: ,Rocznik krakow-
ski“, a z nich niektére, jak np. ,Krakéw, jego kultura i sztu-
ka“, lub np. , Wit Stwosz“, sa wprost zbytkownie wydane.

(D: n) Z. Mqczexiski, aveh.
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IX Migdzynarodowy Kongres Architektéw w Rzymie.

Komitet organizacyjny przesyla nam nastgpujacy pro-
gram Kongresu.

Poniedziatek, 2 paidziernika. Posiedzenie stalego Ko-
mitetu miedzynarodowego (,Comité permanent). Zebranie
sig uczestnikéw Kongresu w Panteonie (gréb Rafaela), zwie-
dzanie pomnika Wiktora Emanuela.

Obiad dany przez Komitet organizacyjny na cze$é de-
legatdow panstw oraz czlonkéw ,Comité permanent®.

Wieczorem przyjecie Kongresu przez instytucye arty-
styczne Rzymu w migdzynarodowem Tow. artystycznem.

Wtorek, 3 paZdziernika. Zebranie referentéw poszcze-
gdlnych tematéw, ktére majg byé poruszane na Kongresie

_w zamku S, Aniola.

Zwiedzanie miasta, zabytkow i wystaw.

O 3-ej po poludniu uroczyste posiedzenie inauguracyjne
Kongresu na Kapitolu, Wieczorem przyjecie czlonkéw kon-
gresu przez prezydenta miasta.

Sroda, 4 paidziernika. 1-sze posiedzenie Kongresu:
omawianie tematéw, przewidzianych w programie (por. 3 31
Przegl. Techn.— Architektura).

Zwiedzanie miasta i wystaw.

Czwartek, 5 paidziernika. 2-gie posiedzenie Kongre-
su (cigg dalszy obrad).

Ziwiedzanie miasta i wystaw. ,

Po poludniu zabawa ogrodowa (,Garden Party*“).

Piqtek, 6 paidz. Wycieczki calodniowe grupami: 1) Os-

‘tia, 2) Subiaco, 3) Orvieto, 4) Tivoli, villa Adriana, 5) Ana-

gni, Ferentino, 6) Corneto, 7) Castelli Romani, 8) Viterbo,
9) Cori, Fossanova, Ninfa. (Udzial 14—26 fr.).

Sobota, 7 paidziernika. 3-cie posiedzenie Kongresu.
(Ciag dalszy obrad).

Zwiedzanie miasta i wystaw. Wieczorem przyjecie 1).

Niedziela, 8 pazdziernika. Wycieczka ze $niadaniem,
urzgdzona przez Komitet organizacyjny dla czlonkéw Kon-
gresu.

Po poludniu przyjecie ?).

Poniedzialek, 9 paZdziernika. 4-te posiedzenie Kon-
gresu. (Zakonczenie obrad).

Zwiedzanie miasta i wystaw.

Witorek, 10 paZdziernika. Zamknigeie Kongresu; po-
siedzenie ogélne i powzigcie uchwal,

Zwiedzanie miasta i wystaw.

Wieczorem bankiet pozegnalny (udziat 20 fr,),

Sroda, 11 7 czwartek 12 paidz. Wycieczki w okolice
Rzymu (program patrz pigtek 6 pazdz.) oraz do Wenecyi.

13, 141 15 paZdz. zwiedzanie Palacu Dozéw, Kampa-
nili S. Marka i zabytkéw Wenecyi, oraz wycieczka, zorgani-
zowana dla czlonkéw Kongresu przez Rade miejsksg,.

Opréez tego, na zgdanie czlonkéw Kongresu, mogg byé
zorganizowane po Kongresie nastgpujace wycieczki:

1) Neapol, Pompeja, Sorento, Capri, 2) Florencya, We-
necya, Medyolan, jeziora Lombardzkie, 3) Piza, Genua,
Turyn. L2,

') Nieokreslone blizej szczegély beda podane na miejscu.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCL

Posiedzenie Arch. Wydz. Tow. Opieki nad Zabytkami

przeszlosci z d. 29 sierpnia r. 1911.

1) Wojciechéw. Relacya del. pp. Broniewskiego, Wojcie-
chowskiego, Kalinowskiego, Lisieckiego, przy udziale p. Witkie-
wicza, ktéry kieruje robotami na miejscu i p. Skérewicza, gene-

‘ralnego kierownika robét restauracyjnych. Stwierdzono posunig-

cie sig roboty do stanu, nie grozacego zniszczeniem budynku; jest
on obecnie zupelnie zabezpieczony. Co do dalszych restauracyi,
to zalezne sy one od tego, jakie przeznaczenie budowla otrzyma
i w tym celu postawiono pewne wnioski dla Zarzadu. Zdecydo-
wano nadto, Ze odnowienie kamiennych obramowan okien w samej
baszeie, winno sie dokonaé jeszcze w roku biezgcym,

2) ItZa. Sprawozdanie del. pp. Broniewskiego, Sosnowskie-
go, Wojciechowskiego i Straszaka. Delegacya przedstawila sze-
reg wnioskéw na pismie, dotyczacych dalszego prowadzenia robét.
Kierownictwo rob6t objal p. O. Sosnowski.

3) Krasnystaw. Del. p. Broniewski potwierdza wiadomo$é

o znalezieniu freskéw Szwacha. Grozilo im zamalowanie przez ma-

larza miejscowego na olejno, dzigki jednak proboszczowi, ktéry
zawiadomil Towarzystwo, uda si¢ je uratowad. Postanowiono prze-
kazaé tg sprawg Wydzialowi malarskiemu.

4) Pp. Wojciechowski i Maczeniski skladajg Wydzialowi pi-
$mienng oceng projektu na przebudowe kosciola w Przystajni.

Dnia 5 wrzesnia r. b.

1) Rynek Starego Miasta. Ziozono 4 projekty na urzadze-

nie Rynku Starego Miasta, pp.: Kalinowskiego, inz Sznuka, Sien-

nickiego, Polkowskiego. Po dlugiej i ozywionej dyskusyi na te-

‘mat powyzszych projektdéw, uznajac duzo zalet artystycznych w ka-

zdym z poszezegdlnych projektdw, zebrani przyszli do przekonania,
ze jednak wprowadzanie i urzgdzanie na Rynku skweréw, odrze-
wienia i t. p. motywéw dekoracyjnych, jest niesluszne, ze plac ten

winien by¢ urzadzony nader spokojnie i powaznie, jako przeciwsta-

wienie strzepigcym sig plaszezyznom wazkich domkéw, tem bar-

dziej, 7e targ nie bedzie narazie zupelnie zniesiony, lecz bedzie

trwal do godz. 12 w poludnie.

- Co do zabrukowania placu, to wobec o$§wiadczenia inz. Sznu-
ka, 7ze Magistrat nie zgodzi sig na inny bruk na jezdniach, jak as-
falt prasowany, postanowiono sig z tem ostatecznie zgodzié, co
za$ dotyczy srodka placu, to powinienby on otrzymaé bruk z réznej
wielkosci kostek, lub tez zabrukowanie spokojnie ornamentowane.

Powyzsze uwagi postanowiono zredagowaé w odpowiednim
memoryale, poprzeé je rysunkiem szkicowym, ktéry przyrzek! wyko-
naé p. Cz. Przybylski. Memoryal jako dezyderat Towarzystwa prze-
slany bedzig do Magistratu i opublikowany w pismach. J. L.

W Norymberdze zarzad miasta, dbajac o jego wyglad este-
tyczny, wzywa obywateli, ktérych domy, zbudowane z muru pru-

skiego (Sciany rozworowe = fachwerkowe), zostaly nastgpnie otyn-

kowane, do przywracania domom tym ich pierwotnego wygladu.
W kilku wypadkach dokonano juz tego z powodzeniem. Miasto
wyrazilo gotowosé udzielania zapomég na cel powyzszy. '

We Florencyi przystapiono do budowy gmachu Biblioteki
Narodowej wedlug projektu arch. Bazzani’ego. Budynek, ktérego
kamien wegielny zalozony zostal w maju r. b. w obecnosci kréla
Wiktora Emanuela, stanie w poblizu kosciola Santa Croce. Biblio-
teka ma miescié wszystkie druki, wydawane we Wloszech,

Budowa mieszkan jako przedsigbiorstwo, zdaniem nie-
mieckiego ekonomisty Fryderyka Naumanna, jest jeszcze zupetnie
niewyzyskana. Obecnie ulice zabudowujg si¢ oddzielnymi niewiel-
kimi domami, wykonywanymi przez réznych przedsigbiorcéw, tym-
czasem nalezaloby dazyé do budowania t. zw. blokéw doméw, t. j.
doméw polaczonych w jedng calo§é, wybudowanych przez jednego
przedsigbiorce, posiadajagcych jeden zarzad, jedne urzadzenia cen-
tralne, oraz mozno§é urzagdzenia wielkich sal do zebrah towarzy-
skich i t. p. Waszystkie te wygody ging przy obecnym systemie
rozdrabniania, ktéry, oprécz wzgledéw ekonomicznych, szkodliwym
jest takze dla wygladu ulic i charakteru estetycznego miasta,
W przemysle budowlanym brak wielkich gléw i organizatoréw, jak
np. w innych gateziach przemystu, handlu, instytucyach finansowych.
Wielkie przedsigbiorstwa budujg koleje, kanaly, fabryki, urzgdzaja
wystawy—przy budowie mieszkan natomiast niema ich prawie wecale.
Przyczyny tego upatruje Naumann po czgsci w tem, iz budowa do-
méw jest interesem sezonowym, po czgSci tez w tem, iz przed-
sighiorstwo budowlane wymaga stosunkowo mato stalego kapitalu,
tak, iz kazdy lepszy mularz moze zalozyé wlasne przedsigbiorstwo;
moze wreszcie interes budowlany jest mniej dochodowym anizeli inne,
Gléwng przyczyng jednak zdaje sig byé to, iz przedsigbiorstwa bu-
dowlane malo korzystajg z maszyn pomocniczych, Gdzie sila central-
na nie jest zastosowana, tam interesy wytworcze sy zazwyczaj zde-
centralizowane. T, Sz.

Wydawca Feliks Kucharzewski. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska Ne 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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