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Szanowni Panstwo! Rzeczg godna peinego
gnania jest potaczenie tego dorocznego Zjazdu
Elektrykéw Polskich ze $wietem wielkiego uczone-
go i wielkiego pracownika w dziedzinie elektro-
techniki, w dziedzinie nauk o elektrycznosci. Po-
uczenie tego Zjazdu z tym hotdem jest jakgdyby
Pewnem stwierdzeniem i zwig-
zaniem faktu, ze nauka i praca
efoniczna muszag i$¢ wspdlnag
drogag z zyciem gospodarczem
* niuszg dla tego zycia gospo-
darczego przynosi¢ stale nowe
dorobki, wskazywa¢ nowe dro-
§1 nowe rozwigzania. Mozna
dyskutowa¢ nad tem, czem jest
elektrycznos$¢. Dla nas pozo-
stanie ona jednak zawsze ta
Wielka przepotezng energja,
Ktéra dla zycia i gospodarstwa
narodowego musi nie$¢ tanios¢,
Usprawnienie produkcji, two-
rzy¢ zdolno$¢ konkurowania
rynku polskiego =z sasiadami,
Podnoszac nasze zycie na ten
wyzszy poziom zycia kultural-
nego XX wieku, skoro w tej
dziedzinie jesteSmy tak zacofa-
li w stosunku do innych naro-
déw Europy. Dlatego pozwole
sobie w pewien sposéb przed-
stawi¢ drogi, jakiemi powin-
nisSmy po6jsé¢ w dziedzinie elek-
tryfikacji polskiej.

Nie bede zatrzymywat sie
Sle ani zajmowalt szczegdétowe-
mi wnioskami i rozwazaniami cyfr i dat statystycz-
nych, raczej postawie szereg mysli, ktére moga

Powinny by¢ wziete pod uwage, jako postulaty
dla wysitkéw i pracy Panéw w dziedzinie zycia
Panstwowego.

p Jesli patrzymy na rozwéj elektryfikacyjny
folski, stwierdzi¢ musimy, ze jest b. duzo matych
* drobnych elektrowni, pracujacych dla celéw lo-
kalnych. —eJesli rzucimy okiem na inne panstwa,
zobaczymy rozrost wielkich elektrowni, pracuja-
cych na wielkich przestrzeniach. Jesli zechcemy
Zanalizowa¢ konsumpcje elektryczng Polski, stwier-

Minister Robé6t Publicznych, Gen.
Mieczystaw Norwid-Neugebauer.

dzi¢ musimy, ze wzrasta stale, ale przedewszyst-

kiem rosnie spozycie elektrycznosci w oswietlaniu.

W mniejszym stopniu daje sie zauwazy¢ roz-
rost zapotrzebowania dla innych dziedzin zycia.

Z tych uwag pozwole sobie wyciggnaé¢ wnio-

ski, ze na zachodzie elektrycznos$¢ jest tania, bo

zainstalowana moc produkcji

jest tam wielka, wiec odbiorcy

maja moznos$¢ uzyskania niskiej

ceny. U nas elektrycznos¢ jest

droga, jako konsekwencja ma-

tych wkitadéw i matej instalo-

wanej mocy. Zachéd obejmuje

wielkie przestrzenie obstuga

z jednego zZrédta energji. U nas

nawet przy tej niewielkiej insta-

lowanej mocy mamy jednak nie-

zuzytych 25% mozliwosci pro-

dukcyjnej. Jesli posiadamy $ro-

dowiska, gdzie spozycie elek-
trycznosci podniosto sie do po-
ziomu, nie ustepujacego pan-

stwom zachodnim (to sa osrdoki,
lezagce na naszej granicy zacho-
dniej), to mamy jednak w kraju
na wschodzie spozycie elektry-
cznosci, siegajgce ledwie 2 kWh
na rok. Jest to réwniek konsek-
wencja rozbieznosci poziomu
zycia, jaka istnieje miedzy za-
chodem i wschodem.

Dyw.
Polska tworzy zatem olbrzy-

mi rynek, ktéory moze wchtonac
bardzo wiele elektrycznosci i ma
obfite Zrédta dla jej wytwarzania. Mozemy zdzia-
ta¢ niestychanie wiele, natomiast brak kapitatow
stoi na przeszkodzie w rozwoju elektryfikacji.
Obserwujemy fakt, ze kapitat nie ma cierpliwosci
handlowej, ktéra witasnie w dziedzinie elektryfi-
kacji powinna mie¢ miejsce, stara sie bowiem za-
raz uzyska¢ najwyzszy zysk, odpowiadajacy pro-
centowi na rynku. Biad ten powtarza sie nietylko
przy pozyczkach zagranicznych, ale i z rynku
wewnetrznego. We wszystkich przedsiebiorstwach
dazy sie do tego, aby wkiady zaczety rentowac
i amortyzowac sie od pierwszego roku, i naturalnie
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przy takiej kalkulacji musi powsta¢ kryzys i po-
trzeba szukania ratunku, ktéra zwykle jest nowem
zahamowaniem w rozwoju. Polska posiada
wielkie mozliwosci w swoim rozwoju ekono-
micznym, gdyz wykazuje mata ogélng konsumpcije
produkcji na gtowe, jest to wielki plus w stosun-
ku do innych panstw, ktére przodujg w konsump-
cji, a mimo to juz maja nadwyzke produkcji. Jed-
nak to bytaby staba pociecha, gdybysmy nie wyko-
rzystali tego jako oczywistej korzysci inwestycyj-
nej dla kapitatu, znajdujgcego sie w nadwyzce
w innych panstwach. Dlatego rozwazajac istnieja-
ce sytuacje w dziedzinie elektryfikacji, rzad mu-
sial zarysowac sobie wyrazng droge, po jakiej po-
winna is¢ elektryfikacja Polski i niektoremi mysSla-
mi z tego programu pozwole sobie podzieli¢ sie
z Szanownym Zjazdem.

Mamy elektrownie mate w duzej ilosci i mu-
simy wzigé za podstawe ten fakt, jaki w tej chwili
istnieje, gdyz w ten sposéb powstaty duze, niezu-
zytkowane rezerwy. Pierwszym naszym krokiem
powinno by¢ dojscie do taczenia sie tych elektro-
wni, do stworzenia mozliwosci przy najtanszym
wktladzie rozpowszechnienia zuzycia pradu elek-
trycznego. Mysl ta nabiera szczegdlnej wagi w sto-
sunku do elektrowni, potozonych u zrédta energji.
Jesli spojrzymy na mape ekonomicznego stanu
Polski, wystepuje szereg terendw, ktére stanowia
zespoty zycia gospodarczego i mogg da¢ podstawe
do stworzenia organizacyj okregowych. Jest to
krok, zmierzajacy do wykorzystania tego, co zosta-
to zrobione dos¢ dorywczo i nieplanowo do dnia
dzisiejszego. Potaczenie elektrowni w okregi po-
zwoli nam przeprowadzi¢ wymiane pradu i pokry-
waé wzajemne zapotrzebowanie przy najtanszym
wkitadzie na budowe sieci dla rozszerzenia kon-
sumpcji. Uzyskamy w ten sposdéb lepsze warunki
amortyzacyjne i moznos$¢ spetniania nieraz pala-
cych postulatéw gospodarczych. Jest to pierwszy
stopienn. Potaczenie tych linij rozsytowych ze so-
ba stworzy system eksploatacji, a postepujac pla-
nowo, mozemy doj$¢ do linij zbiorczych, ktére jako
gtdbwne magistrale pozwolg na przejscie do podsta-
wowego planu elektryfikacji. Stopniowa realizacja
jest mozliwa — nawet w warunkach, w jakich
znajdujemy sie obecnie. Prad winien stac¢ sie
przedmiotem zbytu hurtowego, a prowadzony od
zrédet produkcji do wielkich linij magistralnych,
udostepni korzystanie dla detalicznych odbiorcéw
na odlegtych punktach. Zdaje sobie sprawe, ze
droga ta nie bedzie tatwiejsza, ale przeprowadzo-
na celowo i w ramach przewidzianych obowigzkéw
Swiadczen przy obecnej drozyznie kapitatu zagra-
nicznego i braku krajowego, zdawataby sie stusz-
pA- Przez Panstwo musi by¢ podjety obowigzek
inicjatywy w tworzeniu okregéw i w okreslaniu
warunkéw dla kierunku i jakosci linij przemysto-
wych. Roéwnoczes$nie z tem musi by¢ regulowana
sprawa powstawania przedsiebiorstw, produkuja-
cych znaczne zasoby energji z wykorzystaniem na-
turalnych witasciwosci. Komitet Energetyczny przy
Ministerstwie Robét Publicznych  jeszcze przed
paru laty opracowat plan wielkich sieci i linij
zbiorczych, tgczacych zrédia energji: a) od Slaska
po Dniestr wzdtuz Karpat, b) na Pomorzu, c) ia-
czacy magistrala obie powyzsze z wykorzystaniem
Srodkowych przestrzeni Polski. Od tego podstawo-
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wego trzona ida drugorzedne magistrale. Do reali-
zacji stopniowej tego zamierzenia jest potrzebnag
réwniez inicjatywa samych przedsiebiorstw i Pa-
néw, jako pracownikéw na polu elektryfikacji.

Dla wspo6tpracujacych w tym kierunku przed-
siebiorstw rzad przewiduje znaczne ulgi zaréwno
co do formy nadan, jak co do warunkéw amorty-
zacji poczynionych wkiadéw. Juz obecnie opraco-
wuje sie nowela do ustawy elektryfikacyjnej i Kil-
ka typow nadan, zaleznie od wktadu na rzecz ogoél-
nego programu elektryfikacji Panstwa.

Jest rowniez w przygotowaniu ustawa 0 po-
pieraniu elektryfikacji Panstwa, ktorej celem be-
dzie ustalenie podstaw, na jakich rzad przyjmie
udziat w mniej narazie rentownych przedsiebior-
stwach lub tez przez budowe niektérych partyj
wielkich sieci zbiorczych. Tworzenie spétek okre-
gowych, towarzystw akcyjnych mieszanych przez
samorzad i kapitat prywatny, a w niektérych
szczeg6lnych wypadkach i z udziatem rzadu, — to
bytaby droga ewolucji w dziedzinie elektryfikacji
przejscia na wyzszy szczebel az do realizacji pet-
nego planu. Gieboko wierze w sity i zdolnos¢ do
pracy naszego spoteczenstwa, dlatego nie nalezy
stale oglada¢ sie na potrzebe zagranicznego kapi-
tatu, gdyz ten napewno przyjdzie, gdy zobaczy re-
zultaty witasnego wysitku. A bedzie chetniejszy
i ustepliwszy i mniej bedzie dazyt do zbierania,
jak dotychczas, najtatwiejszych zyskéw. Nalezy
uswiadomié¢ spoteczenstwo i przemyst, ze czas
przesta¢ wozi¢ sama energje palna, ze transport
energji elektrycznej od Zrédet na rozlegte prze-
strzenie konsumpcji jest tanszy i dogodniejszy.

Chce tu wtraci¢ jeszcze jednag uwage. Niedo-
statecznie zdajemy sobie sprawe ze zitych stron
nadmiernych skupien przemystowych w jednem
miejscu. Naturalnie mam tu na mys$li te dziedziny,
ktére nie sa bezposrednio zwigzane z dobywaniem
surowca. Juz i na zachodzie coraz czesciej podno-
szg sie gtosy i to nietylko z punktu widzenia so-
cjalnych brakéw przerostu urbanizacji, ze bardziej
celowa jest decentralizacja samej produkcji sze-
regu artykutéw przemystowych, nawet pewne gru-
py potfabrykatu sg tansze, gdy beda wytwarzane
masowo, jednak bez koniecznosci skupienia
W jednym lokalu.

Stoimy przed zagadnieniem, ze decentraliza-
cja warsztatéw produkcji wymaga taniej i tatwej
do osiagniecia energji. Takg moze by¢ tylko elek-
trycznosé.

Nie bede szczegétowo rozwazat dobrych
i ujemnych stron tych mys$li, musze jednak wska-
za¢, ze nawet momenty Kryzysu nie sg momentami,
ktéreby przeszkadzaty w rozwoju elektryfikacji,
czego dowody mamy na zachodzie. Jesli postawimy
pozytywnie sformutowane hasto na ptaszczyznie
koniecznosci i wilasnej cierpliwej pracy, jesli nie
bedziemy biernie wyczekiwac jakiej$ nieokreslonej
pomocy z zewnatrz, to napewno otrzymamy wyni-
ki, ktéorych wydajnos$¢ bedzie i dla nas nieoczeki-
wanie szybka. Przystapmy obecnie do dalszej pra-
cy z hastem, ze zaczynamy przechodzi¢ do elek-
tryfikacji wyzszego rzedu — a mam peilne prze-
konanie, ze potrafimy rozwigza¢ problem elektry-
fikacyjny.

A wiec koniecznem jest dagzenie do stworze-
nia nowych warunkéw rozwoju elektryfikacji przez
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tworzenie zespotow elektrowni i potanienie pradu
Przez masowa produkcje i rozszerzenie kon-
sumpcji.

Zwalczanie Kkryzysu i zastoju idzie nietylko
drogg ruchu w budownictwie we wszystkich jego
Postaciach, lecz réwniez programowo ujeta spra-
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wa elektryfikacji jest sprawnem narzedziem
w walce z zastojem przemystowym,

Z zyczeniami takich wynikéw pracy Szano-
wnych Panéw — aby byta krokiem dla ozywienia
i dalszego rozwoju ekonomicznego Panstwa — wi-

tam Zjazd w imieniu Rzadu.

ELEKTRYFIKACJA WEZLA KOLEJOWEGO

WARSZAWSKIEGO.

Inz. R. Podoski.

I. Uwagi ogélne i podstawy projektu.

Niebywale szybki rozwdj kolejnictwa elek-
trycznego po wojnie $wiatowej nietylko w Europie
1Ameryce, ale na catym s$wiecie, sktonit Rzad Pol-
ski juz w r. 1919 do zajecia sie elektryfikacja ko-
lesi aby zbadaé, czy trakcja elektryczna nie przed-
stawiataby powazniejszych korzysci takze dla Pol-
s*#i. Z inicjatywy O6wczesnego Urzedu Elektryfika-
cyjnego przy Ministerstwie Przemystu i Handlu
j~becnie Wydziat Elektryczny Ministerstwa Rob6t
Publicznych) utworzona zostata w porozumieniu
2 Ministertswem Komunikacji Miedzyministerjal-
na Komisja dla studjéw nad elektryfikacja kolei
w Polsce, ktéra —epo zapoznaniu sie przez swych
~Nlegatow z pracg i wynikami eksploatacyjnemi
kolei elektrycznych w Europie i Ameryce oraz
~pracowaniu konkretnych projektow elektryfikacji
. linij kolejowych w Polsce — doszta do wniosku,

elektryfikacja bardziej obcigzonych linij kole-
Jowych polskich zapewnitaby znaczne bardzo osz-
Czednosci eksploatacyjne.

N W sprawozdaniu swem, ztozonem w r. 1922,
komisja obliczyta roczne oszczednosci eksploata-
cyjne, spowodowane przez wprowadzenie trakcji
elektrycznej, na 28,4% kosztow elektryfikacji dla
mji Warszawa — Krakéw, 20,4% dla linji War-

szawa — Deblin — Dabrowa, 26,8% dla linji
Woéw — Krakéw i 8,86% dla linji Podgérze —
habéwka — Zakopane; Komisja okreslita mini-

mum rocznego przewozu, poczynajac od ktdérego
i* tryfikacja sie optaca, na 4—5 miljonéw tonn
rutto rocznie na kilometr linji. Zastanawiajgc sie
na-d strong techniczng elektryfikacji, Komisja wy-
powiedziata sie za pradem statym o napieciu moz-
nie Wysokiem.

Do zdania Komisji co do rodzaju pradu

* wysokosci napiecia przytaczyta sie Panstwowa
ada Elektrotechniczna, wypowiadajac sie za za-
osowaniem do elektryfikacji kolei polskich pra-

statego o napieciu 3 000 woltéw. W tym samym
lerunku wypowiedziato sie réwniez Ministerstwo
°b6t Publicznych.

Nalezy tu sprostowac¢ do$¢ rozpowszechnione
niemanie, ze oszczednos$ci eksploatacyjne, jakie
Pewnia trakcja elektryczna, polegaja — jezeli

jedynie, to gtdwnie — na oszczednosci wegla,
Slednie mniejszym koszcie energji elektrycznej
Poréwnaniu z kosztem wegla. Mniemanie to jest

mylne. Aczkolwiek réznica miedzy kosztem ener-
gji elektrycznej a kosztem wegla moze by¢ znacz-
na jedynie tam, gdzie wegiel jest drogi, oraz tam,
gdzie jest do rozporzadzenia tania energjag wod-
na, to jednak elektryfikacja zapewnia znaczne osz-
czednosci eksploatacyjne wszedzie, gdzie tylko
ruch przekracza pewne minimum. Gtéwne oszczed-
nosci polegaja wiec nie na koszcie energji, ale na
kosztach utrzymania taboru oraz na kosztach ob-
stugi lokomotyw.

W  odczycie, wygtoszonym w roku 1929
w Stowarzyszeniu Elektrykéw (,,Przeglad Elek-

trotechniczny* r. 1929 Nr. 7 str. 145— 150) obli-
czytem, ze aczkolwiek koleje elektryczne, czer-
piace energje z elektrowni parowych, dawatyby

oszczednosci wegla powyzej 60%, to jednak ener-
gja ta stataby sie tansza od wegla przy cenie tego
ostatniego 23 zt. za tonne tylko wtedy, gdyby
energja elektryczna kosztowata mniej niz 4,7 gr.
za kWh. Wprawdzie w r. 1929 koszt paliwa dla
przewozéw wyniést (Rocznik Statystyczny eks-
ploatacji Polskich Kolei Panstwowych) 110 806 586
zt. przy rozchodzie 3 964 050 t, co daje S$rednig
cene nieco wyzsza, a mianowicie 27 zt. 95 gr., tak
ze energja elektryczna stawataby sie tansza, po-
czynajac juz od 5,7 gr. za kWh; to jednak w zad-
nym razie oszczednosci z tego tytutu nie moga byc¢
bardzo znaczne.

Co do kosztéw utrzymania, to w tym samym
odczycie obliczytem, opierajac sie na danych ko-
lei Paris— Orleans i potrajajac dla uwzglednienia
gorszych.u nas warunkéw wykazane przez te ko-
lej koszta utrzymania elektrowozéw, a zatem li-
czac nie 79, lecz 240 zt. na 1000 lok.-km, ze kosz-
ta utrzymania elektrowozéw bytyby w Polsce
0 68% mniejsze, niz koszta utrzymania parowo-
z6w, co samo stanowiloby juz zmniejszenie sumy
wydatkoéw eksploatacyjnych o okoto 6,8%.

Niezaleznie jednak od tego, czy wprowadze-
nie trakcji elektrycznej zapewni oszczednosci eks-
ploatacyjne, czy tez nie, juz od poczatku powsta-
nia projektu przebudowy wezta kolejowego war-
szawskiego w obecnie realizowanej formie (rys. 1)
byto jasne, ze linja $rednicowa tego wezta inaczej
niz elektrycznie eksploatowana by¢ nie moze.

Warszawa posiada obecnie 4 dworce, a mia-
nowicie Dworzec Giowny (dawniej Warszawsko-
Wiedenski) i Dworzec Gdanski na lewym, oraz
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Dworce Wilenski i Wschodni na prawym brzegu
Wisty. Dworce te obstuguja 6 roéznych linij:
Skierniewicka (b. Warszawsko-Wiedenska) i Poz-
nanskg na lewym, oraz Mtawska, Wilenska, Brze-
ska i Deblinskg na prawym brzegu Wisty i sg po-
taczone ze soba linjg obwodowa. Linja ta stuzy
przewaznie dla ruchu towarowego i przepuszcza
jedynie pociagi pospieszne, scentralizowane dla
wszystkich linij na Dworcu Giéwnym, podczas
gdy pociagi osobowe i podmiejskie obstugiwane
sa przez pozostate dworce.

Projekt przebudowy wezta przewiduje znie-
sienie Dworcow Gdanskiego i Wileniskiego i budo-
we dla ruchu osobowego linji Srednicowej od st.
Czyste przez Dworzec Gidwny, tunel pod Alejami
Jerozolimskiemi, wiadukt, nowy most na Wisle
do Dworca Wschodniego, uzupetnienie linji ob-
wodowej wewnetrznej, budowe linji obwodowej
zewnetrznej, stacyj technicznych i rozrzadowych
i t. d. Linje obwodowe zarezerwowane beda dla
ruchu towarowego: wewnetrzna do i z Warszawy,
zewnetrzna — dla tranzytowego. Dworce Giow-
ny i Wschodni beda stacjami przechodniemi, tak
ze pociagi, przychodzace z lewego brzegu Wisty
na Dworzec Giéwny, i$¢ beda dalej przez linje
Srednicowa na Dworzec Wschodni, stad na stacje
techniczng na Grochowie, z lewego za$ brzegu —
na Dworzec Wschodni, dalej na Dworzec Giéwny,
a stad na stacje techniczng Szczesliwice. W ten
spos6b wszystkie pociagi osobowe (dalekie i pod-
miejskie) przechodzi¢ beda przez wszystkie trzy
dworce: Czyste, Gidwny i Wschodni oraz przez
linje Srednicowa, taczaca ze sobg te dworce, dla
ktérej nalezy skutkiem tego przewidywacé ruch
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bardzo silny. Linja Srednicowa — w przysztosci
4-ro torowa — budowana jest jednak na razie ja-
ko dwutorowa.

Trakcji elektrycznej na linji Srednicowej wy-
maga tak wzglad na osiggniecie koniecznej tu mo-
zliwie wielkiej przelotnosci linji, jak i trudnosci,
jakie przedstawiatoby usuwanie dymu z tunelu pod
Alejami Jerozolimskiemi, ktérego oba wyloty le-
za w srédmiesciu (Dworzec Gtéwny i ul. Smolna)
przy gestosci ruchu, dochodzacej juz w chwili ot-
warcia ruchu do 20 par pociagéw na godzine.

wN\Jrort

Dlatego tez dla tej linji trakcja elektryczna
byta zawsze brana pod uwage. Ogélne, szkicowe
projekty elektryfikacji, rozwazane i opracowywa-
ne byly przez éwczesnag Dyrekcje Budowy Pol-
skich Kolei Panstwowych juz w latach 1920-23,
do opracowania jednak konkretnego projektu Mi-
nisterstwo Komunikacji przystapito dopiero w r.
1929. kiedy juz zblizalo sie ukonczenie i urucho-
mienie linji Srednicowej, przewidywane na potowe
roku 1932. Opracowanie tego projektu na podsta-
wach, ustalonych przez Narade Techniczng do
spraw przebudowy wezta kolejowego Warszaw-
skiego, zatwierdzonych przez P. Ministra Komuni-
kacji, zostato przez Ministerstwo Komunikacji po-
wierzone mnie.

Przy ustalaniu podstaw projektu okazato
sie, ze ograniczenia elektryfikacji jedynie do sa-
mej linji Srednicowej, a zatem od st. Warszawa-
Czyste do st. Warszawa-Wschodnia, czyli na od-

cinku dtugosci 7,464 km, wywotaloby powazne
trudnosci przy zmianie rodzaju trakcji na kran-
cach linji, powodujac konieczno$¢ zatrzymywania

tam wszystkich pociggéw na conajmniej 5— 7 nu-
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nut dla zmiany parowozu na elektrowé6z i odwrot-
ne. Takie zatrzymanie, dopuszczalne ostatecznie
dla pociggéw dalekobieznych, bytoby nie do pomy-
$lenia dla pociagéw podmiejskich, gdyz zmniej-
szatoby znacznie i tak zbyt matla predkos¢ han-
dlowa parowych pociagéw podmiejskich.

Postanowiono wiec rozciagna¢ odrazu elek-
tryfikacje na ruch podmiejski przynajmniej trzech
najbardziej ruchliwych linij, a mianowicie: do Zy-
rardowa 39,98 km na linji Skierniewickiej, do Ot-
wocka 22,82 km na linji Deblinskiej i do Minska-
Mazowieckiego 40,29 km na linji Siedleckiej, przy-
czem pociagi dalekobiezne zachowatlyby na tych
Jajach trakcje parowa do st. Czyste, wzglednie
warszawa - Wschodnia i tu dopiero zmieniatyby
Parowéz na lokomotywe elektryczng. Zamiana ta
bylaby na razie konieczna takze i dla pociggow
Podmiejskich trzech pozostatych linij, t. j. Poznan-
skiej, Mitawskiej i Brzeskiej, gdzie jednak ruch
ten jest jeszcze dos¢ staby.

Nie przesadzajac terminu rozszerzenia tak
rozpoczetej elektryfikacji na ruch daleki i pozo-
state trzy linje, Narada Techniczna uznata jednak
Za konieczne liczenie sie z takiem rozszerzeniem
Of az przyszta stopniowg elektryfikacjg catych li-
n'j i uwzglednienie tego przysziego rozwoju juz
Przy opracowywaniu pierwszego projektu tak, aby
Wykonane w pierwszym okresie urzgdzenia dawa-
Y sie tatwo dostosowaé do dalszych rozszerzen.

Wobec tego projekt objat catkowita elek-
ryfjkacje ruchu osobowego, dalekobieznego i pod-
miejskiego na wszystkich linjach, zbiegajacych sie
w Warszawie, do najblizszych wiekszych parowo-
zowni, a mianowicie:

Linja Skierniewicka, ruch daleki do Piotrkowa
40,871 km, podmiejski do Skierniewic 62.821 km.
Linja towicka, ruch daleki do towicza 77,385

i

ni i Lodzi Kaliskiej 136,805 km, podmiejski do
~°wicza 77,385 km.
Linja Deblinska, ruch daleki do Deblina

°’503 km, podmiejski do Pilawy 49,287 km.
, Linja Brzeska, ruch daleki do Siedlec 126,692
*ni, podmiejski do Siedlec 126,692 km.
Linja Wilenska ruch daleki do Biategostoku
'-2.323 km, podmiejski do Matkini 84,607 km.
Linja Mtawska, ruch daleki do Mtawy 140,871
ni. podmiejski do Nasielska 56,35 km.

, Projekt uwzglednia jednak wykonanie ele-
ryfikacji w Kkilku okresach.

Okres I. Ruch, przewidywany na r. 1935-

a) sama tylko linja Srednicowa, ruch podmiej-
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ski i daleki, b) linja $rednicowa i ruch podmiejski
na odcinkach do st. Zyrardéw, Otwock i Minsk -
Mazowiecki.

Okres |Il. Ruch daleki i podmiejski na
wszystkich linjach do najblizszych parowozowni;
ilo§¢ przejazdéw — przewidywana na rok 1935,

Okres |Ill. Ruch daleki i podmiejski, jak
w okresie 1l, ale dla ruchu przewidywanego dla
petnego rozwoju wezta, t. j. maksymalnego.

Waga pociggoéw dalekich ustalona zostata
przez Narade dla projektu na maksymalnie 500 t,
normalnie 400 t bez wagi lokomotywy; predkosé
maksymalna pociagéw dalekich wynosi¢é ma do
100 km/g, podmiejskich 75 km/g, na linji $rednico-
wej za$ — do 60 km/g.

llo$¢ pociagéw dalekich na rok 1935 i dla petr
nego rozwoju ustalona zostata przez Narade Tech-
niczng na podstawie obliczen, wykonanych podiug
zasad, przyjetych przez Komisje do spraw prze-
budowy wezta na posiedzeniu z dn. 30 wrzesdnia
r. 1927 (prot. Nr. 23).

Zasady te sg nastepujace:

Roczny wzrost ruchu dalekiego — 5% skita-
danych, ilo$¢ przejazdéw dalekich w r. 1924 —
3,4 miljony, stosunek $redniego ruchu dziennego

w miesigcach letnich do $redniego ruchu dzienne-
go za calty rok — 1,15. Ruch trwa 18 godzin na do-
be, catkowita ilo$s¢ pociggéw na dobe N dzieli sie
na poszczego6lne godziny dnia tak, ze
3X2n+12Xn+3XI,5n=N,
w czem n = ilo$¢ pociagéw na godzine.
Dla kierunku do Warszawy ruch najsilniejszy
z iloscig 2n pociggdw na godzine trwa od godziny
6-ej do 9-ej, normalny z iloscig n pociggéw na go-
dzine od 9-ej do 31-ej i wzmozony z iloscig I,5n
pociagdéw na godzine od 21-ej do 24-ej.
W kierunku od Warszawy: od 6-ej do 15-ej —
n, od 15-ej do 18-ej — 1,5 n, od 18-ej do 21-ej —
ni od 21-ej do 24-ej — 2n pociggdbw na godzine.
Srednie zaludnienie pociggu dalekiego— 150 o0séb.
Ilo$¢ przejazdéw dalekich na rok 1935 wy-

niesie podiug tych obliczen
3,4X1,05” 5,815 miljonow.
Podziat ogoélnej

ilosSci pociggéw na poszcze-

gélne linje — proporcjonalnie do stanu faktycz-
nego w roku 1927, czyli:

Linja Skierniewicka —; 24%, Poznanska — 15%,
Mtawska — 13,5%, Biatostocka — 18%, Brzeska

— 13,5%, Deblinska — 16%.
Liczac w ten sposéb, otrzymujemy ilosci po-
ciaggéw podane w tablicy I.

TABLICA L

Kierunek do Warszawy

Ogélna ilos¢ Kierunek od Warszawy
par pociggéw Ilo$¢ pociagéw na godzing Ilo$¢ pociagéw na godzine
Nazwa linji w roku w godzinach w goazjnach
Ogotem Ogotem
— — 21-24 6-15 15— 18 - —
1931 1935 6—9  9—21 na dobe 18-21  21—24 P
Skierniewicka 15 29 2,6 1,3 19 29 13 19 1,3 2,6 29
o}znaﬁkska 13 18 1,6 0,8 1,2 18 0,8 1,2 0,8 1,6 18
awska 9 16 14 0,7 11 16 0,7 11 0,7 1,4 16
Wileriska \7 22 2,0 1,0 15 22 10 15 1,0 2,0 22
“rzeska 9 16 14 0,7 11 16 0.7 11 0,7 1,4 16
deblinska 9 21 1,9 0.9 14 21 0,9 14 0,9 1,9 21
122 122

Ogétem 67 122
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Rubryka pierwsza pokazuje obecng ilo$¢ po-
ciggéw dalekich na poszczegdélnych linjach.

Dla petnego rozwoju przyjeto zdwojong ilos¢
przejazdéw, a zatem 11,630 miljonéw, przyczem
zaktadajac, ze zbudowane bedg wtedy linje Slaska
i Radomska, przyjeto, ze odbiorg one 30% pod-
réznych dalekich z linji Skierniewickiej i Poznan-
skiej. Otrzymuje sie wtedy ilosci pociagéw dzien-
nie, wskazane w tablicy II,
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2,24:1 i t, d. Zwazywszy, ze stosunek ten winienby
rosna¢é w miare wydtuzania sie linji (ograniczanie
dtuzszych podrézy do miasta do niezbednie konie-
cznych) oraz male¢ w miare zgeszczenia sie ruchu,
przyjeto dla dalszych obliczen wezta Warszaw-
skiego stosunek 3:1.

Poniewaz ruch trwaé¢ ma 18 godzin na dobe,
przeto Srednia ilos¢ osdb, przewiezionych na go-
dzine, wynosi 0,0555 ilosci catodziennej, w godzi-

TABLICA Il

Petny rozwoj

Kierunek do Warszawy
1lo$¢ pociggéw na godzine
w godzinach

Kierunek do Warszawy
llo$¢ pociggéw na godzineg
w godzinach

Nazwa linji
Ogotem . Ogoétem
6— 9 9—2! 21 — 24 na dobe 6— 15 15— 18 18— 21 21— 24 na dobe
Skierniewicka 3,7 18 2,7 41 1,8 2,7 1,8 3,7 41
Poznariska 3,2 1,6 2,4 36 1,6 2,4 16 3.2 36
Slaska 3,6 15 2,3 34 15 23 15 3,6 34
Radomska 2.1 11 1,6 24 1,1 1,6 1,1 21 24
Mtawska 3,0 15 2,3 34 15 2,3 15 3,0 34
Wileniska 3,9 2,0 2,9 44 2,0 2,9 2,0 3,9 44
Brzeska 29 14 2.1 32 14 21 14 2,9 32
Deblinska 2,5 1,2 1.9 28 1,2 19 1,2 25 28
Ogoétem 273 273
2. Organizacja ruchu podmiejskiego. nach za$ wzmozonego ruchu 3 X 0,05555 = 0,1665.
. L o Z wzoru oprzednio odanego, rzyjetego
Zachowujgc dla ruchu podmiejskiego ilos¢ .. pop P 9 przyje g_
. . . oL przez Komisje do spraw przebudowy wezta, wyni-
przejazdéw, obliczong podiug zasad Komisji na

rok 1935, a mianowicie 14,38 miljonéw, oraz po-
dziat procentowy tej ilosci na poszczegdlne linje:
36%, na linje Skierniewicka, 6% +towicka, 11%
Mitawska, 16% Wilenska, 11% Brzeska i 20% De-
blinska, zmieniono jednak wynikajaca z tych zato-
zen ilos¢ pociagéw i podziat ich na poszczegé6lne
godziny dnia, a to z powodéw nastepujacych.

Ruch podmiejski odznacza sie zawsze wielka
nieregularnoscia w zaleznosci od poszczegdlnych
godzin dnia, dni w tygodniu i pér roku. Tak wiec
bywa on znacznie silniejszy w lecie, niz w zimie,
a zupetnie inny w dnie sSwiagteczne, niz powszednie.
W dnie powszednie ogromna wiekszo$¢ podréz-
nych dazy w godzinach rannych do miasta, do
swych zajeé, poczem ruch znacznie stabnie, aby
znowu wzmaoc sie w godzinach popotudniowych
i wieczornych, ale w kierunku przeciwnym, kiedy
podrézni wracajg z miasta do domu. W niedziele
i Swieta rzecz ma sie zupetnie odwrotnie, t. j. go-
dziny poranne wykazujg wzmozony ruch w Kierun-
ku od miasta (wyjazdy na wycieczki), a wieczorne
— do miasta.

W braku odpowiednich obserwacyj na kole-
jach panstwowych nie pozostaje nic innego, jak
oprze¢ sie dla okreslenia tych wahan na obserwa-
cjach i danych statystycznych innych kolei. Tak
wiec np. statystyka T-wa Warszawskich Drég Ze-
laznych Dojazdowych, wykazuje, ze pomiedzy 6-a
a 9-g przyjezdza do Warszawy 60% wszystkich
podréznych, co przy 16-togodzinnym ruchu daje
stosunek ilosci przejazdéw w tych godzinach do
Sredniej ilosci przejazdéw na godzine 3,2:1.

Linje Londynskich kolei podziemnych, biegna-
ce na przedmiescia wykazujg stosunek od 3,8:1 do
2,92:1, podmiejskie linje tramwajowe Brukselli —

ka, Zzen = 0,04445 N, a zatem 2n, czyli najwieksza
ilo§¢ pociagébw na godzine wynosi:
0,0889 ilosci pociagéw na dobe.

Srednie zaludnienie pociggéw podmiejskich
przyjete byto dla obliczen Komisji jako 300 oso6b.
W godzinach wiec najsilniejszego ruchu zaludnie-
nie to wyniostoby

0,1665

0,0889' X 300 = 500 °SOb’
a w godzinach stabego ruchu

0,0139

0,0444 X 300 = 93 osoby.

Utrzymywanie wiec jednakowego skitadu po-
ciagéw przy przyjetym stosunku gestosci pociag-
gow dawatoby silne ich przepeinienie w godzinach
wzmozonego ruchu a stabe bardzo wyzyskanie
w godzinach ruchu normalnego, bytoby przeto nie-
racjonalne. Dalsze natomiast zmniejszenie ilosci
pociggébw w czasie normalnego ruchu, aby tem sa-
mem polepszy¢ ich wyzyskanie, takze nie bytoby
celowe, gdyz, dajac zbyt rzadkie pociagi, utrudnia-
my tem samem komunikacje i zmniejszamy frek-
wencje.

Ideatem ruchu podmiejskiego byiby staty roz-
ktad jazdy, w ktérym pociagi odchodza zawsze
w Scisle okreslonych po sobie odstepach czasu, np.
co 30, 20 lub 15 minut, przyczem skiad ich dosto-
sowuje sie do wymagan ruchu. Daje sie to osiggnac
jedynie przy zastgpieniu pociagéw lokomotywo-
wych przez pociagi, ztozone z wozéw motorowych,
ew. z doczepnemi, zaopatrzone w urzadzenia do
rozrzgdu ukrotnionego, t, j. pozwalajace kierowac
caty pociag z przedniego wagonu, bez wzgledu na
jego skitad.
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w ogromnej wiekszosci
Przypadkéw ruch podmiejski (i miedzymiastowy)
bywa obstugiwany na kolejach elektrycznych
Przez wagony motorowe z doczepnemi, jak np. ko-
leje podmiejskie Berlinskie, ruch podmiejski na li-
njach Paris — Orleans, ruch podmiejski New —
Yorku i t. d. Im mniejsza jest ilos¢ wozéw doczep-
nych, tem oczywiscie catly ruch staje sie bardziej
gibki, tem tatwiej daje sie on dostosowac¢ do kaz-
dorazowych wymagan, ale zato tem wieksze stajg
sie koszta zakupu taboru.

W projekcie przyjeto jako sktad normalny po-
cigg cztero - wagonowy, ztozony z wagonu moto-
rowego i trzech wagonéw doczepnych, przyczem
takie sktady moga by¢ dowolnie ze soba tgczone po
dwa lub trzy, dajac pociagi o skiadzie od jednego
do 12 wagondéw.

Obserwacja ruchu podmiejskiego wskazuje,
ze najwiekszy naptyw podréznych do Warszawy
®a miejsce miedzy godzing 6 i p6t a 8 i pét; dla
kierunku od miasta masa podréznych rozktada sie
na wieksza iloé¢ godzin, mniej wiecej od godz. 2%)
(szkoty) do 19-ej (magazyny).

Wobec tego dostosowano ilos¢ wagonéw na
godzine do nastepujacych ilosci pdréznych:

Dla kierunku do Warszawy:

To tez widzimy, ze

°  — 6% na godzine 0,111 dobowej ilosci podréznych
a2 — 8\¢ . 01665

8% — 9 ” ” 0,111

9 — 24 " 0,037

Dla kierunku od Warszawy:

— 14% na godzine 0,037 dobowej iloSci podréznych
W 2 — 19 » » 0,111 »
19 —24 N 0,037

Poniewaz ogromna wiekszo$¢ podréznych je-
dzie, zwtaszcza w godzinach wzmozonego ruchu,
do— lub z Warszawy, przeto mozna liczyé¢, ze wago-
ny sa w Warszawie zapeinione. Zaktadajac dalej
60 miejsc siedzacych na wagon i nie uwzgledniajac
niiejsc stojacych, ktére stuzy¢é moga jako rezerwa
dla nieuniknionych nieréwnomiernosci w naptywie
Podréznych, otrzymujemy ilosci pociggéow i wa-
gonéw na godzine w okresie letnim, podane w ta-
blicy I11I.
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W tablicy pierwsze liczby oznaczajag ilo$¢ po-
ciggbw na godzine, drugie — sktad tych pociggéw.
Tak wiec np.

2 X 12 + 2 X 8 oznacza, ze odchodzag 4 pocia-

gi na godzine naprzemian po 12 i po 8 wagonoéw
kazdy.

Z tablicy widzimy, ze aczkolwiek nie udato sie
utrzymac przez caty dzien jednakowej gestosci po-
ciagéw i wypadto w godzinach wzmozonego ruchu
wypuszczaé¢ pociagi dodatkowe, to jednak gestos$cé
zasadnicza nie spada nigdzie ponizej 1 pociggu na
godzine, co jeszcze zapewni dostatecznie wygodng
komunikacje podmiejska.

Gestos$¢ ruchu nie przekracza w 1935 r. 4 po-
ciagbw na godzine (linje Skierniewicka i Deblin-
ska), dochodzac przy petnym rozwoju do 12 pocia-
goéw, czyli pociggu co 5 minut.

Najwiekszy sktad pociagéw réwny jest 3 skia-
dom normalnym, czyli 12 wagonom, co, liczac po
60 miejsc na wagon, daje 720 miejsc siedzacych.
Wiekszych skitadéw nie przewidywano nie dlate-
go, aby byty one technicznie niemozliwe, lecz ze
wzgledu na diugos$é¢ perondédw, wynoszacych nor-
malnie 250 m. Przy diuzszych peronach moznaby
oczywiscie uruchamiaé¢ np. 4-skladowe, czyli 16,
lub nawet 5-sktadowe, czyli 20-wagonowe pociagi.

Podane w tablicach ilosci pociagéw i wago-
néw sg tylko teoretyczne; nietylko w rzeczywisto-
Sci, ale nawet przy uktadaniu szczegétowych roz-
ktadéw jazdy wypada nieraz ilosci te zwiekszac,
zwilaszcza w kierunku w danej chwili nie tadow-
nym, np. aby mie¢ nastepnie na krancowej stacji
potrzebng ilos¢ taboru dla kierunku tadownego.

Przed zdecydowaniem sie na zaprojektowanie
wagonéw motorowych rozwazana byta oczywiscie
i sprawa rozwigzania ruchu podmiejskeigo przy
pomocy pociggéw lokomotywowych. Doktadne po-
réwnanie kosztéw obu tych sposobéw jest bardzo
trudne, gdyz zmniejszenie np. ilosci pociggéw lo-
komotywowych tak, aby one byly zawsze, nawet
w godzinach stabego ruchu, nalezycie wyzyskane,
doprowadzitoby do uruchamiania bardzo rzadkich
pociggéw, na niektérych linjach co 3 godziny, co
nie mogtoby nie odbi¢ sie ujemnie na frekwencji.
Nie nalezy przytem zapominaé, ze nie moéwiagc juz

TABLICA II1.
L i n i a
Kierunek P°fa Ski_ernie— towicka Miawska Wilenska Brzeska Deblinska Radomska  Slgska
dnia wicka
Rok 1935
6 — 630 2X12+2X8 1X8 1X8+1X4 2X8 1X8+1X4 2X12
Do 630- 8 4X12 1X8+1X4 2X8 2X12 2X8 4X8
Warszawy 830— 9  2x12+2X8 1X8 1X8+1X4 2X8 1X8 + 1X4 2X12
9 -24 1X8+1X4 1X4 1X4 1X8 1X4 2X4
7 6 —1430 |IX 8+1X4 1X4 1X4 1X'8 1X4 2X4
1430-19  5x12+2X8 1XB+ 1X4 1X8+1X4 2X8 1X8+1X4 2X12
Warszawy 19 _24 |X g+1X4 1X4 1X4 1X8 1X4 2X4
Pelny rozwoj
6 — 630 10X12 1X12+1X8 4X8 6X 8 4X8 3X12+3X8 1X8+1X4 1X8+1X4
Do 630— 830 12X12 2X12 4X12 3X8+3X12 4X12 6X12 2X8 2X8
warszawy ~ 930— ¢ 10Xx12 1<12+1X8 4X8 6X 8 4X8 3X12+3X8 1X8+1X4 1X8+1X4
9 —24 3X12 IX 8+1X4 1X8+1X4 2X8 1X8+1X12 1X12+1X8 1X4 1X4
z 6 —1430 3X12 IX 8+1X8 1X8+ 1X4 2X8 1X8+ 1X12 1X12+ 1X8 1X4 1X4
1430-19 10X12 1X12+ 1X8 4X8 6X 8 4X8 3X12 + 3X8 1X8+ 1X4 1X 8 + 1X4
Warszawy 19 .24 3X12 IX 8+1X4 1X8+ 1X4 2X8 1X8+ 1X12 1X12+1X8 1X4 1X4
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0 wygodzie podréznych, ktérg kolei zawsze powinna
mie¢ na wzgledzie, nie mozna tej frekwencji w go-
dzinach stabego ruchu leikcewazy¢ pod wzgledem
dochodowym, gdyz ilo$¢ podréznych w godzinach
tego stabego ruchu ,t. j. poza godzinami natioku,
stanowi jednak w mysl przyjetych zatozen 40% ca-
tej ilosci przejazdéw. Zmniejszenie wiec tej frek-
wencji o potowe, co tatwo przy zbyt rzadkich po-
ciggach mogtoby nastgpi¢, zmniejszytoby juz ilos¢
przejazdéw o 20%, nie pozwalajac przytem na
zmniejszenie maksymalnej gestosci pociagow, a za-
tem i ilosci taboru, odbitoby sie wiec fatalnie na
dochodowosci linji.

Aby jednak otrzymaé¢ choé¢ przyblizone poré6-
wnanie, wykonano obliczenia poréwnawcze dla ru-
chu podmiejskiego na 3 liniach wchodzgcych w
okres 1, a zatem do Zyrardowa, Otwocka i Minska
Mazowieckiego, przy zastosowaniu pociggéw loko-
motywowych o skiadach nie mniejszych, niz 4 wa-
gony i nie wiekszych, niz 12, przy zachowaniu mi-
nimalnej gestosci jednego pociggu na godzine oraz
zachowaniu tej samej catkowitej ilosci wagonow,
co dla trakcji z wagonami motorowemi.

Zuzycie energji pociggu lokomotywowego, li-
czone na jednostke wagi ciagnionej, musi by¢ wie-
ksze, niz pociggu z wagonami motorowemi, a to
z powodu ciezaru lokomotywy, — i to tem wiek-
sze, im mniejszy jest pociag. Obliczenia pokazaty,
ze wynosi ono 25,2 Wt/g na tonno-kilometr dla 12-
wagonowego pociagu motorowego, a 31,7 Wt/g dla
12-wagonowego pociagu lokomotywowego, wzra-
stajgc  do 37,3 Wt/g dla pociggu 6-wagonowego
150,0 Wt/g dla pociagu 4-wagonowego,

Catkowite roczne zuzycie energji wyzej wspo-
mnianych trzech linij wyniostoby, — w zatozeniu
rozktadu jazdy na rok 1935:

27 541 500 kWh
21 262 825 kWh

6 278 675 kWh

dla pociggéw lokomotywowych
dla wagonéw motorowych

Réznica

Dla zastgpienia 60 wagonéw motorowych po-
trzebaby byto 25 lokomotoyw ,a liczac lokomoty-
we po 550 000 zt i wagon motorowy po 350 000 zi,
otrzymamy nastepujace poréwnawcze koszta in-
westycyjne:

60 wagonéw motorowych 21000 000 zi.
mniej wartos¢ 60 wagonéw osobo-
wych, ktére zastgpione sg przez

wagony motorowe 6 000 000 =zt

15 000 000 =zt
13 750 000 =zt

1250 000 =zt

25 lokomotyw elektrycznych

R6znica na korzy$¢ lokomotyw

Koszty naprawy i utrzymania 25 lokomotyw
i 60 wagonéw motorowych wypadaja mniej wiecej
te same (rocznie 2 737 000 lokomotywo-kilometréw
wzglednie 4 325 000 wagono - kilometr, motoro-
wych, koszt na wag-km motorowy 2/3 lokomot-
km), moga wiec by¢ tu nie uwzglednione.

Jezeli, liczy¢ koszt kilowatogodziny tylko 10
gr., zastosowanie lokomotyw spowoduje roczne ko-
szta energji elektrycznej o 627 867 zt. wieksze, co
stanowi 50% wiekszego kosztu wagondéw motoro-
wych.
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Jesliby nawet nie uwzglednia¢ wartosci wago-
néw osobowych, zastgpionych przez wagony mo-
torowe, a zatem liczyé, ze urzadzenie ruchu przy
pomocy wagondéw motorowych kosztowatoby o
7 250 000 zt. wiecej, to i tak roczna oszczednos¢
energji stanowi 8,7% tego zwiekszenia kosztow.

Aczkolwiek, jak to juz zaznaczono, wyniki te-
go obliczenia nie moga by¢ uwazane za S$ciste, to
jednak dowodzg one, ze ruch przy pomocy wago-
néw motorowych jest znacznie ekonomiczniejszy,
niz przy pomocy lokomotyw, a ze ruch ten jest dla
podréznych takze o wiele wygodniejszy, zapewni
wiec z pewnoscia wieksza frekwencje. Przy opra-
cowywaniu projektu zatrzymano sie przeto na ta-
kim witasnie ruchu.

Zaznaczy¢ tu nalezy, ze aczkolwiek jest poza-
dane, aby w przysztosci dla ruchu podmiejskiego
mie¢ wagony specjalne, odpowiednio do jego wy-
magan dostosowane, to jednak projekt zakupu ta-
kich wagonéw nie przewiduje, gdyz narazie jako
wagony doczepne uzyte bylyby istniejace wa-
gony, uzywane obecnie do ruchu podmiejskiego,
ktére nie potrzebowatyby zadnych przerdbek, po-
za przeciagnieciem przewoddéw rozrzadowych oraz
urzadzenia elektrycznego ogrzewania.

3. Rodzaj pradu i wysokos$¢ napiecia.

Dla elektryfikacji kolei powszechnie stosuje
sie obecnie dwa rodzaje pradu, a mianowicie: prad
staty i prad zmienny jednofazowy o czestotliwosci
162s okreséw na sekunde. Stosowany dawniej we
Wioszech prad tréjfazowy nie wchodzi juz w gre,
gdyz w pordéwnaniu z pradem statym i jednofazo-
wym nie przedstawia zadnych zalet. Istnieje poza-
tem caly szereg préb juz to zastosowania pradu
zmiennego o czestotliwos$ci normalnej, juz to prze-
twarzania pradu na samych lokomotywach ze
zmiennego jednofazowego na trdéjfazowy lub staty,
ale sg to — jak dotychczas — jedynie proby.

Jezeli idzie o wysoko$¢ napiecia, to wyso-
kos$¢ ta jest dla pradu jednofazowego dos$¢ powsze-
chnie ustalona na 15 000 woltow; przy pradzie sta-
tym natomiast rozrézniamy napiecia niskie, do
1000 woltéw, zwykle 500 — 750, i wysokie ponad
1000 woltéw, zwykle 1500 i 3 000 woltéw. Napie-
cia niskie stosowane bywaja obecnie juz tylko przy
tramwajach oraz tam, gdzie doprowadzenie pradu
ma miejsce przez tak zwang trzecia szyne, pod-
czas kiedy dla kolei z siecig gérna wchodza w gre
jedynie napiecia 1500 i 3 000 woltow.

Juz sam fakt, ze tak prad staty, jak i jednofa-
zowy zmienny znalazty szerokie zastosowanie i ze
nowo elektryfikowane koleje stosujag tak jeden, jak
i drugi system, stanowi dowdd, ze oba sa technicz-
nie rownowazne. Mozna przytoczy¢ caly szereg
zalet tak pradu zmiennego, jak i statego, zalety te
jednak, naogdét réwnowazg sie.

Szczegb6towe rozpatrzenie wad i zalet kazde-
go z tych dwoéch systemoéw za daleko by nas zapro-
wadzito i wychodzi poza ramy niniejszego artyku-
tu, W sprawie tej istnieje juz bogata literatura
a i w naszem Stowarzyszeniu styszelismy juz kilka
fachowych odczytéw, poswieconych catkowicie,
lub przynajmniej poruszajacych, kwestje najod-
powiedniejszego systemu elektryfikacji i wy-
sokosci napiecia: odczyty inz. Hug a, inz. Dyr. Th.
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Boveri i ostatnio prof. St. Wysockiego o wynikach
badan Komisji Panstwowej Rady Kolejowej.

Zaznacze wiec tylko, ze od czasu wspomnia-
nych na poczatku orzeczen Miedzyministerialnej
Komisji dla studjéw nad elektryfikacjg kolei oraz
Wypowiedzen sie Panstwowej Rady Elektrycznej
i Minist. Robét Publicznych postaé¢ rzeczy zmieni-
ta sie tylko o tyle, ze urzadzenia pradu statego o
wysokiem napieciu zostaly ulepszone, a ilo$s¢ ko-
lei o pradzie statym 1500 i 3 000 woltéw znacznie
sie zwiekszyta. Motywy wiec, ktére skionity wy-
zej wymienione ciata i urzedy do wypowiedzenia
sie za pradem statym o napieciu 3 000 woltéw, po-
zostaty w mocy.

Projekt wiec zasadniczy opracowany zostat
dla pradu statego o napieciu 3 000 woltéw, przy-
pzem jednak opracowane zostaly réwniez odmiany
jego dla pradu statego o napieciu 1500 woltow
°raz zmiennego jednofazowego. Zapytania do po-
szczeg6lnych firm rozestane zostaly na wszystkie
trzy odmiany, a rozstrzygajacem ostatecznie be-
dzie poréwnanie kosztéw kazdego z tych wyko-
nan.

Ze prad staty o napieciu 3 000 woltéw daje
Wszelkie gwarancje bezpieczenstwa i nie przedsta-
wia dzi$ juz zadnych technicznych trudnosci, a zda-
je sie byé¢ dla naszych warunkéw najodpowiedniej-
szym, to styszeliSmy juz z ust prof. St. Wysockie-
go, jako wynik prac Komisji.

Typ i moc lokomotyw i wagonéw motorowych.

. Lokomotywy.

Naped korbowy, poczatkowo przy lokomoty-
wach elektrycznych powszechnie stosowany, po-
czat w wykonaniach powojennych coraz bardziej
ustepowaé¢ miejsca napedowi indywidualnemu ka-
zdej osi. przez kota zebate, tak, ze aczkolwiek dzi$
jeszcze ilo$¢ lokomotyw elektrycznych o napedzie
korbowym jest moze nawet wieksza, niz o nape-
dzie przez kota zebate, to jednak wiekszo$¢ no-
wych lokomotyw wykonywa sie z napedem przez
kota zebate. Przyczyn tego zwrotu szukacé¢ nalezy
M jednej strony w wyzszych kosztach utrzymania
lokomotyw z napedem korbowym, ktéry dla unik-
ni?cia powstawania zjawisk resonansowych i spo-
wodowanych przez nie szkodliwych ruchéw, drgan
1 niespokojnego biegu lokomotyw, wymaga nader
starannego i kosztownego pasowania tozysk i wo-
$6le utrzymania, z drugiej zas — w daleko posu-
nietych udoskonaleniach napedu indywidualnego,
Wykonania ko6t zebatych, silnikéw i t.p., co wszyst-
*° zapewnia zaréwno spokojny bieg lokomotyw
nawet przy najwiekszych predkosciach, jak i nis-
kle koszta utrzymania. Zatrzymano sie wiec na na-
Pedzie przez kota zebate.

W tej kategorji maszyn poczat sie w ostatnich
atach normalizowaé¢ typ maszyny 4-ro osiowej na

woézkach ze wszystkiemi osiami pednemi, znany
lako typ B + B, zastosowany po raz pierwszy na
~eroka skale na Chemins de Fer du Midi jako lo-
omotywa towarowo - osobowa dla umiarkowa-
li*1 predksci do 80 — 85 km/g. Kilkoletnie juz
oswiadczenie tak Chemins de Fer du Midi, jak
8 ownie kolei Paris - Orleans, ktéra posiada juz
ecnie przeszto 250 takich lokomotyw, wykazaty
nak, ze nadaja sie one doskonale i do wiek-
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szych predkosci 90 — 100 km/g. Kolej Paris - Or-
leans, posiadajac poza lokomotywami B + B tylko
4 lokomotywy pospieszne dla predkosci do 120 —
130 km/g réznych konstrukcyj, wozi wszystkie po-
ciggi pospieszne i nawet ekspresy maszynami
B + B, osiggajac S$rednie predkosci handlowe po-
nad 90 km/g. Najnowsze typy tych maszyn, o zmie-
nionej przektadni, rozwijaja predkosci nawet do
110 km/g, przyczem ani maszyny same ani tory
i torowiska nie wykazujag nadmiernego zuzycia
czy przecigzenia. Maszyny B + B zostaly pozatem
zastosowane w podobnych warunkach na wielu
innych kolejach, ostatnio np. na kolei Milano Nord.
Maszyny B + B wazg 70 — 72 tonn, moga rozwijac
moc statg do 1800 KM i site pociggowa na haku
do 14 000 kg. Maszyny te odznaczaja sie wielka
prostotg konstrukcji, co powoduje wyjatkowo nis-
kie koszta utrzymania, np. na kolei Paris - Orleans

225 fr. francuskich = 79 zt. na 1000 lokomoty-
wo - km.
Poniewaz w mys$l zasadniczych warunkéw

projektu maksymalna predkos¢ nie przekracza 100
km/g, a moc lokomotyw B + B jest zupeinie wy-
starczajaca dla pociggéw o wadze nawet wiekszej,
niz 500 t (pociagi na kolei Paris - Orleans wazag do
700 t), zatrzymano sie dla dalszych obliczen na je-
dnym tylko typie lokomotywy dla wszelkich pocia-
goéw, za wyjatkiem podmiejskich, a mianowicie
B + B na 4 osiach pednych w dwéch woézkach, bez
osi tocznych. W razie potrzeby uruchomienia ew.
kilku cigezszych pociagébw mozna zawsze zaopatry-
wac¢ taki pociag w dwie lokomotywy, sterowane
wspolnie z przedniej.

Co do predkosci ponad 100 km/g, to aczkol-
wiek rozwijanie takich predkosci nie jest na razie
przewidziane, mozna bedzie zawsze pé6zniej w ra-
zie potrzeby zaopatrzy¢ sie w pare lokomotyw od-
miennej konstrukcji, specjalnie juz dla tych wiel-
kich predkosci. Lokomotywy zaopatrzone beda ka-
zda w 4 silniki szeregowe pradu statego dla napie-
cia 1500 woltéw, izolowane jednak na 3 000 wol-
téw, potaczone stale po dwa w szereg dla napiecia
roboczego 3 000 woltéw, o mocy ciagtej 325 kW,
godzinnej 480 kW kazdy. Silniki, zawieszone po6t-
sprezynowo w podwoziu, napedzajg przez kota ze-
bate kazdy jednag o$ pedna lokomotywy. Waga ma-
szyny 72 t, t. j. po 18 t na 0o$ pedna; najwieksza si-
ta pociggowa przy rozruchu 16 000 kg na obwodzie
kot pednych.

Charakterystyka obranego dla tych
tyw silnika uwidoczniona jest na rys. 2.

lokomo-

Gtowne cechy charakterystyczne projektowa-
nych lokomotyw sg wiec nastepujace.

Typ B + B, cztery osie pedne w dwéch woz-
kach, waga catkowita 72 t, w tem urzadzenia elek-
tryczne okoto 32 t, mechaniczne 40 t. Cztery silni-
ki pradu statego zawieszone ‘ p6t - sprezynowo
i napedzajgce kazdy jedng 0o$ pedng przez kota ze-
bate o przekiadni okoto 1:2,5. Moc ciagta lokomo-
tywy 1300 kW przy predkosci 19,3 m/s = 69,4

km/g i sile pociggowej na obwodzie két pednych
6 880 kg; moc godzinna — 1520 kW przy predko-
Sci 18 m/s = 64,8 km/g i sile pociggowej 8 760 kg.

Maksymalna sita pociggowa w czasie rozru-
chu — 16 000 kg na obwodzie ko6t pednych, naj-
wieksza dozwolona predkosé¢ jezdna — 100 km/g.
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50 100 150 >00 250 300 350 400 450 500 Amp
Rys. 2.
W warunkach skitadania ofert, rozestanych

poszczegblnym firmom, pozostawiono jednak zu-
petna wolnos$¢ projektowania takze innych typow
lokomotyw, jezeliby dana firma powyzszy typ uz-
nata za nieodpowiedni, byleby tylko byty zacho-
wane giéwne cechy maszyny, a zatem moc i pred-
kosci przy réznych sitach pociggowych. Inny wiec
moze by¢ tak uktad osi, np. osie lub wézki to-
czne, jak i zawieszenie silnikéw i naped, np. silni-
ki, umieszczone wysoko w pudle maszyny i t. p.
Oczywiscie, lokomotywa z wézkami tocznemi i wy-
soko osadzonemi silnikami bedzie miata bieg spo-
kojniejszy, niz projektowany typ B + B. Maszyna
ta jednak bedzie drozsza, a koszta jej utrzymania
musza wypas¢ wieksze. Ostateczny wiec wybor ty-
pu zaleze¢ bedzie tak od kosztu poszczegdlnych
typow, jak i poréwnania kosztéw utrzymania, co
bedzie mozliwem dopiero po rozpatrzeniu nadesta-
nych ofert.

Zaznaczy¢ jednak nalezy, ze Komisja, wydele-
gowana w lutym r. b. przez Panstwowa Rade Ko-
lejowa dla zapoznania sie z systemami elektryfika-
cji kolei i ostatecznego obioru systemu pradu do
Szwecji, Francji, Witoch, Szwajcarji i Austrji,
stwierdzita, ze typ lokomotyw B + B coraz bardziej
sie rozpowszechnia, jezeli tylko nie idzie o pred-
kosci ponad 90 — 100 km/g.

2. Wagony motorowe.

Wagony motorowe zaprojektowane zostaty
4-ro osiowe, na dwoéch woézkach, na 60 miejsc sie-
dzacych kazdy. Do napedu stuzy¢ maja cztery sil-
niki elektryczne o mocy ciagtej okoto 103 kW kaz-
dy, napedzajgce przy pomocy przekitadni zebatej
kazdy jedng o$ wagonu. Silniki potgczone beda
stale po 2 w szereg, pary naprzemian szeregowo
i rownolegle. Charakterystyke obranych silnikéw
uwidocznia rys. 3.

Waga takiego wagonu motorowego wynosi
54 t.

Przy srednicy kot elektrowozu 1000 mm i sto-
sunku przekiadni zebatej 1:2,52 wagony motorowe

okoto
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daja maksymalng site pociagowa w chwili rozru-
chu 8 880 kg na obwodzie két pednych, 3 000 kg

przy mocy ciagtej i predkosci 13,17 m/s — 49,6
km/g, 4 120 kg przy 12,5 m/s = 45 km/g przy mo-
cy godzinnej, 1400 kg przy 24,2 m/s = 87 km/g.

Najwieksza predkos¢ jezdna — 75 km/g.

Silniki — samowentylowane, zawieszone
w podwoziu pét-sprezynowo, sterowanie (rozrzad)
— posrednie ukrot.nione, pozwalajgce na sterowa-
nie catego pociaggu, ztozonego =z dowolnej ilosci
wagonoéw motorowych i doczepnych, z przedniego
wagonu.

W obliczeniach przyjete zostaty wagony do-
czepne roéwniez 4-ro-osiowe po 60 miejsc siedzag-
cych, o wadze 32 t.

Moc silnikéw elektrycznych zalezy, jak wia-
domo, przedewszystkiem od ich nagrzewania sie,
gdyz temperatura silnika ze wzgledu na trwatos¢
izolacji nie moze przekracza¢ pewnych norm. Dla
silnikéw trakcyjnych przyjeto podawanie dwoch
réznych mocy, a mianowicie mocy godzinnej oraz
mocy ciagtej lub statej. Przecigzalnos$¢ chwilowa
silnikbw ograniczona jest nalezyta komutacjg i wy-
nosi, stosownie do przepiséw miedzynarodowych,
dwukrotng moc godzinna.

Wobec tak wielkiej przecigzalnosci oraz bar-
dzo zmiennego obcigzenia silnika trakcyjnego
w czasie biegu, moc silnikéw elektrycznych nie
daje sie okresli¢ na podstawie jedynie wagi i pred-
kosci pociagdéw z uwzglednieniem profilu linji, lecz
nalezy uwzgledni¢ takze gestos$¢ stacyj i przystan-
koéw, predkos¢ handlowa i Srednig i t. p. Nalezy
wiec po obraniu prowizorycznem typu silnikéw
przeliczy¢é na podstawie jego charakterystyki prze-
jazd catej linji. Dopiero takie przeliczenie pozwala
okresli¢ $Sredni kwadrat pradu, czyli tak zwany
prad zastepczy, miarodajny dla mocy ciagtej sil-
nika.

To samo obliczenie daje jednoczesnie doktad-
ne zuzycie energji przez dany pociag, a praktyka

100 120 140 <G 180 200Any

Rys. 3
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wykazata, ze w ten spos6b teoretycznie obliczone
zuzycia energji nie réznig sie od wymierzonych na-
stepnie w czasie ruchu o wiecej, niz + 5%.

Obliczenia przebiegu pociggéw najdogodniej
lest przedstawia¢ w postaci wykresow, ktére tat-
wo pozwalaja zorjentowaé sie we wzajemnym sto-
sunku wszystkich w gre wchodzgcych czynnikéw,
a zatem predkosci, drogi, natezenia pradu i profilu.

Obliczenia takie wykonane zostaty dla pociag-
gow dalekobieznych dla linji Srednicowej oraz od-
cinkéw do Piotrkowa, Deblina i Biategostoku, a dla
Pociggéw podmiejskich oprécz linji sSrednicowej —
dla odcinkéw do Skierniewic, Pilawy i Maikini.
Przejazdy na pozostatych odcinkach obliczone zo-
staty sposobem uproszczonym, przy pomocy da-
nych, otrzymanych z przejazdu poprzednich odcin-
kow.

Wykres jazdy pociaggu podmiejskiego przed-
stawiony jest na rys. 4.

, U goéry ry-
sunku widzimy
Profil podtuzny
lu*ji, po $rod-
ku; krzywa
Predkosci w za-
leznosci od dro-

Crystr i/-wi (iTéwno
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mocy ciagtej silnika 238 A, a dla pociggéw pod-
miejskich 70 A przy pradzie mocy ciagtej silnika
76,3 A.

5, Sie¢ robocza.

Wysokos$¢ obranego napiecia wskazuje juz sa-
ma na to, ze sie¢ musi by¢ gérna, gdyz doprowa-
dzenie predu do poszczegélnych lokomotyw przy
pomocy t. zw. trzeciej szyny, utozonej na odpowie-
dnich wspornikach w wysokosci okoto 300 mm
nad ziemig mozliwe jest jedynie przy napieciach
nizszych, — w naszym klimacie najwyzej moze
750 — 800 woltow.

Stosowanie sieci gornej, ztozonej z jednego lub
dwéch drutéw miedzianych, zawieszonych nad
Srodkiem toréw na wysokosci 5,5 — 6m, jest zre-
sztag obecnie dla kolei powszechnie stosowane,
a trzecia szyna ma racje bytu jedynie na kolejach
miejskich podziemnych (dla zmniejszenia wysoko-
Sci tunelu) oraz gérnych, zbudowanych na odpo-

wiednich wia-
duktach, nigdy
za$ dla kolei

VWAnB \school
normalnych.

Trzecia
szyna nie jest
bynajmniej tan-

gi— v f Q).
W doét od linji sza w urzadze-
drogi odniesio- niu od sieci gor-
na jest skala nej, a utozenie
czasu ,t“, a ro- jej przedstawia,
wnolegle do zwtaszcza na
drogi skala wiekszych sta-
Pradu ,i". Ma- cjach o licz-
my wiec na ry- nych rozjaz-
sunku zalez- dach i zwrot-
nos¢ czasu od nicach, tak wiel-
drogi — t=f (1) kie  trudnosci,
Jraz zaleznos$¢ (2) ze _zwyk_le bu-
Pradu od czasu 20 duje sie tam
1=~ f (t). Plani- 40 sie¢ gobrna, za-
metrowanie 60 opatrujac loko-
- . 80
Krzywej pradu 100 motywy dodat-
daje zuzycie 120 kowo w panto-
amperosekund, t i‘g grafy dla odbio-
ktére — mnozo- g Y ru pradu z sieci
ne przez napie- 4D gornej. Przecie-
cie ~~ daje zu- cia drég row-
zycie energji w niez stanowiag
Wato - sekun- niemate trudno-
dach. Krzywa Sci przy trzeciej
Predkosci wska- D szynie, zwtasz-
~ujc, jaka pred- Rys' 4> cza, jesli drogi
ko$¢ ma po- te sa pierwszo-

Cl3g w kazdym punkcie linji, a prostopadta, spu-
szczona z tego punktu az do przeciecia z krzywa
czasu, wskazuje czas, po jakim pociag dojdzie do
ar*rego punktu. Wreszcie pozioma, przeciaggnieta
Z *eSo punktu na krzywej czasu az do przeciecia
z krzywag pradu, wskazuje natezenie pradu, pobie-
ranego w danej chwili w danym punkcie linji przez
POciag.

Obliczenie pradéw zastepczych dowiodto, ze
silniki obrane zostaly dobrze, gdyz prad zastep-
czy dla pociagéw dalekobieznych nie przekracza
nigdzie 224 A (Srednio okoto 220 A) przy pradzie

rzedne, a zatem szerokie.

Wprawdzie Berlinskie Koleje Miejskie zasto-
sowaty trzecig szyne, ale tory tych kolei sg zupet-
nie oddzielone od toréw linij gtéwnych i maja tylko
bardzo nieliczne zwrotnice i rozjazdy. Pozatem
pamieta¢ nalezy, ze technika niemiecka, zorjento-
wana przy trakcji w kierunku pradu zmiennego,
pozostata daleko wtyle w pradzie statym, a nie
majac wiasnych doswiadczen w dziedzinie wyso-
kich napie¢ pradu statego, obawia sie rozpoczecia
odpowiednich konstrukcyj i stara sie koniecznos¢
taka mozliwie odsunagé. Przy niskich napieciach
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trzecia szyna jest oczywiscie dla kolei koniecznos-
cig, takie wiec doprowadzenie pradu obrano w
Berlinie.

Dla nas sprawa przedstawia sie zupeinie ina-
czej, gdyz caty plan wezta jest taki, ze o oddziele-
niu ruchu podmiejskiego od dalekiego nie moze
by¢é mowy, liczne wiec zwrotnice i rozjazdy unie-
mozliwiajag wprost trzecig szyne, a za zastosowa-
niem takiego doprowadzenia pradu nie przemawia
absolutnie nic.

Zaprojektowano wiec ostatecznie sie¢ goérna,
ztozong z dwdéch drutéw miedzianych profilowych,
kazdy o przekroju 100 mm2 zawieszonych obok
siebie systemem tancuchowym na lince nosnej
krzemo - bronzowej lub miedzianej.

Szczegbtowe opisywanie projektowanej kon-
strukcji sieci za daleko by nas zaprowadzito, po-
przestane wiec na zaznaczeniu, zZe przewidziang

jest samoczynna regulacja naprezenia sieci oraz
stupy zelaze.
6. Rozmieszczenie i moc podstacyj. — Przekroje

sieci roboczej i zasilajacej.

Jako maszyny, przetwarzajgce prad zmienny
tréjfazowy wysokiego napiecia, doprowadzony od-
powiedniemi przewodami wysokiego napiecia z e-
lektrowni do poszczegdélnych podstacyj, przewi-
dziano powszechnie juz dzi$ do tych celéw stoso-
wane prostowniki rteciowe. Maszyny te posiadaja
wysoka i co najwazniejsze od obcigzen prawie nie-
zalezng sprawnos$¢ i, nie posiadajgc czesci rucho-
mych, odznaczaja sie wielka prostota i nie wyma-
gaja prawie zadnej obstugi.

Poniewaz spadki napiecia w sieci, tak S$rednie
jak i chwilowe, nie moga przekracza¢ pewnych
granic (dla spadkéw chwilowych zwykle 20— 25%),
przekroje sieci i odlegtosci podstacyj sa wiec we
wzajemnej Scistej zaleznosci. Zwiekszajac przekro-
je, a zatem i wage miedzi sieci, a wiec i jej koszt,
dochodzimy wreszcie do kosztéw, ktére optacaja
budowe dodatkowej podstacji. Nalezyte rozmiesz-
czenie podstacyj dazy¢ wiec musi do osiggniecia
minimum sumy kosztéw podstacyj i sieci, przy-
czem jednak nalezy ze wzgledow praktycznych
umieszczaé podstacje zawsze w poblizu stacyj ko-
lejowych, nie za$ ewent. miedzy niemi, na szlaku,
gdyz dostep do nich bytby utrudniony.

Natezenie pradu, pobieranego przez poszcze-
golne pociagi z sieci, jest bardzo zmienne. Aby jed-
nak obliczy¢ spadki napiecia w sieci, wzglednie
jej przekroje, potrzeba nietylko znaé¢ te natezenia
pradu, ale i miejsca, w ktdérych prad jest odbiera-
ny z sieci, a zatem kazdorazowe potozenie pocia-
géw. Innemi stowy, potrzeba, oprécz wykresow
jazdy takich, jakie zostaty juz opisane, posiadac
takze doktadny rozkiad jazdy pociagoéw.

Znajac potozenie stacyj oraz przebieg pred-
kosci wszelkiego rodzaju pociggéw, a takze ich
ilos¢ w poszczeg6lnych godzinach dnia, mozna
wprawdzie bez wiekszych trudnosci takie rozkta-
dy jazdy opracowaé, ale bedg one zawsze mniej
albo wiecej fikcyjne, zwtaszcza dla pociggéw dale-
kobieznych. W rzeczywistosci ilo$¢ tych pociggéw
zalezy nie tylko od ilosci przejazdéw, ale takze od
potaczen kolejowych na réznych stacjach wezto-
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wych, od uméw miedzynarodowych i t. d. To samo
dotyczy i odstepéw czasu miedzy poszczegdlnemi

pociggami, ktére nawet przy utrzymaniu teore-
tycznie obliczonej ilosci pociggéw nie beda nigdy
regularne, lecz przeciwnie — rézne i zalezne od

catego szeregu nie dajacych sie z gory przewidziec¢
przyczyn.

Nieco lepiej przedstawia sie sprawa dla pocig-
géw podmiejskich, gdyz te nie sa zalezne od dal-
szych potaczen, a mozliwie réwnomierne odstepy
czasu miedzy pociggami sg najodpowiedniejsze.
R6znice, zachodzace tu miedzy rozktadami jazdy
rzeczywistemi a teoretycznie obliczonemi, beda
wiec minimalne. Jezeli doda¢ do tego, ze nieunik-
nione w praktyce zaburzenia ruchu, nieznaczne
nawet opdéznienia pociggéw i t. p. bardzo zmieniajg
nieraz teoretycznie obliczone chwilowe natezenia
pradéw, to zdawaloby sie, ze wszelkie obliczenia
spadkéw napiecia i przekrojow sieci sg zupeting
iluzja. Na szczescie tak zle nie jest, a umiejetnie
przeprowadzone obliczenia dajg wyniki dostatecz-
nie zgodne z praktyka.

Natezenia pradéw, pobieranych przez pociagi
z sieci w czasie rozruchu, sga zwykle wielokrotnie
wieksze, niz natezenia pradéw w czasie biegu po-
ciggu; te wiec prady rozruchu sg miarodajne tak
dla najwiekszych spadkéw napieé, jak i dla naj-
wiekszych chwilowych obcigzen podstacyj. Rozru-
chy normalnie majag miejsce na stacjach (za wy-
jatkiem przypadkowego zatrzymania pociagu na
szlaku); aczkolwiek wiec teoretycznie obliczony
rozktad jazdy jest tylko jednym z mozliwych, to
istnieje wszelkie prawdopodobienstwo, ze kazdy
inny rozktad z tg sama iloscig pociaggéw w pewnym
okresie czasu, np, na godzine Lub dwie, da taka
samag lub mato sie rézniaca ilo$¢ rozruchéw, a za-
tem i bardzo podobny przebieg czasowy obcigze-
nia. Podstacje pracujg zawsze rownolegle (za wy-
jatkiem czasowych uszkodzen, kiedy niektore
z nich moga by¢ odigczone), pomagajg wiec sobie
wzajemnie. Wzajemng te pomoc, czyli rozptyw
pradéw w sieci i podzial obcigzenia na te podsta-
cje, miedzy ktéremi ma miejsce odbiér pradu z sie-
ci, uwzglednia sie oczywiscie przy obliczaniach,
ale zawsze w zatozeniu, ze napiecia na szynach
zbiorczych wszystkich podstacyj sag state i sobie
réwne. W rzeczywistosci tak nie jest, gdyz napie-
cie prostownikéw, aczkolwiek nie wiele, jednak
maleje ze wzrostem obcigzenia. Ztad wynika, ze
podstacje teoretycznie w danej chwili mniej ob-
cigzone, przesla w rzeczywistosci wiecej pradu do
punktu odbioru, anizeliby to odpowiadato ich po-
tozeniu. Innemi stowy podstacja, najblizsza punktu
obcigzenia, bedzie mniej, dalsze za$ wiecej obcia-
zone, anizeliby to wynikato z obliczenia przy sta-
tem i rownem napieciu; ostrza wiec obcigzenia
beda ztagodzone. Zzjawisko to stanowi rezerwe,
zabezpieczajaca podstacje od wypadkowych prze-
cigzen, nawet w razie nadzwyczajnego skupienia
pociagéw. Takie ztagodzenie obcigzenn poszczegdl-
nych podstacyj odbywa sie oczywiscie kosztem
zwiekszenia chwilowego spadku napiecia. Aby
uwzgledni¢ takie przypadkowe spadki, nie bierze
sie czesto w rachube przekroju linki nosnej, ktora,
jezeli jest nawet krzemo-bronzowa Ilub stalowa,
jednak w istocie przewodnos$¢ sieci zwieksza. Po-
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zatem pamieta¢ nalezy, ze — zwlaszcza w chwi- TABLICA IV.
lach duzych spadkéw napiecia — cze$é¢ pradu nie Okres Il Okres 111
Pjynie przez szyny, lecz przez ziemie, tak ze spad- Odle- Naj- Naj-
N N A . L Nazwa .. Wwieksze M wieksze
ki napiecia w szynach, a co zatem idzie i catkowi- Linja gtosé  cpiiro. oc e Moc
- - - - - _ podstacji Km we podstacji podstacji
te, staja sie mniejsze, czyli zostaja znowu ztagodzo oboinz W obeing. o
ne. kw kw
. - - . . R 4000+3 X
Tak wiec teoretycznie obliczone spadki na- Sredni- Czyste 7,464 12510 3x2500 X2500
P~¢, jak i obcigzenia podstacyj, sa faktycznie cowa  Wschodnia 19,02 9060 2x 2500 rae00
maksymalnemi i zostaja w rzeczywistosci w mniej- .
lub wiek ¢ - ' d Brwinow 20,96 13546 4 x 2000 13 546 4 x 2000
szym lub wiekszym stopniu ztagodzone. Piotr- Zyrardéw 22,84 5250 2x2000 11349 3x2000
W iekei . d bli . . Skierniewice 39,02 6854 3x 15C0 7739 3 x 1500
) projekcie wigc, przed —obliczeniem siecl kowska Koluszki ~ 28.72 5303 3x 1000 7 108 4 x 1000
i podstacyj, zostaty opracowane szczegétowe roz- Moszczenica 10,31 6019 3x1500 10 160 4 x 1500
kiady jazdy, a dopiero na ich podstawie wykonano
odpowiednie obliczenia i to dla trzech okresow, Ozarow 12,24 4891 3x1500 8329 3x 1500
a mianowicie dla najwiekszego rozwoju, dla ruchu ) Szymanéw 2051 4257 2x1500 6732 3x 1500
°bli K 1935 lektrvfik . todzka Bednary 30,07 5198 3x 1000 8 108 4 x 1000
Iczonego na ro przy zelekirytikowantu GH6wno 32,35 3142 2X 1500 3570 2X1500
ruchu dalekiego i podmiejskiego oraz dla ruchu L odz 34,64 3142 2x1500 3538 2X1500
r- 1935 przy zelektryfikowaniu tylko ruchu pod-
miejskiego. Deblin. Otwock gg'gg 8391 3x1500 11 860, 3x1500
. . . iy ek M- Garwolin 3253 6700 3X 1500 8491 3x1500
Co do petnego rozwoju, to jest oczywiste, iz ska Zyczyn 3253 4000 2x 1500 4000 2x 1500
fozktad jazdy, opracowany na ten okres czasu, :
®st zupetnie fikcyjny i winien by¢ uwazany jedy-
) . P )./J y . y s Y.J y . Mitosna 16,74 4962 2x2000 10590 3 x 2000
ne jako sprawdzian przelotnosci danej linji oraz Sie- Mienia 28,89, o8 5y 1000 7840 4x 1000
$rodek do obliczenia przebiegu obcigzenia, ktéry, dlecka g o kow 211"7‘523 6020 3x1500 6435 3x 1500
jak to wyzej powiedziano, bedzie podobny do rze- '
czywistego. Klembéw 27,75 7085 3x 2000 9844 3 x 2000
it tochow 27,43 3300 2x 2000 11 500 3 x 2000
Jest bardzo prawdopodobne, ze stan peinego th:ailfe; Zaremby 36,51 2967 2x 1000 5380 3X1000
rozwoju elektryfikacji nie bedzie nigdy osiggniety, Racibory 44,19 3769 2X 1000 4940 3X1000
a.Przynajmniej nie bedg zelektryfikowane do gra- Biatystok 36,60 5260 3X 1000 5260 3X1000
przewidzianych w projekcie wszystkie linje, 21.32
zbiegajgce sie w Warszawie. Elektryfikacja bedzie Jabtonna ' 5095 2x 2000 8940 3 x 2000
Prawdopodobnie ostepowata tak jak to miato Miawska Nasielsk g?'gg 3214 2x1000 5006 3 X 1000
- P © Postepowaia tfak,  Jar . Gofotczyzna 3.'.) 3010 2X1500 4306 2x 1500
Bejsce wszedzie na Swiecie, linjami, to jest tak, ze Wyszyny > 3010 2X1500 3877 2X 1500

~ Pewnym czasie, kiedy bedzie to uznane za od-
powiednie i rentowne i kiedy pozwolag na to $rod-
ki, zelektryfikowana bedzie jedna z linij, i to nie
ylko do najblizszej parowozowni, lecz na calej
swej diugosci, podczas kiedy inne o stabszym ruchu
zachowaja jeszcze trakcje parowa. Potem przyj-
dzie kolej na drugg linje i t. d.

Jednak takie opracowanie projektu daje gwa-
~ ncie, ze te poszczeg6lne elektryfikacje w wezle
Warszawskim nie beda sie kiécity ze sobg i ze za-
projektowane obecnie podstacje i sieci nie beda
Wymagaty zasadniczych przerdbek, a tylko odpo-
wiedniego powiekszenia, wzglednie wzmocnhienia.

Prostowniki rteciowe znosza chwilowe prze-
Clagzenia do 200%, t. j. do trzykrotnej swej mocy,
c® zostato uwzglednione przy ustalaniu mocy
Poszczegdlnych podstacyj. Na kazdej podstacji
\|7vryzewidziany zostat pozatem jeden zespét zapaso-

Tablica 1V pokazuje rozmieszczenie pod-
stacyj w najwiekszym rozwoju. Przy kazdej pod-
S ?ci' wpisana jest réwniez jej moc. Jak widzimy,
Odlegtosci miedzy poszczegélnemi podstacjami
Wynoszg 25 — 35 km, w bliskosci Warszawy nieco
mniej — 15 — 20 km, wobec wielkiej tu gestosci
ruchu.
j. Wyjatek stanowi linja $rednicowa, ktéra na
. ugosci 7,46 km ma dwie podstacje: na Czystem
f ng Warszawie Wschodniej. Zrobiono to dlatego,
¢ Jil w okresie l-ym, t. j. przy otwarciu ruchu,

moce tych podstacyj wynoszag 3 X 2500 kW dla
podstacji Czyste oraz 2 X 2500 kW dla podstacji
Wschodniej; jedna wiec podstacja, np. na Dwor-
cu Giéwnym, musiataby mie¢ moc 5 X 2500 =
= 12500 kW. Rozdzielenie tak znacznej mocy na
dwie podstacje nie stanowi juz zbyt znacznego
zwiekszenia kosztu, zapewnia natomiast wieksze
bezpieczenstwo na wypadek uszkodzen. Podstacje
te jednak uwazane by¢ moga za jedng i mie¢ swo-
ja wspdélna rezerwe; sterowane beda obie z pod-
stacji Czyste, tak ze podstacja Wschodnia wogoéle
obstugi potrzebowaé¢ nie bedzie.

Wszystkie podstacje przewidziane zostaty ja-
ko samoczynne, z zatem bez specjalnej obstugi.
Czy w wykonaniu beda one catkowicie samoczyn-
ne, t. j. wylaczajgce sie i wiaczajgce samoczynnie
w miare obciazenia, czy tez poéisamoczynne, wia-
czane i wytaczane na odlegto$¢ z jednej z nich, to
jest rzecza blizszych jeszcze rozwazan, gdyz jedno
i drugie rozwigzanie ma swe zajety i wady.

Dane, dotyczace podstacyj i sieci pierwszego
okresu, t. j. zelektryfikowania linji $rednicowej
oraz ruchu podmiejskiego do Zyrardowa, Otwocka
i Minska Mazowieckiego, zestawione sg w tabli-
cy V.

Rozmieszczenie

i moc podstacyj l-go okresu.

Przekroje sieci roboczej okazaty sie dla tego
okresu wszedzie wystarczajgce. Przewody wzmac-
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niajace sa potrzebne jedynie w paru miejscach
w poézniejszych okresach i to w przekrojach, nie
przekraczajagcych 200 mm2

7. llo$¢ taboru.
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podmiejskiego na tych Ilinjach przechodzityby
przez linje Srednicowa jako pociagi z wagonami
motorowemi. Wymagatoby to dalszych 4 lokomo-
tyw, tak ze ilo$¢ lokomotyw wynositaby ogétem:

w okresie wstepnym 6 -)- 4 = 10 lokomotyw,

Ilos¢ taboru, niezbednego do obstuzenia ruchu po uporzadkowaniu ruchu 17 + 4 = 21 loko-
w poszczegdlnych okresach, obliczona zostata na motyw.
TABLICA V.
Rozmieszczenie i moc podstacyj l-go okresu
§¢ Moc maszyn kW Najwiekszy

Nazwa Odleg}osc” O.stlrze. y spadek Vtzrrzne;\é%cii;/_

podstacji od podstacji obciazenia cpvmmveh Rererwa . napiecia jace
km KW zynny zerw Ogotem %

Czyste 7,46 od Wschodniej 12510 2 X 2500 2 500 3 X 2500 20,2% niema
Brwinéw 19,02 od Czyste 10715 2 X 2000 2 000 3 X 2000 27 2% niema
Zyrardow 20,96 od Brwinowa 5 250 2 000 2 000 2 X 2000 4.5% niema
Wschodnia 7,46 od Czyste 8 835 2 x 2500 ; 2 X 2500 niema
Otwock 22.82 od Wschodniej 5 100 2000 i 2 000 2 X 2000 21,8% niema
Mitosna 16.74 od Wschodniej 4 356 2000 ; 2000 2 X 2000 13,9% niema

Ogdtem 20 000 10 500 30 500

podstawie rozktaddéw jazdy, z uwzglednieniem do-
datkowych jednostek, potrzebnych do dokonywa-

nia perjodycznych rewizyj i normalnej naprawy
oraz dla rezerwy.
Z obliczen tych wynika, ze dla okresu I-go,

t. j. przy elektryfikacji linji sSrednicowej oraz ruchu
podmiejskiego do Zyrardowa, Otwocka i Minska
Mazowieckiego, potrzeba ogétem:

6 lokomotyw elektrycznych
pociagdéw dalekich linij Piotrowskiej, Deblinskiej,
Wilenskiej i Mtawskiej przez linje $rednicowa.

60 wagonéw motorowych dla ruchu podmiej-
skiego.

W okresie tym czynne mialty by¢ jeszcze
dworce: Czasowy, Wilenski i Gdanski, tak ze
przez linje Srednicowa przechodzi¢ miaty tylko po-
ciggi dalekie =z linij Piotrkowskiej, Deblinskiej
i Brzeskiej oraz pociagi podmiejskie zelektryfiko-
wanych linij. Po zniesieniu tych dworcow czyli
w okresie t. z. uporzadkowania ruchu, kiedy przez
linje Srednicowag przebiega¢ bedg wszystkie pociag-
gi, nalezatoby zwiekszy¢ tabor o dalszych 11 loko-
motyw, Kktérych wtedy potrzeba ogétem 17. Dla
okresu li-go, t. j. przy zelektryfikowaniu ruchu da-
lekiego i podmiejskiego na wszystkich linjach, zbie-
gajacych sie w Warszawie potrzeba:

70 lokomotyw elektrycznych oraz
95 wagonéw motorowych.

Doktadne obliczenie taboru dla petnego roz-
woju wydawato sie narazie przedwczesnem, gdyz
powiekszanie ilosci taboru uskuteczniaé¢ sie bedzie
stopniowo, w miare rozwoju ruchu. Przyblizone
jednak obliczenie wskazuje, ze potrzebaby wtedy
byto ogétem 109 lokomotyw i 250 wagonéw moto-
rowych. W razie wreszcie elektryfikacji samej
tylko linji Srednicowej nalezatoby przewidzie¢ ta-
bor dodatkowy dla przeciggania przez nig pociag-
gow podmiejskich: linji Skierniewickiej, Deblin-
skiej i Brzeskiej, ktére przy elektryfikacji ruchu

do przeciggania

8. Zapotrzebowanie energji elektrycznej.

Nie przesadzajgc sprawy, czy energja elek-
tryczna dla trakcji i ogélnych potrzeb wezta ma
by¢ pobierana z istniejacych elektrowni, czy tez
wytwarzana w elektrowni witasnej, ktérg nalezato-
by w tym celu zbudowaé¢, obliczono w projekcie
roczne zuzycie energji elektrycznej dla trakcji
w okresie pierwszym.
Zuzycie to, mierzone na elektrowni, a zatem
tacznie z wszelkiemi stratami w sieci roboczej,
w podstacjach i w sieci wysokiego napiecia wynosi
35630 000 kWh przy najwiekszem obcigzeniu
24 900 kW, a witaczajagc do tego réwniez zuzycie
warsztatow, na oswietlenie i inne cele— 41 350 000
kWh, przy maksymalnem obcigzeniu 28 200 kW.

Czas uzytkowania najwiekszej mocy, miaro-
dajny dla ceny energji elektrycznej, jest wiec dos$¢
maty, wynosi bowiem:

41 350 000 t

28 200 - godzm
Wobec tego jest watpliwe, czy optaci sie budowa
wiasnej, wylgcznie kolejowej elektrowni, gdyz
elektrownia ta bytaby mato wyzyskana, nie mo-
gtaby wiec prawdopodobnie wytwarzaé energji
elektrycznej taniej, niz istniejgce elektrownie okre-
gowe o0 lepszym stopniu uzytkowania. Koszt budo-
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wy odpowiedniej elektrowni wyniéstby okoto
20 miljonéw ziotych.
Sprawa budowy wiasnej elektrowni, lub tez

pobieranie energji elektrycznej z jednej z istnieja-
cych elektrowni zaleze¢ wiec bedzie od cen, po ja-
kich elektrownie te podjetyby sie dostawy energji
elektrycznej i poréwnania ich z kosztami wtitasne-
mi wytwarzania energji elektrycznej we wiasnej
elektrowni. Doswiadczenia zelektryfikowanych li-
nij wykazuja, ze naogé6t budowa oddzielnych, wy-
tacznie kolejowych elektrowni, nie optaca sig,
a moze by¢ celowa tylko wtedy, jesli taka elek-
trownia kolejowa staje sie jednoczes$nie elektro-
wnig okregowa, dostarczajaca energje elektrycznag
nie tylko dla kolei, ale i dla innych odbiorcéw.
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Kabel SO. Nazwa kabla nowego typu pochodzi od na-
zwiska jego wynalazcy, p. M. Sonnenfelda. Zasada budowy
polega na tem, iz nadano kablowi mozliwie najmniejszy
Przekréj przy zachowaniu niezbednych wymiaréw przewo-
déw oraz dostatecznej izolacji. Kabel uzyskat w wyniku
Przekréj tréjkatny o zaokraglonych rogach.

Kabel SO moze by¢ wyrabiany na maszynach, na kt6-
rych wyrabiane sa kable cylindryczne.

Ilo§¢ materjatu izolacyjnego, stuzacego do wypetnie-
nia wolnej przestrzeni pomiedzy przewodami, sprowadzona
fest do minimum, co wpitywa na obnizenie kosztéw wyrobu
kabla. Réwniez na obnizenie kosztéw wplywa zmniejszenie
niezbednej ilosci otowiu, juty, lub tasémy stalowej, chronia-
cej kabel od zewnatrz. Pod wzgledem elektrycznym war-
to$¢ nowego kabla jest conajmniej réwna wartosci kabla
okragtego, jak o tem $wiadcza przebiegi krzywych joniza-
cji oraz proby wytrzymatosci dielektrycznej.

Kabel o przekroju tréjkatnym daje sie z tatwoscia
nawinag¢ na beben. Poniewaz waga jego jest 3 13— 14%
mniejsza od wagi takiegoz kabla cylindryc7nego, mozliwg

lest fabrykacja i przewéz odcinkéw kabla odpowiednio
dtuzszych, W wyniku uzyskuje sie oszczedno$¢ na mufach
kablowych, wynoszacg 14%.

Gietkos$¢ kabla SO jest o 15% wieksza, niz gietkos$¢
kabla okragtego, przyczem, jak wykazujg badania, wytrzy-
mato$¢ nowego kabla na przegiecia jest taka sama, jak
Wytrzymatos¢ kabli cylindrycznych.

Warunki chtodzenia sga naog6t znacznie korzystniej-

Sze. Dowodza tego rezultaty préb, przeprowadzonych dla

kabli okragtych w poréwnaniu do tréjkatnych, przyczem

zachowywane byty w obu przypadkach identyczne warunki
Pomiarow,

Utoze- Wzrosttemp w°C P

Rodzaj kabla Z;?d nie Kabel  Kabel Rozr01/|—

P- kabla okratfty SO ca

3 x 95 mm230 kV pancerny 200 Zhipsry 18,6 174 — 8,

3X50 , 27kVimpregn. 140 22,6 210 - 73

3X35 , 66KV ., 140 30.8 292 - 52

3X95 ,  27kVniepanc. 300 zmiay 218-3 215-2 B 1772

3X95 ” 26kVpancern 300 ii ! ’ : '

P Y i 295 270 - 92

Podstacje automatyczne na kolejach dojazdowych,

odstacje automatyczne stosowane byly dotad przewaznie
na kolejach gtéwnych, gdzie koszta aparatury automatycz-
ni wypadaty stosunkowo niewielkie wobec znacznej war-
°$ci maszyn o duzej mocy, W ostatnich czasach zaczeto
lednak stosowaé¢ podstacje automatyczne réwniez i na li-
ch dojazdowych, mimo iz moc ich jest naogdt znacznie
Mniejsza, niz moc podstacyj na kolejach gtéwnych,

Do instalacyj tego rodzaju zaliczy¢ nalezy urucho-
mione niedawno 2 podstacje automatyczne na podmiejskiej
enji tramwajowej Grenoble — Vizille (we Francji), o dtu-
gosci 22,9 km. Linja ta eksploatowana juz byta od szeregu
a elektrycznie i zasilana pradem statlym o napigciu 600 V
~zetwarzanym w 2 podstacjach. Précz podstacyj znajdo,
j a sie mniej wiecej w potowie linji stacja akumulatorowa,
linj Wana Przez jedng z podstacyj za pomoca specjalnej
zaopatrzona w
jeszcze

Jedna z podstacyj jest nowego typu,

P ostowniki rteciowe. Druga jednak, zbudowana

roku 1900, sktadata sie z 2 starych i zuzytych przetwor-
Ulc Po 150 kW, o sprawnosci minimalnej,

no$' N °k 0c znacznego ruchu na linji okazata sie koniecz-

¢ Przebudowy istniejacych urzadzen zasilajgcych. Stacja

mulatorowa zastgpiona zostata wobec tego przez pod-
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ztozong z 2 przetwornic jednotwornikowych po 200
kW kazda, a na podstacji przetwornicowej stare zespoty
zastgpiono nowa przetwornicg jednotwornikowa o mocy
200 kW. Obie nowe podstacje dziatajag zupeinie samoczyn-
nie i nie wymagajg zadnej obstugi.

Budynek, przeznaczony na akumulatornie (271 ogniw),
okazal sie zupetnie wystarczajacy dla pomieszczenia no-
wej podstacji tacznie z aparaturg automatyczng i urzadze-
wysokiego napiecia. W budynku przerobionej starej

podstacji pomieszczono précz nowych urzadzen — prze-
twornicy 200 kW z aparaturag, réwniez i tramwajowe war-
sztaty reperacyjne, ktore zajety calg dawnag sale maszyn.

Obwody rozrzadcze zasilane sg pradem zmiennym, do-
starczanym przez odpowiednie transformatorki, bedace sta-
le pod napieciem. Same podstacje wiaczane sa na sie¢ za
posrednictwem przekaznikéw napieciowych pod wpitywem
trwatego spadku napiecia na linji. Chwilowe spadki napie-
cia, spowodowane np. rozruchem, nie moga powodowac
wigczenia podstacji. Z chwilag gdy podstacja zostata uru-
chomiona, dalsze jej dziatanie pozostaje pod wplywe;]a prze-
kaznika pradowego, ktéry w razie trwalego przecigzania
powoduje wiaczenie drugiego zespotu, a przy zbyt malem
obciagzeniu wytacza po pewnym czasie pracujacy zespot.

Przekazniki uregulowane sa w taki sposéb, iz podstacja
witgcza sie na sie¢ w razie spadku napiecia ponizej 550 V
po uptywie 38 sek., a wylgcza po 12 min. trwania obcig-
zenia mniejszego, niz 20 amp. Z chwilg gdy prad przekroczy

m warto$¢ 350 amp. wiaczany jest po 16 sek. drugi zespoét,
ktéory zostaje wytaczony, gdy prad spadnie ponizej wartosci
330 amp. przez 2 min. 45 sek. przynajmniej.

W razie uszkodzenia pracujgcej przetwornicy naste-
puje samoczynne wigczenie drugiego zespotu i zatrzymanie
przetwornicy uszkodzonej. Przetwornica uwazana jest za
uszkodzong, gdy jakikolwiek manewr trwa dtuzej, niz w
warunkach normalnych. Z chwilag gdy uszkodzenie zostanie
usuniete, przetwornica powraca samoczynnie do pracy.

Tak przetwornice, jak i transformatory zaopatrzone
sag we wszelkie niezbedne urzadzenia zabezpieczajgce. Linje
zasilajgce posiadaja tylko wytgczniki nadmiarowe, wiacza
jace sie samoczynnie trzykrotnie z rzedu w razie wylgcze-
nia. Dopiero po trzeciem wytaczeniu, wytacznik pozostac
otwarty i uruchomione zostaja aparaty alarmujace.

Wszystkie manewry, dokonywane na pods'acji
stan samych maszyn i przyrzadéw, uwidocznione sg na od-

powiednich tablicach $wietlnych, znajdujacych sie na sa-
siednich stacjach tramwajowych.

Utrzymaniem podstacyj zajmuje sie elektrotechnik,
ktéry wraz z pomocnikiem przeglada co tydziehn kazda
podstacje. Czas trwania ogledzin wynosi normalnie 4 go-
dziny.

Koszt urzadzen elektrycznych wraz z montazem wy-
niést dla obu podstacyj 535000 fr. franc., przyczem urza-
dzenia do pracy automatycznej kosztowaty 133000 fr., t. j.
23%. Tak wysoki koszt tych urzadzen tlomaczy sie matg
mocg podstacyj. Zmniejszenie kosztéw eksploatacji spowo-
dowane automatyzacjg wynosito:

stacje,

niami

oraz

Zmniejszona obstuga — roczna oszczedno$¢ 40 000 fr.
Zmniejszenie zuzycia energji o 30 000 kWh 3000 ,,
Oszczedno$¢ na os$wietleniu i opale podstacyj 3000 ,,

Razem roczna oszczedno$¢ 46 000 fr.

Koszta automatyzacji ulegng wiec zamortyzowaniu w

ciggu lat 3.
R. E. M. Nr. 11.
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Z ZYCIA ORGANIZACYJ
STOWARZYSZENIE ELEKTRYKOW POLSKICH.
KOMUNIKAT. W otwarciu wzieto ponadto udziat okoto 150 gosci,
Sktad Zarzadu Glownego Stowarzyszenia Miedzy innymi:

Elektrykow Polskich na rok 1931/32 ustalony zo-
stat jak nastepuje:

Inz. Felicjan Kars$nicki (Bydgoszcz) — Prezes
Stowarzyszenia.

Inz. Kazimierz Straszewski (Warszawa) —
I-szy wiceprezes.

Inz. Roman Podoski (Warszawa) — 2-gi wi-
ceprezes.

Inz. Bronistaw de Michelis (L6dz) — 3-ci wi-
ceprezes.

Inz. Tomasz Arlitewicz (Warszawa) — Skar-

bnik.
Dr. Witold Moronski (Warszawa) — sekretarz.
Cztonkowie Zarzadu — pp.:

Inz. Ignacy Bereszko (Sosnowiec).
Inz. Tadeusz Czaplicki (Warszawa).
Inz. Stanistaw Koztowski (Lwow).

Inz. Zygmunt Rau (L6dz).

Prof. Leon Staniewicz (Warszawa).

Sktad Prezydjum Polskiego Komitetu Elek-
trotechnicznego: Prezes — Prof. Leon Staniewicz.

Wiceprezesi — pp.: Prof. Kazimierz Drewno-
wski, prof. Gabrjel Sokolnicki.

Cztonkowie: — Inz, Tadeusz Czaplicki. Kazi-
mierz Gayczak, Zygmunt Okoniewski.

Sktad Prezydjum Polskiego Komitetu Wiel-
kich Sieci Elektrycznych:

Przewodniczacy: — Prof. Kazimierz Drewno-
wski.

Wiceprzewodniczacy: —
tanski.

Sktad Prezydjum Polskiego Komitetu Oswie-
tleniowego:

Przewodniczacy: — Inz. Tadeusz Czaplicki.

Wiceprzewodniczacy: — Dr. Inz. Tomasz
Kluz.

Cztonkowie pp.: —
Inz. Edward PotempskKi.
Sekretarzem Generalnym SEP i
Inz. J6zef Podoski.

Inz. Kazimierz Szpo-

Inz. J6zef Pawlikowski,

Komitetow
jest
SPRAWOZDANIE
z IH-go Walnego Zgromadzenia Stowarzyszenia Elektrykow
Polskich, odbytego w dniu 14 i 15 maja 1931 r. we Lwowie,
Posiedzenie dn. 14 maja, godz. 11-ta rano.

Przewodniczacy, Prezes Stowarzyszenia, inz. Kazi -
mierz StraszewsK.i

dzenie SEP.,

otworzyt Il Walne Zgroma-
proponujac powotanie na asesoréw pp. prof.
Gabryjela Sokolnickiego i inz. Konrada
K n au s s a prezesa Oddziatlu Lwowskiego SEP., obu ze
Lwowa. Wybdr asesoréw dokonany zostatl przez aklamacja.
Sekretarzem Walnego Zgromadzenia byt z urzedu Sekretarz

Zarzadu Giéwnego inz. Tadeusz Czaplicki. Za sto-
tem prezydjalnym zajeli miejsca précz wymienionych oséb
I Wiceprezes inz. Zygmunt Okoniewski i Sekr.

Generalny inz. J6zef Podoski.

Na liste obecnosci wpisato sie¢ 145 cztonkéw Stowarzy-
szenia, wobec czego na zasadzie § 23 statutu SEP przewod-
niczacy stwierdzit prawomocno$¢ obrad Walnego Zgroma-
dzenia,

Pan Minister Robdt Publicznych, generat dywizji inz.
Mieczystaw Nor wid-Neug ebauer, p. Woje-
woda Lwowski dr. Bronistaw Nakonieczni-
koff-Klukowski, J. M. Pan Rektor Politechniki
Iwowskiej prof, dr, W itold M inkiewic z p. Prezy-
dent Miasta Lwowa inz. Jan Brzozowski, Przedsta-
wiciel Senatu Uniwersytetu Jana Kazimierza prof. dr. Sta-
Loria, Prezes Zwigazku Polskich Zrzeszen Te-
chnicznych inz. Stanistaw Rybicki, Prezes lzby
Gagsiorowski, Na-

Robét Pu-
pp. Dziekani

nistaw

Inzynierskiej inzStanistaw
czelnik Wydziatu Elektrycznego Ministerstwa
blicznych, inz. Kazimierz Siwicki,
Wydziatéw Politechniki Lwowskiej i pp. profesorowie Poli-
techniki i Uniwersytetu, Przedstawiciel Akademji Nauk Te-
chnicznych prof. Maksymiljan Matakiewic?Z,
delegat Czechostowackiego Zwigzku Elektrotechnicznego,
sekretarz generalny inz, J6zef Wencl, Prezes Zwiaz,
ku Polskich Przedsiebiorstw Elektrotechnicznych inz. Zy-
gmunt Okoni ews ki Dyrektor Zwigzku Elektrow-
ni Polskich inz. Mieczystaw Kuzmicki, Wice-kon-
sul Brytyjski we Lwowie inz. Bertie Taylor, Przed-
stawiciel Izby Handlowo - Przemystowej we Lwowie, Przed-
stawiciel Dowo6dcy O. K. we Lwowie, pp. Przedstawiciele
Urzedéw Panstwowych i Wojewoédzkich oraz Miejskich we
Lwowie i szereg innych oséb zaproszonych, jak
przedstawiciele miejscowej prasy.

réwniez

1. Zagajenie i przemoéwienie powitalne Prezesa
warzyszenia Elektrykéw Polskich.
P. K. Straszewski wyglosit nastepujace prze-

moéwienie:

LPrzyjetym przez nas zwyczajem pierwsze mys$li nasze
kierujemy do naszego najdostojnieszego Cztonka Honoro-
wego.
czesé

Prosze Panstwa powtdérzy¢ wraz ze mnag okrzyk na
Prezydenta Panhstwa Prof. Ignacego Moscickiego,
Niech zyje! Niech zyje! Niech zyje!

(Wszyscy obecni, powstawszy, wzniesli
krzyk na cze$¢ Prezydenta Panhstwa).

trzykrotnie o-

Pozwolg Szanowni Koledzy, ze ten wyraz hotdu podam
do wiadomos$ci Pana Prezydenta w nastepujacej depeszy:
,Zebrani na Il dorocznem Walnem Zgromadzeniu czton-
kowie Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich $lg Ci,
stojniejszy Panie Prezydencie, Swemu Cztonkowi

wemu, wyrazy czci i hotdu".

najdo-
Honoro-

Witam Szanownych Gosci naszych, a przedewszyst-
kiem Pana Ministra Robo6t Publicznych, ktéry byt taskaw —
przyjawszy nasze zaproszenie i przybywajac osobiécie — za-
znaczy¢ i zaakcentowad, jak wazne sa problemy elektryfika-
cyjne dzi$ u nas w Polsce. Witam Pana Wojewode Lwow-
skiego, witam J. M. Rektora Politechniki, witam Pana Profe-
sora dr. Lorie, Delegata Senatu Uniwersytetu Jana Kazi-

mierza, witam Pana Prezydenta miasta Lwowa, naszego
taskawego gospodarza, witam Pana Dowo6dce O. K., witam
pp. Reprezentantéw i Goséci zagranicznych, a wiec p. Wice-
konsula Wielkiej Brytanji i Sekretarza Generalnego elektro-
technicznego ,,SVAZU" czechostowackiego p, Wencla,

Witam wszystkich Panéw przedstawicieli wtadz i instytucyj,

inz.

witam wszystkich szanownych Gosci i Kolegdw,

Rozpoczynajac porzadek dzienny niniejszego Zebrania

Sto-
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— oddaje gtos najpierw Panu Ministrowi Rob6t Publicz-
nych".

2. Przemoéwienie Pana Ministra Robét Publicznych,
generata dywizji inz, Mieczystawa Norwid-Neugebauera.

Tekst tego przemodwienia podany zostat na poczatku
niniejszego numeru ,Przegl. Elektrotechnicznego", str. 461.

3, Przeméwienia powitalne przedstawicieli wtadz i in-
stytucyj,

J. M. Rektor Politechniki Lwowskiej W i-
told Minkiewicz, powitawszy zebranych, powiedziat:

,Liczny udziat tu obecnych $wiadczy o zainteresowa-
ny Zjazdem, ktérego znaczna cze$¢ poswigcona jest uczcze-
niu wielkiego genjusza.

Szanowni Panowie reprezentujg dziedzinge wiedzy sto-
sunkowo mtoda, ktéra jednakze w wynikach swoich stwarza
°lbrzymie mozliwoéci i w sposéb wrecz niestychany zmienia
°blicze Swiata.

Zaledwie 100 lat zg6ra od nie$miatych poczatkéw zdo-
bycia techniki elektrycznej. Nie trzeba by¢ fachowcem, aby
docenia¢ role elektrotechniki w zyciu spotecznem i zdawa¢
z tych nieograniczonych mozliwosci, jakie

prof. dr.

s°bie sprawe
Przed nami stoja. Oblicze obecne $wiata przez telegraf, te-
uton, wreszcie radjotechnike — ma odrebna fizjognomje
Wspbtczesnej kultury. W ciggu 130 lat rozwoju wiedzy te-
chnicznej stworzono olbrzymi dorobek cywilizacyjny. Na te-
inie Europy (Anglja, Francja, Niemcy) konkurujg z soba
szeregi pierwszorzednych nazwisk genjuszéw. Ws$réd nazwisk
tych niestety niema nazwisk polskich. Brak $rodkéw, brak
warsztatéw pracy uniemozliwia twoércza prace na tem polu.
dlatego tembardziej zrozumiate jest obecnie zainteresowanie
elektrotechnikg. Mimo trudnych warunkéw, w jakich poczat-
kowo ta praca odbywac¢ sie musiata, musimy zauwazyé
bardzo powazne rezultaty. Je$li uprzytomnimy sobie, ze
w roku powstania odrodzonej Polski produkcja przemystu
elektrycznego wyrazata sie wielkiem zerem, to juz w roku
929 produkcja ta dochodzi do 90 miljonéw zt., zatrudniajac
Przeszto 10.000 robotnikéw. Podobnie réwniez ozywiony
rUch odbywa sie na polu badania mozliwos$ci i warunkéw
elektryfikacji .kraju, ktéra dla podniesienia dobrobytu jest
P'erwszorzednego znaczenia".

Z kolei J. M. Rektor omoéwit szerzej palaca potrzebe
tworzenia na Politechnice Lwowskiej osobnego Wydziatu
Elektrycznego, a uzasadniat to, przytaczajac szereg cyfr, ty-
jacych stale rosnacej liczby stuchaczéw Oddziatu Elektry-
cznego przy Wydziale Mechanicznym i wydanych dyplomoéw
In*ynieréw elektrykéw. Zakonczyt, zyczac, aby Zjazd Sto-
warzyszenia stat sie dalszem, poteznem ogniwem rozwoju
Pracy nad rozbudowg wiedzy i techniki elektrycznej dla po-
mys$Inosci, dobrobytu kraju i potegi Rzeczypospolitej.

Prezydent miasta Lwowa, inz. Jan Brzozowski
Powital Walne Zgromadzenie imieniem Miasta Lwowa i sa-
morzadéw miejskich w Kole Miast Matopolski i Slgska Cie-
szynskiego. W dalszym ciggu Pan Prezydent zaznaczykh:

i,Podkresli¢ musze, ze w zakresie elektryfikacji w Pol-
Sce w tej chwili moze najwieksze sumy pochodza od samo-
z3du miejskiego, i jezeli gdzieindziej — cho¢by u naszego
ajblizszego sagsiada z zachodu, ktérego przedstawiciela ma-

zaszczyt u nas gos$ci¢ — jezeli tam panstwo, wydajac
stawe elektryfikacyjna, mogto poza ustawg udzieli¢ wybit-
no poparcia materjalnego do 75%, a w kazdym razie po-
"ad 2/3, gdzie \y tem paristwie kapitat prywatny reprezen-
I® zaledwie pare procent (8%), a pewna cze$¢ spadia na
~  Azki samorzadowe, to u nas miejmy te jasng $wiadomos¢,
e Rzad w tym okresie witasnie nie jest w stanie przyjsé
li"m z pomoca, z jaka chciatby przyjs¢ i jaka my pragne-
ysmy widzie¢. Tembardziej troska ta oczywisécie spada na

' na samorzady, na kapitat spoteczny, jaki w tym Wypad-
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ku w pierwszym rzedzie w zakresie tych prac bedzie repre-
zentowaé, a nawet powaznie juz reprezentuje samorzad
miejski.

Niedawne czasy, bo zaledwie rok dzieli
momentu, kiedy w prasie bardzo silnie omawiano kwestje

udziatu kapitatu prywatnego, zagranicznego; dzi$ u nas wie-

nas od tego

le kapitatu niema.

Kwestja rozbudowy, kwestja budownictwa — o0 ile
Panstwo podjeto wybitng pomoc przez przeznaczenie na ten
cel pewniej kwoty — jest moze zapewniona, i jezeli nie
w tem tempie, w jakiem chcielibySmy ja widzie¢, a specjal-
nie w tym momencie — posuwa sie naprzéd. Troska samo-
rzadéw wiekszych i mniejszych w pierwszym rzedzie jest
i musi by¢ to, aby dostarczy¢ tym szerokim warstwom lud-
nosci miast nietylko Swiatta, ale i taniej energji produkcyj-
nej, o ktoérej wspomniat i ktéra podkreslit Pan Minister,
twierdzac, ze kwestja taniosci pradu, naszej zdolnosci pro-
dukcyjnej na rynku zagranicznym jest rzecza pierwszorzed-
nej wagi — i w tym momencie musimy dotozy¢ wszystkicH,
sit ku temu, aby wytwory przemystu pozostaty na poziomie
najwyzszym, abyémy skutecznie poprowadzili te rzecz w tym
kierunku. Miasta w tym zakresie sg niemniej zainteresowa-
ne; nietylko Rzad jako ten, ktéry ma byé¢ regulatorem cen,
ale i miasta, jako ci pierwsi konsumenci tej energji — mu-
szg sie troszczy¢ o to, aby energja byta jaknajtansza, co
wobec tej tendencji kapitatu jest rzecza niestychanie tru-
dna".

Z kolei Pan Prezydent Miasta omo6wit akcje samorza-
déw miejskich i pomocy dla nich ze strony Rzadu w dzie-
dzinie elektryfikacji okregéw i gmin, a wiec akcje Krakowa,
a obecnie Lwowa, i zwrdcit sie na zakonczenie z proéba do
Pana Ministra Robdét Publicznych o poparcie zamierzen ele-
ktryfikacji okregu Iwowskiego.

Przedstawiciel Senatu Akademickiego Uniwersytetu
Jana Kazimierza, prof, dr, Stanistaw Loria powitat
Walne Zgromadzenie SEP w zastepstwie J. M. Rektora Uni-
wersytetu imieniem Senatu Akademickiego i groia profeso-
réw Wydziatlu Matematyczno-Przyrodniczego. Przemoéwienie
prof. Loria w streszczeniu byto nastepujace:

,,Jako reprezentanci nauk teoretycznych $ledzimy znaj-
wyzszem zainteresowaniem i szczerg zyczliwoscig pomysiny
rozwo6j prac polskich inzynieréw elektrotechnikéw. Nietylko
gospodarcza role postepow
nietylko cenimy wysoko

bowiem rozumiemy doniosty i
w dziedzinie elektrotechniki,
szczytna, kulturalng i humanitarna misje, jaka spetnia dzi$
wiedza stosowana, — lecz moze lepiej niz inni zdajemy so-
bie sprawe z tego, iz kazda nowa zdobycz techniki otwiera
przed badaczem nowe horyzonty i rozszerza zakres dostep-
nej badaniu rzeczywisto$ci, a kazda trudno$¢, jaka na swej
drodze napotyka technik, jest nowem wydajnem Zrddiem
problemoéw dla teoretyka.

Tegoroczny Zjazd elektrykéw polskich jest szczecinie
uroczysty. Odbywa sie w przededniu rocznicy jednego z naj-
wiekszych odkryé¢, jakie zanotowano w annatach nauki. Ja-
ko teoretyk radbym zauwazy¢, ze pamieta sie najczesciej o
tych czynach naukowych Faraday'a, ktére maja bezpos$red-
nie zastosowanie praktyczne. Nie docenia sie natomiast zna-
cznie gtebiej siegajacego wpiywu, jaki ten ,krél ekspe-
rymentatoréw"” wywart na rozwdj teoretycznej wiedzy. Za-
ze Faraday stworzyt zupeinie nowe metody
naukowego myslenia, ze zerwat krepujace wiezy tradycyj-
nych form opisywania zjawisk fizycznych, ze pchnat mysl
ludzka na nowe, przezen po raz pierwszy wytkniete tory.

Podkreslam ten $ciS$le naukowy charakter zastug Fara-
day'a, aby nawigza¢ do stdéw, jakiemi rozpoczat swe prze-
moéwienie Pan Minister Robdét Publicznych.
dobrze sie stato, ze to uroczyste, doroczne zebranie Stéwa-

pomina sie,

Stwierdzit, iz
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rzyszenia Elektrykéw Polskich ztgczone zostato z manifes-
tacjag hotdu dla wielkiego angielskiego uczonego i badacza.
Ten fakt, ze zaréwno Panowie, ktdrzy trzymacie reke na
pulsie zycia gospodarczego, jak i reprezentant Rzadu, ktoé-
ry decyduje o rozdziale i racjonalnem zuzyciu funduszéow
panstwowych, zgodnie stwierdzajg te S$cistg tacznos$¢ rozwo-
ju techniki z postepem nauki — ma w tej chwili znaczenie
szczegO6lnie donioste.

Zyjemy w okresie ciezkich niedomagan gospodarczych
i ekonomicznych, prawie niedostatku. wsze-
dzie, tak i dzi$ bo najtatwiej uchwytng
i najbezbronniejsza ofiara redukcyj wydatkéw panstwowych
sg warsztaty pracy naukowej. Dobrze wiec, jesli w takiej
chwili wtasnie czynniki najbardziej miarodajne wiedza
i przyznaja, ze elektrotechnika wspoiczesna powstata w za-
ciszu pracowni fizykalnej uczonego i badacza. Nie ulega bo-

Jak zawsze i
i u nas pierwsza,

wiem watpliwosci, ze takze dalszy
polskiej bedzie najscislej zwiazany
w polskich pracowniach naukowych

rozwoj elektrotechniki
z mozliwos$cig pracy
i z postepem rodzimej
wiedzy w zakresie fizyki i nauki o elektrycznos$ci”.

Pan Profesor dr. Maksymiljan Matakiewicz
wygtosit nastepujace przemodwienie:

JImieniem Akademji Nauk Technicznych, ktdrej pierw-
szym prezesem byt § p. prezydent Narutowicz — pozwalam
sobie najserdeczniej powita¢ ten Zjazd. Nie potrzebuje za-
pewnia¢, ze obrady Panéw i wyniki bedziemy $ledzi¢ z naj-
wiekszem zainteresowaniem".

Prezes Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicznych, p. inz.
Stanistaw Rybicki powitat Walne

imieniem Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicznych i

Zgromadzenie
Pol-
skiego Towarzystwa Politechnicznego, oraz podnioést, od lat
istniejaca, bliska wspotprace tych instytucyj ze Stowarzy-
szeniem Elektrykéw Polskich, ktére, wedtug stéw p. Pre-
zesa Rybickiego: ,zaliczajac do grona swoich cztonkéw zna-
komitych uczonych i inzynieréw, zajmuje w szeregu 28-miu
zrzeszen czotowe stanowisko — i jest dla nas wzorem pracy.

Mamy to przekonanie, ze te stosunki, ktoére zacie$nity sie

w ciggu lat — w przysztoSci zacie$nig sie jeszcze bardziej
w solidnej wspétpracy dla rozwoju nauki i techniki.
Konczac — zycze jaknajpomys$lniejszych  wynikow
Zjazdu".
Pan Mjr. Majkowski:

,Imieniem Bataljonu elektrotechnicznego pragne zio-
zy¢ zyczenia najpomysélniejszych wynikéw obrad".

Sekretarz Generalny Elektrotechnicznego Svazu Cze-
chostowackiego, p, inz. Jézef Wencl:

,Panie Ministrze! Kochani Koledzy Polacy! Jako ge-
neralny sekretarz elektrotechnicznego Zwigzku Czechosto-
wackiego — pozwalam sobie imieniem naszego Zwigzku
Elektrotechnicznego jaknajserdeczniej Was pozdrowic¢ i zy-
czy¢ pomysélnych wynikéw. Nie przychodze do Was jako
cudzoziemiec do cudzoziemcéw, ale jak brat do braci. Pola-
cy i Czesi znosili jednakowe losy. Przed wojng my i Wy —
nie mieliSmy ani polskiej ani czeskiej elektrotechniki. Do-
piero w roku 1918 po ukonczeniu wojny $wiatowej, kiedy$-
my po raz pierwszy po wojnie odetchneli — otwartg zosta-
ta réwniez droga do pracy na polu elektrotechniki polskiej
i czeskiej".

Z kolei podni6st zastugi elektrykéw polskich i wsp6t-
prace, jaka sie coraz bardziej rozwija miedzy elektrykami
obu krajéow, do czego przyczyniaja sie znacznie wzajemne
praktyki wakacyjne dla studentéw Politechnik polskich
i czeskich. Zakonhczyt, zyczac ,aby praca elektrotechniczna
polska i czeska byta uwienczona jaknajlepszemi wynikami.
Wierze, ze w przysztosci my elektrotechnicy bedziemy kro-
czy¢ reka w reke. Jeszcze raz zycze Wam w pracy powo-
dzenia".
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Prezes Polskiego Zwigzku Przedsiebiorstw Elektrote-
chnicznych, inz. Zygmunt Okoniewski powitat Wal-
ne Zgromadzenie imieniem Zwigzku i podkreslit znaczenie
Zjazdu tego rodzaju, jako wyniku ,solidarnosci wielkiego
Swiata elektrotechnicznego. Ta solidarno$¢ dzisiaj tembar-
dziej jest potrzebna, ze stoimy w os$wieiler/iu dwéch naj-
bardziej znanych i stojacych przed nami czynnikéw, t. )
wielkiego kryzysu gospodarczego i wielkiej elektryfikac,!
naszego kraju, ktéra, zdaje sie, jest w przededniu urzeczy-
wistnienia, — a przynajmniej my elektrotechnicy wierzymy
w jej urzeczywistnienie i chcemy bezwzglednie tego.

Jako reprezentant przemystu elektrotechnicznego,
polskich przedsiebiorstw elektrotechnicznych
wiedzied,

— musze po-
ze my z zaciekawieniem wielkiem $ledzimy fale
kryzysu. Po wojnie powstat w Polsce ten przemyst i rozwi-
jat sie stabo. Dzisiaj ten przemyst znajduje sie w wielkiem
jezeli nie przyjda czynniki pomocy
z zewnatrz, jezeli nie przyjdzie zrozumienie nas samych, ze
ten przemyst musi by¢ zrozumianym i postulaty jego wy-
stuchanemi — nie wiadomo, jak kwestja ta w przysztoSci
bedzie sie przedstawiata".

niebezpieczenstwie i

Nastepnie zaznaczyt, ze Zwigzek taki, jak Stowarzy-
szenie Elektrykéw Polskich, jest najbardziej powotanym do
przeprowadzenia idei solidarnosci i ma na celu ztgczenie nas
wszystkich, pracujacych na polu elektrotechniki. Zakonczyt
zyczeniem, aby Stowarzyszenie, organizujac podobne Zjaz-
dy, dato mozno$¢ czestszego stykania sie miedzy sobag elek-
trykéw polskich celem wypowiedzenia sig wzajemnego
i zrozumienia wielkich zagadnien elektryfikacji.

Z kolei Sekretarz Generalny SEP p. inz. J6zef Po-
doski odczytat depesze i listy z zyczeniami dla Zjazdu,
nadestane przez pp. Ministra Komunikacji inz. Alfonsa Kii-
hna, Ministra Przemystu i Handlu inz. Aleksandra Prystora,
Ministra Poczt i Telegraféw inz. Ignacego Boernera, Preze-

sa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego inz. Pawta Drze-

wieckiego, Prezesa Zwiazku Elektrowni Polskich inz. Ka-
zimierza Gayczaka, Polskiego Komitetu Energetycznego,
Royal Institution w Londynie, Brytyjskiej Institution of Ele-
ctrical Engineers w Londynie, Zwigzku Gospodarczego Wo-
dociagéw i Gazownikéw Polskich i innych.

4. Obchéd jubileuszowy Faraday a.

P. inz, Tadeusz Czaplicki wygtosit odczyt p. t. ,Mi-
chael Faraday, jego charakter, zycie
i prac a"

P. prof, Stanistaw Fryze wygtosit odczyt p, t. ,P r a-
wo indukcji elektromagnetycznej Fa-

raday' a".

Oba te odczyty podane zostang w osobnym numerze
.Przegladu Elektrotechnicznego”, poswigconym Faraday*0'
wi. - Po odczytach uchwalono przez aklamacje adres do

Institution of Electrical Engineers (tekst podany jest oso-
bno).

(0] uchwaleniu tego adresu, ktéry zostanie wydrukowa-

ny na pergaminie i bedzie przestany do Londynu, postano-
wiono zawiadomi¢ Instytut Inzynieréw Elektrykéw naste-
pujaca depesze:

L2Association of Polish Electricians celebreted today
at its annual meeting Faraday centenary. Address to your

Institution carried thereat will follow — President Stra-
szewski”,

Popotudniowe posiedzenie dnia 14-go maja 1931 r.

0 godz. 17-ej Prezes p. K. Straszewski otworzyt dalszy

ciag Walnego Zgromadzenia SEP w sali
litechnicznego i wudzielit

Towarzystwa Po-
gtosu p. inz. K. Jackowskiemu,
Radjotechnicznej SEP.

5. Nadanie godnosci cztonkéw honorowych SEP sena-

przewodniczacemu Sekcji
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torowi Marconi'emu i generatowi Ferriemu, cztonkom ho-
norowym b. Stowarzyszenia Radiotechnikéw Polskich.

P. inz. K. Jackowski, przedstawiwszy krotkie zy-
ciorysy senatora Marconi'ego i generata Ferrie'go*), dodat:

,Uchwaty o nadaniu godnos$ci Cztonkéw Honorowych
Senatorowi Marconie'emu i Generatowi Ferrie'mu zostatly
Powziete na Walnem Zebraniu b. Stowarzyszenia Radiote-
chnikéw Polskich w dniu 25 pazdziernika 1922 roku.

Mnie, jako 6éwczesnemu Prezesowi Radjotechnikéw
Polskich, przypadt zaszczyt ztozenia oficjalnych wizyt obu
cztonkom honorowym podczas podrézy stuzbowej do Lon-
dynu i Paryza w potowie 1923 roku.

Po uskutecznionej fuzji Stowarzyszenia Radjotechni-
kéw Polskich ze Stowarzyszeniem Elektrykéw Polskich —
Sekcja Radjotechniczna SEP wystgpita do Zarzadu Gidwne-
go z wnioskiem o swego rodzaju ,nostryfikacje" nadanych
dyploméw przez mianowanie Senatora Marconi'ego oraz
Generata Ferrie Czlonkami Honorowymi Stowarzyszenia
Elektrykéw Polskich, pod ktérego skrzydtami opiekunczemi
rozwija sie obecnie réwniez radjotechnika polska".

Prezes SEP poddaje pod gtosowanie wniosek Zarzadu
Gtéwnego SEP i Zarzadu Sekcji Radjotechnicznej SEP
0 nadanie obu powyzszym uczonym godnosci cztonkéw ho-
norowych Stowarzyszenia.

Wniosek ten zostat przyjety przez aklamacje, przy-
czem uchwalono do obu uczonych wysta¢ dyplomy, wykona.
ne wedtug wzoru, przyjetego w roku ubiegtym.

6. Odczyt Prezesa Stowarzyszenia Elektrykéw Pol-
K. Straszewskiego p. t: ,Zagadnienia
w zaktadach elektrycz-

skich, p. inz.
gospodarcze
ny ¢ h".

Przewodnictwo obejmuje asesor Walnego Zgromadze-
nia p. prof. Gabrjel Sokolnicki, poczem p. K. Straszewski
wygtasza odczyt. (Tekst odczytu wydrukowany zostat w Nr.
12 ,Przegladu Elektrotechnicznego" str. 411).

7. Odczyt prof. G. Sokolnickiego p. t. ,Elektry-
"mkagcja Okregu Lwowskieg o0“.

Przewodnictwo obejmuje Prezes SEP p. K, Straszew-
ski, poczem prof. G. Sokolnicki wygtasza odczyt.

8. Rozpatrzenie i zatwierdzenie sprawozdania Zarzadu
Gléwnego.

Przewodnictwo obejmuje Asesor Walnego Zgromadze-
ni, prof, G. Sokolnicki. Sprawozdanie, ogtoszone w Nr. 10
"Przegladu Elektrotechnicznego” z dn. 15 maja 1931 r., zo-
staje przyjete przez Walne Zgromadzenie do zatwierdzaja-
cej wiadomosci,

9. Rozpatrzenie
Rewizyjnej.

Prof. M. Pozaryski imieniem Komisji
odczytuje sprawozdanie Komisji z dziatalnoSci
Stowarzyszenia i jego organdw. Sprawozdanie to ogtoszone
Zostato w Nr. 10 ,Przegladu Elektrotechnicznego”. Skarb-
ek Stowarzyszenia inz. T. Arlitewicz udzielit krétkich wy-
lasnienn, poczem sprawozdanie zostato przyjete do zatwier-
dzajacej wiadomosci.

i zatwierdzenie sprawozdania Komisji

Rewizyjnej SEP
finansowej

10. Uchwalenie budzetu na rok 1931 i wnioskéw Za-
rzadu Giléwnego SEP w tej sprawie.

Skarbnik SEP p. inz Arlitewicz przedstawit prelimi-
narz budzetu na rok 1931, wydrukowany w Nr 10 ,Przegla-
du Elektrotechnicznego”, i udzielit paru wyjasnien na zapy-
tania cztonkéw zebrania.

Preliminarz zostat przyjety jednogtos$nie, pozatem
Przyjeto wniosek Zarzadu Gidwnego SEP o upowaznienie

arzadu do gospodarowania w ramach wptywoéw,

*) Zyciorysy te podane sg w dzisiejszym ,Przegladzie
Radiotechnicznym™.

PRZEGLAD ELEKTROTECHNICZNY

479

Po zatwierdzeniu tych punktéw porzadku dziennego
przewodnictwo obejmuje Prezes SEP inz. Straszewski,

11. Ogtoszenie wynikéw referendum w sprawie wyboréw

Prezesa i cztonkéw Zarzadu Gitéwnego SEP.

Sekretarz Generalny SEP odczytat protokét Komisji
Czterech Mezdéw Zaufania, z ktérego wynika, ze ogdétem na-
destano odpowiedzi w sprawie wyboréw do Zarz, Gt SEP
400. Z tego uniewazniono z powodu niepodania nazwiska
nadawcy 4 oraz z powodu nieoptacenia sktadek cztonkow-
skich 7, 11 gtoséw. Uznano za wazne gtosow
— 389.

razem

Najwiekszg ilos¢ gtoséw otrzymali: na Prezesa Kkol.
Felicjan Kars$nicki (165 gt.), na cztonkéw Zarzadu Giéwnego
koledzy Tomasz Arlitewicz (281 gt.), Tadeusz Czaplicki (256
gt) i Witold Moronski (167 gt.).

Walne Zgromadzenie przyjeto oklaskami
o rezultacie wybordéw. Zabrat gtos p. Kars$nicki, nowoobrany
Prezes Stowarzyszenia, ktéry wygtosit nastepujace przemo-

wienie:

wiadomos¢

,Szanowni Koledzy! Komisja Czterech Mezéw Zaufa-
nia okazata mi wielki zaszczyt, stawiajac mojg kandydatu-
re na Prezesa SEP, lecz po zakonczeniu wyboréw obarczyta
mnie ciezkiem zadaniem wygtoszenia przemoéwienia progra-
mowego. Jest to tembardziej trudne wobec znakomitych za-
stug dla spraw Stowarzyszenia i jego rozwoju, jakie potozy-
li moi poprzednicy. W przedmowie do sprawozdania za rok
1930 Prezes Straszewski dat charakterystyke rozwoju prac
SEP za okres od 1/VI 1928 r. do 14/V 1931 r. Okres ten
wziety jest dlatego, ze na Walnem Zebraniu w Toruniu
w czprwcu 1928 r. jednocze$énie z uchwaleniem nowego sta-
tutu kolega Straszewski zostat wybrany na Prezesa SEP.
Urzad ten dzi$ sktada w moje rece, tego witasnie, ktory dzi-
wnym by¢ moze zbiegiem okolicznosci, przewodniczyt na
Zebraniu torunskiem w 1928 r. przy uchwaleniu nowego sta-
tutu. Statut kazdej instytucji jest tylko rama, w ktérg Za-
rzad moze oprawi¢ ten lub inny obraz. Poprzednim Zarza-
dom SEP udato sie w ramy statutu wprawié¢ obraz, ktéry
pod wielu wzgledami przeszedt oczekiwania. Prace Stowa-
rzyszenia z zakresu dziatania prawie wylacznie odczytowe-
go weszty na tory znacznie szersze. Pierwszym krokiem do-
datnim byto potaczenie sie Stowarzyszenia Radjotechnikéw
z SEP-em, ktore to Stowarzyszenie obecnie stanowi sekcje
autonomiczng SEP. Czyniono réwniez usitowania w kierun-
ku potaczenia sie ze Stowarzyszeniem Teletechnikéw, na-
razie niestety bez skutku, lecz spodziewamy sie, ze i z ta
nasza trzecig siostrzycag dojdziemy do porozumienia i ze re-
ka, wyciagnieta z naszej strony, nie zostanie odrzucong.
Prace w PKE rozwijajg sie coraz bardziej. Poza Mini-
sterstwem Robo6t Publicznych, z ktérem utrzymujemy state
stosunki, rozpoczeta zostata wspoéipraca z Ministerstwem
Komunikacji, Ministerstwem Przemystu i Handlu, Minister-
stwem Spraw Wojskowych oraz Ministerstwem Poczt i Te-
legrafow. Prace Komitetu Os$wietleniowego beda kontynuo-
wane w szerszym zakresie, gdyz coraz wiecej zagadnien
staje przed tym Komitetem, jako to: sprawa o$wietlenia lo-
tnisk i szlakéw powietrznych, ustalenie norm jasnos$ci i inne
zagadnienia naukowe czekajg réwniez rozwiazania.
Wspotpraca z Komitetami Zagranicznemi, jak np.
z Miedzynarodowa Komisjg Elektrotechniczng, z Konferen-
cja Wielkich Sieci Elektrycznych — jest stale prowadzona,
gdyz wychodzimy z zatozenia, ze tam, gdzie odbywajag sie
narady wszystkich narodéw kulturalnych, przedstawicieli
polskich zabraknaé¢ nie powinno i z przyjemnoscia stwier-
dzi¢ mozemy, ze z gtosem naszych delegacyj zaczynaja sie
coraz bardziej liczy¢ i Polska przyjmuje udzial w coraz

wiekszej ilosci Komitetéw Miedzynarodowych.
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Wreszcie ciag rozpoczetych prac
w sprawie Znaku Przepisowego (jakosSci). Prace te sa nara-
zie prowadzone jako przedwstepne; rozumiemy doskonale,
ze jest to zagadnienie nader powazne, trudne, delikatne
i trzeba don podchodzi¢ z wielka ostroznoscia, lecz w inte-
resie nietylko przemystu, ale i konsumentéw, a szczegélnie

czeka nas dalszy

tych ostatnich, prace te prowadzi¢ nalezy. SEP musi coraz
bardziej zbliza¢ sie do zycia gospodarczego, gdyz sprawy te
wybijajg sie na plan pierwszy i zagadnienia elektrotechniki
odgrywaja w nich niepos$ledniag role. Okolicznos$ci te pod-
kreslit bardzo dobitnie w swem dzisiejszem przemoéwieniu
p. Minister Robét Publicznych.

Jednem z haset pracy Elektrykow
Polskich winna by¢ teza, ze jest ono powotane réwniez i do
tego, aby wspoétdziata¢ w rozwoju zycia gospodarczego, ja-
ko instytucja bezstronna i stara¢ sie o uzyskanie tej powagi,
jaka podobne stowarzyszenia cieszg sie¢ w innych krajach.
SEP winno dazyé¢, aby rzeczywiscie sta¢ sie sumieniem elek-

Stowarzyszenia

trotechnicznem naszego spoteczenstwa.
przedmowie podat Kolega Straszewski
liczby czton-

W  swej dwa
wykresy rozwoju budzetu SEP oraz wzrostu
kéw. Brzmi to moze paradoksalnie, lecz cieszy¢ sie bedzie-
my, o ile wykres wydatkéw naszych bedzie sie zwiekszat,
gdyz dowodzi¢ to bedzie rozwoju prac i ozywienia dziatal-
nosci; wzrost cztonkéw wskazuje na to, ze coraz wiecej elek-
trykéw interesuje sie pracami Stowarzyszenia, coraz wie.
cej odczuwa potrzebe nalezenia do tej organizacji i jest to
zjawisko nader dodatnie. Jak w dawnych wiekach alchemi-
cy wrzucali do tygla rézne kruszce, aby wydoby¢ z nich
kruszec szlachetny — zioto, tak my, elektrycy, dazac do
zadan wyzej wspomnianych, rzuémy w tygiel pracy nasz
kruszec — zapat do tej pracy i wiare w nig — a te czynni-
ki w stopie swym dadza kruszec najszlachetniejszy — $wie-
tlang przyszto$¢ naszego Stowarzyszenial”

12. Wyznaczenie miejsca przysztego Walnego Zgroma-
dzenia.

Na zaproszenie Prezesa Oddziatlu +o6dzkiego, inz. Z.
Raua, wyznaczono jako miejsce przysztego Walnego Zgro-
madzenia w r. 1932 miasto L£4dz.

13. Wolne wnioski cztonkéw SEP.

a) Prezes p. K. Straszewski odczytat wniosek Oddzia-
tu Warszawskiego SEP w sprawie stownika elektrotechni-
cznego nastepujacej tresci: ,II1 Walne Zgromadzenie Sto-
warzyszenia Elektrykéw Polskich uchwala rozpisa¢ wsrod
wszystkich cztonkéw Stowarzyszenia subskrypcje na egzem-
plarze opracowywanego przez Centralng Komisje Stownic-
twa Elektrotechnicznego stownika elektrotechnicznego”.

Wniosek ten byt przyjety przez Walne Zebranie Od-
dzialu Warszawskiego.

Wniosek zostat przyjety i przekazany Zarzadowi Gt6-
wnemu do wykonania.

b) Prezes odczytat nastepujacy wniosek, zgtoszony
przez p. inz. Szapire w sprawie Komitetu Znaku Przepiso-
wego.

1) .Do powaznego przeprowadzania badan normalnych
materjatdw i przyborow instalacyjnych (np. przewoddéw, ka-
bli, izolatoréw, bezpiecznikéw, wytacznikéw, oprawek,
gniazd i t. p.) potrzebne sa specjalne urzadzenia elektrycz-
ne i mechaniczne, ktérych do przewaznej ilosci préb do-
tychczas w kraju nie posiadamy.

2) Same badania wymagaja wyszkolonego naukowo i
technicznie, pewnego, sumiennego i oddanego sprawie per-
sonelu, ktéry pozatem musiatby prowadzi¢ stalg kontrole
wytworni i sktaddéw.

3) Przyznawanie znaku bez powaznych, stojgcych na
nalezytym poziomie, badan i kontroli podkopatoby odrazu
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powage naukowo-techniczng instytucji, wydajgcej znak, i po-
derwatoby odrazu zaufanie do niej.

4) Znak Przepisowy, nie cieszacy si¢ powaga i pow-
szechnem wuznaniem, nietylko nie utatwiatby wytwdérniom
krajowym konkurencji z wyrobami zagranicznemi, zaopa-
trzonemi w znak swoich krajoéw, lecz raczej, dyskredytujac
je, utrudniat.

5) Nalezy zwréci¢ specjalng uwage, ze splot intereséw
konkurencyjne,
mogtyby narazié

materjalnych i walki zwigzane ze sprawa
Znaku Przepisowego, instytucje, wydajaca
znak, na procesy i podejrzenia, podkopujace réwniez jej p°"
wage moralna.

6) Z wyjatkiem przepiséw na przewody, kable i izola-
tory nie posiadamy jeszcze zadnych przepiséw i norm na
materjaty instalacyjne i niepredko je posiadziemy, przez pe-
wien zatem czas bedziemy przy ocenie wyrobéw musieli sie
kierowa¢ przepisami obcemi, ktére Gitéwna Komisja Prze-
pisowa PKE uzna za odpowiednie.

Zwazywszy to wszystko, jesteSmy zdania, ze do sprawy
Znaku Przepisowego nalezy przystepowaé¢ z wielka ostroz-
noscig i powaga. Prace nalezy zacza¢ od starannego zebra-
nia danych o istniejacych w Polsce, a dostepnych dla nowej
instytucji, pracowniach, w ktérych badania materjatow
i przyboréw instalacyjnych mogtyby sie odbywaé z gwaran-
cja wtasciwego ich poziomu i bezspornej rzetelnosci. Na
podstawie zebranych informacyj i krytycznego ich rozpa-
trzenia mozna bedzie orzec, czy i jakie moga by¢ przepro-
wadzone badania i na jakie wobec tego materjaty mozna be-
dzie w pierwszych latach udziela¢ Znaku Przepisowego.

Komisja ta musiataby znajdowa¢ sie pod wzgledem
naukowo - technicznym w $cistej wspoétpracy z PKE i jego
organem Gitéwnag Komisjg Przepisowa, w ktérej wytacznej
kompetencji winny leze¢ opracowywanie przepiséw i in-
strukcyj badania dla Komitetu Znaku Przepisowego.

Powyzsza uchwata zostata jednogto$nie przyjeta przes
Gtéwnag Komisje Przepisowa",

Prezes wyjasnia, ze powyzszy wniosek, a raczej dekla-
racja zawiera rezolucje, przyjeta przez Gidwng Komisje
Przepisowg w sprawie organizacji Znaku Przepisowego SEP
i imieniem Zarzadu komunikuje, ze prace nad organizacja
znaku sa dopiero w toku, ze Komisja, powotana do tej or-
ganizacji, prac jeszcze nie zakonczyta, a tem samem spra-
wozdania i ich wynikéw nie ztozyta, oraz ze Zarzad Gitéwny
przekazat swego czasu opinje Gidwnej Komisji Przepisowe;
do wiadomosci Komisji Organizacyjnej Znaku Przepisowego
SEP, ktéra od samego poczatku swych prac, t, j, od péttora
roku, miata na uwadze te same wytyczne, jakie sga zawarte
we wniosku p, inz, Szapiry.

P, inz. M. KuzZmicki postawit wniosek o niedyskutowa-
nie nad wnioskiem p. inz. Szapiry, a odestanie go do Za-
rzadu Gitéwnego SEP.

Po przemoéwieniach pp. K. Szpotanskiego i Z. Raua za
Kuzmickiego oraz pp. W. Krukowskiego
wniosek p. Kuzmickiego

wnioskiem p. inz.
i B. Szapiry przeciw wnioskowi,
zostat przyjety znaczng wiekszos$cig gtosow.

Po wyczerpaniu porzadku dziennego gtos zabrat p. inz.
Szpotanski, ktory wyrazit uznanie dla prac p. Straszewskie-
go jako Prezesa Stowarzyszenia i zastug jego dla SEP. Ze-
brani oklaskami wyrazili solidarno$¢ z przemoéwieniem p.
inz. Szpotanskiego.

Na tem zamknieto posiedzenie popotudniowe, poczem
odbyta sig w Hotelu Krakowskim wspélna kolacja kolezen-
ska, w ktdérej wzieli udziat pp. Minister Robét Publicznych,
Rektor Politechniki Prezydent m. Lwowa, Pre-
zes lzby Inzynierskiej,
Technicznych oraz liczne grono kolegéw

Lwowskiej,
Prezes Zwigzku Polskich Zrzeszen
i godci, bioracych
udzial w Zjezdzie, ogétem 120 osob.
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Pigtek dnia 15-go maja 1931 roku.

Rano od godziny 8.30 odbyta sie wycieczka po miescie

1 okolicach, zwiedzenie stacji nadawczej Polskiego Radja
na Persenkdéwce, gdzie odbyto sie
n'‘ezmiernie mite przyjecie, wydane przez Zarzad Miejskich
Zaktadow Elektrycznych.

Popotudniu odbyt sie odczyt p. inz. Maurycego Alten-

~erga p, t.

1 zwiedzenie elektrowni

s2Analiza wykresu obcigzenia Lwowskiej Elek-

trowni" w sali Towarzystwa Politechnicznego. Wieczorem
odbyto sie specjalne przedstawienie w Teatrze Wielkim, po-
czem uczestnicy Walnego Zgromadzenia wyjechali do Mo-
Scic, gdzie w sobote dn. 16 maja zwiedzili Panstwowag Fa-
bryke Zwiazkéw Azotowych.

Przed, rozpoczeciem zwiedzania fabryki p. inz. Mieczy-
staw Giinther wygtosit interesujacy odczyt o urzadzeniach
elektrycznych w Panstwowej Fabryce Zwiazkéw Azoto-
wych, poczem odbyto sie zwiedzanie pod kierunkiem
nieréw Zaktadéw. Wycieczke zakoniczyto mite przyjecie,

Wydane przez Dyrekcje Zaktadéw, przyczem p. Minister inz.

inzy-

~mugenjusz Kwiatkowski, Naczelny Dyrektor P.F.Z.A., wygto-
s't Przemoéwienie, na ktére odpowiedzialt nowoobrany Prezes
Stowarzyszenia p. inz.
wigzany.

Kars$nicki, poczem Zjazd zostat roz-
Zaznaczy¢ nalezy, ze przed otwarciem Walnego Zgro-
madzenia we Lwowie, odbyta sie¢ dn. 13 maja b. r. wyciecz-
a do Borystawia i Drohobycza, celem zwiedzenia tamtej-
szych urzadzen elektrycznych w kopalniach nafty i rafineryj
"P°Imin". W wycieczce tej wzieta udziat grupa trzydziestu
1lku uczestnikéw Zjazdu, goscinnie podejmowana przez
'anitejsze zaktady przemystowe.

TEKST ADRESU

Institution of Electrical Engineers w Londynie,
~chwalonego r-a 11l dorocznem Walnem Zgroma-
dzeniu SEP w dn. 14—16 maja 1931 r, we Lwowie.
, nThe Association if Polisch Electricians having
evoted its annual General Meeting in 1931 to the
s’lemn celebration of the centenary of the disco-
VerY of electromagnetic induction by Michael Fa-
raday and having in the course of to-day's session
P&d tribute to the memory of the genial discove-
rer in lectures dwelling on this great personality
and his epoch marking researches, desires to ten-
.er cordial greetings to its fraternal organisation
«n Great Britain, the Institution of Electrical En-
gineers, as well as expressions of admiration for
“e British Nation which vyielded this immortal
°‘under of electrical science constituting the cor-
nerstone of modern electrical engineering".

,Stowarzyszenie Elektrykéw Polskich, po-
biw szy swe doroczne Walne Zgromadzenie
k 31 r. uroczystemu obchodowi setnej rocznicy od-
picia indukcji elektomagnetycznej przez Michata

araday‘a [ uczciwszy na posiedzeniu dzisiejszem
Pamie¢ genjalnego badacza przez wystuchanie
vAfrowien, oswietlajgcych jego wiekopomng po-
j i doniosto$¢ jego epokowych odkryé, orzesy-
j bratniej organizacji w Wielkiej Brytanji, Instytu-
wi Inzynieréw Elektrykéw, serdeczne powinszo-
, ania j wyrazy podziwu dla narodu angielskiego,
°ry wydat niesmiertelnego twoérce nauki, stano-
wej fundament wspoéiczesnej elektrotechniki'l

ZARZAD GLOWNY

Zgtoszony na cztonka zbiorowego:
Zarzagd Kujawskie] Elektrowni
Witoctawku.

W e Na Walnem Zgromadzeniu re-
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prezentowaé¢ beda: inz
Teofil Hajdo.
Przyjeci na cztonkléw zwyczajnych:

Zygmunt Forbert, inz

Dzikowicki
Nr. 62.

Leonhard Bolestaw — Radzionkéw, ul.
ka, Nr. 3, Gérny Slask,

Ks. Sapieha

Ryszard — Kowel, ul. Listopada

Marjac-

Pawet — Tarnowskie Goéry, Kar-

tuszowiec,

ODDZIAEL WARSZAWSKI.
Zgtoszeni na cztonkéw zwyczajnych p.p.:
Staniszewski W-wa,
grodzka Nr. 26 m. 3.
Wisniewski
Nr. 30 m. 25.
Przyjety na cztonka zwyczajnego p.:

Kazimierz — Nowo-

Zygmunt — W-wa, Nowy Swiat

Duvez Gaetan.

ODDZIAL ZAGLEBIA WEGLOWEGO.
Przyjeci na cztonkéw zwyczajnych p.p.:

Pietranek Bonifacy — Bedzin, ul. Pitsud-
skiego.

Robakowski Stefan — Sosnowiec, ,Tow. So-
snowieckie Fabryk Rur i Zelaza".

Sachse Jozef --- Sosnowiec, ul. 3-go Maja
Nr. 33.

ODDZIAEL KRAKOWSKI.
Zgtoszeni na cztonkdéw zwyczajnych p.p.:

Stawczuk Michat — Krakéw, ul. Tartow-
ska 10.

Zieba Tadeusz, Krakoéw, Senatorska 23.

Przyjety na cztonka zwyczajnego:

p. Jankiewicz Zygmunt — Dyrekcja Robot

Publicznych w Krakowie.

ODDZIAL LWOWSKI.

Zgtoszeni na cztonkédw zwyczajnych:

Romer Edmund, Lwow, 14, tyczakdéw.

Nowacki Marjan Tomasz, Lwoéw, Koperni-
ka 9.

Ko hn Emanuel, Stanistawéw, Elektrownia
miejska.

Przyjeci na cztonkéw zwyczajnych p.p.:

Btocki Feliks — Lwoéw, ul Kochanowskiego
Nr. 48.

Czuj Juljan — Lwow, ul. Kopernika Nr. 9.

Kulbinger Bernard — Lwéw, ul. Sykstynska
Nr. 14.

ODDZIAL LODZKI.

Zgtoszony na czionka zwyczajnego:
Grabowski Antoni, +t6dz, Whélczanska 79
m. 25.

POLSKI KOMITET ELEKTROTECHNICZNY

podaje do wiadomosci, ze nowa redakcja ,Przepi-
sow budowy i ruchu urzadzen elektrycznych pra-
du silnegoll (PNE-10) zostata wydana drukiem
jako 1-szy projekt, przyczem termin nadsytania
uwag i wnioskdw do tego projektu uptywa dnia
1-go pazdziernika b, r.

Osoby i instytucje, interesujgce sie temi prze-
pisami, zechcg zwracac sie listownie p. a,: ,Stowa-
rzyszenie Elektrykéw Polskich'l Kroélewska 11,
celem otrzymania egzemplarza projektu (za zwro-
tem kosztow przesyitki).
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ZWIAZEK ELEKTROWNI

Na tegorocznym Zjezdzie Cztonkéw Zwiazku Elektro-
wni Polskich w Gdyni poswiecono uwage m. inn. zagad-
nieniom ceny pradu, co uczynit w swem przemoéwieniu spra-
wozdawczem p. prezes K. Gayczak. Z przytoczonych wy-
wodéw okazato sie, ze z pos$rod zrzeszonych 13-tu elektro-
wni o wytwoérczosci ponad 10 miljonéw kWh rocznie:

5 elektrowni uzyskato przecietnie od 45— 8,4 gr za 1kWh
3 » » ” od 10,5--15,3
5 " " ” od 25,0—37,3

z posréd 25 elektrowni, wytwarzajacych od 1 do 10 miljo.
néw kWh rocznie:

3 elektrownie wuzyskaly od 154—18,8 gr. za 1 kWh

12, ” od 21,7—29,9
4 » ” od 34,9—38,2
4 » » od 40,1—447
2 " " powyzej 50 gr., t. j. elektrow

nia komunalna w Brzesciu n/Bugiem i w Rzeszowie.

W dalszym ciggu p. prezes Gayczak oswiadczyt, ze
,W swoim czasie przytaczana byta tablica pobieranych
cen za prad na Swiatto i site w rdéznych panstwach,
opublikowana przez Agence Economique et Financiere
w Paryzu. Z tablicy wynikato, ze w Polsce sprzedajemy
Danji, Stanach Zjedno-
Hiszpanji, Anglji; ta-

prad taniej, anizeli w Szwecji,

czonych, Szwajcarji, Niemczech,
niej, niz w Polsce, sprzedawano prad we Francji, Wto-
szech, Belgji. W biuletynie National Electric Light
Association z miesigca listopada 1930 r, p. A. F. Te-
gen zebrat na zasadzie oficjalnych danych rentownos$¢
26 dziatéw przemystu i handlu; w tej liscie elektrow-
nie amerykanskie znajduja sie na 22 miejscu w kolej-
nosci zysku; mniej rentowne okazaty sie jedynie fabry-
ki dla potrzeb kolejnictwa, przemyst konserw spozyw-
czych, bawetna i wegiel.

Jak ztudnem jest wrazenie, kiedy oceniamy dro-
zyzne pradu wediug pobieranej maksymalnej ceny na
Swiatto, niech zaswiadczy przyktad z praktyki elek-
polskich: maksymalna cena w jednej z wiegk-
szych elektrowni wynosita 67 gr. za 1 kWh, natomiast
osiggalny przecietny wptyw za wyprodukowanag 1 kWh
w ciggu roku 8,3 grosza.

Oto zreszta, jak przedstawiajg sie pobierane ma-
ksymalne ceny, co moze obchodzi¢ konsumenta, zuzy-

trowni

wajgcego jedynie energje na potrzeby Swiatta, w roéz-
nych wiekszych miastach europejskich po przeliczeniu
na franki francuskie:

Sztokholm — 155 Madryt — 2,55
Paryz — 1,74 Amsterdam — 2,57
Oslo — 1,78 Berlin — 2,60
Wieden — 1,86 Manchester — 2,60
Bern — 1,97 Lipsk — 2,81
Kopenhaga — 2,05 Genewa — 2,95
Warszawa — 2,10 Londyn — 3,12
Lucerna — 2,50

Trzeba jednakze powiedzie¢, ze koszta
cyjne elektrowni w Polsce sg wyzsze conajmniej o 20
do 25%.

Nie chcielibySmy by¢ posadzeni
do podwyzki taryf osSwietleniowych w Kkraju;
jac sprawe pradu, pragneliSmy
zwr6ci¢ uwage, ze sprawy gospodarcze nie moga by¢
traktowane bez oparcia o rzeczywiste cyfry, ze prze-

inwesty-

o nawotywanie
porusza-

,drozyzny" jedynie

myst elektryfikacyjny, jezeli ma sie rozwijaé¢, to musi
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POLSKICH.

dawac zyski, jak to stusznie zreszta podkres$lat p. pre-
zes K. Straszewski na Walnem Zgromadzeniu Stowa-
rzyszenia Elektrykéw we Lwowie; bez oprocentowy-
wania wiozonego .kapitatu zrédto doptywu Srodkoéw fi'
nansowych szybko wyschnie, bez ciagtego za$ doptywu
kapitatu elektryfikacja prosperowac¢ nie moze.
Powinno nam przeciez wszystkim chodzi¢ nie
o piekne plany i programy, a o rzeczywisto$¢".
Na Zjezdzie w Gdyni zapadly nastepujace uchwaty:

W sprawie laboratorjow badaw-
czych.
Walne Zgromadzenie Cztonkéw Zwigzku Elektrowni

Polskich upowaznia Rade Zwigzku do zawarcia umowy z P°"
morska Elektrownig Krajowa ,Grédek"” na wspé6lne prowa-
Izenie laboratorjum badawczego dla materjatéw izolacyjnych
w szczegdblnosci dla olejow. Powstanie takiej placowki staj®
sie rzecza konieczng ze wzgledu na brak odpowiednio wy-
posazonych laboratorjéw w politechnikach i uniwersytetach
polskich.

Do zadania laboratorjum badawczego nalezatoby prze-
dewszystkiem:

a) udzielanie porad i wskazéwek elektrowniom w spra-
wach, dotyczacych olejéw i materjatéw izolacyjnych.

b) przeprowadzenie badan naukowych i technicznych
nad olejami polskiemi,

c) stata kontrola nad olejem, bedacym w obrocie han-
dlowym, celem zapewnienia nalezytej jednolito$ci oleju, wy-
twarzanego przez rafinerje,

d) kontrola oraz opinjowanie we wszystkich sprawach,
dotyczacych materjatéw izolacyjnych.

W sprawie
komunalnych.

Zjazd Zwiazku Elektrowni Polskich stwierdza, ze elek-
trownie komunalne bardzo wazny
czynnik w rozwoju elektryfikacji kraju, przeto zastugujg ze
strony Panstwa na troskliwa opieke. Dzisiejsza forma orga-
nizacyjna przedsiebiorstw komunalnych w wiekszosci wy

gospodarki przedsigbiorstw

w Polsce reprezentuja

padkéw nie zapewnia im nalezytego rozwoju przez uzalez-
nienie gospodarki tych przedsigebiorstw od zmiennych wpty'
wow politycznych.

Kwestjg nader pilng staje sie sprawa wydania rozpo-
rzadzenia ministerjalnego o sporzadzaniu budzetéw i prowa-
dzeniu rachunkowos$ci w przedsigbiorstwach komunalnych.

W tym stanie rzeczy Zjazd zaleca witadzom Zwigzku
poczynienie niezbednych krokéw, zmierzajacych do jak naj-
szybszego wydania powyzszego rozporzadzenia.

W sprawie propagandy.

XXIl Walne Zgromadzenie Cztonkéw Zwigzku Elek-
trowni Polskich stwierdza, ze zreszone elektrownie winny
przystapi¢ natychmiast do zorganizowania akcji propagandy
zastosowan elektrycznosci. W roku 1931 elektrownie zrze-
szone postanawiajg przeprowadzi¢ kampanje propagandowa
w sprawie zelazka elektrycznego.

W sprawie organizacji wewnetrznej-

Walne Zgromadzenie jednomys$lnie przyjmuje do za-
twierdzajacej wiadomosci sprawozdanie Rady i Komisji Re'
wizyjnej z dziatalnosci za rok 1930 i udziela absolutorjum
za czynnos$ci kasowe roku sprawozdawczego.

Na wniosek Rady Zwiazku Walne Zgromadzenie za-
twierdza przedstawiony przez Rade budzet na rok 1931
w sumie zt 200 550, upowazniajgc Rade do przekroczenia tej
sumy wedle swego uznania do wysokos$ci 20%

osiggnietych wptywéw. Sposéb obliczania sktadki cztonkow-

w ramach

skiej pozostaje bez zmian.
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Jednocze$nie Walne Zgromadzenie upowaznia Rade
Zwiazku do wydatkowania sum w roku 1932 w ramach bu-
dzetu roku 1931 do chwili przedstawienia budzetu na Wal-
nem Zgromadzeniu.

Okreslenie miejsca i czasu nastepnego walnego zgroma-
dzenia zostaje przekazane Radzie Zwiazku.

Walne Zgromadzenie zatwierdza proponowany przez
Rade Zwiazku wniosek w sprawie réwnomiernego odnawia-
na skiadu cztonkéw Rady Zwigzku i w tajnem gtosowaniu
na cztonkéw Rady powotuje pp. Kazimierza Gayczaka,
Kazimierza Straszewskiego oraz Tadeusza S u-
tOwskiego, wszystkich z Warszawy, jako przedstawi.
c*eli prywatnych zrzeszonych przedsiebiorstw, oraz pp. Ma-
rjana Dziewonskiego ze Lwowa, Juljusza G latma.
Ra z Wilna i J6zefa Koiniewskiego z Poznania, Ja-
ko przedstawicieli zrzeszonych przedsigbiorstw komunal-
nych.
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Na cztonkéw Komisji Rewizyjnej Walne Zgromadzenie
Dolatowskiego z Gru-
dzigdza, Stanistawa Préochnika ze Zgierza, Marcina
Sroczynskiego z Inowroctawia, na zastepcéw zas —
pp. Alfreda Majznera z Piotrkowa oraz Jana Ty m o -
wskiego z Bydgoszczy.

Na posiedzeniu Rady, zwotanem bezposrednio po Wal-
nem Zgromadzeniu, odbyt sie wybdr Prezydjum Zwigzku na
gtosowania na prezesa Zwiazku
Dziewonski, dyrek-
Lwowa, na

powotuje pp. Augustyna

rok obecny. W wyniku
zostat powotany p. inz. Marjan
tor Miejskich Zaktadéw Elektrycznych m. st.
Kazimierz G ayczak, dyrektor
techniczny Spoétki Akcyjnej ,Sita i Swiatlo” w Warszawie,
p. inz. Alfons Hoffmann, dyrektor zarzgdzajagcy Pomor-
skiej Elektrowni Krajowej ,Grédek"” w Toruniu oraz p inz.
Franciszek Kobylinski, dyrektor Elektrowni Warszaw-
skiej.

wiceprezesébw — p. inz.

ZWIAZEK PRZEDSIEBIORSTW KOMUNIKACYJNYCH W POLSCE.

Posiedzenia Zarzadu odbyty sie dnia 29 kwietnia i dn.
20 maja r. b. w Warszawie.

W wyniku korespondencji, przeprowadzonej ze Zwigz-
kiem Miedzynarodowym, postanowiono zrezygnowaé¢ z udzia-
tu referentéw Polakéw w opracowaniu tematéw kongreso-
wych.

Na podstawie otrzymanych deklaracyj przyjeto w po-
czet cztonkdédw rzeczywistych Zwigzku od dn. 1 maja r. b.:
Zaktady Elektryczne m. Tarnowa (Tramwaj), Gnieznienfiskg
Kolej Powiatowa i Kolejke Opalenicka Sp. z o. o.

W dyskusji nad ustawa o panstwowym funduszu dro-
gowym stwierdzono, ze niedo$¢ wyrazna redakcja art. 10
P- 4 nasuwa watpliwos$¢, czy autobusy do przewozéw zarob-
kowych w obrebie gminy miejskiej, bedgce witasnoscig spo-
ek akcyjnych, maja by¢ zwolnione od optaty naréwni z
autobusami, nalezacemi do przedsigbiorstw komunalnych.
Umowiono sie dazy¢ do wyjasnienia tej kwestji na terenie
m. Poznania.
rozwazano odpowiedZ od-
na memorjat Zwiagzku
korespondencje z lzba
ewentualnych
Krajowej

Z posrod spraw biezacych
mowng Ministerstwa Komunikacji
0 obnizenie optat bocznicowych,
Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy o
zn»anach taryfy niebezpieczenstwa Ubezpieczalni

w Poznaniu, przebieg prac Komisji Statystycznej, wnioski

Zarzadu na Ogo6lne Zgromadzenie.

Na posiedzeniu dn. 20 maja r. b, po Ogélnem Zgro-
madzeniu, Zarzad wybral p. L. Fuksa na prezesa Zwigz-
ku, p. J. Budkiewicza na wiceprezesa, p. T. Banie-
wicza na skarbnika.

Sktad Zarzadu na rok biezacy jest wiec nastepujacy:

prezes Zwigzku — inz. Ludwik Fuks, dyrektor Tram-
wajow Miejskich w Warszawie,

wiceprezes — inz. Jbézef Budkiewicz, dyrektor Tow.
Akc. Warszawskich Drég Zelaznych Dojazdowych,
Elek-

skarbnik — inz. Tadeusz Baniewicz, dyrektor

trycznych Kolei Dojazdowych, S-ki Akec.,

cztonkowie Zarzadu: p. Roman Augustyniak, dyrektor
Sredzkiej Kolei Powiatowej, inz. Kazimierz Chojnowski,
naczelnik Wydziatu Kolei Waskotorowych w Ministerstwie
Komunikacji, inz. Marjan Dziewonski, dyrektor Zaktadéow
Elektrycznych m. Lwowa, inz. Wiestaw Gierlicz, dyrektor
Tow. Akc. toédzkich Waskotorowych Elektrycznych Kolei
Dojazdowych, inz. Pawet Nestrypke, dyrektor Poznanskiej
Kolei Elektrycznej, inz. Tadeusz Polaczek-Kornecki, dyrek-
tor Krakowskiej Miejskiej Kolei Elektrycznej.

PRAWODAWSTWO | ORZECZNICTWO SADOW.

Ustanodanstnwo  elektryczre w wdnem riesdie  gdanisku.

Dopéki Gdansk nalezat do Rzeszy Niemieckiej, nie
Posiadat osobnego ustawodawstwa elektrycznego; zaopa-
trzenie miasta w energje elektryczna przeprowadzat i.arzad
miejski, jak to zresztg czynity inne gminy miejskie. Po
stworzeniu Wolnego Miasta zarzad nowego obszaru uiegu-
I°Watl gospodarke elektryczng drogg ustawy, przyczem wi-
doczny jest wptyw tendencji socjalizacyjnych,
nych w ustawie Rzeszy z grudnia 1919 r. Ustawa Gdanska
2 21 stycznia 1921 r. (zatacznik 1) nadaje senatowi prawo
Przejmowania na rzecz Wolnego Miasta zaktadéw wytwor-
nych i przesytowych, oraz uprawnien na eksploatacje sit
Wodnych, bedacych wiasnoscia przedsiebiorcéow prywatnych.
otychczasowi wtasciciele maja by¢ przytem sprawiedliwie
Wynagrodzeni, a mianowicie wedtug wtasnego wyboru: badz
0 drogg zwrotu kosztéw budowy danego zaktadu po potra-

ujawnio-

ceniu odpowiednich sum na amortyzacje, badz tez wedtug

wartosci dochodowej.

Dla rozstrzygania ewentualnych sporéw Ustawa prze-
do ktérych senat wydat przepisy
(zatacznik 11). Wolne-

widuje sady rozjemcze,
wykonawcze dn. 15 kwietnia 1924 r.
mu Miastu przystuguje prawo zadania od wtascicieli wszel-
kich wiadomosci o danych zaktadach. Wszystkim przedsie-
biorstwom elektrycznym, w ktérych Wolne Miasto ma
przystuguje prawo wywtaszczenia nieruchomosci
stosownie do pruskiej ustawy
Na mocy tego senat upowaznit
z dnia

udziaty,
za petnem odszkodowaniem,
o wywitaszczaniu z 1874 r.
elektrownie miejskg w Gdansku
19 stycznia 1923 r. do wywtaszczenia gruntéw dla budowy
przewodéw o Wysokiem napieciu i Gdanskag Gmine Miejska
rozporzadzeniem z dnia 4 wrze$nia 1923 r. do wywtaszcze-
nia gruntéw dla budowy sitowni wodnej w Bolkau.

rozporzadzeniem
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Ustawag z dnia 10 czerwca 1921 r. ustanowiony zostat
Urzad Gospodarki
stkich sprawach, dotyczgcych zaopatrywania obszaru Wol-

Elektrycznej, ktéry decyduje we wszy-
nego Miasta w energje elektryczna. Sktada sie on z 2 czton-
kow senatu i 15 cztonkéw, wybranych przez volkstag, i ma
prawo doboru rzeczoznawcéw z gtosem doradczym. Jest
to wiec witadza o sktadzie czysto politycznym.

W dziedzinie ustawodawstwa, dotyczacego sit wod-
nych, Wolne Miasto nie wydato wtasnych rozporzadzen,
lecz przejeto Pruska Ustawg Wodng. Dla eksploatacji sit
wodnych i dla rozbudowy sitowni wodnych wymagane jest
zezwolenie senatu.

Zatacznik 1.
OBWIESZCZENIE
0 nowem brzmieniu z 9-go czerwca 1921 r. Ustawy z 21-go
stycznia 1921, dotyczgcej gospodarki elektrycznej na ob-
szarze Wolnego Miasta Gdanska.

Na mocy § 2-go Ustawy z 9 czerwca 1921 r. o zmianie
Ustawy, dotyczacej gospodarki elektrycznej
Wolnego Miasta Gdanska, ogtasza sie przytoczone ponizej
nowe brzmienie Ustawy o gospodarce elektrycznej:

na obszarze

§ 1

Senat Wolnego Miasta Gdanhska za zgoda Volkstagu
jest upowazniony do przejecia za odpowiedniem odszkodo-
waniem:

1) tytutu wiasnosci wzglednie uprawnien na eksploa-
towanie zaktadéw dla wytwarzania lub przesytania energji
elektrycznej, ktére sa wiasnoscia przedsiebiorcow prywat-
nych i nie stuzg w przewazajacej
lub przesytania energji elektrycznej

2) uprawnien,

mierze do wytwarzania
dla witasnych potrzeb.
przystugujacych przedsiebiorcom pry-
watnym na eksploatacje sit wodnych w celu wytwarzania
energji elektrycznej, tacznie z tytutem wiasnosci zaktadéw
wybudowanych w wykonaniu tych praw i z prawem korzy-
stania z przedwstepnych robdét technicznych.

Do zaktadéw dla wytwarzania energji elektrycznej w
sensie ustepu 1, punkt 1, naleza wszystkie zaktady i urza-
dzenia, ktére tworza z sitownig jedna gospodarcza catosc,
o ile one sa niezbedne dla ruchu danej sitowni. Dotychcza-
sowi wtasciciele moga zadaé¢, aby przy przejmowaniu za-
ktadu zostaty réwnoczesSnie przejete wszelkie inne urza-
dzenia, zwigzane z zaktadem, ktére po oddzieleniu nie mo-
gtyby juz by¢ z korzysécig dla nich eksploatowane. Skut-
kiem przejecia uprawnien na eksploatacje zaktadu moga
oni zada¢ réwniez wykupu danego zakitadu, o ileby inne
rozwigzanie narazato ich na nieusprawiedliwione straty.

Uprawnienia na eksploatacje sit wodnych, stosownie
do § 46, ustep 1, Ustawy Wodnej, moga by¢ udzielone oso-
bom prywatnym tylko za zezwoleniem Zarzadu Wolnego
Miasta Gdanska. Czy i w jakim stopniu projektowane
przedsiebiorstwo moze mie¢ znaczenie przesigbiorstwa uzy-
tecznos$ci publicznej, decydujg w tym wzgledzie zaintereso-
wania gospodarcze i polityczne Wolnego Miasta.

Budowa zaktadéw wodnych dla wytwarzania energji
elektrycznej lub tez zakiadéw przesytowych dopuszczalna
jest jedynie za zezwoleniem Zarzadu Wolnego Miasta
Gdanska. Udzielenie zezwolenia moze by¢ odmoéwione, o ile
eksploatacja sil wodnych wzglednie przesytanie energji ele-

ktrycznej ma by¢ wiaczone do zakresu dziatania panstwo-
wej gospodarki elektrycznej.

§ 2.

Rozporzadzenia, wydane po 1 lipcu 1919 «, wzglednie
umowy prawne, zawarte po tej dacie, mocg ktérych prawo
przejecia przez Wolne Miasto zostalo zmienione badz
W swym rozmiarze ograniczone, badZ tez gospodarczo usz-
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czuplone, pozbawione sa skutkéw prawnych wobec Wolne-
go Miasta.

§ 3.

Przy przejeciu zakladéw i uprawnieh, wymienionycn
w § 1, wszelkie do nich sie odnoszace prawa i obowigzki
dotychczasowych witascicieli i os6b uprawnionych wzgledem
0s6b trzecich, przechodzg na rzecz Wolnego Miasta.

Umowy eksploatacyjne i dzierzawne, dotyczace po-
wyzszych zaktadéw i uprawnien, wygasaja z chwilg prze-
jecia zaktadéw wzglednie uprawnien. Wolne miasto winno
dotychczasowych przedsiebiorcow i dzierzawcéw w odpo-
wiedni sposéb wynagrodzic.

§ 4.

Odszkodowanie za przejecie zaktadéw, wyszczeg6lnio-
nych w § 1, polega¢ moze, stosownie do wyboru przedsie-
biorcy, badZz to na zwrocie kosztéw budowy przy uwzgled-
nieniu odpowiednich odpiséw na amortyzacje, badZz tez na
zwrocie wartosci dochodowej, obliczonej na zasadzie prze-
cietnych zyskéw, osiagnietych w ciggu ostatnich trzech lat
bilansowych przed 1-ym sierpnia 1914 r. Jezeli przedsiebior-
ca wybiera warto$¢ dochodowa, to wszelkie czes$ci zaktadu,
ktore po uptywie powyzszych trzech lat bilansowych zosta-
ty uruchomione, przy wymiarze odszkodowania nie zostana
uwzglednione. W razie zastosowania § 5, zostang zwrdécone
koszta budowy za potrgceniem odpowiednich odpiséw na
amortyzacje.

Odszkodowanie za przejecie uprawnien,
na zasadzie nadan panstwowych na eksploatacje sit wod-
nych w celu wytwarzania energji elektrycznej (8 1, ustep 1,
punkt 2), polega na zwrocie kosztéw, ktore dotychczasowy
uprawniony poniést w zwiazku z uprawnieniami, majacemi
by¢ przejete.

Odszkodowanie za anulowanie umowy eksploatacyjne

uzyskanych

lub dzierzawnej stosownie do § 3, ustep 2, polega na zwro-
cie szkéd i strat, poniesionych przez dotychczasowego
przedsiebiorce lub dzierzawce skutkiem zanulowania umo-
wy. Za nieosiggniety zysk za okres przekraczajacy 1 rok
od anulowania umowy dzierzawnej odszkodowanie wypta-
cone nie bedzie.

Przy ustalaniu sumy odszkodowania nalezy uwzgled =
nia¢ okolicznosci, towarzyszace poszczegélnym wypadkom,

dla unikniecia decyzyl niestusznie krzywdzacych,

§ 5.

Wolne Miasto moze zadaé¢, aby zaktady dla przesy-
tania energji elektrycznej oraz elektrownie, nawet nie pod-
padajgce pod § 1, <zostaly przepisane na rzecz
w ktérych Wolne Miasto posiada udziaty, o ile przez wy-
interesy gospodarki ogdlnej nie
moga by¢ dostatecznie ochronione.

Odnos$nie do zaktadéw komunalnych,
w § 1, ustep 1, istniejgcych lub bedacych w budowie w chwi-
li wejscia w zycie niniejszej

spoétek,

miane energji elektrycznej

wymienionych

ustawy lub pézniej wybudo-
wanych, gminy i zwiagzki komunalne moga wystgpi¢ z p°’
dobnem zadaniem.

Dotychczasowi wtasciciele

zaktadéw, majacych by¢

przepisane na rzecz jednej z rzeczonych spotek, winni otrzy-
maé¢ odpowiednie udziaty w lejze spéice, przy uwzglednie-
niu wartosci danego zaktadu.

Dotychczasowi wtasciciele moga zamiast tetfo zada”
przejecia zaktadu przez dang spdtke za odpowiedniem od-
szkedowaniem, stosownie do § 4.

0 ile (Jininy i zwiazki komunalne si] zainteresowane,

interesy ich finansowe i
petni chronione.
§ 3 znajduje tu odpowiednie zastosowanie.

gospodarcze winny by¢é w calej
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§ 6.

Jezeli dobrowolna umowa pomiedzy zainteresowanymi
dochodzi do skutku odnos$nie przejecia przez Wolne Mia-
sto i przepisania na rzecz jednej ze spoétek zaktadoéw
1luprawnien wymienionych w § 1 i 5, przejecie i przepisanie
nastepuje na zasadzie tejze umowy.

W przeciwnym wypadku przejecie i
ma sie odby¢ na zasadach postepowania roz-

przepisanie na

rzecz spotki
jemczego.

§ 7

W postepowaniu rozjemczem rozstrzyga sad rozjem-
czYi sktadajacy sie z trzech cztonkdéw. Zainteresowana stro-
na oraz senat Wolnego Miasta naznaczajg po jednym czion-
ku. Przewodniczacym jest prezes Sadu Najwyzszego albo
Przez niego mianowany zastepca.

Decyzja sadu rozjemczego co do wysokosci
dowania (8 4) wzglednie udziatu w danej spoétce (§ 5) mo-
ze by¢ zaskarzona do wyzszego sadu rozjemczego, ktéry
naznacza Sad Najwyzszy,

Decyzje w postgpowaniu rozjemczem nastgpujg na za-
sadzie przepiséw, zawaitych w Ustawie niniejszej, po uprze-
stron zainteresowanych i w ramach
Decyzje te majg by¢ stronom do-

odszko-

dniem przestuchaniu
Whnioskoéw tychze stron.
starczone.

§ 8.

Z chwilg dostarczenia decyzji sadu rozjemczego (§ 7
ustep 1) stronom zainteresowanym, tytut wiasnosci zakita-
déw oraz uprawnienia przechodza, stosownie do tejze decy-
Zi" na Wolne Miasto wzglednie na dana spotke (§ 5).

§ 0.

Wtadze nadzorcze nad gospodarka elektryczng Wol-
nego Miasta maja prawo zadaé¢ kazdej chwili dostarczenia
Wszelkich danych technicznych, prawnych i gospodarczych,
odnoszacych sie do zakiadéw i uprawnien, wymienionych
w§ 1ib5.

Do dostarczania powyzszych danych zobowiazani sag
wtasciciele, przedsiebiorcy i dzierzawcy zaktadow, wymie-
nionych w § 1 i 5, oraz osoby, posiadajagce uprawnienia,
Wymienione w § 1. ustep 1, punkt 2, jako tez osoby majace
udziaty w spoétkach, do ktérych takie zaktady i prawa na-
ezg lub ktére eksploatacje takiego zaktadu prowadza.

Wiadomos$ci te moga byé zazadane przez ogtoszenia
Publiczne lub tez droga zapytan, kierowanych do os6b, zo-
Owigzanych do udzielania informaciji.

Wiasciwy urzad (ustep 1) i osoby, przez niego upo-
maja prawo w celu sprawdzenia otrzymanych
handlowe, jako tez prze-

waznione,
anych przeglada¢ akta i ksiegi
prowadza¢ ogledziny urzadzen technicznych i pomieszczen,
c® do ktérych wiadomosci byty zazadane.

§ 10.

kj. Wolne Miasto Gdannsk moze ze wzgledu na dobro pu-
I lczne udzieli¢ prawa wywtaszczenia lub ograniczenia co
° rozmiaru korzystania z nieruchomosci za calkowitem od-

odowaniem przedsiebiorstwu, przeznaczonemu do wy-
a>zania, przesytania i rozdzielania energji
w Klérem wolne Miasto roa na zasadzie niniejszej Ustawy
Zlat lub miato udziat juz przed wejsciem niniejszej iista-
W w zycie.
Dla przeprowadzenia wywtaszczenia
anonienia Prawa Pruskiego z 11 czerwca 1874 r.

elektrycznej

obowigzujg po-

§ 11.

Kto $wiadomie nie dostarcza w okreslonym terminie

anych, przewidzianych w § 9, lub Swiadomie podaje nie-
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prawdziwe i niekompletne dane, lub kto zasadniczo odma-
wia, wbrew przepisom § 9, prawa wgladu do aktéw iub
ksiag handlowych wzglednie prawa obejrzenia urzadzen
technicznych i pomieszczen, podlega¢ bedzie karze wiezien-

nej do 6 miesiecy i grzywnie do 10000 marek lub jednej
z tych Kkar.
§ 12.
Robotnicy i urzednicy zajeci w zaktadach, nabytych

przez Wolne Miasto lub przepisanych na jego zadanie na
rzecz jednej ze spoétek, lub zajeci w pizynaleznych zarza-
dach, bedag przyjeci na warunkach umoéw taryfowych, ist-

niejacych lub majacych byé¢ zawartemi z witasciwemi orga-
nizacjami zawodowemi.
Robotnicy i urzednicy, ktérzy byli zajeci diuzej niz

rok w jednym z zaktadoéw, przejetych przez Wolne Miasto
Ustawy albo przepisanych na jeg)

ze spoétek stosownie do § 5, lub
z przynaleznych zarzaddw,
Ustawy

na zasadzie niniejszej

zadanie na rzecz jednej
ktérzy byli zajeci w jednym
a ktéorzy moga dowiesé, ze skutkiem niniejszej
w ciggu dwédch lat nastepujacych po przejeciu danego za-
ktadu lub przepisaniu go na rzecz jednej ze spoétek, staja
sie bezroboczymi i nie moga znalez¢ odpowiedniego zajecia
gdzieindziej, wzglednie ze na skutek spowodowanej ninie:-
lub ograniczenia ruchu zostaja
roku

szg Ustawa zmiany zawodu

poszkodowani, otrzymuja odszkodowanie do jednego
z Kasy Wolnego Miasta Gdanska.
Blizsze postanowienia, w szczegélnosci co do rozmia-

ru i warunkéw sum na ten cel przeznaczonych, ogtasza se-
nat, z tem jednak zastrzezeniem, ze odszkodowanie w razie
utraty zajecia ma odpowiadaé¢ utraconym zarobkom.

§ 13.

Akty prawne, sporzadzone na skutek niniejszej Usta-

wy, sa wolne od optat publicznych.
§ 14.

Ustawa niniejsza wchodzi w zycie niezwtocznie.

Gdansk, 9 czerwca 1921 r.

OBWIESZCZENIE.

0 nowem brzmieniu ustawy z 21 stycznia 1921, dotyczacej
ustanowienia Urzedu Gospodarki Elektrycznej dla Wolne-
go Miasta Gdanska.

Na mocy § 2 ustawy z 10 czerwca 1921 o zmianie
ustawy, dotyczacej ustanowienia Urzedu Gospodarki Elek-
trycznej dla Wolnego Miasta Gdanska, ogtasza sie przyto-
czone ponizej nowe brzmienie Ustawy o Urzedzie Gospo-
darki Elektrycznej.

§ I-

Wszelkie sprawy dotyczace
Wolnego Miasta Gdanska w energje elektryczng, majag by¢
opracowywane przez oddzielny urzad pod nazwa:

zaopatrywania obszaru

,Urzad Gospodarki Elektrycznej Wolnego Miasta
Gdanska".
§ 2.
Urzedowi Gospodarki Elektrycznej Wolnego Miasta

Gdanska przystuguja kompetencje, wymienione w § 9 Usta-
wy z 21 stycznia 1921 r., dotyczacej gospodarki elektrycz-
nej na obszarze Wolnego Miasta Gdanska.
S 3.
Urzad Gospodarki Elektrycznej sktada sie z dwoéch
cztonkéw Senatu i z 15 cztonkéw, wybranych przez ~olks-
tag, na Irzy lala; ma ona prawo dobierania rzoczo/nawoow

z gtosem doradczym.
Gdansk, 10 czerwca 1921 r.
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Zatacznik IlI.
PRZEPISY WYKONAWCZE

z 15 kwietnia 1924 r. do Ustawy z 21 stycznia 1921 r., doty-

czgcej gospodarki elektrycznej na obszarze Wolnego Miasta

Gdanska (G BI. S. 5} w brzmieniu obwieszczenia z 9 czerw-
ca 1921 r.

§ 1

Przy postepowaniu rozjemczem znajduja odpowiednie

zastosowanie przepisy zawarte w ZP O w 8§ 1029— 1032,

1034— 1038, z zastrzezeniem, ze w 8§ 1029, 1031, 1036 na
miejsce stow: ,wihasciwego sadu” nalezy wstawi¢ w 8§ 1029
i 1031 stowa: ,pierwszego senatu cywilnego Sadu Najwyz-
szego", a w § 1036 stowa: ,Sadu Grodzkiego" (,Amtsge-

richt").

Orzeczenie sadu rozjemczego winno by¢ zaopatrzone
podpisane, z podaniem daty, przez se-
dziéw rozjemczych, dostarczone zainteresowanym w wyko-
naniu, podpisanem pzrez sedziéw rozjemczych, i ztozone
w sekretarjacie Sadu Najwyzszego wraz z dowodem dcistar
czenia.

w umotywowanie,

§ 2.

Przewodniczacy sadu rozjemczego winien na wmo-.ek
Senatu wystawié¢ zaswiadczenie, ze orzeczenie zostato zainm
teresowanym dostarczone i zaktadow

na Wolne

ze tytut wilasnosci
oraz uprawnienia przeszty stosownie do decyzji

Z RUCHU |

Sygnalizacja.

Sygnalizacja w wurzadzeniach elektrycznych odgrywa
wazng role. Z jednej strony ma dawaé¢ zna¢ io powstawaniu
zjawisk niepozgadanych, z drugiej za$ ma $wiadczy¢, ze da-
no urzadzenie pracuje, jak nalezy. Odpowiednio do tego
roboczg (ostrzegawczag) lub ciggta.
Sygnalizacja ciggta ma te zalete, ze sama sie niejako kon-
troluje, sygnalizacja ostrzegawcza za$ musi by¢ kontrolo-
wana, aby nie zrobita zawodu. Wada sygnalizacji ciagtej jest
state zuzycie pradu i stosowanych w niej urzadzen.

stosuje sie sygnalizacje

Sygnalizacja $wietlna nadaje sie do sygnalizacji cig-
od czasu wprowadzenia matych neonéwek, zuzywaja-
od 0,15 wata i nie razacych oczu swym S$wiattem. Za-
stosowania takiej

gtej
cych
kres

Swietlnej neonowej sygnalizacji roz-

szerzytby sie wiecej z chwilg obnizenia ceny lampek.
przyjmiemy dla poréwnania mala zaréwke (a wiec
na normalne napiecie najczes$ciej wegléwke) w cenie ok.
1 zt., zauzywajaca ok. 12,5 W, i poré6wnamy ja z neonéwka

w cenie ok. 5 zt., zuzywajaca ok. 0,15 W; jezeli dalej przyj-

Jezeli
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Miasto Gdansk wzglednie na dana spotke,
§ 8 Ustawy.

Zaswiadczenie to posiada wzgledem wtasciciela zakta-
i wzgledem osoby,

stosownie do

dow posiadajacej

tutu wykonawczego w sensie Z P O. W szczeg6lnosci moze

uprawnienia, moc ty-

na zasadzie tego zaswiadczenia nastgpi¢ przeciwko wtasci-
cielowi egzekucja celem wymuszenia na nim opuszczenia
i wydania danego zaktadu. Oddzielny dokument wykonaw-
czy nie jest potrzebny.

§ 3.

sadu rozjemczego winno by¢é w
terminie jednego tygodnia od dnia dostarczenia orzeczenia
ztozone na piSmie u przewodniczacego sadu

Zaskarzenie decyzji

rozjemczego
i winno by¢ umotywowane w ciggu dwoch tygodni.
§ 4.

Wyzszy sad rozjemczy skiada sie z przewodniczacego
i czterech cztonkéw, ktérych mianuje prezydjum Sadu Naj-
wyzszego z liczby sedziéw, przynaleznych do Sadu Naj-
do Najwyzszego Sadu Administracyjnego.

Dla postepowania znajdujac odpowiednie zastosowanie
przepisy, zawarte w § 1

wyzszego i

§ 5.
O kosztach postepowania decyduje Sad Rozjemczy-
§ 6.
Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w 2zycie z dniem
ogtoszenia.
mierny trwato$¢ weglowki 1000 godzin, neonéwki za$ 2000

godzin i cene pradu 10, 25 i 50 groszy za kWh, otrzymamy
na wykresie wspo6lna ich zaleznos¢.

Im nizsza cena pradu, o tyle mniej nadaje sie neondw-
ka; przy 10 i 25 gr/kWh réwnowaza sie miejscami; przy
cenie powyzej 25 gr/kWh pierwszenstwo nalezy odda¢ ne-
ondowce. Z chwilg jednak potanienia i polepszenia trwatosci
neondwki, stanie sie ona jedynym $rodkiem do sygnalizacji
ciggtej, tembardziej, ze ksztalty jej elektrod utatwig odroéz-
nianie obwodow.

Silniki asynchroniczne zwarte o podwdjnych klatkach.

Juz od pierwszej chwili silniejszego rozpowszechniania
sie silnikéw asynchronicznych powstato dazenie do udosko-
nalenia silnikéw zwartych w kierunku powiekszenia mo-
i zmniejszenia pradu zwarcia.
Boucherot wr. 1898, a Dobrowolski po-
1893 wynalezli silnik zwarty o podwoéjnej
klatce, w ktérym w czasie rozruchu, przy normalnej czesto-
tliwosci w wirniku, powstawaty prady w klatce zewnetrznej,
o wielkiej opornosci rzeczywistej. W miare
obrotéw i malenia czestotliwosci,

mentu rozruchu
dobno juz w r.
zwiekszania

a wiec
jonej w obwodzie klatki wewnetrznej,

i opornosci
prad zaczyna prze-
ptywaé przez wewnetrzna klatke o matej opornosci rzeczy-
wistej, czyli, ze wirnik samoczynnie
przy
nym biegu.

uro-

z wielkiej opornosci
rozruchu przechodzi na mata opornos$¢ przy normal-
E. Arnold w ksigzce: ,Die Wechselstrom-
technik”, w tomie V, str. 251( wydanie z 1909 r. podaje, ze
prad zwarcia w silnikach 8 KM Boucherot'a jakoby byt tyl-
ko dwa i pét raza wiekszy od normalnego, przy podwdéjnym
momencie rozruchu.

Pomimo tak idealnych warunkéw po dzi$ dzien sag ro-
bione dalsze udoskonalenia

silnikéw z podwdjnemi i po-
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<6jnemi klatkami oraz mocno wydtuzonemi ztobkami, lecz,
mestety, niezbyt jasno akcentuje sie zalety tych silnikéow,
W ostatnich latach te nowe silniki staty sie ,modne"
Niemczech. Modwiono wiele o moznoséci zalewu Polski
Przez ten typ silnika zwartego, z ktérym przemyst krajowy
/*le bedzie mo6gt konkurowaé. Wiele pomocnym ku temu miat
y¢ podziat Polski na sfery wptywéw. A przy tem wszyst-
f,Elektrobudowa" otrzymata propozycje jednej z wiel-
wytwoérni niemieckich na nabycie licencji patentu na
en z tych nowych typéw zwartego silnika, po nadzwy-
czaj niskiej cenie. To ostatnie wzbudzito jednakze pewne
'VAtpliwosci co do wartosci wspomnianych silnikéw.
Doswiadczenia wtasne z silnikami, wykonanemi z pod-
f °)nemi i mocno wydtuzonemi ztobkami[ wskazywaly na
nA zalete tych silnikow — zwiekszony moment przy roz-
WHuU. W poréwnaniu jednak z silnikami zwartemi o poje-
ztobkach (normalnego typu ,Elektrobudowy"),
zmniejszenie uderzenia pradu o 10%.
skracat czas

nczych
Neggano najwyzej
~ nakze zwigkszony moment

ania uderzenia. Sprawno$¢, spoétczynnik mocy oraz ma.
symalny moment nie ulegaty zmianie w poréwnaniu ze
Wartemi o ztobkach pojedynczych.

przy rozruchu

W ostatnich trzech latach w czasopismach niemiec-
¢ Pojawito sie kilka artykutdw, rozwazajacych teore-
2 - e zasady oraz dajacych opisy wykonanych silnikéw
artych nowych typéw. Wyszta tez ksigzka F. Punga
TABLICA A.

2 3 4 5 6 7
Moc Ztobki Momenl Prad rozr.
wkw wirnika w o przy 380 V Spra- . o4 Cena
klatkowego normoln. woA wnosc
2,6 Pojedyncze 200 27,5-37 83 0,84 X
2.6 Podwoéjne 210 29 83 0.82 1,06 X
g; Pojedyncze 200 37-48 85 0,89 X
— Podwoéjne 210 39 84 0,85 1.05 X
48 pojedyricze 200 47,5-62 855 0,89 X
-48  podwodjne 210 51 84 0,85 1,06 X
g Pojedyricze 200 60-78 86 0,89 X
Podwoéjne 210 64 85 0,85 1,05 X 1

PRZEMY St

\yj Ceny wegla, W zeszycie 17 z dnia 15 czerwca r. b.

ledomos$ci Statystycznych znajdujemy nastepujace liczby
la Zgodni 27.1V — 2.V r. b. i 25V _ 30V r. b.
1 tonna wegla dabrowskiego, z kopalh gtebokich,
grubego — 37.70 zi.
kostka | i Il — 39.30 ,
1 tonna wegla goérnosiaskiego
grubego — 38.50 ,,
kostka | i Il — 40.00 ,,
Roi P°lIska Akcyjna Spétka Elektryczna LERICSSON",

n sprawozdawczy 1930 ty Spoétka zamkneta stratami

k 'vysokos$ci Przeszto 1 - go miljona ztotych., przy wiasnych
P'jalach, wynoszacych 1138 918 ztotych,

do k a wunek strat i zyskéw wykazuje po stronie wptywoéw
~ ody w kwocie ztotych 174 445,48 oraz zysk z roku po-

ko2e~n*n° —" *72.68 ztotych, po stronie za$ wydatkéow —
zty handlowe i odsetki w sumie ztotych 558 562,70, od-

563 790,06 oraz amortyzacje ztotych 67 534,87.

siega ztotych prawie 6 miljonow.

vsy —'
adtuzenie Spotki
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i OO Raydta p. t ,Drehstrommotoren mit Doppel-
kiifiganker", z ktérej jednakze wynika, ze silniki te dalekie
sg jeszcze od celu dazen, gdyz liczne inne konstrukcje sa
niezbedne do otrzymania zgadanych warunkéw.

Obecnie sa publikowane nawet w niemieckich pismach
sady krytyczne, jak np. wzmianka Z. Schillera w
ETZ z r. b. na str. 463f w zesz. 14-ym, p. z. ,Wozu Doppel-
kafigmotoren?”, w ktdérej autor podaje tablice, jak ponizej
tablica A, z danemi poréwnawczemi silnikéw zwartych
¢ pojedynczych i podwoéjnych klatkach, wzietemi z katalogu
jednej z wielkich wytwérni niemieckich.

Poréwnywujac dane tablicy A *), widzimy, ze pytanie:
,Po co podwéjne klaiki?" pozostaje, jak dotychczas, niezu-
peinie wyjasnione. Gtdwne zalety silnikébw o podwoéjnych
i przedtuzonych ztobkach mozna osiagngé¢ w silnikach o po-
jedynczych ztobkach przez proste powiekszenie opornosci
obwodu klatki. Powiekszenie za$ rozproszenia strumienia
powoduje zmniejszenie pradu zwarcia.

Od czasu wynalazku Dobrowolskiego, t. j. od lat 38,
dokonano znacznego udoskonalenia silnikéw asynchronicz-

nych, tak iz obecny silnik pieécieniowy jest niemal 3-kro-
tnie lzejszy od dawnego zwartego. Lecz w walce o byt sil-
nik zwarty o pojedynczych ziobkach nie ustapit w niczem

silnikom z podwéjnemi zlobkami. Nie przesgadzajac mozliwo-
Sci dokonywania dalszych wynalazkéw w kierunku polep-
szenia rozruchu silnikéw zwartych oraz czysto naukowej
wartoéci teoretycznych rozwazan nad silnikami o podwdj-
nych ztobkaci®™ nie mozemy jednakze uwaza¢ za znaczny po-
step tego, co zdobyto po dzi$§ dzien w praktyce.

W koncu pozwole sobie nadmieni¢, ze wytwoérnia
,Elektrobudowa" od poczatku swego istnienia wykonywa-
ta silniki zwarte o lekko wydtuzonych ztobkach i wskutek

tego nigdy nie styszata skarg odbiorcéow na staby moment
rozruchu silnikéw zwartych.
W. Kopczynski.

*) W zeszycie 22 E. T. Z. z 28 ub. m. na str. 718 tenze
autor podaje, wskutek interwencji wytwérni, nowa tablice,
W ktoérej jednakze prad zwarcia silnikéw o podwdjnych
klatkach jest o ok. 10% mniejszy, co w niczem nie zmienia
sprawy.

I HANDEL

Polskie Towarzystwo Elektryczne ,ASEA®“. W dniu
30 maja r. b. odbyto sie zwyczajne walne zgromadzenie ak-
cjonarjuszéw Spotki, reprezentujacych 100% kapitatu Spoét-
ki. Zebrani jednomys$inie uchwalili:

1) zatwierdzi¢ sprawozdanie Zarzadu za rok 1930, bi-
lans na dzien 31 grudnia 1930 roku Oraz rachunek strat
i zyskdw za rok ubieglty, udzielajgc absolutorjum Zarzado-
wi Spotki za okres roku sprawozdawczego;

2) strate z operacji w roku 1930 w wysokos$ci ztotych
8 256,27 przenie$¢ na rok nastepny;

3) ustali¢ wynagrodzenie dla Zarzadu za rok 1930 oraz
1931 w wysokosci z+. 2 000 rocznie i dla Komisji Rewizyjnej
za czynno$ci w roku 1930 sume ziotych 400;

4) w tajnem gtosowaniu wybrano do Komisji Kcwi-
zyjnej na rok 1931 pp.: inz. Hardy Bagera, itiz Konrada
Wernika, inz. Zygmunta Forberta, Hildinga Molandera i <nz.
Leifa Nobla,

L,ELEKTROBUDOWA", Wytwérnia Maszyn Elektry-
w todzi, Zatwierdzony przez walne zgromadzenie
bilans na dzien 31 grudnia 1930 roku,

cznych

Spotki akcyjnej
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zamkniety obustronnie kwotg ztotych 519 738.37, wykazuje
zys,k do podziatu w 1374,64 ziotych, przy Kka-
pitatach  wiasnych, wynoszacych, ogétem 217 705,84 zt.
W rachunku strat i zyskéw znajdujemy najwieksza pozycje
— budowa transformatoréw — 238 030,57 ztotych oraz dwie

sumie

K R O N

Biatystok. Po zakonczeniu sporu gming
a elektrownig na drodze sadowej, gdzie teza elektrowni
zostala potwierdzona przez 3 instancje sadowe, gmina za-
mierza obecnie zwréci¢ sie do Ministerstwa Robét Publi-
cznych w sprawie zezwolenia na powotaanie komisji
jemeczej.

pomiedzy

roz-

Grodzisk Poznanski. W dniu 16 ub. m. nastgpit odbiér
techniczny nowoustawionego zespolu diesel - pradnica
miejskiej w Grodzisku Poznanskim. Moc za-
180 KM., a pra-
dnica odpowiedniej mocy posiada napiecie 230 woltéow pra-
du statego.

w elektrowni
instalowanego silnika spalinowego wynosi

Powiekszenie do$¢ znaczne jak na Grodzisk koniecz-
ne byto gtéwnie ze wzgledu na budowe bekoniarni, ktéra
zgtosita stosunkowo duze zapotrzebowanie pradu.

Nowogréodek. W dniu 31 maja r. b. nastapito otwarcie
i uruchomienie nowego zespotu zainstalowanych maszyn
w elektrowni miejskiej, o mocy 250 kW, wykonanych catko-
wicie w kraju, przez firmy ,Ursus" i ,Brown Boveri", oraz
catej rozdzielni, przez inz. Don . Komoja z Wilna.

Punktualnie o godz. 13-ej zebrali sie w gmachu elek-
trowni miejskiej

przedstawiciele witadz z p. naczelnikiem

Galasiewiczem na czele, reprezentujacym wojewode nowo-
gréodzkiego p. Beczkowicza, p. Drewnikowskim, zastepca
starosty nowogrdélzkiego, oraz szereg zaproszonych gosci.

Ks. wikary Myszkowski dokonat pos$wiecenia gmachu
elektrowni i maszyn, poczem przemoéwit do zebranych o si-
le i znaczeniu elektrycznos$ci, zyczac przytem miastu dal-
Szego rozwoju.

Nastepnie burmistrz m. Nowogrédka, p. inz.
Wolnik, dziekujac przemowieniu
przybycie, naszkicowat przebieg prac,
chomieniem nowego zespotu maszyn i

Ludwik
w swem zebranym za
zwigzanych z uru-
podkreslit zastugi
krajowego przemystu, ktéremu zawdzieczajac,

liSmy sie od przemystu cudzego,

uniezalezni-

P. naczelnik Galasiewicz
w  krotkich,
Nowogrédka, zwigzanego ze $wietna tradycjg przesztosci,
oraz z nieSmiertelnym wieszczem Adamem Mickiewiczem,
ktérego obchéd rozpoczyna sie w Nowogrédku w dniu 1-go
czerwca r. b., poczem ze stowami zyczenia dalszego rozwo-
ju miasta, przecigt wstegi.

przed przecigciem  wsteg
zwieztych stowach scharakteryzowat dzieje m.

Po uruchomieniu zespotu
w hali maszyn obecnych winem.

Magistrat podejmowat

Radom. Nowe uprawnienie na zaktad elektryczny,
udzielone w dniu 28 maja r. b. spoétce ,Zjednoczenie Elek-
trowni Okregu Radomsko - Kieleckiego"”, porusza miedzy
innemi gospodarke elektryczng na obszarze tutejszego mia-
sta. Uprawnienie nadato spdice powyzszej prawo przetwa-
rzania, przesytania i rozdzielania energji elektrycznej w ce-
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Nr 13
rownorzedne pozycje — budowa silnikéow — 25416,86 zi-
i warsztaty reparacyjne — 24990,01 zitotych. Koszta pr°®"
wadzenia przedsigbiorstwa tgcznie z odpisem na kapitat

amortyzacyjny w kwocie 15078,45 ztotych wyniosty razeni
287 253,68 ztotych.

| K A

lu jej zawodowego zbytu hurtowo,
na obszarze,

bez prawa wytacznosci,
objetym dzisiejszemi granicami miasta Rado-
mia, w takim jednak tylko zakresie, w jakim realizacja teg®
prawa nie naruszy w niczem praw, nabytych z umowy, za-
wartej z gming miejskg Radom przez Radomskie Towarzy-
stwo Elektryczne. Jako zbyt hurtowy rozumiana jestsprze-
daz energji odbiorcom, ktérych zapotrzebowanie przekra-
cza 100 kW, uzytkowanych conajmniej przez 1000 godzin
rocznie.

Sosnowiec. Z Ministerstwa Robert Publicznych otrzy-

mata Izba Przemystowo-Handlowa w Sosnowcu do zaopi'
njowania tezy zamierzonej noweli do ustawy elektrycznej-
Poniewaz nowelizacja odnos$nych przepiséw prawnych ma
dla przemystu krajowego wogéle, a dla okregu lzby w szcze-
g6lnoséci, bardzo donioste znaczenie, Izba tej
sprawie specjalng uwage.

Powotana zostata osobna podkomisja pod przewodnic-
twem wiceprezesa Izby, inz. Razniewskiego, z
wszystkich trzech sekcyj

znawcow tej gatezi przemystu

podwiecita

udziatem
przedstawicieli
szonych
1zby,

lzby oraz zapr®'
z catego okreg"

W wyniku obrad tej
dla Zwigzku
od tego, wobec otrzymania dalszych szczeg6towych mate’
rjatdow, kontynuuje lzba prace w tej kwestji. W dniu 15 b.
m. odbyto sie tez trzecie z kolei

podkomisji opracowano opinje

Izb Przemystowo-Handlowych, a niezaleznie

posiedzenie wspomniane)

podkomisji.

Szamocin. Magistrat wymienionego miasta zamierza
w najblizszym czasie przystapi¢ do ustawienia nowego ze-
spotu do swej elektrowni o mocy efektywnej silnika ok
100 KM.

Warszawa, W najblizszym czasie rozpoczete bedag r°'
boty, zwigzane z ustawieniem nowych sze$ciu naziemnych

elektrycznych transformacyjnych kioskéw zelaznych, a mia-
nowicie przy zbiegu Bednarskiej i Furmanskiej, Brukowej
i Jagiellonskiej, Pokornej i Stawki, Skierniewickiej i Nowo-
grzybowskiej, Al. Wojska Polskiego i °raz
Ractawickiej i Zbarskiej.

Brodzinskiego

Wilno, Sfery techniczne, interesujac si¢ zywo spra’

elektryfikacji miasta, spowodowatly odbycie dysku-
syjnego wieczoru w Stowarzyszeniu Technikéw przy ul. W*'
lenskiej 33. Wieczér odbyt sie we wtorek dnia 23 czerwca
i poprzedzony zostat prelekcja p. inz. J. Glatmana, dyrek-
tora elektrowni miejskiej. Przezyta przed kilku tygodniam1l
powddz, data moznoé¢ p. dyrektorowi Glatmanowi przed-
stawi¢ szczegbéty zorganizowania prac dla ochrony elektro-
wni przed zalewem. Ze strony kupiectwa podczas dyskusji
ztozono postulaty, aby polityka taryfowa elektrowni miej'
skiej zezwolita kupcom na korzystanie z ulg przy stosowa-
niu o$wietlenia reklamowego w sklepach.

wami

Wydawca: Wydawnictwo czasopisma ,Przeglad Elektrotechniczny", spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia,

Sp, Akc. Zakt. Graf. ,Drukarnia Polska", Warszawa, Szpitalna 12.



