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Dziesięciolecie istnienia kontenerów 

Wstęp. 
K o n t e n e r y , z w a n e u nas s k r z y n i a m i ł a d u n k o 

w y m i , p o w s t a ł y w w y n i k u d ą ż e n i a do r o z w o j u u d o 
godnień p r z e w o z o w y c h . S t a l e r o s n ą c a w a l k a 
z k o n k u r e n c j ą s a m o c h o d o w ą z m u s i ł a z a r z ą d y k o 
l e j o w e r ó ż n y c h p a ń s t w d o z a s t o s o w a n i a z a s a d y 
p r z e w o z u „od d r z w i d o d r z w i " , k t ó r a w p r a k t y c e 
p o z w o l i ł a k o l e j o m a n g i e l s k i m s k u t e c z n i e w s p ó ł z a 
w o d n i c z y ć z r u c h e m d r o g o w y m bez u c i e k a n i a s ię 
do o g r a n i c z e ń t o w a r o w e g o r u c h u s a m o c h o d o w e g o 
z a p o m o c ą s p e c j a l n e g o p r a w o d a w s t w a . 

T o t e ż A n g l i a p o s i a d a z n a k o m i t ą o r g a n i z a c j ę 
s y s t e m u , , o d d r z w i d o d r z w i " , w y j ą t k o w o l i c z n y t a 
b o r k o n t e n e r o w y i d o s k o n a ł e u r z ą d z e n i a ł a d u n k o 
w e . A l e i w i n n y c h p a ń s t w a c h e u r o p e j s k i c h r o z 
w ó j s t o s o w a n i a k o n t e n e r ó w jest b a r d z o z n a c z n y . 

Że i d e a w p r o w a d z e n i a k o n t e n e r ó w j a k o o p a k o 
w a n i a , u m o ż l i w i a j ą c e g o c i ą g ł o ś ć p r z e w o z u , p r z y 
z m i a n a c h wozid ła , w c z a s i e p o d r ó ż y d o c z e k a ł a s ię 
p o w s z e c h n e g o u z n a n i a i m a r e a l n e p o d s t a w y b y t u , 
d o w o d z i f a k t p o w s t a n i a w P a r y ż u osobnego M i ę 
d z y n a r o d o w e g o B i u r a K o n t e n e r ó w (w s k r ó c e n i u 
B . I. C ) , z a ł o ż o n e g o p o d a u s p i c j a m i M i ę d z y n a r o 
d o w e j I z b y H a n d l o w e j . B i u r o to, p r o w a d z ą c e b a 
d a n i a z w i ą z a n e z budową, u ż y w a n i e m i r o z w o j e m 
k o n t e n e r ó w , m a w s p ó ł p r a c o w n i k ó w w ś r ó d n a j l e p 
s z y c h f a c h o w c ó w w i ę k s z o ś c i p a ń s t w e u r o p e j s k i c h . 
P r e z e s e m B . I. C . jest W ł o c h , s e n a t o r C r e s p i , je
d e n ze z n a n y c h p i o n i e r ó w w d z i e d z i n i e s t o s o w a n i a 
k o n t e n e r ó w . W i c e p r e z e s e m jest F r a n c u z , J a n L e -
v y , d y r e k t o r c e n t r a l n e j s ł u ż b y t a b o r o w e j N a r o d o 
wego T o w a r z y s t w a K o l e i F r a n c u s k i c h . 

W s k ł a d M i ę d z y n a r o d o w e g o B i u r a K o n t e n e 
r ó w w c h o d z i : 

1) w ł a ś c i w e b i u r o , p o d k i e r o w n i c t w e m p r e z e s a 
B . I C , p r z y w s p ó ł p r a c y w i c e p r e z e s a , s k a r b 
n i k a , d w u s p e c j a l i s t ó w r a c h u n k o w y c h i ge
n e r a l n e g o s e k r e t a r z a ; 

2) k o m i t e t w y k o n a w c z y ; 
3) k o m i s j a s t u d i ó w h a n d l o w y c h ; 
4) k o m i s j a s t u d i ó w t e c h n i c z n y c h . 
P r ó c z tego d o B . I, C . w c h a r a k t e r z e c z ł o n k ó w 

n a l e ż y 12 m i ę d z y n a r o d o w y c h t o w a r z y s t w i b i u r 
h a n d l o w o - p r z e w o z o w y c h i p r z e m y s ł o w y c h j ak n p . : 

— M i ę d z y n a r o d o w e S t o w a r z y s z e n i e A u t o m o 
b i lk lubów, 

— M i ę d z y n a r o d o w e B i u r o N o r m a l i z a c y j n o - S a -
m o c h o d o w e , 

— M i ę d z y n a r o d o w a I z b a H a n d l o w a , 
— M i ę d z y n a r o d o w e B i u r o B u d o w y S a m o c h o 

dów i t p . 
W n i o s k i i o p i n i e B . I. C . d o t y c z ą c e k o n t e n e r ó w 

s ą r o z p a t r y w a n e n a z j a z d a c h M i ę d z y n a r o d o w e g o 
Z w i ą z k u ( U . I C. ) w c e l u u w z g l ę d n i e n i a i c h p r z y 
o p r a c o w y w a n i u o b o w i ą z u j ą c y c h p r z e p i s ó w . 

W c z e r w c u r o k u 1938 w y ż e j w z m i a n k o w a n e 
M i ę d z y n a r o d o w e B i u r o K o n t e n e r ó w , n a z a p r o s z e 
nie N a r o d o w e g o Z w i ą z k u K o l e i B e l g i j s k i c h , z o r g a 
n i z o w a ł o w B r u k s e l i z o k a z j i d z i e s i ę c i o l e c i a u ż y 
w a n i a s k r z y ń ł a d u n k o w y c h „ t rzec i (z k o l e i ) t y 
dzień k o n t e n e r ó w " . 

N a p r o g r a m z j a z d u z ł o ż y ł się s z e r e g pos iedzeń 
k o m i s j i t e c h n i c z n e j , h a n d l o w e j , k o m i t e t u w y k o 
n a w c z e g o i w a l n e g o z e b r a n i a . P r ó c z tego z o s t a ł a 
z o r g a n i z o w a n a w y s t a w a n a j n o w s z y c h t y p ó w 
s k r z y ń ł a d u n k o w y c h i u r z ą d z e ń d o ł a d o w a n i a 
z p o k a z a m i o b c h o d z e n i a s ię z n i m i . 

P o n i ż e j p o s t a r a m się o m ó w i ć n a j c i e k a w s z e m o 
m e n t y s p r a w p o r u s z o n y c h n a p o s i e d z e n i a c h k o m i -
s y j , j ak również r o z p a t r z y ć i n t e r e s u j ą c e p o k a z y 
u r z ą d z e ń do ł a d o w a n i a n a w y s t a w i e . 

S p o s o b y i z o l a c j i i o c h ł a d z a n i a s k r z y ń 
ł a d u n k o w y c h . 

P o r u s z o n a n a k o m i s j i t e c h n i c z n e j s p r a w a i z o 
l a c j i i o c h ł a d z a n i a s k r z y ń ze względu n a p o s i a d a 
n ie p r z e z P . K . P . duże j i lośc i w a g o n ó w l o d o w n i , 
j ak również w o b e c p r ó b s t o s o w a n i a w P o l s c e „su
chego l o d u " , m a d l a nas s z c z e g ó l n e z n a c z e n i e . 

K o m i s j a t e c h n i c z n a B . I, C . p r z e p r o w a d z i ł a 
w tej s p r a w i e a n k i e t ę z a w i e r a j ą c ą s z e r e g pytań , 
d o t y c z ą c y c h s p o s o b ó w i z o l o w a n i a skrzyń , sposo 
bów o c h ł a d z a n i a i d a n y c h o d o k o n y w a n y c h p r z e 
w o z a c h w t a k i c h s k r z y n i a c h . N a tę a n k i e t ę B . I. C . 
o t r z y m a n o 16 o d p o w i e d z i . 

Z e w z g l ę d u n a f a c h o w y a u t o r y t e t z a k ł a d ó w , 
b i o r ą c y c h udz ia ł w a n k i e c i e , z e b r a n y m a t e r i a ł m a 
p e w n ą w a r t o ś ć o r i e n t a c y j n ą , k t ó r ą n a l e ż a ł o by 
b r a ć p o d u w a g ę z a r ó w n o p r z y u s t a l a n i u w y m a g a ń 
b u d o w y k o n t e n e r ó w , jak i p r z y s a m y c h p r a c a c h 
p r o j e k t o w a n i a i b u d o w y s k r z y ń (a po częśc i i w a 
g o n ó w l o d o w n i ) w w y t w ó r n i a c h . 

O t o k i l k a d a n y c h a n k i e t y : 

D a n e d o t y c z ą c e i z o l a c j i . 

D o i z o l a c j i s k r z y ń u ż y w a się r ó ż n y c h m a t e r i a 
łów, j ak n p . : a l f o l u ( o t r z y m y w a n e g o p r z e z n a k l e 
jan ie a l u m i n i o w e j f o l i i n a p a p i e r p e r g a m i n o w y ) , 
r o d z a j u p i a n k i z g u m y s y n t e t y c z n e j , ( t z w . S c h a u m -
s to f f ) , k o r k a p r a ż o n e g o i k o r k a w p ł y t k a c h 
( o b l e p i o n e g o p a p i e r e m s m o ł o w a n y m ) , m a t e r i a ł u z 
włók ien r o ś l i n n y c h ( t . z w . V a r e c k , K a p o k ) i t p . 

G r u b o ś ć i z o l a t o r a z a l e ż y o d w i e l k o ś c i s k r z y n i 
i jej p r z e z n a c z e n i a . W a h a się o n a o d 10 m m w r a 
z i e u ż y c i a k o r k a p r a ż o n e g o d o 250 m m , w r a z i e 
u ż y c i a A l f o l u , p r z y c z y m ś r e d n i o w y n o s i o k o ł o 
100—150 m m . 

C e n a i z o l a t o r a k o r k o w e g o w y n o s i o k o ł o 175 
f r . f r . (30 z ł ) n a 1 m : i u ż y t e c z n e j p o j e m n o ś c i s k r z y 
n i ł a d u n k o w e j . 

W s p ó ł c z y n n i k i p r z e w o d n i c t w a i z o l a t o r ó w są d o 
s ib ie zb l iżone i w y n o s z ą ś r e d n i o (1:0,034) z w y 
j ą t k i e m m a t e r i a ł u „ S c h a u m s t o f f " , k t ó r e g o w s p ó ł 
c z y n n i k = (1 :0 ,018) . 

W a n k i e c i e p o d a n o t y l k o c i ę ż a r w ł a ś c i w y i z o 
l a t o r ó w k o r k o w y c h , w y n o s z ą c y 0,07. 

M a t e r i a ł y u ż y w a n e d o b u d o w y s k r z y ń . 

D o b u d o w y s k r z y ń ł a d u n k o w y c h u ż y w a się z a 
r ó w n o d r z e w a , j ak m e t a l u , p r z y c z y m s z k i e l e t 
s k r z y ń m o ż e b y ć s t a l o w y , a i n n e c z ę ś c i d r e w n i a n e , 
l u b c a ł a k o n s t r u k c j a s t a l o w a (z j a k n a j m n i e j s z ą 



i lośc ią p u n k t ó w s t y k u m i ę d z y s z k i e l e t e m a z e 
w n ę t r z n y m i ś c i a n k a m i ) ; s ą również s z k i e l e t y b u 
d o w a n e z d u r a l u , k o n s t r u k c j i m i e s z a n e j z d r z e w a 
i s t a l i , w r e s z c i e c a ł k o w i c i e d r e w n i a n e ( n a j c z ę ś c i e j 
z m a t e r i a ł u „ j a r r a h " , t j . r o d z a j u m a h o n i u a l b o 
z dębu a n g i e l s k i e g o l u b b i a ł e g o „ B o r n e o " ) . 

Ś c i a n k i b u d u j e się z d y k t y z w y c z a j n e j l u b s k l e 
jane j s p e c j a l n y m k l e j e m , z desek s o s n o w y c h i jo
d ł o w y c h ( o k o ł o 16 m m grubości n a ś c i a n k i w e 
w n ę t r z n e ) , z c i e n k i e j b l a c h y s t a l o w e j l u b d u r a l u -
m i n i o w e j , w r e s z c i e ze s p e c j a l n e g o m a t e r i a ł u , t. z w . 
„ m a s o n i t u " , u ż y w a n e g o p r z e z A n g l i k ó w d o b u d o 
w y w e w n ę t r z n y c h ś c i a n e k s k r z y ń . 

Wybór środka chłodzącego. 

Z d a n i e m s e n a t o r a C r e s p i lód z w y c z a j n y ( w o d 
ny) m a s i łę c h ł o d z e n i a 75 j e d n o s t e k ( tak z w a n y c h 
„ f r i g o r i e s " ) n a 1 k g l o d u , lód z a ś „ s u c h y " , c z y l i 
b e z w o d n i k k w a s u węglowego, 140 „ f r i g o r i e s " . W o 
bec tego, że c e n a l o d u „ s u c h e g o " jest k i l k a k r o t n i e 
wyższa o d c e n y l o d u s z t u c z n e g o w o d n e g o , a k i l k a 
naśc ie r a z y w y ż s z a o d c e n y l o d u n a t u r a l n e g o , 
e k s p l o a t a c j a l o d u suchego p r z y p r z e w o z a c h nie 
o p ł a c a s ię n a w e t w k r a j a c h , n ie p o s i a d a j ą c y c h l o d u 
n a t u r a l n e g o ( jak n p . w T r a n s w a a l u ) , n i e m ó w i ą c 
już o E u r o p i e ś r o d k o w e j i p ó ł n o c n e j , g d z i e i s t n i e j e 
lód n a t u r a l n y , p r z e c h o w y w a n y w l o d o w n i a c h . 

C z ę ś ć t o w a r z y s t w p r z e m y s ł o w y c h s tosu je d o 
c h ł o d z e n i a k o n t e n e r ó w lód z w y c z a j n y , c z ę ś ć z a ś 
lód „ s u c h y " . S z e r e g f i r m b u d u j e k o n t e n e r y z a o p a 
t r z o n e w u r z ą d z e n i a p o z w a l a j ą c e n a u ż y w a n i e 
j e d n e g o i d r u g i e g o ś r o d k a . 

P r a w i e w s z y s t k i e k r a j e z g o d n e s ą w poglądz ie , 
że wobec t rudnośc i z a o p a t r z e n i a m a g a z y n ó w , w a 
gonów c z y k o n t e n e r ó w w s u c h y lód, w o b e c w y s o 
k i c h k o s z t ó w b e z w o d n i k a , d u ż y c h s t r a t p r z y ł a d o 
w a n i u l u b p r z e ł a d o w y w a n i u , o r a z k o n i e c z n o ś c i i n 
s t a l o w a n i a c z u ł y c h i n i e p e w n y c h a p a r a t ó w r e g u l u 
j ą c y c h p a r o w a n i e — u ż y w a n i e b e z w o d n i k a jest 
w z a s a d z i e n i e e k o n o m i c z n e . Z e w z g l ę d u j e d n a k 
n a m o ż n o ś ć u t r z y m a n i a z a p o m o c ą b e z w o d n i k a 
t e m p e r a t u r y zb l iżone j do 0" C , a n a w e t n i ż s z e j 
( s t o s o w a n i e l o d u w o d n e g o d a j e t e m p e r a t u r ę o d 

5 — 1 0 ° C ) , s u c h y l ó d n a d a j e s ię d o c h ł o d z e n i a t o 
w a r ó w w y m a g a j ą c y c h n i s k i c h t e m p e r a t u r (np. 
świeżych r y b ) , j eże l i w y s o k i e c e n y t y c h t o w a r ó w 
p o z w a l a j ą n a n i e l i c z e n i e s ię z dużymi k o s z t a m i 
suchego l o d u . 

Rodzaje przewożonych ładunków. 

K o n t e n e r y c h ł o d z o n e s ą u ż y w a n e d o p r z e w o z u 
świeżych r y b , ś ledzi b a ł t y c k i c h , świeżego m i ę s a 
m a s ł a mrożonego , m a l i n , t r u s k a w e k , brzoskwiń , w i 
n o g r o n , s e r ó w i t p . ł a t w o p s u j ą c y c h się p r o d u k t ó w 
C z a s p r z e w o z u d o c h o d z i do 6 d n i ( B u d a p e s z t — 
L o n d y n ) . W z a l e ż n o ś c i o d c z a s u p r z e w o z u i z e 
w n ę t r z n y c h w a r u n k ó w a t m o s f e r y c z n y c h , p r z e w o 
żone ł a d u n k i są p o d d a w a n e o c h ł a d z a n i u w s t ę p n e 
m u l u b n ie . O c h ł a d z a n i e w s t ę p n e jest d o k o n y w a 
ne a l b o w s k ł a d n i c a c h s t a ł y c h a l b o p r z e d o d j a z d e m 
poc iągu z a p o m o c ą s p e c j a l n y c h w e n t y l a t o r ó w e l e k 
t r y c z n y c h u m i e s z c z a n y c h w górnych c z ę ś c i a c h 
zb iorn ików l o d u ( F r a n c j a ) . 

W s k a z a n e jest u m i e s z c z a n i e ś r o d k a c h ł o d z ą c e 
go w k o n t e n e r z e n a 1—2 g o d z i n y p r z e d z a ł a d o w a 
n i e m . 

W z a l e ż n o ś c i o d r o d z a j u t o w a r u , s t a n u ł a d u n k u 
w c h w i l i z a ł a d o w a n i a i w a r u n k ó w a t m o s f e r y c z 
n y c h , z a c h o d z i c z ę s t o k o n i e c z n o ś ć d o ł a d o w a n i a l o 

d u w c z a s i e p o d r ó ż y , co się o d b y w a z w y k l e 
w p u n k t a c h p r z e ł a d u n k o w y c h . 

Rentowność używania skrzyń ładunkowych. 

C i e k a w y jest d l a nas r e z u l t a t a n k i e t y w s p r a 
w i e u ż y w a n i a k o n t e n e r ó w ch łodni . N a l e ż y t u w y 
m i e n i ć p r z e d e w s z y s t k i m t r a f n ą opinię d w u z a r z ą 
dów f r a n c u s k i c h , m i a n o w i c i e P . L . M . ( P a r y ż — 
L i o n — M o r z e Ś r ó d z i e m n e ) i S . T . E . F . ( F r a n c u s k i e 
T o w a r z y s t w o P r z e w o z ó w i S k ł a d ó w - C h ł o d n i w P a 
r y ż u ) . 

Z d a n i e m t y c h t o w a r z y s t w u ż y w a n i e k o n t e n e 
r ó w c h ł o d n i n ie m a w i d o k ó w r o z w o j u z p r z y c z y n 
n a t u r y f i n a n s o w e j . D a l e k o b a r d z i e j e k o n o m i c z n e 
jest u ż y w a n i e w a g o n u l o d o w n i i c h ł o d z o n y c h k o 
m ó r o k r ę t o w y c h . 

C h ł o d z o n y k o n t e n e r m o ż e b y ć u ż y t y w w y j ą t 
k o w y c h p r z y p a d k a c h , j a k n p . p r z y p r z e p r o w a d z a 
n i u n o w e j t r a s y h a n d l o w e j l u b p r z y c h w i l o w y m 
b r a k u o d p o w i e d n i o u r z ą d z o n y c h k o m ó r o k r ę t o 
w y c h . N a t o m i a s t n ie n a d a j e s ię d o t r a n s p o r t ó w 
m a s o w y c h . 

Sposoby mocowania ciężkich kontenerów 
na wagonach kolejowych. 

P r ó c z s p r a w y o c h ł a d z a n i a i i z o l o w a n i a k o n t e 
n e r ó w c h ł o d n i , k o m i s j a t e c h n i c z n a B . I. C . r o z p a 
t r y w a ł a również w y n i k i a n k i e t y w s p r a w i e s p o s o b u 
m o c o w a n i a c iężk ich s k r z y ń ł a d u n k o w y c h n a w a g o 
n a c h k o l e j o w y c h . 

O t r z y m a n e o d p o w i e d z i d o t y c z ą s p o s o b u m o c o 
w a n i a k o n t e n e r ó w , m a t e r i a ł u , z k t ó r e g o s ą j o u d o w a 
ne p r z y b o r y d o m o c o w a n i a i d a n y c h co d o i s t n i e 
j ą c y c h p r z e p i s ó w w t y m w z g l ę d z i e . 

K o n t e n e r y są m o c o w a n e n a p l a t f o r m a c h k o l e j o 
w y c h z a p o m o c ą l i n i ł a ń c u c h ó w t w o r z ą c y c h 
j e d e n zespół , d r e w n i a n y c h k l inów, w r e s z c i e z a 
p o m o c ą s p e c j a l n y c h p r z y b o r ó w , w y m a g a j ą c y c h 
u ż y c i a s p e c j a l n y c h również w a g o n ó w . 

L i n y i ł a ń c u c h y s ą p r z y m o c o w a n e d o k ó ł e k 
z n a j d u j ą c y c h się n a w a g o n a c h , d o m e t a l o w y c h r o z 
p o r e k p o d w o z i a , w r e s z c i e d o z d e r z a k ó w . K ó ł k a 
j e d n a k s ą z a z w y c z a j z b y t s ł a b e d o tego. K l i n y 
p r z y b i j a s ię d o podłogi w a g o n u . 

Ry*. 1. 

R y s u n e k 1 p r z e d s t a w i a n i e m i e c k i s p o s ó b m o c o 
w a n i a s k r z y n i ł a d u n k o w e j n a p l a t f o r m i e z d r e w 
n i a n y m i k ł o n i c a m i i n i s k i m i ś c i a n a m i b o c z n y m i z a 
p o m o c ą l i n i ł a ń c u c h ó w , t w o r z ą c y c h j e d e n z e s p ó ł . 
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Rysunek 2 przedstawia schemat umocowania 

kontenerów za pomocą lin, stosowanego we 
Francji. 

Widok z§ofaAs 

i - C 
piMi&u zaczepienia &n do 

(A>K1CA ząb 

u-mocouanta 
&ivkL 

II L L m o c o w a a t a 

H 

punktu zac/Tehienia Cm d£<oa-

Rys. 2. 

Rysunek 3 przedstawia platformę angielską 
specjalnie dostosowaną do przewozu skrzyń. 

Rys. 3. 

Rysunek 4 przedstawia połączenie liny z łańcu
chem w jedną całość. 

kątowych kontenera, gdyż to mogłoby spowodować 
odrywanie listew przy silnych wstrząsach wagonu. 

Urządzenia do ładowania skrzyń. 

W rozwoju stosowania kontenerów bardzo du
żą rolę gra łatwość manipulowania kontenerami, 
tj. ładowania, wyładowania, przeładowania i prze
taczania ze stacji kolejowej do drzwi interesanta. 
Dlatego też B. I. C. przeprowadziło ankietę o po
siadanych przyborach ułatwiających przesuwanie 
kontenerów. 

Większość opisanych przyrządów ładunkowych 
służy do przeładowywania ciężkich skrzyń i do 
ich przewozu od miejsca wyładowania do domu 
interesanta. Istnieje również kilka rodzajów urzą
dzeń do manipulowania małymi kontenerami, 
Urządzenia te były demonstrowane na pokazie, 
który się odbył na dworcu brukselskim „Petite-
Ile". 

Pokaz obejmował 14 specjalnych wagonów do 
przewozu skrzyń, 60 rodzajów skrzyń i 18 przyrzą
dów do ładowania i przewozu kontenerów. 

Do najnowszych urządzeń tego rodzaju należy 
zaliczyć traktor systemu Crescent-Perrin do prze
wozu ciężkich kontenerów, specjalne płozy z ru
chomymi rolkami kolei Rzeszy do przesuwania 
ciężkich skrzyń ładunkowych, samochód ciężarowy 
z dźwigiem do przeładowywania i przewozu ma
łych kontenerów, wreszcie wózek z zagłębioną po
dłogą do przewozu również małych skrzyń ładun
kowych. 

Główną częścią składową wszystkich przyrzą
dów do ładowania typu Crescent jest koło tej sa
mej nazwy, niejednokrotnie opisywane w „Inżynie
rze Kolejowym". 

Po przetoczeniu z wagonu na rampę, kontener 
z kołami Crescent stanowi wozidło, dające się 

przewozić po drogach do miejsca przeznaczenia 
(rys. 5 i 6). 

Do prowadzenia wszelkich manipulacyj z przy
rządem Crescent, niezbędnych jest dwu robotni
ków. 

Koła Crescent zostały zastosowane do szeregu 
innych wozideł. Zespół składający się z traktora 
i 8-tonowego wozu ciężarowego na kołach Cres
cent z pochylaną platformą pozwala na przełado
wanie kontenera z wagonu na wóz, zestawienie 
skrzyni z wozu na ziemię i odwrotnie, załadowanie 
na wóz i przeładowanie do wagonu (rys. 7, 8 i 9). 

Rys. 4. 

Żaden zarząd kolejowy nie wprowadził dotych
czas obowiązujących przepisów o mocowaniu 
skrzyń ładunkowych na wagonach. Jedno z towa
rzystw komunikacyjnych czyni natomiast uwagę, 
że lin ani łańcuchów nie należy mocować do wy
stępów lub otworów, znajdujących się w listwach 

Zasługuje także na uwagę zastosowanie koła 
Crescent do specjalnej platformy z obniżoną po
dłogą, zakończonej z jednej strony urządzeniem 
do oparcia na podwoziu traktora, a z drugiej po
siadającej odchylane ramy do umocowania kół 
Crescent (rys. 10). 
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P o o d c z e p i e n i u p l a t f o r m y o d t r a k t o r a i u s t a 

w i e n i u n a z i e m i , o d e j m u j e się k o ł a C r e s c e n t , k t ó r e 
s ł u ż ą t e r a z d o p r z e ł a d o w a n i a k o n t e n e r ó w z w a g o -

Rys. 6. 

n u n a p l a t f o r m ę . P o p r z e ł a d o w a n i u k o ł a z o s t a j ą 
z n o w u z a ł o ż o n e d o p l a t f o r m y i p l a t f o r m a p r z y c z e 
p i o n a d o t r a k t o r a . C a ł k o w i t e z a ł a d o w a n i e s k r z y ń 
ł a d u n k o w y c h z z i e m i n a o b n i ż o n ą p l a t f o r m ę i d o 
c z e p i e n i e d o t r a k t o r a t r w a 18 m i n u t . 

S p o ś r ó d 12 p o z o s t a ł y c h p r z y r z ą d ó w do p r z e ł a 
d o w y w a n i a l u b p r z e w o ż e n i a c iężk ich k o n t e n e r ó w 
z w r a c a u w a g ę n a j n o w s z y s y s t e m p ł ó z n a r u c h o 
m y c h r o l k a c h ( k o l e i n i e m i e c k i c h ) . 

Rys, 7, 

P r z y r z ą d ten, s ł u ż ą c y d o p r z e ł a d o w y w a n i a 
n a j c i ę ż s z y c h k o n t e n e r ó w z w a g o n u n a wóz i o d 
w r o t n i e s k ł a d a się z 2 s z y n s t a l o w y c h 4 m 50 d ł u 
gości , d w u p łóz p o 2 m 20 i 2 t a ś m s t a l o w y c h n a 
r o l k a c h długośc i p o 3 m 50 ( r y s . 11) . P ł o z y s ł u ż ą 
do p r z e k a z y w a n i a c i ę ż a r u s k r z y ń n a r o l k i i m a j ą 
p r o f i l t e o w y . D o k o m p l e t u p r z y r z ą d u n a l e ż ą jesz
cze 2 d r ą ż k i dźwigowe d o p r z e s u w a n i a s k r z y ń p o 

r o l k a c h i 2 r ę c z n e l e w a r y ś r u b o w e d o p o d n o s z e n i a 
k o n t e n e r ó w d l a u m o ż l i w i e n i a w s u w a n i a p o d n i e 
s z y n , p ł ó z i t a ś m r o l k o w y c h . 

Rys. 9. 

D l a p r z e ł a d o w a n i a s k r z y ń z w a g o n u n a p l a t f o r 
m ę p o d s t a w i a się p l a t f o r m ę j a k n a j b l i ż e j w a g o n u , 
p o d n o s i s ię s k r z y n i ę z a p o m o c ą r ę c z n y c h l e w a r ó w , 
w s u w a s ię p o d n i ą s z y n y (w ten sposób, a b y d r u g i e 

Rys, 10, 

i c h k o ń c e l e ż a ł y n a p l a t f o r m i e w o z u ) , t a ś m y r o l 
k o w e i p ł o z y i p r z e s u w a s ię s k r z y n i ę z a p o m o c ą 
d r ą ż k ó w ( r y s . 12) . 

D o w y k o n a n i a t y c h c z y n n o ś c i n i e z b ę d n y c h jest 
2 r o b o t n i k ó w . 

P r ó c z w s p o m n i a n y c h u r z ą d z e ń d o p r z e ł a d o 
w y w a n i a i p r z e w o z u k o n t e n e r ó w c i ę ż k i c h w y s t a w a 
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o b e j m o w a ł a również 6 p r z y b o r ó w do p r z e ł a d o w y 
w a n i a i p r z e w o z u m a ł y c h s k r z y ń ł a d u n k o w y c h , 
s p o ś r ó d k t ó r y c h n a j n o w s z y m b y ł w ó z e k z obniżoną 

p r z e z c a ł y c z a s o b r o t u s t r z e m i e n i a p o z o s t a 
je n a j e d n y m p o z i o m i e , dzięki p i o n o w y m 
r u c h o m p o p r z e c z n i c y E , p o d w i e s z o n e j d o 

Rys. 11. 

Rys. 12. 

p l a t f o r m ą k o l e i n i e m i e c k i c h ( r y s . 13), o r a z c i ę ż a 
r ó w k a z w m o n t o w a n y m dźwigiem w k s z t a ł c i e 
s t r z e m i e n i a d o p o d n o s z e n i a i u s t a w i a n i a s k r z y ń , 
u r u c h o m i a n e g o r ę c z n i e z a p o m o c ą k o r b y ( r y s . 14, 
15 i 16). 

J a k w i d a ć z r y s u n k ó w , s t r z e m i ę dźwigowe 
z n a j d u j e s ię w k o ń c u w o z u c i ę ż a r o w e g o i m o ż e b y ć 
o d c h y l a n e z a r ó w n o d o w e w n ą t r z w o z u , j a k i n a 
z e w n ą t r z , l i c z ą c o d p i o n o w y c h d r ą ż k ó w s t a ł e j r a 
m y , p o k t ó r y c h b i e g n ą l i n k i s t a l o w e . W d o l n e j 
c z ę ś c i r a m y p o d w o z i a z n a j d u j e s ię s z p u l a d o n a -

Rys. 13, 

w i j a n i a l i n k i , p o r u s z a n a z a p o m o c ą k o r b y ( rys . 14). 
Z e s p ó ł l i n e k i s p r ę ż y n p o z w a l a : 

1) n a z a h a c z e n i e k o n t e n e r a d o o d c h y l o n e g o 
dźwigu w k s z t a ł c i e s t r z e m i e n i a ; 

2) n a p r z e ł o ż e n i e s t r z e m i e n i a z u c z e p i o n ą 
s k r z y n i ą d o w e w n ą t r z w o z u i u s t a w i e n i e 
s k r z y n i n a p o d ł o d z e . P r z y t y m s k r z y n i a 

Rys. 14, 

Rys. 15. 

Rys. 16. 

s t r z e m i e n i a i s ł u ż ą c e j d o b e z p o ś r e d n i e g o 
p r z y c z e p i a n i a s k r z y ń ( r y s . 14). 

P r z y z a ł a d o w a n i u w y s o k i c h k o n t e n e r ó w g ó r n ą 
c z ę ś ć s t r z e m i e n i a n o ś n e g o d a j e s ię w y s u w a ć , a r a 
m y d a c h u p o z w a l a j ą n a p o d w y ż s z e n i e go p o d c z a s 
ł a d o w a n i a ( rys . 16). S p r ę ż y n y o d c i ą g a j ą c e s t r z e 
mię d o p o ł o ż e n i a p i o n o w e g o (t j . n o r m a l n e g o ) 
z m n i e j s z a j ą w i e l k o ś ć s i ły n i e z b ę d n e j d o p o r u s z a 
n i a k o r b y p r z y p o d n o s z e n i u s k r z y n i . 

Urządzenia do przetaczania małych kontenerów. 

P r ó c z p r z y b o r ó w s ł u ż ą c y c h d o p r z e ł a d o w y w a 
n i a skrzyń , w i ę k s z o ś ć w y s t a w i o n y c h m a ł y c h k o n 
t e n e r ó w p o s i a d a ł a d o p r z e t a c z a n i a k ó ł k a i w y ż s z e 
o d n i c h o d c h y l a n e p o d s t a w k i . P r z y p r z e t a c z a n i u 
k o n t e n e r p o r u s z a s ię n a k ó ł k a c h , a p o u s t a w i e n i u 
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n a w a g o n i e l u b w o z i e u n i e r u c h o m i ą się p r z e z o d s u 
nięc ie z a p o m o c ą dźwigni p o d s t a w e k , k t ó r e z a j m u 
j ą m i e j s c e k ó ł e k ( rys . 17 i 18). 

Rys, 18. 

A n a l i z a m o ż l i w o ś c i r o z w o j u p r z e w o z ó w w k o n t e 
n e r a c h w k o m u n i k a c j i m i e s z a n e j k o l e j o w o - r z e c z -

n e j i k o l e j o w o - n t o r s k i e j . 

K o m i s j a h a n d l o w a r o z p a t r y w a ł a m o ż l i w o ś c i 
s t o s o w a n i a k o n t e n e r ó w w r u c h u m i e s z a n y m k o l e -
j o w o - r z e c z n y m i k o l e j o w o - m o r s k i m . 

P r z e p r o w a d z o n a w t y m względz ie a n k i e t a w y 
k a z a ł a , że w r e l a c j a c h m i ę d z y o c e a n i c z n y c h 
z u w z g l ę d n i e n i e m B l i s k i e g o W s c h o d u , u ż y w a n i e 
k o n t e n e r ó w n ie jest m o ż l i w e z p o w o d u t rudnośc i 
c e l n y c h (gdyż c z a s o w e z w o l n i e n i e o d c ł a w t y c h 
w a r u n k a c h jest o w i e l e t r u d n i e j s z e niż w k o m u n i 
k a c j i e u r o p e j s k i e j k o l e j o w e j i w y m a g a s k ł a d a n i a 
dużych k a u c y j ) , o r a z ze względu n a o d m o w ę w ł a 
śc ic ie l i o k r ę t ó w w y z n a c z e n i a t a r y f y p r z e w o z o w e j 
według w a g i net to t o w a r u i p r z e w o z u p r ó ż n y c h 
s k r z y ń b e z p ł a t n i e . N a d t o d ł u g o t r w a ł o ś ć p r z e w o z u 
n a r a ż a w ł a ś c i c i e l i s k r z y ń n a z n a c z n e k o s z t y a m o r 
t y z a c y j n e , k o s z t y u t r z y m a n i a skrzyń , p r z e ł a d o w a 
n i a p r ó ż n y c h skrzyń, k o s z t y o r g a n i z a c j i u r z ą d z e ń 
p r z e ł a d u n k o w y c h , k o s z t y taks p o r t o w y c h , d o s t a r 
c z a n i a do d o m u i t p . 

W k o m u n i k a c j i p o m o r z a c h B a ł t y c k i m , P ó ł n o 
c n y m i Ś r ó d z i e m n y m k o r z y s t a n i e z k o n t e n e r ó w 
jest r ó w n i e ż r z a d k i e , g d y ż p o d o b n i e j a k w p r z y 
p a d k u p o p r z e d n i m , w ł a ś c i c i e l e l i n i j o k r ę t o w y c h n i e 
z g a d z a j ą s ię n a b e z p ł a t n y p r z e w ó z p r ó ż n y c h 
s k r z y ń , j ak również n a j a k i e k o l w i e k i c h u b e z p i e 
c z e n i e . 

W y j ą t e k s t a n o w i ą d o s t a w c y okrę towi n a l e ż ą c y 
d o s i e c i b r y t y j s k i e j i k o n k u r e n c i l i n i i o k r ę t o w e j 
H a m b u r g — L o n d y n , k t ó r z y z a w a r l i w y j ą t k o w o 

z s i ec ią k o l e i R z e s z y u m o w ę w s p r a w i e b e z p ł a t n e 
go z w r o t u s k r z y ń w s tanie p r ó ż n y m . B e z p o ś r e d n i e 
t a r y f y p r z e w o z o w e d o t y c z ą c e t r a n s p o r t ó w w k o n 
t e n e r a c h i s t n i e j ą t y l k o m i ę d z y N i e m c a m i i W ę g r a 
m i , N i e m c a m i i C z e c h a m i , N i e m c a m i i B e l g i ą , 
N i e m c a m i i H o l a n d i ą o r a z m i ę d z y W ł o c h a m i i p o r 
t a m i k a n a ł u L a M a n c b e w k o m u n i k a c j i d o A n g l i i . 

N a p r z y s z ł o ś ć n ie p r z e w i d u j e s ię z n a c z n e g o 
r o z w o j u tego r o d z a j u p r z e w o z ó w . 

W r e s z c i e co się t y c z y k o m u n i k a c j i m i e s z a n e j 
k o l e j o w o - r z e c z n e j , t o w s k u t e k k o s z t ó w p r z e ł a d o 
w a n i a i d ługiego t r w a n i a p o d r ó ż y r z e c z n e j , j ak 
również w o b e c n i e c h ę c i w ł a ś c i c i e l i s t a t k ó w d o b e z 
p ł a t n e g o p r z e w o ż e n i a p r ó ż n y c h skrzyń , w i d o k i 
r o z w o j u tej k o m u n i k a c j i i s t n i e j ą t y l k o n a D u n a j u , 
R e n i e i E l b i e ; p r z y t y m , j e ż e l i c h o d z i o k o m u n i k a 
c j ę m i e s z a n ą k o l e j o w o - r z a c z n ą , to s p r a w a n ie jest 
j e szcze d o s t a t e c z n i e w y j a ś n i o n a . Z d a n i e m o g ó ł u 
przewóz w k o n t e n e r a c h w k o m u n i k a c j i m i e s z a n e j 
k o l e j o w o - r z e c z n e j i k o l e j o w o - m o r s k i e j b ę d z i e m ó g ł 
s ię r o z w i n ą ć d o p i e r o w ó w c z a s , k i e d y p r z e d s i ę b i o r 
s t w a o k r ę t o w e n a w z ó r k o l e j o w y c h z a c z n ą same 
b u d o w a ć k o n t e n e r y i w y m i e n i a ć je w r a z i e p o t r z e 
b y z k o l e j a m i . 

S p r a w a z a w i e r a n i a u m ó w t r a n z y t o w y c h n i e 
d o j r z a ł a j e szcze do p r a k t y c z n e g o r o z w i ą z a n i a 
z w y j ą t k i e m k o m u n i k a c j i w z d ł u ż D u n a j u , a c z k o l 
w i e k i tuta j n ie w p r o w a d z o n o d o t y c h c z a s b e z p o 
ś r e d n i e g o l i s t u p r z e w o z o w e g o w k o m u n i k a c j i m i e 
s z a n e j . 

T r u d n o ś c i j e d n a k , j a k i e z a c h o d z ą p r z y z a p o 
c z ą t k o w a n i u k o m u n i k a c j i m i e s z a n e j t r a n z y t o w e j 
w k o n t e n e r a c h , p r z y p o m i n a j ą p o d o b n e p o ł o ż e n i e 
p r z y p r z e w o z a c h b e z p o ś r e d n i c h k o n t e n e r ó w k o l e 
j a m i , k t ó r e j e d n a k z o s t a ł y p r z e ł a m a n e i p r z e w o z y 
u r e g u l o w a n e . T o p o d o b i e ń s t w o p o z w a l a m i e ć n a 
d z i e j ę , że te n a p o z ó r n i e z w a l c z o n e p r z e s z k o d y d a 
d z ą s ię s t o p n i o w o p r z e z w y c i ę ż y ć , k u w y g o d z i e 
i z a d o w o l e n i u i n t e r e s a n t a . 

Dane o rozwoju eksploatacji skrzyń ładunkowych 
w państwach europejskich. 

N a z a k o ń c z e n i e n i n i e j s z e g o s k r ó c o n e g o s p r a 
w o z d a n i a z d z i e s i ę c i o l e c i a k o n t e n e r a n a l e ż y 
w s p o m n i e ć o r a p o r c i e s e n a t o r a S i l v i o C r e s p i 
w p r z e d m i o c i e r o z w o j u e k s p l o a t a c j i k o n t e n e r ó w 
w ogólnośc i . 

O t o k i l k a d a n y c h , d o t y c z ą c y c h r ó ż n y c h p a ń s t w 
i t o w a r z y s t w k o m u n i k a c y j n y c h . 

K o l e j e R z e s z y u ż y w a j ą g ł ó w n i e m a ł y c h s k r z y ń 
ł a d u n k o w y c h , k t ó r y c h i lość w y n o s i ł a n a p o c z ą t k u 
r o k u 1938 — 21.079 j e d n o s t e k . W m a r c u tego r o k u 
p r z e b i e g t y c h s k r z y ń w y n o s i ł 23.900.000 k m w s t a 
n ie ł a d o w n y m i t y l k o 7.260.000 k m w s t a n i e p r ó ż 
n y m . 

E k s p l o a t a c j a d u ż y c h s k r z y ń m a ł o się r o z w i j a . 
D o t y c h c z a s k o l e j e R z e c z y p o s i a d a j ą z a l e d w i e 302 
w i e l k i e k o n t e n e r y . W m a ł y c h s k r z y n i a c h p r z e w o 
z i s i ę s z k ł o , f a j a n s , c z e k o l a d ę , m a r g a r y n ę i t p . 

N a r o d o w y Z w i ą z e k K o l e i B e l g i j s k i c h p o s i a d a 
p r z e s z ł o 1500 k o n t e n e r ó w o d 1 d o 3 rń 1 (w t y m t y l 
k o 25 s z t u k p o 3 m s ) , W B e l g i i n ie m a k o n t e n e r ó w , 
b ę d ą c y c h w ł a s n o ś c i ą p r y w a t n ą . P r z e w o z y w k o n 
t e n e r a c h b e l g i j s k i c h o b e j m u j ą , p r ó c z p r z e d m i o t ó w 
w y m i e n i o n y c h w y ż e j , również m a t e r i a ł y b u d o w l a 
ne, r ó ż n e m a s z y n y , m a t e r i a ł y d o i n s t a l a c y j o g r z e w 
n i c z y c h , t k a n i n y i m a t e r i a ł y e l e k t r y c z n e . 

K o l e j e b e l g i j s k i e n ie w p r o w a d z a j ą p r z e w o z ó w 
m i e s z a n y c h k o l e j o w o - r z e c z n y c h , n a t o m i a s t z a -
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w a r ł y u m o w ę z k o l e j a m i a n g i e l s k i m i L o n d o n a n d 
N o r t h E a s t e r n R a i l w a y i S o u t h e r n R a i l w a y n a p r z e 
wóz k o n t e n e r ó w p o m i ę d z y B e l g i ą i A n g l i ą drogą 
k o l e j o w o - m o r s k ą . 

F r a n c u s k i e k o l e j e p o s i a d a j ą o k o ł o 1500 m a ł y c h 
i 1800 d u ż y c h k o n t e n e r ó w , p r ó c z tego w e F r a n c j i 
i s t n i e j e 12.700 s k r z y ń p r y w a t n y c h , n ie o d p o w i a d a 
j ą c y c h o b o w i ą z u j ą c y m m i ę d z y n a r o d o w y m w a r u n 
k o m b u d o w y k o n t e n e r ó w , j e d n a k w ł ą c z o n y c h d o 
i l o s t a n u k o n t e n e r ó w k o l e j o w y c h . 

P r z e w o z y o b e j m o w a ł y g łównie n a s t ę p u j ą c e to 
w a r y : w y r o b y z t e r r a k o t y i ż e l i w a d o p i e c ó w , ce
r a m i k ę , p ł y t k i t e r r a k o t o w e , m a r m u r y , c e g ł y , i z o l a 
t o r y p o r c e l a n o w e i s z k l a n e , s z k ł o , ż e l i w n e w a n n y , 
a p a r a t y d o o g r z e w a n i a , m a s z y n y i częśc i m a s z y n , 
w y r o b y ż e l a z n e , p r z e d m i o t y g o s p o d a r s k i e , t k a n i n y , 
o b r o b i o n y k a u c z u k , m e b l e , k a r t o n w a r k u s z a c h , p a 
p i e r d r u k a r s k i , w o d y m i n e r a l n e , w i n a , s u c h a r y , 
k o n s e r w y i węgie l d o a p a r a t ó w e l e k t r y c z n y c h . 

W k w i e t n i u r o k u b i e ż ą c e g o f r a n c u s k i u r z ą d c e l 
n y zgodzi ł s ię n a p r z y j m o w a n i e z a g r a n i c z n y c h 
s k r z y ń k o l e j o w y c h p r y w a t n y c h p o d w a r u n k i e m śc i 
s ł e j w z a j e m n o ś c i . 

K o m b i n o w a n a t a r y f a k o l e j o w o - m o r s k a a n i k o -
l e j o w o - r z e c z n a w e F r a n c j i n i e i s t n i e j e . F r a n c j a b a 
d a obecnie m o ż l i w o ś c i b e z p ł a t n e g o p r z e w o ż e n i a 
k o n t e n e r ó w z a g r a n i c z n y c h n a z a s a d z i e ś c i s ł e j w z a 
j e m n o ś c i . 

K o l e j e a n g i e l s k i e p o s i a d a j ą 16.400 skrzyń , 
w t y m 2.432 k o n t e n e r y i z o l o w a n e . W k o n t e n e r a c h 
n o r m a l n y c h p r z e w o ż o n e s ą t o w a r y w y ż s z y c h k a t e 
g o r i i t a r y f o w y c h , w k o n t e n e r a c h z a ś s p e c j a l n y c h — 
r o w e r y , n o w e m e b l e , c e g ł a i d a c h ó w k a . 

W k o n t e n e r a c h i z o l o w a n y c h s ą p r z e w o ż o n e ł a t 
w o p s u j ą c e s ię t o w a r y . 

T a r y f a w e w n ę t r z n a o b l i c z a n a jest o d w a g i net 
to z d o d a n i e m p e w n e g o p r o c e n t u p o d w y ż k i . 

S k r z y n i e p r y w a t n e , o d p o w i a d a j ą c e w a r u n k o m 
p r z e p i s ó w m i ę d z y n a r o d o w y c h , s ą t r a k t o w a n e j a k o 

s k r z y n i e k o l e j o w e , s k r z y n i e p r y w a t n e n i e z n o r m a l i -
z o w a n e są p r z e w o ż o n e n a p o d s t a w i e t a r y f y o b l i 
c z a n e j o d w a g i b r u t t o . 

W d r o d z e p o w r o t n e j p r ó ż n e s k r z y n i e ł a d u n k o 
we p r z e w o ż o n e s ą w g t a r y f y z a o p a k o w a n i e . 

W k o m u n i k a c j i m i ę d z y n a r o d o w e j s k r z y n i e ł a 
d u n k o w e , n a l e ż ą c e d o s i e c i k o l e i b r y t y j s k i c h , są 
p r z e w o ż o n e w g t a r y f y w e w n ę t r z n e j , a powrót 
p r ó ż n y c h s k r z y ń jest b e z p ł a t n y , z w y j ą t k i e m 
s k r z y ń p r y w a t n y c h , k t ó r e w d r o d z e p o w r o t n e j u -
w a ż a n e s ą z a o p a k o w a n i e . 

S k r z y n i e z a g r a n i c z n e , b ę d ą c e w ł a s n o ś c i ą p r y 
w a t n ą , są w p u s z c z a n e d o A n g l i i p o d w a r u n k i e m 
g w a r a n c j i w y w o z u w o k r e ś l o n y m t e r m i n i e , u d z i e l o 
nej p r z e z Z a r z ą d j e d n e j z k o l e i . 

F o r m a l n o ś c i c e l n e p r z y p r z e w o z i e k o n t e n e r ó w 
o d p o w i a d a j ą f o r m a l n o ś c i o m c e l n y m o d p r a w y w a 
gonów. 

P r z e w o z y m i e s z a n e o g r a n i c z a j ą s ię d o p r z e w o 
zów k o l e j o w o - m o r s k i c h n a t r a s a c h u z n a n y c h . 

W ł o c h y p o s i a d a j ą 509 k o n t e n e r ó w , w t y m 97 
k o n t e n e r ó w c h ł o d n i . 

W p o z o s t a ł y c h p a ń s t w a c h e u r o p e j s k i c h s p r a w a 
k o n t e n e r ó w d o p i e r o z a c z y n a w c h o d z i ć n a p o r z ą 
d e k d z i e n n y . 

W k o n k l u z j i w i d z i m y , że k o n t e n e r jest n o w o 
c z e s n y m ś r o d k i e m p r z e w o z u , u ł a t w i a j ą c y m n i e 
z m i e r n i e r e a l i z a c j ę z a s a d y d o s t a r c z a n i a t o w a r ó w 
, , o d d r z w i d o d r z w i " , a le j e d n o c z e ś n i e b a r d z o d r o 
g i m i d l a t e g o w a r u n k i e m n i e z b ę d n y m w p r o w a d z e 
n i a k o n t e n e r ó w w j a k i c h k o l w i e k k o m u n i k a c j a c h 
jest m o ż l i w o ś ć j ak n a j w i ę k s z e g o i c h w y z y s k a n i a 
„z g o d z i n y n a g o d z i n ę " i w z g l ę d n i e w y s o k a k a t e 
g o r i a t a r y f o w a p r z e w o ż o n e g o t o w a r u , m o g ą c a z a 
p e w n i ć w y r ó w n a n i e n a d w y ż e k k o s z t ó w b u d o w y 
i u t r z y m a n i a s k r z y ń . D o t y c z y to t y m b a r d z i e j je
s z c z e d r o ż s z y c h k o n t e n e r ó w i z o l o w a n y c h i o c h ł a 
d z a n y c h . 

RESUME. A Toccasion de la dixieme anniversaire de Vemploi des containers, le Bureau In
ternational de containers (B1C) a organise en 1938 a Bruxelles un congres, dit: „troisieme semaine du 
container". 

Cette manifestation comporlait une serie des seances des commissions du B1C et une exposition 
de nouveaux types des containers et d'appareils de transbordement. 

Le trauail ci- dessus contient la description des modes de construction, d'isolation et de refroidis-
sement des containers des moyens d'amarrage des containers sur les wagons et des dispositifs de transbor
dement et de transport a domicile. 

Apres avoir analise les possibilites du deueloppement du trafie international: maritime, fluuiale 
et continental combine, 1'auteur presente l'etat actuel des transports en containers dans les differents 
pays de l'Europe et conclue quil y a deux conditions de Vemploi rationnel des containers, a savoir: 
1'utilisation intense permanente et le taux tarifaire assez eleuee des marchandises transportees. 

Najlepiej opracowany program nie będzie nigdy wykonany zupełnie ściśle. 
Celem dobrych planów jest sprowadzić do minimum wpływ czynników i wypadków nieprze

widzianych. 
FAYOL 
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6 2 5 . 1 7 1 + 6 2 5 . 1 8 4 . 4 Inż. Jerzy Dworańczyk. 

Analityczne rozwiązanie metody Nalenz-Hofera 
regulacj i łuków ••••• ••••• 

S t o s o w a n a p r z e z P . K . P . o d 1935 r . m e t o d a 
w y k r e s u k ą t ó w p r z y r e g u l o w a n i u ł u k ó w p o l e g a n a 
g r a f i c z n y m o k r e ś l a n i u w i e l k o ś c i p r z e s u n i ę ć t o r u . 
P o w o ł u j ą c s ię n a o p r a c o w a n ą w 1935 r . p r z e z M i 
n i s t e r s t w o K o m u n i k a c j i b r o s z u r ę o „ g r a f i c z n y m 
sposobie r e g u l o w a n i a ł u k ó w m e t o d ą N a l e n z - H ó f e -
r a " , p o m i j a m t e o r i ę m e t o d y i p o d a j ę n i ż e j a n a l i 
t y c z n e jej rozwiązanie , u m o ż l i w i a j ą c e z a r ó w n o 
z n a c z n e z w i ę k s z e n i e d o k ł a d n o ś c i p r o j e k t o w a n i a , 
a z a t e m i o k r e ś l a n i a p r z e s u n i ę ć t o r u , j a k o t e ż 
os iągnięc ie duże j w y d a j n o ś c i p r a c y i oszczędnośc i 
c z a s u . 

I. W Y P A D E K O G Ó L N Y . 

R o z w a ż m y o g ó l n y w y p a d e k r e g u l a c j i łuku o 
p r o m i e n i u R, g d y n i e z a c h o d z ą ż a d n e s p e c j a l n e 
w a r u n k i p r ó c z w a r u n k u o t r z y m a n i a n a j m n i e j s z y c h 
p r z e s u n i ę ć . W e ź m y n i e s k a ż o n y w y k r e s k ą t ó w 
s p o r z ą d z o n y m e t o d ą g r a f i c z n ą n a p a p i e r z e m i l i m e 
t r o w y m i z a ł ó ż m y u k ł a d w s p ó ł r z ę d n y c h p r o s t o k ą t 
n y c h , u m i e s z c z a j ą c z e r o w p u n k c i e O p r z e s u n i ę 
t y m o 5 m o d p u n k t u p o c z ą t k o w e g o p o m i a r u s t r z a 
ł e k i p o ł o ż o n y m n a p r o j e k t o w a n e j p r o s t e j w y l o t o 
w e j ( r y s . 1) . 

ne p o w i e r z c h n i e z a w a r t e m i ę d z y w y k r e s e m k ą t ó w 
i s t n i e j ą c y m a p r o j e k t e m K^ŁK?. 

A b y p o w i e r z c h n i e te b y ł y równe , p o w i e r z c h n i a 
OHGMNLO m u s i b y ć r ó w n a p o w i e r z c h n i BHGEB 
w za łożeniu , że k r z y w e p r z e j ś c i o w e K1 i K2 s ą 
r ó w n e . 

M a m y w i ę c 

OHGMNLO = P = y / + V 2 ' • A x + • A x + 
2 2 

. . I y'n-\ + y'n . A , _ + 
• i ( y i ' y - y » J + " s y' 

* 2 

Ax 

g d z i e y'—y—Ay0 i jest r z ę d n ą i s t n i e j ą c e g o w y 
k r e s u k ą t ó w o d n i e s i o n ą d o u k ł a d u XOY. P o n i e 
waż w i ę c 

y» yn + (— A y 0 ) = yn — A y0 

p r z e t o 

P = V y + ^-(y + y „ ) - ( n - l ) A y 0 (i) 
2 2 

D L Ę/ L F 

Rys. 1. 

O s i ą X-ów będz ie w i ę c p r o j e k t o w a n a p r o s t a 
w y l o t o w a OX o d s u n i ę t a o d p o d s t a w y w y k r e s u k ą 
t ó w o A y0 d Xt. O b i e r a m y p o d z i a ł k ę p o z i o m ą 
C , = 1 : 1 0 0 0 , p o d z i a ł k ę s t r z a ł e k C / = l : 5 . 

O k r e ś l m y o d l e g ł o ś ć S o d k o ń c o w e g o p t u w y 
k r e s u k ą t ó w o r a z r z ę d n ą / t a k i e g o p u n k t u K, a b y 
k a ż d a p r o s t a p r z e c h o d z ą c a p r z e z e ń o d c i n a ł a r ó w -

g d z i e y jest r z ę d n ą i s t n i e j ą c e g o w y k r e s u k ą t ó w 
w o d n i e s i e n i u d o p o d s t a w y w y k r e s u 0,X1 z a ś 

P o w i e r z c h n i a BHGEB w y r a z i s ię 

P i - < t t l . v > s k ą d 



2P1 = [d-\-g)-yn' = 2s-y„' 

gdyż 

Wobec tego 

/ = . '•, a więc <f —|- ^ = 2 s 

i ponieważ P1—P 

s = 

y « 

P 

y « ' 

(2) 

gdzie x« jest odciętą ostatniego punktu wykresu ką
tów w układzie XOY. 

Wykres kątów krzywej przejściowej Kt cha
rakteryzuje równanie paraboli stycznej: 

1) do osi X-ów w punkcie A(a,o) 
2) do prostej yt= m[x — (a-f- lx)] w punkcie 

C j (a -4- 2 /*; rn /*). 
Ogólne równanie paraboli o wierzchołku w po

czątku układu jest 
y = 2 p x 2 

Z warunku 1 mamy 

(2)' Z warunku 2 
y = 2 p ( x — a ) 2 

Z pęku prostych przechodzących przez punkt 
wybieramy jedną, której współczynnik kierunko
wy m określamy zależnie od warunków projektu. 
Promień projektowanego łuku 

R = 
Cr 

m 
(3) 

gdzie Cr = 100000 cm przy Cx= 1:1000; C / , = l : 5 
i A / = 10 m. 
Dla uzyskania najmniejszych przesunięć toru obli
czamy współczynnik kierunkowy m, przyjmując 
promień R obliczony ze średniej strzałki fs istnie
jącego łuku. 

A P ^ C r 

2fs 

m [x— a — lx) = 2p[x— a ) 2 

skąd po rozwinięciu i uporządkowaniu wyrazów ze 
względu na x mamy 

2px2 — {4ap + m)x + {2pa2+ma^-mlx) = 0 • • (7) 

Ponieważ parabola ma być styczna do prostej, 
przeto wyróżnik równania (7) 

A = (4 p a + m)2 — 8 p (2 p a2 + m a + m lx) = 0 

Skąd po przekształceniach 
m 

2 P : 
4/, 

(8) 

R 

Skąd 
m 

Wobec tego równanie paraboli charakteryzującej 
wykres kątów krzywej przejściowej K1 jest 

m 
2h 

A / 2 

Cr 
2fs • 1000000 

10000 • 10000 

m . 

yK=——\x — aY 

i lx 

•• 0.02 fs (3)' 
•(9) 

fs bierzemy w milimetrach, m jest oczywiście wiel
kością oderwaną. Mając wielkości s i / możemy 
obliczyć podstawy d i g trapezu BHGE. 

d + g = 2s 

yn_ 

m m 

Dodając i odejmując mamy 

skąd 

2 d 

2g 

d 

Ś 

2s + 2 — 
m 

t 
= 2 s — 2 

Parabola wyrażająca wykres kątów krzywej 
przejściowej drugiej jest styczna: 

1) do prostej y = y'n 

w punkcie F |cr -f- 2 lx -f- ̂ -2- ; y'«j 

2) do prostej y = m[x — a — lx) 

w punkcie Dx [x„ — g —lx ; y'„ — m /A) 

Wobec tego równanie jej będzie po przekształce
niach 

12 
m 

m 

A~lx 

a + 2/.v + 
y» 

m 
+ y V • -UO) 

m 

rn 

(4) 

Oznaczając w rówpaniu (8) i (10) 

4/, 
p ; a-\-2lx 0 

m 

Napiszemy teraz równanie prostej przechodzącej 
przez punkt 5fcr+/.v; o danym współczynniku 
kierunkowym m. Wielkość a jest odległością po
czątku krzywej przejściowej if] od początku ukła
du O, /* zaś jest połową długości krzywej przej
ściowej. 

Mamy więc ogólnie 

y — yi — m(x—Xj) 
ponieważ yi = 0; * i = a - 4 - / * zatem 

y i = = m [ x - ( a - h « ] (5) 

Z* jest z góry założona, zaś wielkość a otrzymamy 
ze wzoru 

a = x « - [ a + lx) • • -(6) 

i przepisując równanie (5) mamy 3 równania, cha
rakteryzujące wykres kątów projektowanego łuku 
i krzywych przejściowych: 

yk, = p (x — a)2 

y/. = m [x — a — lx) 

yK1 = - ? ( ® - x r + y'„ 

w układzie XOY, przy czym x zawiera się w grani
cach 

w stosunku do yk, a x a - j - 2 

w stosunku do y/. a -f- 2 /* x <C Xn — (g -4- /*) 

w stosunku do y/r, — (g + L ) < x < JC„ — (g — lx) 



P r z y j m u j ą c z a j e d n o s t k ę x =p 1 c m o d p o w i a d a 
j ą c y w n a t u r z e 10 m o r a z z a k ł a d a j ą c d ługość 
k r z y w e j p r z e j ś c i o w e j 2 lx i w s p ó ł c z y n n i k k i e r u n k o 
w y m ( p a t r z w z ó r (3) ' ) , o b l i c z a m y r z ę d n e y' p r o 
j e k t u w o d p o w i e d n i c h p u n k t a c h u k ł a d u . R z ę d n e 
i s t n i e j ą c e g o w y k r e s u k ą t ó w w t y c h s a m y c h p u n 
k t a c h o t r z y m u j e m y s u m u j ą c s t r z a ł k i w p o d z i a ł c e 
Cf = 1 :5 i o d n o s z ą c d o u k ł a d u XOY według w z o 
r u 

Yń — y„ — A y0 

N a s t ę p n i e t w o r z y m y różn ice r z ę d n y c h 

Yn - Yn' 

w y k r e s u i s t n i e j ą c e g o i p r o j e k t o w a n e g o . S u m a r ó ż 
n i c p o w i n n a b y ć r ó w n a z e r u l u b r ó ż n i ć s ię o d z e r a 
o b ł ą d z a o k r ą g l e n i a . 

S u m u j ą c różn ice k o l e j n o o t r z y m u j e m y p o p r z e 

m n o ż e n i u p r z e z C * = — s z u k a n e ei p r z e s u n i ę c i a 
Cf 

t o r u . 
P r z y j m u j ą c j a k o s t a ł e Cx = 1 : 1 0 0 0 , C / = l : 5 , 

A / = 10 m b ę d z i e m y o b l i c z a l i r z ę d n e p r o 
j e k t u p r z y x=\, 2, 3.. . i t d . , p r z e s u n i ę c i a z a ś ei 
o t r z y m a m y bez p r z e m n a ż a n i a o d r a z u w c e n t y m e 
t r a c h . 

P o w i e r z c h n i ę o b l i c z a m y n a j p i e r w w m m 2 , d o 
r a c h u n k u j e d n a k w p r o w a d z a m y w c m 2 d l a u n i k 
n ięc ia dużych l i c z b , R z ę d n e p r o j e k t u o b l i c z a m y 
w m m , z a o k r ą g l a j ą c d o 0,01 m m . 

O b l i c z e n i e s t r z a ł e k n a k r z y 
w e j p r z e j ś c i o w e j . 

W i e l k o ś ć s t r z a ł k i n a łuku o p r o m i e n i u R o b l i 
c z a s ię , j ak w i a d o m o , ze w z o r u p r z y b l i ż o n e g o 

2R 

a l e R = 

/ 
A P y ' A P 

w . ę c / = — — = y — — ( 1 2 ) 
2 ^r 2 Cr 

y' 

g d z i e y' jest t a n g e n s e m k ą t a , j a k i p r o s t a o d t w a r z a 
j ą c a łuk n a w y k r e s i e k ą t ó w t w o r z y z d o d a t n i m 
k i e r u n k i e m o s i X-ów. W a r t o ś ć y' n a p r z e s t r z e n i 
łuku k o ł o w e g o jest o c z y w i ś c i e s t a ł a ; n a t o m i a s t n a 
p r z e s t r z e n i w y k r e s u k ą t ó w k r z y w e j p r z e j ś c i o 
w e j — w k a ż d y m p u n k c i e i n n a . 

B i o r ą c r ó w n a n i e p a r a b o l i 

ytc, = P [x — a)2 

o d t w a r z a j ą c e j n a w y k r e s i e k ą t ó w k r z y w ą p r z e j 
śc iową, m o ż e m y w d o w o l n y m jej p u n k c i e z n a l e ź ć 
tangens k ą t a , k t ó r y t w o r z y s t y c z n a d o p a r a b o l i 
w d a n y m p u n k c i e z d o d a t n i m k i e r u n k i e m o s i OX. 

B ę d z i e to w a r t o ś ć p i e r w s z e j p o c h o d n e j r ó w n a 
n i a p a r a b o l i y*-, = p [x — a ) 2 

(y^)' = 2 P ( x - a ) (13) 

P r z y j m u j ą c , że w o t o c z e n i u d a n e g o p u n k t u p r o 
mień R jest w i e l k o ś c i ą s t a ł ą , o t r z y m a m y z r ó w n a ń 
(12) i (13) 

t _ 2 p ( x - a ) A / 2 

P o n i e w a ż p r z y j ę l i ś m y A / = 10 m i Cr = 100000 c m , 
p r z e t o 

IK, = 10 p (x — a) c m 
l u b 

fKt = 100p{x — a) m m • • • • (14) 

p o d o b n i e w s t o s u n k u d o d r u g i e j k r z y w e j p r z e j 
ś c i o w e j 

fK,= 100 p (0 — x) m m 

S c h e m a t o b l i c z e ń (zobacz z a ł . 1) . 
W d z i e n n i c z k u p o l o w y m p o m i a r u s t r z a ł e k s u 

m u j e m y — j a k z w y k l e — ś r e d n i e s t r z a ł k i , p r z e s u 
w a j ą c je o p ó ł w i e r s z a w dół . P o p r z e m n o ż e n i u 
p r z e z Cf = 0,2 o t r z y m u j e m y w t e n s p o s ó b w a r t o 
śc i r z ę d n y c h y w y k r e s u k ą t ó w w p u n k t a c h p r z e s u 
n i ę t y c h o 0,5 c m w p r a w o . O b i e r a m y r z ę d n ą , p r z e z 
k t ó r ą p r z e j d z i e p i e r w s z a p r o s t a w y l o t o w a : w a r 
t o ś ć tej r z ę d n e j z z a c h o w a n i e m z n a k u s t a n o w i 
w i e l k o ś ć A y 0 . 

O b i e r a m y n a s t ę p n i e r z ę d n ą yn, p r z e z k t ó r ą 
p r z e j d z i e d r u g a p r o s t a w y l o t o w a i p o p r a w i a m y j ą 
0 A y 0 w e d ł u g w z o r u yn' = y» — A y 0 . S u m u j e m y 
w d z i e n n i c z k u p o l o w y m w s z y s t k i e r z ę d n e ( s u m y 
s t r z a ł e k ) w g w z o r u 

V 2 

o d n o s i m y d o u k ł a d u XOY w g w z o r u 

2 2 

1 o b l i c z a m y p o w i e r z c h n i ę 

P = i Y - A ; c , g d z i e A x = 10 m m 

O p i s a n e w y ż e j c z y n n o ś c i w y k o n y w a m y w r u 
b r y c e 2 u dołu w g s c h e m a t u r u b r y k i 1. O b l i c z o n ą 
w m m 2 p o w i e r z c h n i ę P z a m i e n i a m y n a c m 2 i w p i s u 
j e m y u g ó r y w r u b r . 2. W d a l s z y m c iągu, p o 
u p r z e d n i m w y l i c z e n i u w a r t o ś c i w s p ó ł c z y n n i k a 
k i e r u n k o w e g o m ( p a t r z w z ó r (3 ) ' s t r . 3 ) , o b l i c z a 
m y w g s c h e m a t u r u b r y k i 1 w s z y s t k i e w s p ó ł c z y n 
n i k i p o t r z e b n e d o obl iczeń , a w i ę c a, p, 0 . W c i ą 
g u tej p r a c y k o n t r o l u j e m y r a c h u n e k w g w z o r u 

m ~ —— • 
d-g 

P o o b l i c z e n i u a, p, 0 z n ó w s p r a w d z a m y r a 
c h u n e k w g w z o r u [0 — (a-j-2/*)] . 4 Z^ 2 . p = /^ . yn' 
i s c h e m a t u z a m i e s z c z o n e g o w r u b r . 1 u dołu . K o n 
t r o l ę t ę n a l e ż y k o n i e c z n i e s t o s o w a ć , g d y ż o m y ł k a 
w e w s t ę p n y c h o b l i c z e n i a c h u w i d o c z n i a s ię d o p i e 
r o p o s p o r z ą d z e n i u c a ł e g o p r o j e k t u . 

D a l e j w r u b r y c e 3 w y p i s u j e m y k i l o m e t r y , l i c z ą c 
o d p o c z ą t k u u k ł a d u . P o ł o ż e n i e n a k m p o c z ą t k u 
i k o ń c a k r z y w e j p r z e j ś c i o w e j w y z n a c z a m y z e w z o 
r ó w : 

1) p o ł o ż e n i e p i e r w s z e j k r z y w e j : 
p o c z ą t e k == k m p o c z . + 10 a 
k o n i e c = k m p o c z . -)- 10 a -f- 20 lx 

2) p o ł o ż e n i e d r u g i e j k r z y w e j : 
p o c z ą t e k = k m p o c z . + 10 0 — 20 lx 

k o n i e c == k m p o c z . + 10 0 
N a s t ę p n i e w r u b r y c e 4 w y p i s u j e m y o d c i ę t e x 

w c m , z a c z y n a j ą c o d x — a i k o ń c z ą c n a x — . 0 . 
N a łuku m o ż n a w y p i s y w a n i e w s z y s t k i c h x - ó w p o 
m i n ą ć , w p i s u j ą c t y l k o co 10 d l a u n i k n i ę c i a o m y ł k i . 
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W rubryce 5 tworzymy różnice x — a, w 6 zaś kwa
draty tych różnic, lecz tylko odnoszące się do krzy
wej przejściowej pierwszej w granicach a <^ x -ć 
a-\-2lx.W rubryce 7 otrzymujemy rzędne y K' , ma
jąc p obliczone na wstępie w rubryce 2. 

W rubryce 8 w wierszu odpowiadającym koń
cowi krzywej przejściowej pierwszej, wpisujemy 
jeden raz stałą wartość a + lx i w 9 tworzymy 
r ó ż n i c e * — [a-\-lx) w granicach a-\-2lx^Cx^Cx;i — 
— iś ~\~ k)« gdzie xn jest odciętą w cm, odpowia
dającą rzędnej y„ , g zaś — górną podstawą tra
pezu obliczoną w rubryce 2. 

Mnożąc te różnice przez współczynnik kierun
kowy m, otrzymujemy w rubryce 10 rzędne Y't, 

W rubryce 11 tworzymy różnice (") — x na 
przestrzeni drugiej krzywej przejściowej, w 12 
podnosimy do kwadratu, w 13 mnożymy przez 
— p i następnie, dodając do otrzymanych warto
ści wielkość y',,, otrzymujemy w rubryce 14 rzędne 
y V , drugiej krzywej przejściowej. 

W rubryce 15 wypisujemy odniesione do ukła
du XOY rzędne istniejącego wykresu kątów wzię
te z dzienniczka polowego (sumy strzałek). Na
stępnie tworzymy w rubryce 16 różnice Y—Y'\ 
należy pamiętać o tym, że wielkości rzędnych pro
jektu otrzymujemy w schemacie w cm, gdyż x i a 
są w cm. Natomiast rzędne istniejącego wykresu 
mamy w mm; dla udogodnienia więc należy rzęd
ne projektu wpisywać w odpowiednich rubrykach 
(7, 10, 14) od razu w mm. 

Sumujemy różnice Y—Y' i powinniśmy w wy
niku otrzymać zero, lub wielkość różną od zera 
o błąd zaokrągleń. Możliwy błąd zamknięcia nie 
przewyższający zazwyczaj 0,5 mm, rozrzucamy 
równo na wszystkie różnice na przestrzeni od po
czątku krzywej przejściowej KV do końca krzywej 
przejściowej K2. Dla kontroli możemy jeszcze zsu
mować rzędne projektu YK', YŁ i YK'według wzo-

[Yi'-Ą-Ys
f) opuszczając oczywiście 

2 
rzędne w początkach i końcach obu krzywych 
przejściowych. W wyniku powinniśmy otrzymać 
P 

^ — z błędem zaokrąglenia. 

Następnie sumujemy kolejno wyrównane różni
ce, wpisując poszczególne wyniki sumowania 
w rubr. 17 o pół wiersza niżej. Są to przesunięcia 
e, toru w punktach pomiaru strzałek, otrzymane 
od razu w cm. 

Przesunięcia w początkach i końcach krzywych 
przejściowych otrzymujemy drogą interpolacji 
liniowej, co w praktyce zupełnie wystarcza, lub 
też możemy je obliczyć wg znanego wzoru interpo
lacyjnego Stirlinga lub Newtona. 

W rubryce 18 wypisujemy dla lepszej orienta
cji kilometry, na których powinny nastąpić prze
sunięcia toru. Na tym właściwy projekt jest ukoń
czony. Zostaje kontrola wg wzoru podanego 
w „Tymczasowych przepisach regulacji łuków" — 
D 23, a mianowicie 

- i + ei+i 
er 10 

W powyższej postaci wzór ten jest niedogodny 
do obliczeń, tym bardziej że trzeba stosować kon
trolę wszystkich punktów projektu. Sprawdzenie 
bowiem kilku punktów nie daje gwarancji bezbłęd
nego wykonania całego projektu. Nadajemy więc 

mu inną postać, dogodniejszą i dającą się ująć 
w schemat; 

_ e f - i _ U±L 
2 2 

2 A / = [ 2 e , - ( c H - f et+i)) 10 

skąd 

Posługując się tym wzorem ujętym w schemat 
(patrz zał. nr 1, str. 3) i maszyną do liczenia, kon
trolę wykonywamy szybko i sprawnie. 

Dla zautomatyzowania tej czynności dobrze 
jest posługiwać się kartonikiem, w którym wycięte 
są 2 okienka: 

1 0 e , - i oraz 10e,-|i bierzemy na arytmometr ze 
znakami odwrotnymi, 10 et zaś bierzemy 2 razy 
ze znakiem istniejącym; w wyniku powinniśmy 
otrzymać 2 S f uprzednio obliczone ze wzoru 
Af = fi'-fi. 

W ostatnich rubrykach 23 — 26 obliczamy 
strzałki krzywych przejściowych w punktach prze 
sunięć toru. 

R e g u l a c j a z e s p o ł u ł u k ó w. 
Mierzymy strzałki na prostej łączącej łuki, tak 

aby co najmniej jeden punkt pomiaru był wspólny 
(jeśli pomiar nie odbywa się jednym ciągiem). 

Opracowujemy projekt pierwszego łuku, które
go druga prosta wylotowa o rzędnej y,,' wchodzi 
do rachunku drugiego łuku jako pierwsza o tej sa
mej rzędnej. W dzienniczku polowym wygląda to 
jak następuje: 

KM Ę r a t t Ł 

-(856.5 - 37(3 
0 -1 -0.5 

-18570 - 37U 
X) - 1 - 2 - 1 5 

-1858 5 - iii r 

I97A30 - -1 - 2 - 15 

- (858.5 - 3717 
to - 2 - 2 - 2.C 

-(8605 - 372 1 
50 - 1 -2 - 1.5 

i - 18624 - 372<t 

ii. 

- 1.5 
0.0 0.0 

- 20 
-2 0 - 0.4 

- 1.5 - 3.5 - 07 
Rys. 2, Rys. 3 

Można to uprościć i uniknąć dużych liczb w ra
zie jednokierunkowych łuków oraz dodatkowych 
wyliczeń przy redukcji o A y 0 . 

Przenieśmy mianowicie początek układu do 
km 197,835 i za oś X-ów obierzmy prostą wyloto
wą o rzędnej y\ — 311,7. Wówczas od każdej rzęd
nej obliczonej w schemacie (rys. 2) trzeba odjąć 
wartość y„' = -—371,7 lub od razu bez uwzględ
nienia podziałki wartość — 1858,5. Otrzymamy 
wtedy (rys. 3) y\ = A y o = 0. 

Wynika więc stąd, że aby zachować jeden kie
runek prostych wylotowych dwóch sąsiednich łu
ków, należy w punkcie wspólnym dwóch projek
tów (na rys. 3 km 197,835) przyjąć w drugim pro
jekcie rzędną y x = 0, lub 27. •== 0 i opracowywać 
projekt zupełnie niezależnie. 



I I . W Y P A D E K S Z C Z E G Ó L N Y . 

W y p a d e k ogólny r o z p a t r z o n y w us tępie p o 
p r z e d n i m d o t y c z y ł p r o j e k t u r e g u l a c j i o g r a n i c z o n e 
go j e d y n i e w a r u n k i e m n a j m n i e j s z y c h p r z e s u n i ę ć 
t o r u . R o z w a ż m y obecnie w y p a d e k , d o ś ć c z ę s t o 
s p o t y k a n y , g d y nie m o ż e m y w p e w n y m , śc i ś le 
o k r e ś l o n y m p u n k c i e t o r u c z y n i ć ż a d n y c h p r z e s u 
n ięć . 

B y w a to n a j c z ę ś c i e j n a m o s t a c h o s k ą p e j 
s k r a j n i . T e n w a r u n e k z m u s z a p r z e w a ż n i e d o p r o 
j e k t o w a n i a łuku k o s z o w e g o o dwóch p r o m i e n i a c h 
n i e w i e l e z a z w y c z a j r ó ż n i ą c y c h się o d s iebie . 

D l a u p r o s z c z e n i a o b l i c z e n i a p o w i e r z c h n i p / z a 
ł ó ż m y n a chwi lę u k ł a d w s p ó ł r z ę d n y c h w p u n k c i e 
A. W ó w c z a s r ó w n a n i e p a r a b o l i s t y c z n e j d o o s i 
X - ó w w p o c z ą t k u u k ł a d u A i d o p r o s t e j GM w p u n 
k c i e B n a p i s z e m y ( p a t r z w z ó r (8), s t r . 294) . 

y = — — • x-
Alx 

g d z i e jest w s p ó ł c z y n n i k i e m k i e r u n k o w y m p r o 
stej GM. 

W o b e c tego p o w i e r z c h n i a 

Rys.4 

Z a ł ó ż m y ( rys . 4) , że w p u n k c i e if M [xm ; ym) 
p r z e s u n i ę c i e t o r u e -~ 0. O d c i ę t ą x m b i e r z e m y z k i -
l o m e t r o w a n i a w d z i e n n i k u p o m i a r u s t r z a ł e k , 
u w z g l ę d n i a j ą c p r z y j ę t ą p o d z i a ł k ę ; r z ę d n ą ym' 
o b l i c z a m y ze w z o r u , 

X 

1 ~ j AL 
x2d: m 1 I 2 J m l 

' = ym — A y 0 (15) i o s t a t e c z n i e 

g d z i e y m jest s u m ą s t r z a ł e k w p u n k c i e M, 
a AyQ— O j O jest w a r t o ś c i ą r z ę d n e j , p r z e z k t ó r ą 
p r z e c h o d z i p r o s t a w y l o t o w a OX. 

A b y w p u n k c i e M p r z e s u n i ę c i e e = 0, p o w i e r z 
c h n i a Pi = ONTMRNO o g r a n i c z o n a i s t n i e j ą c y m 
w y k r e s e m k ą t ó w o d n i e s i o n y m d o u k ł a d u XOY 
p o w i n n a b y ć r ó w n a p o w i e r z c h n i P/ — ABMRA 
p r o j e k t u . 

P o w i e r z c h n i ę i s t n i e j ą c e g o w y k r e s u k ą t ó w o b l i 
c z a m y ze w z o r u 

«—i 
y + ~ ( y i + ym) — (™ — i ) A yo 

c z y l i s u m u j ą c w d z i e n n i c z k u p o l o w y m s u m y 
s t r z a ł e k (y) o d d r u g i e j d o , , m m n i e j p i e r w s z e j " , 
d o d a j ą c ś r e d n i ą a r y t m e t y c z n ą z p i e r w s z e j i ostat 
n i e j (m-te j ) o r a z w p r o w a d z a j ą c p o p r a w k ę n a o d 
n i e s i e n i e d o u k ł a d u X O Y i m n o ż ą c w r e s z c i e 
p r z e z A x. 

P o w i e r z c h n i a P' = ABMRA s k ł a d a się z p o 
w i e r z c h n i pi — AWBA o g r a n i c z o n e j p a r a b o l ą Ki 
i r z ę d n ą WBj o r a z z p o w i e r z c h n i p / = WBMRW 
o g r a n i c z o n e j p r o s t ą GM i r z ę d n y m i WB i RM. Z a 
t e m 

P / = p / + P , ' 

4 lx 

Pi = y m i l* 

4/.v 

(15)' 

D a l e j 

p 2 ' = - ( 5 W + M / ? ) - W i ? = ^ + ^ - - A x (16) 
2 2 

a l e 

s t ą d 
y m ' = m.i (A x + lx) = m , A x - f m , L 

^ ym' — m] lx , zaś fiW = m , / .v 

P o d s t a w i a j ą c d o w z o r u (16) o t r z y m a m y 

, [ym + m ! lx) ( y m ' — m , /*) 
P2 = „ 

2 m , 

Z a t e m 

P , » l i 2 12 1 ym" tTli'lx2 

1 = P l + P 2 = ~ m ' « + ^ = 

3 2 m , 

= m , 2 Ł 3 + 3 y V 

6 m , 

P o r z ą d k u j ą c ze względu n a /Th m a m y 

lx'1 m , 2 — 6 P / m , + 3 y 'm 2 == 0 

• (16)' 
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i s tąd , p a m i ę t a j ą c , że P\ = P x 

6 P t + ł / 3 6 P , a — 1 2 / , V « » 2 

m 2 y 
(17) 

M a m y w i ę c o b l i c z o n y w s p ó ł c z y n n i k k i e r u n 
k o w y m , tak , że p r z e s u n i ę c i e w p u n k c i e 
M (xm . ym) e==0. P r z e k s z t a ł ć m y w z ó r (17), a b y 
był d o g o d n y d o obl i czeń . 

21/ 

3 P i - 3 P i (l L. ^ ' / " ^ T 
1 \ 3 PS 

i o z n a c z a j ą c 

o r a z r o z w i j a j ą c w szereg , n a p i s z e m y 

3 P . - 3 P , ( 1 - ~'1 
72 

m , / 2 

5 

432 1 2 8 - 8 1 

s k ą d o s t a t e c z n i e 

\2 24 

1 

144 3456 
m , ==-

1/ 
(17)' 

W s p ó ł c z y n n i k m , n a l e ż y o b l i c z a ć d o s z ó s t e g o 
z n a k u w ł ą c z n i e , d l a u n i k n i ę c i a z b y t d u ż e g o b ł ę d u 
k o m p e n s a c j i p o w i e r z c h n i . 

M a j ą c w y z n a c z o n y w s p ó ł c z y n n i k m , , a t y m s a 
m y m j e d n o z n a c z n i e o k r e ś l o n y p r o m i e ń p r o j e k t o -

Cr 
w a n e g o łuku Ż?, = — , o b l i c z a m y p o z o s t a ł e w s p ó ł -

m\ 
c z y n n i k i , a m i a n o w i c i e o d l e g ł o ś ć a p o c z ą t k u k r z y 
w e j p r z e j ś c i o w e j K, o d p o c z ą t k u u k ł a d u , o r a z p a 
r a m e t r p p a r a b o l i ze w z o r ó w : 

a = Xm — \- lx 
\ m , 

m , 
(18) 

A lx 

a n a s t ę p n i e c a ł ą p i e r w s z ą c z ę ś ć p r o j e k t u (do p u n 
k t u M) w g s c h e m a t u w y p a d k u o g ó l n e g o ( p a t r z 
z a ł . n r 2 ) . 

O b l i c z e n i e w s p ó ł c z y n n i k ó w n a l e ż y s p r a w d z i ć 
według w z o r u 

ym = m j [xm — a) —- 4 p /*2 

R z ę d n e p a r a b o l i KY n a l e ż y o b l i c z a ć z w a r u n 
k i e m a < ! x - < x - ) - 2 L , p r o s t e j zaś z w a r u n k i e m 
a + 2 k < x < x „ , . 
( p a t r z z a ł . n r 2 ,str . 1 u d o ł u ) . 

P r z y s t ą p m y t e r a z d o w y z n a c z e n i a w s p ó ł c z y n 
n i k a k i e r u n k o w e g o m-, d r u g i e j częśc i p r o j e k t u p o d 
w a r u n k i e m , a b y p r z e s u n i ę c i e e w p u n k c i e k o ń c o 
w y m E p r o j e k t u b y ł o r ó w n e z e r u . A b y w a r u n e k 

ten z o s t a ł s p e ł n i o n y , p o w i e r z c h n i a P2 =F 
RMSPEFR o g r a n i c z o n a w y k r e s e m k ą t ó w m u s i 
b y c r ó w n a p o w i e r z c h n i P'2 = RMCDEFR o g r a n i 
c z o n e j p r o j e k t e m . 

P o w i e r z c h n i ę P2 o b l i c z a s ię j a k w p i e r w s z e j 
częśc i p r o j e k t u według w z o r u 

P-Ł — 2] y + — (y« + y«) — (n — m)-&y0 

P o w i e r z c h n i a 

P2'= RFEZR - MZUCM- CUDC = 

P i — P2 — Pa 

O z n a c z a j ą c 

y« — y m 

Xn — Xm = A x 

o r a z w s p ó ł c z y n n i k p r o s t e j MH p r z e z m 2 n a p i s z e 
m y : 

P , ' = y / . A x 

4) P 2 ' = 4 - (Ay + / , m 2 ) 
2 m 2 

3 

w i ę c P 3 ' = y„' • A x - ~ (Ay - f lx m 2 ) _ /J _ 
2 m 2 

m 2 lx
2 = y„ A x • — 

3 6 rn, 

i s t ą d p o u p o r z ą d k o w a n i u w y r a z ó w w z g l ę d e m m2 

i p o uwzględnieniu , że P2' = P2 m a m y 

m 2
2 / , 2 - 6 ( A x . y „ ' - P 2 ) m 2 + 3 A y 2 = 0 

o z n a c z a j ą c A x - y n ' — P 2 = w n a p i s z e m y 

m. / / - 6 a ) m 2 + 3 A y = 0 

s t ą d 
6 f l ) - l / 3 6 » 2 — 1 2 / / A y 2 

2 / / 

6 OJ — 6 w l / 1 /« i / / * A y 

O z n a c z a j ą c 

m a m y 

rrio 

3<» 3. . . |1 

lx 

p o rozwinięc iu zaś w s z e r e g i p o p r z e k s z t a ł c e 
n i a c h 

m., = 

T 2 + 
24 

1 

144 3456 
; Y 8 + - • 

lx 
(19) 

N a p i s z e m y t e r a z r ó w n a n i e p r o s t e j p r z e c h o d z ą 
cej p r z e z p u n k t M(xm, ym) o w s p ó ł c z y n n i k u k i e 
r u n k o w y m m 2 : 

y — ym = m2 (x — xm) 

y = m 2 x — m 2 Xm - j - ym 



Pierwsza rzędna 

y/ = m., x, — m2 xm Ą-ym 
druga 

y2 — m2x2 — m2 xm + ym' 

odejmując mamy 

A y = m2 (x2 — x^ 

a ponieważ 
y 2 ' = yi ' + A y i x2 — x] = i cm, 

przeto 
y / = y , - ! + m2 ( 20 

W ten sposób wyznaczymy rzędne projektu na^ 
długości łuku. Po obliczeniu współczynnika m2 

(zobacz wzór 19) wyznaczamy odległość C końca 
paraboli K2 od początku układu i obliczamy para
metr p paraboli ze wzorów 

C = xm + h + ~ gdzie Ay = y„'— y„' 
m2 

Rzędne krzywej przejściowej wyznaczamy z rów
nania paraboli Ki, które w odniesieniu do układu 
XOY jest 

Należy przy tym pamiętać, że rzędne na prostej 
obliczamy w granicach 

xm < x < C — 2 U 

na paraboli zaś 
C - 2 / , < x < C 

Obliczenie współczynników m2, p i C należy 
sprawdzić za pomocą wzoru 

y n ' — rn2 (C — xm) — 4 p Z*a 

(patrz zał. nr 3, rubr. 1 u dołu). 
Po obliczeniu rzędnych projektu i różnic mię

dzy nimi a odniesionymi do układu XOY (zobacz 
wzór 15, sir. 8) rzędnymi istniejącego wykresu 
kątów, obliczamy przesunięcia toru i sprawdzamy 
rachunek projektu tak, jak w wypadku ogólnym. 
Odchyłkę w zamknięciu powierzchni rozrzucamy 
równo na wszystkie różnice na przestrzeni od 
punktu M do końca paraboli K2. 

C h a r a k t e r y s t y k a . 

Rozpatrzone powyżej rozwiązanie analityczne 
wykresu kątów ma następujące zalety: 

1) Wyłącza drogę prób dla uzyskania kom
pensacji powierzchni i umożliwia uniknięcie sto
sowania parabolicznych linii odniesienia, a zatem 
pozwala na dokładne zaprojektowanie krzywizny 
łuku o ściśle oznaczonym z góry promieniu. Do
puszczenie do pewnej tolerancji w zamknięciu po
wierzchni przy metodzie graficznej powoduje ko
nieczność stosowania paraboli przejściowej, a nie
kiedy i paraboli głównej — jako linii odniesienia 
krzywej sum; to wpływa na zmianę i zniekształce
nie krzywizny zaprojektowanego łuku. 

Przy długich łukach o niedużym stosunkowo 
promieniu ( i ? < 5 0 0 m) projektowanie wymaga 
dla osiągnięcia dopuszczalnej tolerancji kilku 
prób, a więc dość dużo czasu; nadto parokrotne 

wycieranie papieru gumą ujemnie wpływa na do
kładność odczytów różnic. 

2) Dokładność graficznego określania różnic 
zależy przede wszystkim od podziałki. Oznaczmy 
różnicę rzędnych przez 

P u Pa- Ps- P" 

i średnie ich błędy odpowiednio przez 

mlt m2, m3 mn 

Wartość przesunięcia toru w n-tym punkcie łuku 
jest 

en = + r2 + r3 + + r„ 

średni zaś błąd jego 

Men = ± j/r/i!2 + m2
2 + Ą - m n 2 

Ponieważ możemy przyjąć 

m, = m2 = m3 = = m„ — m 
przeto 

Men = + m j/n 

Średni błąd m jednej różnicy rzędnych wyrazi się 

m = + (/mw
2 + tnu

2 

gdzie mw jest średnim błędem wykreślenia wykre
su kątów, m„ zaś — średnim błędem odczytu róż
nicy. Przyjmując 

m 0 = rnw — i 0 ,2 mm 
otrzymamy 

m = + ^ 0 , 0 4 + 0 , 0 4 = ± 0,28 mm 

Wobec tego 
^ = + 0 , 2 8 ^ mm (23) 

I tak np. średni błąd przesunięcia punktu 9 wynie-
SIC 

Me, = + 0 , 8 4 mm 

co na gruncie przy C h — 1 : 5 , a więc przy 
Cb = 10 odpowie błędowi przesunięcia. 

Me, — ± 8,4 mm 

W punkcie np. 25 błąd ten wyniesie już (na grun
cie! 

Meii = + 14,0 m/m 

i wyraźnie wpłynie na zmianę projektowanej krzy
wizny. W szczególności zaś ujemnie się odbije na 
tyczeniu krzywej przejściowej położonej w końcu 
wykresu kątów. W rozważaniach powyższych za
łożono, że przesunięcia toru oblicza się w punktach 
pomiaru strzałek, oraz nie uwzględniono błędu 
kratki milimetrowej. 

W rozwiązaniu analitycznym rzędne projektu 
wyznaczamy z błędem 

mr = + 0,02 mm 

błąd rzędnych istniejącego wykresu kątów 

m, = 0 

wobec tego średni błąd różnicy 

m = ± l/0,0004 + 0 = ± 0 ,02 mm 

Stąd średni błąd przesunięcia w n-tym punkcie łu-
(dalszy ciąg na str. 303) 
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ŝ  $ CJ o £ 

2 « 
<f o" 

es o 
Ul Cj 
CM Ci Ul 
**i 

o 
u> 
CSJ 
Vn 
«*i 

< . E 
J ^ 
O j . 

i : E 

§ 2 
Ul 

Ul 

o 
01 
SI; 

S i i' i 

Ul 
CO 
V 
CJ 

^ 0 

ci * 
CM 

; J5a 
o r- o o O « )<r in O w 0> sr 
O -v- "-D ^ 

S o 8 8 
ó o ó o 

^» 

1 

n ^ y £ » ? < 

' , , • +. • i 

Cl, 
II 
ss o 

E 

< . E 
J ^ 
O j . 

i : E 

. E 
1 H d a £' 

' l 

H 
i F o. 

1 

e 

Vf;. 



•302 

? H 
K • 

*n 
ts 
rt 

OO 

Cłl 
Ol 

V T Cft 

i $ 

<N 

* 
Ml Ul 

«cl 

c 
\ 
y ty 

<; <s 

js o 
Q 

C l 
co 
«M 
st-
01 

oi 

s»s" ©i 
V 

Ci 
<Ti 

Ol 
Ol f* 

«Q 

* 
V8 

51 
5 "> 

0 

ci 
0 
CJ(-

Ci 
o 
II 

•Jl 
" e «-» 

sj rf\ 
>. t i> 

W) 
Ci 

U) 
c i 

10 

§ 
C l •st 

<V| 
r< 
m 
V 

V 
V 
t . vn 
^ 0Q 

0 0 
Ct 
V 

Ci 
o 
II 

** 
t*t 

-*i 
0 
o* 

st 

-- V V. 

•o 

\ 

M va 
*S| 

sj 

> 
1 
•j oo Cft 

V. 
0 

0 

<! 

3 
0 

1 
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k u jest 
n m m 

I tak j e ś l i n — 25 i Cb = 10 

M e 2 5 = + 0,02 • 5 • 10 = + 1,0 m m n a g r u n c i e . 

R ó ż n i c a d o k ł a d n o ś c i jest więc z n a c z n a i n ie p o 
z b a w i o n a z n a c z e n i a p r a k t y c z n e g o . W p r o j e k t a c h 
ł u k ó w k o s z o w y c h ( w y p a d e k s z c z e g ó l n y , p u n k t M 
n i e r u c h o m y ) r z ę d n e p r o j e k t u w y z n a c z y m y z b ł ę 
d e m ttir = + 0,05 m m , ze w z g l ę d u n a o b l i c z e n i e 
w s p ó ł c z y n n i k a k i e r u n k o w e g o m ze w z o r u p r z y b l i 
ż o n e g o ; w s k u t e k tego ś redni b ł ą d p r z e s u n i ę c i a M e 

będz ie n i e c o w i ę k s z y i n a 25 p u n k c i e łuku w y n i e 
sie o k o ł o + 2,5 m m n a g r u n c i e . 

3) P r o s t y i ł a t w y sposób o b l i c z e n i a s t r z a ł e k 
w k a ż d y m p u n k c i e k r z y w e j p r z e j ś c i o w e j d a j e moż
n o ś ć k o n t r o l i z a r ó w n o s p o r z ą d z e n i a p r o j e k t u , j a k 
jego w n i e s i e n i a n a g r u n t . 

4) U n i k n i ę c i e s t o s o w a n i a d r o g i p r ó b d l a u z y 
s k a n i a k o m p e n s a c j i p o w i e r z c h n i , ł a t w o ś ć ob l i czeń 

w s c h e m a c i e i z m e c h a n i z o w a n i e p r a c y p o z w a l a j ą 
n a duże z w i ę k s z e n i e w y d a j n o ś c i , o s z c z ę d n o ś ć c z a 
s u i m n i e j s z y w y s i ł e k . J a k w i a d o m o z p r a k t y k i 
s p o r z ą d z e n i e p r o j e k t u r e g u l a c j i ł u k u n p . d ługośc i 
800 m i o p r o m i e n i u 500 m w y m a g a p r z y g r a f i c z 
nej m e t o d z i e o k o ł o 8 g o d z i n p r a c y . R o z w i ą z a n i e 
a n a l i t y c z n e tegoż p r o j e k t u z a b i e r a o k o ł o 4 g o d z i n . 
Z y s k z a t e m n a c z a s i e w y n o s i o k o ł o 5 0 % . W p r z y 
p a d k a c h s z c z e g ó l n y c h , p r z y i s t n i e n i u n a t o r z e p u n 
k t ó w n i e r u c h o m y c h [e = 0) z y s k u j e s ię p r z y m e 
t o d z i e r a c h u n k o w e j o k o ł o 4 5 % c z a s u . 

5) P r o j e k t o w a n i e m e t o d ą r a c h u n k o w ą m o ż e 
o d b y w a ć s ię n ie t y l k o w dzień, l e c z t a k ż e w i e c z o 
r e m , co m o ż e d a ć duże k o r z y ś c i , g d y z a l e ż y n a 
c z a s i e . W ten sposób m o ż n a w c iągu j e d n e g o d n i a 
p o m i e r z y ć s t r z a ł k i i s p o r z ą d z i ć p r o j e k t n a w e t d ł u 
giego, 800 — 900 m łuku. 

D o w a d te j m e t o d y n a l e ż y z a l i c z y ć k o n i e c z n o ś ć 
p r o j e k t o w a n i a bez r y s u n k u , , ,na ś l e p o " , c o p o w o 
d u j e t r u d n o ś c i p r z y jej s t o s o w a n i u w p r z y p a d k a c h 
b a r d z i e j s k o m p l i k o w a n y c h . 

RESUME. L autem discute le procede analytique des calculs relatifs au reglage des courbes de 
la voie d'apres la methode Nalenz-Hófer leąuel procede pourrait etre adopte au lieu de la methode grap-
hique actuellement en usage sur les Chemins de fer de l'Etat Polonais. En determinant les deplace-
ments de la voie selon la methode analytique, on obtient des resultats plus precis, et le calcuł, lui 
meme, peut etre effectue plus vite, ce qui donnę 1'eco nomie de lemps. Dans 1'article ci- dessus 1'auteur 
examine un cas d'ordre generał ou U est important d'obtenir uniquement les deplacements minimum, 
ainsi qu'un cas particulier, ou U sagit de ne pas deplacer un certain point de la voie lors du reglage. En-
fin, 1'auteur presente le schema des calculs a un exemple numerique. 



Mgr Edward Assbury. 

Polska bibl iograf ia kolejowa 

6 2 5 . 3 : 6 5 6 . 2 3 ( 4 3 8 ) 

W morzu produkcji piśmienniczej minionych 
lat dwudziestu (a nawet przeszło dziewięćdziesię
ciu, jeśli sięgniemy aż do zarania kolejnictwa na 
ziemiach polskich), w ogromnej masie broszurek, 
książeczek, instrukcyj, przepisów, sprawozdań 
podręczników, prac podstawowych i badawczych, 
wreszcie w powodzi artykułów, rozsianych na ła
mach przeróżnych czasopism — zawarła się — 
nieskreślona jeszcze — historia pracy polskiego 
kolejnictwa; historia barwna, tętniąca życiem, na
rastająca co dnia nie płowiejącymi łatwo zagadnie
niami. 

Toteż dotychczasowy dorobek piśmiennictwa 
kolejowego interesuje nie tylko historyka, Chętnie 
sięgają do niego i inni. Tylko, że gubią się w gą
szczu wydanych publikacji. Bo rozkwitające pi
śmiennictwo kolejowe nie ma jeszcze swej biblio
grafii: ani retrospektywnej, ani bieżącej, jeśli nie 
liczyć zapisków bibliograficznych dorywczo noto
wanych w czasopismach. 

Nie wiemy więc dokładnie jakie książki z za
kresu kolejnictwa się ukazały i pojawiają, kto jest 
ich autorem, jakie są ich tytuły. Te zagadnienia 
rozwiązuje wszechstronnie bibliografia, która 
„ustala autorstwo (rozwiązuje pseudonimy, kryp
tonimy i anonimy), czas i miejsce napisania i wy
drukowania książki, daje szczegółową charaktery
stykę jej strony zewnętrznej, ustala metryką itd. 
Bibliografia towarzyszy każdej pracy naukowej, 
pozwala na szybkie i pewne zorientowanie się 
w rozległym labiryncie dziejów piśmiennictwa, 
gromadzi i szykuje rozproszony materiał, daje 
przegląd literatury przedmiotu, umożliwia nie
odzowną kontrolę tego, co o pewnym temacie na
pisano, słowem ułatwia niesłychanie pracę nauko
wą, która — jakże często — marnuje się niepo
trzebnie w gonitwie za mater ia łem" 1 ) . 

A przecież niemal codziennie odczuwamy po
trzebę takiej właśnie bibliografii. Czy to w pracy 
urzędowej, czy w publicystyce, czy też w zamierze
niach i dociekaniach naukowych brak nam głębsze
go oddechu i perspektywy historycznej. Bezradnie 
błądzimy po coraz przestronnie jszej literaturze 
przedmiotu. Na pytanie, co o danym temacie napi
sano, gdzie tego szukać, kto o tym rozprawiał — 
nie odpowie bez reszty nawet biblioteka. Bo i ona, 
okresami swej działalności, zbierała dorywczo 
i przygodnie. Był nawet czas, kiedy nie doceniano 
potrzeby gromadzenia i przechowywania żelaznego 
egzemplarza wszelkich wydawnictw kolejowych 
polskich. Wiele rzeczy poszło z wiatrem w zawo
dy. Stąd już dzisiaj niejedna urzędowa publikacja 
kolejowa z lat 1918—1938 zaliczana jest do rzędu 
białych kruków... 

Obok konieczności opracowania bibliografii 
książek wypływa zagadnienie rejestracji zawarto
ści czasopism. Ileż to bowiem pereł publicystycz
nych ucina przedwczesną drzemkę w rocznikach 
czasopism. Żeby tylko wspomnieć o prześlicznej 
obronie projektu przebudowy węzła kolejowego 

warszawskiego, pióra prof. A . Wasiutyńskiego 2 ) . 
Kto jeszcze pamięta głębokie, trzeźwe rozważania 
inż. Stefana Sztolcmana. Albo—zgrabną polszczy
zną pisane, efektowne studia inż. S. Kołomyjskie-
go itd., itd., itd. 

Artykuły, zawarte w czasopismach, kryją naj
bogatszą i najznaczniejszą część polskiej literatury 
kolejowej. Zaledwie garstce prac udało się ujrzeć 
światło dzienne w postaci samodzielnego druku 
(broszury lub książki). Reszta artykułów rozsiana, 
rozrzucona po numerach periodyków fachowych 
i ogólnych, w prasie codziennej i w wydawnictwach 
zbiorowych — wiedzie byt niesamodzielny. Za
pomniane, niedostępne, niedocenione. 

Nic dziwnego przeto, że w jubileuszowych, od
świętnych refleksach, rzucanych na osiągnięcia pi
śmiennictwa kolejowego w Polsce, promień padał 
zaledwie na kilkanaście nazwisk. Cała plejada 
autorów, która w żmudnym trudzie użyźniała gle
bę piśmiennictwa kolejowego — pozostawała w cie
niu. Nieświadomie krzywdzono polską twórczość 
naukową. 

Czyż nie powtarza się historia, która miała 
miejsce „gdy Karol Estreicher rozpoczął był przed 
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Druga książka polska o kolejach. 

laty wydawnictwo swej pomnikowej Bibliografii 
Polskiej, zdumiała się zagranica, która sądziła, że 
nasza literatura to Słowacki, Mickiewicz, Kra
szewski, o tych trzech wyższa od literatury Ser
bów lub Kaszubów. Bibliograf niemiecki Petzholdt 
wyznał wówczas otwarcie, iż nawet nie przeczu
wał ogromu materiału literackiego polskiego. Prze
mówiły tu dobitnie cyfry!..." 

Vrtel Wierczyóski S., Bibliografia, jej istota, przed
miot i początki. Lwów 1923, str, 68. aJ Kurjer Warszawski z dn. 20—22 września 1921 r. 



O d tego c z a s u u p ł y n ę ł o la t k i l k a d z i e s i ą t . R o z 
s z e r z y ł s ię z a k r e s u m i e j ę t n o ś c i , p o w s t a ł y n o w e 
d z i e d z i n y w i e d z y , w y s u b t e l n i a ł y m e t o d y p r a c y 
n a u k o w e j . O r e j e s t r a c j i b i b l i o g r a f i c z n e j m y ś l i już 
nie t y l k o l i t e r a t u r a p i ę k n a . P o w i e l k i e j w o j n i e 
e u r o p e j s k i e j n a s t ą p i ł w s p a n i a ł y r o z k w i t t e c h n i k ' . 
Żywy r u c h b a d a w c z y nie może s ię o b y ć bez n o w o 
c z e s n y c h p o m o c y n a u k o w y c h . O b f i t o ś ć d r u k o w a 
nego s ł o w a p o w o d u j e p o w s t a n i e s z e r e g u b i b l i o g r a f i i 
s p e c j a l n y c h : r e t r o s p e k t y w n y c h i b i e ż ą c y c h . 

B I B L I O G R A F I A R E T R O S P E K T Y W N A . 

P o s t u l a t o p r a c o w a n i a p o l s k i e j b i b l i o g r a f i i k o 
l e j o w e j p o w i n i e n w y s u n ą ć s ię n a c z o ł o n a s z y c h z a 
gadnień n a u k o w y c h . J e s t o n ważki i n i e c i e r p i ą c y 
z w ł o k i . J a k n a j s z y b c i e j w i ę c m u s i d o j ś ć d o g ł o s u 
p r z e d e w s z y s t k i m b i b l i o g r a f i a r e t r o s p e k t y w n a . 
J e j z a d a n i e m będz ie o g a r n i ę c i e d o r o b k u piśmien
n i c t w a k o l e j o w e g o (tak z z a k r e s u t e c h n i k i j a k 
i e k s p l o a t a c j i ) : a) p o l s k i e g o i obcego, p o w s t a ł e g o 
n a z i e m i a c h p o l s k i c h , o r a z b) obcego, p o w s t a ł e g o 
z a g r a n i c ą , d o t y c z ą c e g o j e d n a k h i s t o r i i , r o z w o j u 
i p r a c y k o l e i p o l s k i c h . P r z y c z y m p r z e z t e r m i n 
ziemie polskie n a l e ż y r o z u m i e ć t e r y t o r i u m z a m 
knię te o b e c n y m i g r a n i c a m i R z e c z y p o s p o l i t e j . B i 
b l i o g r a f i a m u s i o b j ą ć o k r e s o d z a r a n i a p o l s k i e g o 
p i ś m i e n n i c t w a k o l e j o w e g o ( p i e r w s z a p o ł o w a X I X 
w i e k u ) aż d o c z a s ó w o b e c n y c h . 

O c z y w i ś c i e b i b l i o g r a f i a r e t r o s p e k t y w n a nie m o 
ż e o g a r n ą ć do s ło wn ie c a ł o k s z t a ł t u p i śmiennic twa 
k o l e j o w e g o . R a c z e j jego wybór . A j eś l i w y b ó r , t o 
m a t e r i a ł u r e p r e z e n t u j ą c e g o w a r t o ś ć n a u k o w ą . N i e 
wątp l iwie s e l e k c j a u c z y n i b ib l iograf ię p r z e j r z y s t 
szą . N i e n a l e ż y więc p r z e ł a d o w y w a ć jej p o z y c j a m i 
b e z w a r t o ś c i o w y m i . D l a t e g o też b e z w z g l ę d n i e t r z e 
ba w y e l i m i n o w a ć p u b l i k a c j e , s t a n o w i ą c e c z ę ś c i o 

w y l u b ą u p e ł n y p r z e d r u k t e k s t u w y d a w n i c t w u r z ę 
d o w y c h (np . m r o w i e r o z k ł a d ó w j a z d y , t a r y f , p r z e 
pisów, i n s t r u k c j i , s p r a w o z d a ń i t p . ) , o i l e n i e z a -
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w i e r a j ą c e n n y c h k o m e n t a r z y , d a l e j w s z e l k i e g r a 
f i k i , tabele , w y k r e s y , j a k o też p e w n e w y d a w n i c t w a 
p o p u l a r n e — o r a z w i e l e d r o b n y c h u l o t n y c h w y 
d a w n i c t w t u r y s t y c z n y c h . 
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P r z e d m i o t e m i ź r ó d ł e m p r a c b i b l i o g r a f i c z n y c h 
b ę d ą z a t e m w y d a w n i c t w a z w a r t e , n p . Kruger A., 
Nawierzchnia dróg żelaznych, s e r y j n e n p . Biblio
teka Kolejarza, Wydawnictwa Techniczne Mini
sterstwa Komunikacji i c i ą g ł e n p . Rocznik eksplo
atacyjny P K. P., d a l e j w y d a w n i c t w a ,/kryjące 
m a t e r i a ł n a u k o w y n i e s a m o d z i e l n y p o d w z g l ę d e m 
b i b l i o g r a f i c z n y m i z a w a r t y w j e d n o s t k a c h , k t ó r e 
go j a k o t a k i e n ie u j a w n i a j ą " n p . e n c y k l o p e d i e , 
s łowniki , ks ięgi p a m i ą t k o w e , p r ó c z tego k a r t o g r a 
f i a ( m a p y , a t l a s y ) . Z n a j d ą s ię tu ta j w y d a w n i c t w a 
t a k p r y w a t n e j a k i d o k u m e n t y ż y c i a s p o ł e c z n e g o , 
w y d a w n i c t w a f a c h o w e związków, s t o w a r z y s z e ń 
i o r g a n i z a c y j k o l e j o w y c h ; w r e s z c i e a r t y k u ł y 
z c z a s o p i s m , a l e t y l k o z a s a d n i c z e , w a r t o ś c i o w s z e . 
R ó w n i e ż n ie jest r z e c z ą p o ż ą d a n ą o g a r n i a n i e o d 
r a z u d u ż e j i lości c z a s o p i s m . W k a ż d y m b ą d ź r a z i e 
n a l e ż y o b j ą ć r e j e s t r a c j ą z a w a r t o ś c i n a s t ę p u j ą c e 
c z a s o p i s m a : Architektura i Budownictwo, Czasopi
smo Techniczne, Czasopismo Związku Umysło
wych Pracowników Kolejowych, Drogi Polski, 
Ekonomista, Front Kolejowy, Codzienna Gazeta 
Handlowa, Glos Kolejowca, Inżynier Kolejowy, 
Jedność Zwrotniczych, Kolejarz C. Z. K., Kolejarz 
Drogowiec, Kolejarz Związkowiec, Konduktor, Le
karz Kolejowy, Łącznik, Maszynista, Maszynista 
Kolejowy, Polska Gospodarcza, Przegląd Budow
lany, Przegląd Czasopism, Przegląd Elektrotech
niczny, Przegląd Gospodarczy, Przegląd Handlo-
wo-Gospodarczy, Kolejowy Przegląd Techniczny, 
Przegląd Mechaniczny, Przegląd Organizacji, 
Prawniczy i Ekonomiczny Przegląd Komunikacyj
ny, Przegląd Techniczny, Przegląd Teletechniczny, 
Przegląd Zagranicznego Piśmiennictwa Kolejowe
go, Kolejowe Przysposobienie Wojskowe, Technik 
Komunikacyjny, Technika Parowozowa, Życie 
Techniczne. O b o k w s p ó ł c z e s n y c h t r z e b a o b j ą ć i te, 
k t ó r e obecnie już się n ie u k a z u j ą . M o ż e n a l e ż a ł o 
b y u w z g l ę d n i ć też n i e k t ó r e d z i e n n i k i , j a k Kurjer 
Warszawski, Gazeta Polska i t d . 

R e j e s t r a c j ę a r t y k u ł ó w p o p r z e d z a s p o r z ą d z e n i e 
d o k ł a d n e g o s p i s u t y t u ł ó w c z a s o p i s m , o b j ę t y c h b i 
b l iogra f ią . 

„Z c z a s e m — j a k r a d z i p r o f . W i e r c z y ń s k i 3 ) — 
g d y r z e c z p ó j d z i e już s w o i m t o r e m , g d y s ię o r g a 
n i z a c y j n i e w z m o c n i , s k r z e p n i e i u g r u n t u j e , będz ie 
m o ż n a z a w s z e p ó j ś ć w głąb , p o m n o ż y ć i lość c z a s o 
p i s m w c i ą g n i ę t y c h w orb i tę p r a c y , d o p e ł n i ć m a t e 
r ia ły , r o z s z e r z y ć z a k r e s , u d o s k o n a l i ć m e t o d ę " . 

P o d s t a w ą t y c h w s z y s t k i c h p o c z y n a ń b i b l i o g r a 
f i c z n y c h b ę d ą d r u k i z e b r a n e w B i b l i o t e c e M i n i s t e r - ' 
s t w a K o m u n i k a c j i , u z u p e ł n i o n e z b i o r a m i k o l e j o 
w y c h b i b l i o t e k d y r e k c y j n y c h o r a z B i b l i o t e k : S t o 
w a r z y s z e n i a T e c h n i k ó w w W a r s z a w i e , P o l i t e c h n i k i 
W a r s z a w s k i e j , Z a k ł a d u D r ó g Ż e l a z n y c h P o l i t e c h 
n i k i W a r s z . , P o l i t e c h n i k i L w o w s k i e j , G ł ó w n e j 
S z k o ł y H a n d l o w e j w W a r s z a w i e , P u b l i c z n e j m . st. 
W a r s z a w y , i i n n y c h . R ó w n i e ż t r z e b a z a j r z e ć d o 
a k t w y d a w n i c z y c h d e p a r t a m e n t ó w i b i u r M . K . , 
p r z e j r z e ć s p i s y w y d a w n i c t w , p o d a w a n e n i e g d y ś 
w D z i e n n i k u U r z ę d o w y m M . K . i w d y r e k c y j n y c h 
d z i e n n i k a c h z a r z ą d z e ń , z a p o z n a ć s ię z p o c z y n a n i a 
m i w y d a w n i c z y m i z w i ą z k ó w , s t o w a r z y s z e ń i o r g a 
n i z a c y j k o l e j o w y c h o r a z d y r e k c y j k o l e i d o j a z d o 
w y c h (prócz m i e j s k i c h ) . P o s z u k i w a n i a te p o w i n n y 
w y j ś ć t e ż p o z a g r a n i c e R z e c z y p o s p o l i t e j . 

3) Vrtel Wierczyński S., Organizacja bibliografii pol
skiej. IV Zjazd Bibliotekarzy Polskich iv Warszawie. Refe
raty. Cz. 1, s. 249. 

D a l e j b ę d ą d o p r z e j r z e n i a r e c e n z j e i n o t a t 
k i w y d a w n i c z e w c z a s o p i s m a c h , k a t a l o g i k s i ę g a r 
s k i e , w r e s z c i e c z a s o p i s m a b i b l i o g r a f i c z n e ogólne 
i s p e c j a l n e , jak Przewodnik Bibliograficzny, Nowa 
Książka, Urzędowy Wykaz Druków • Wydanych 
w Rzeczypospolitej Polskiej, Wykaz Druków Pol
skich lub Polski Dotyczących Wydanych za Grani
cą, o r a z Bibliografia Gospodarcza, Przegląd Czaso
pism, Przegląd Zagranicznego Piśmiennictwa Kole
jowego i t d . , i t d . 

N a d t o n a l e ż y s i ę g n ą ć d o i s t n i e j ą c y c h już r e t r o 
s p e k t y w n y c h b i b l i o g r a f i i o g ó l n y c h i s p e c j a l n y c h 
P i e r w s z e p o z y c j e b i b l i o g r a f i c z n e z z a k r e s u k o l e j 
n i c t w a z n a j d u j e m y w Bibliografii Polskiej E s t r e i 
c h e r a . O b o k n i c h t r z e b a w y m i e n i ć o p i s c e n n i e j 
s z y c h p u b l i k a c y j , d o k o n a n y p r z e z t w ó r c ę p o l s k i e j 
b i b l i o g r a f i i t e c h n i c z n e j , F e l i k s a K u c h a r z e w s k i e g o 
w Czasopiśmiennictwie Polskim przed Rokiem 
1875 o r a z w Piśmiennictwie Technicznym Polskim, 
n o t o w a n y m z r a z u p r z e z K u c h a r z e w s k i e g o n a ł a 
m a c h Przeglądu Technicznego, a w y d a n y m póź
nie j w p o s t a c i o d b i t k i . N i e z a m i e s z c z a n o t u j e d n a k 
w y d a w n i c t w u r z ę d o w y c h . W r. 1928 z o k a z j i d z i e 
s i ę c i o l e c i a P . K . P . u k a z a ł s ię w Inżynierze Kole
jowym a r t y k u ł F e l i k s a K u c h a r z e w s k i e g o , w y m i e 
n i a j ą c y w a ż n i e j s z e p r a c e , w y d a n e w l a t a c h 1918 
d o 1928. W i ę c e j u w a g i p i ś m i e n n i c t w u k o l e j o w e m u 
p o ś w i ę c i ł a Bibliografia Polskich Wydawnictw 
Technicznych za Pierwsze Dziesięciolecie Niepod
ległości 1918—1928. A l e i o n a o b e j m u j e z a l e d w i e 
d r o b n ą c z ę ś ć m a t e r i a ł ó w . N a t y m w y c z e r p u j e się 
p r z e g l ą d w a ż n i e j s z y c h b i b l i o g r a f i i , z a w i e r a j ą c y c h 
p o z y c j e z z a k r e s u k o l e j n i c t w a . 

J e ż e l i p r z e j d z i e m y t e r a z d o s a m e g o s p o s o b u 
o p r a c o w a n i a b i b l i o g r a f i i r e t r o s p e k t y w n e j , t o p i e r w 
s z y m z a d a n i e m , k t ó r e s ię n a s u n i e , będz ie s p r a w a 
p o d z i a ł u b i b l i o g r a f i i n a p e w n e o k r e s y h i s t o r y c z n e , 
r ó ż n i ą c e s ię m i ę d z y sobą . W d z i e j a c h p o l s k i e g o 
p i ś m i e n n i c t w a k o l e j o w e g o m o ż e m y w y o d r ę b n i ć t r z y 
t a k i e o k r e s y . B ę d ą więc one i z a s a d n i c z y m p o d z i a 
ł e m n a s z e j b i b l i o g r a f i i . . 

I — o d z a r a n i a p i ś m i e n n i c t w a k o l e j o w e g o d o 
w y b u c h u w i e l k i e j w o j n y ś w i a t o w e j ( p i e r w 
s z a p o ł o w a X I X w i e k u — 31. V I I . 1914 r . ) . 

I I — w i e l k a w o j n a (1914—1918) . 
I I I — d w u d z i e s t o l e c i e o d r o d z o n e g o p a ń s t w a 

(1918—1938) . 
Z tego p o d z i a ł u w y n i k a j ą d a l s z e d e z y d e r a t y 

m e t o d o l o g i c z n e . O k r e s y I i I I r e p r e z e n t u j ą m a t e 
r ia ły , d o t y c z ą c e h i s t o r i i p o w s t a n i a i s t o p n i o w e g o 
r o z w o j u , n i e z w i ą z a n y c h ze sobą n ic ią g ł ę b s z e j 
w s p ó ł p r a c y , p o s z c z e g ó l n y c h z a r z ą d ó w k o l e j o w y c h . 
M a t e r i a ł y te z y s k a j ą n a w y r a z i s t o ś c i , j e ś l i b ę d ą 
u ł o ż o n e c h r o n o l o g i c z n i e według d a t y w y d a n i a d r u 
k u w obręb ie l i n i i , k t ó r y c h d o t y c z ą . N a t u r a l n i e 
p o p r z e d z i je l i t e r a t u r a ogólna o r a z w y d a n e d r u 
k i e m p r z e p i s y o b o w i ą z u j ą c e w s z y s t k i e l i n i e k o l e j o 
w e w d a n e j d z i e l n i c y k r a j u . O k r e s I I I n a t o m i a s t 
n a l e ż a ł o b y o p r a c o w a ć i n a c z e j . J e s t to m a t e r i a ł 
a k t u a l n y , w z a j e m n i e s ię u z u p e ł n i a j ą c y . T u t a j p o 
z o s t a j e z a s t o s o w a ć u k ł a d d z i a ł o w y , k t ó r y w s z c z e 
g ó ł a c h z r e s z t ą w y p ł y n i e z z e b r a n e g o m a t e r i a ł u . D o 
n i e g o d o j d ą j e szcze i n d e k s y : a u t o r s k i i t e m a t o w y . 
W t e n sposób b i b l i o g r a f i a umożl iwi p r z e g l ą d l i t e 
r a t u r y r ó ż n y c h d z i a ł ó w k o l e j n i c t w a i o d p o w i e n a 
p y t a n i a : 1) co i g d z i e o d a n y m temac ie n a p i s a n o , 
2) g d z i e s z u k a ć a r t y k u ł u d a n e g o a u t o r a , 3) j a k i e 
są i n n e p r a c e tego a u t o r a . 

B y ł o b y r z e c z ą p o ż ą d a n ą , b y u j ę c i e p o z y c y j b i 
b l i o g r a f i c z n y c h b y ł o n ie t y l k o f o r m a l n e , l e c z i a n a -



l i t y c z n e . P o d a n i e t reśc i d r u k u ( a r t y k u ł u ) w dwóch, 
t r z e c h z d a n i a c h , z w ł a s z c z a t a m , g d z i e t y t u ł p r a c y 
nie d a j e d o s t a t e c z n e g o p o j ę c i a o t r e ś c i p u b l i k a c j i , 
o g r o m n i e b y u ł a t w i ł o z o r i e n t o w a n i e s ię w m a s i e 
p o z y c y j . 

A z a t e m t e c h n i k a o p r a c o w a n i a b i b l i o g r a f i i s p r o 
w a d z a ł a b y się d o : 

1. a) w y b r a n i a i p r z e p i s a n i a p o z y c y j dzie ł 
z k a t a l o g ó w b i b l i o t e c z n y c h , spisów, b i 

b l i o g r a f i i i t p . ź r ó d e ł ; 
b) w y b r a n i a i p r z e p i s a n i a t y t u ł ó w a r t y k u 

ł ó w z c z a s o p i m ; 
2. p o r ó w n a n i a t e k s t u p r z e p i s a n y c h k a r t z tek

s t e m o r y g i n a l n y c h dz ie ł (prócz a r t y k u ł ó w 
z c z a s o p i s m , b o te w y n o t o w y w a n o b e z p o 
średnio) ; 

3. k r ó t k i e g o s t r e s z c z e n i a i z a k l a s y f i k o w a n i a 
d z i e ł a ( a r t y k u ł u ) ; 

4. dz ia łowego u k ł a d u z e b r a n e g o m a t e r i a ł u ; 
5. o p r a c o w a n i a i n d e k s ó w . 
O d a l s z y c h s z c z e g ó ł a c h tego z a m i e r z e n i a p o 

wiedz ieć m o ż e już t y l k o i n s t r u k c j a w y k o n a w c z a . 
O k r e s I I I b i b l i o g r a f i i r e t r o s p e k t y w n e j n a l e ż a ł o 

b y o p r a c o w a ć n a j w c z e ś n i e j . Z a w i e r a on b o w i e m 
m a t e r i a ł tak n i e z w y k l e a k t u a l n y , bez k t ó r e g o n i e 
sposób się o b e j ś ć . S z c z e g ó l n i e w i ę c o t y m o k r e s i e 
n a l e ż y p a m i ę t a ć , r o z p a t r u j ą c z a g a d n i e n i e r e t r o 
s p e k t y w n e j b i b l i o g r a f i i k o l e j o w e j . 

B I B L I O G R A F I A B I E Ż Ą C A . 

P r z e d j e d e n a s t u l a t y i n i c j a t y w a R e d a k c j i Inży
niera Kolejowego p o p a r t a z a s i ł k i e m u z y s k a n y m 
w M i n i s t e r s t w i e K o m u n i k a c j i p o w o ł u j e d o ż y c i a 
Przegląd Zagranicznego Piśmiennictwa Kolejowe
go. M i a ł o n b y ć o k n e m n a świat , i n f o r m a t o r e m d o 
n o s z ą c y m o pos tępie k o l e j n i c t w a obcego, o n o w y c h 
u r z ą d z e n i a c h , m e t o d a c h i w y n i k a c h e k s p l o a t a c j i . 
P o r u c z o n e z a d a n i e pe łn i Przegląd, t ł u m a c z ą c i 
s t r e s z c z a j ą c w a ż n i e j s z e a r t y k u ł y , w y ł o w i o n e z p r a 
s y obce j . J e s t to w i ę c n i c innego , j ak s z e r z e j p o j ę t a 
a n a l i t y c z n a b i b l i o g r a f i a b i e ż ą c a z a w a r t o ś c i c z a s o 
p i s m . S z k o d a , że Przegląd n ie o b e j m u j e również 
w a ż n i e j s z y c h o b c y c h w y d a w n i c t w k s i ą ż k o w y c h . 
B y ł o b y to z g o d n e z i n t e n c j ą , z a w a r t ą w t y t u l e c z a 
s o p i s m a , gdyż jest l o przegląd zagranicznego piś
miennictwa kolejowego, a n i e c z a s o p i ś m i e n n i c t w a . 
A p i śmiennic two — p a t r z S ł o w n i k w a r s z a w s k i — 
to o g ó ł u t w o r ó w p i s a r s k i c h , l i t e r a t u r a — b e z 
względu n a jej p o s t a ć w y d a w n i c z ą . U z u p e ł n i e n i e 
Przeglądu k r ó t k i m i n o t a t k a m i o c e n n i e j s z y c h n o 
w y c h w y d a w n i c t w a c h o b c y c h — b y ł o b y ze w s z e c h 
m i a r p o ż ą d a n e . M i e l i b y ś m y w t e d y b i e ż ą c ą l i t e r a 
turę o b c ą u j ę t ą b i b l i o g r a f i c z n i e . A l e co w i e m y o 
b i e ż ą c e j p o l s k i e j l i t e r a t u r z e k o l e j o w e j ? 

R e d a g o w a n y p r z e z B i b l i o t e k ę M i n i s t e r s t w a K o 
m u n i k a c j i w y k a z w a ż n i e j s z y c h p r z y b y t k ó w z a w i e 
r a — p o c z y n a j ą c o d s t y c z n i a 1938 r . — w u k ł a d z i e 
d z i a ł o w y m p r a w i e w s z y s t k i e p o l s k i e s a m o d z i e l n e 
p u b l i k a c j e u r z ę d o w e i n ieurzędowe, w y d a n e n a te
r y t o r i u m R z e c z y p o s p o l i t e j z z a k r e s u k o l e j n i c t w a . 
P o z o s t a j e r e j e s t r a c j a z a w a r t o ś c i c z a s o p i s m . A l e 
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ta p r z e k r a c z a z a k r e s p r a c y b i b l i o t e c z n e j . T y m c z a 
sem w i d z i m y , że p o t r z e b a p o s i a d a n i a b i b l i o g r a f i i 
b i e ż ą c e j jest u z n a n a p o w s z e c h n i e . N a k ł a d e m 
Z w i ą z k u P r z e d s i ę b i o r s t w K o m u n i k a c y j n y c h w P o l 
sce u k a z u j e s ię Przegląd Czasopism, o b e j m u j ą c y 
c z a s o p i ś m i e n n i c t w o f a c h o w e p o l s k i e i obce. M a m y 
b i e ż ą c ą b i b l i o g r a f i ę p r a w n i c z ą , g o s p o d a r c z ą , h y 
dro log iczną , i t d . , i t d . , i t d . 

K o l e j n i c t w o obce p o s i a d a t eż n i e j e d n ą b i b l i o 
g r a f i ę b i e ż ą c ą . K o l e j e a m e r y k a ń s k i e w y d a j ą 
Foteign railway news. F r a n c u s k i e N a r o d o w e T o 
w a r z y s t w o K o l e j o w e w y d a j e d w a t y p y k o m u n i k a 
t ó w : Bulletin bibliographiąue o r a z Analyse des 
reuues techniąues etrangeres. C z a s o p i s m o Reuue 
mensuelle Bulletin de V Association Internationale 
du Congres des chemins de fer p o d a j e o b s z e r n ą b i 
b l i o g r a f i ę k s i ą ż e k i a r t y k u ł ó w . A l e p o l s k i c h k s i ą 
żek n ie w y m i e n i a , n a t o m i a s t z c z a s o p i s m c y t u j e 
n i e k i e d y Inżyniera Kolejowego. 

W a r t o w i ę c i u n a s p o m y ś l e ć o c z y m ś p o d o b 
n y m . N a t u r a l n i e n ie w s k a l i f r a n c u s k i e g o Bulletin 
biblio graphiąue, bo n a to nas n ie s t a ć . A l e r z e c z ą 
i n s t y t u c j i jest u ł a t w i e n i e o s o b o m , p o s z u k u j ą c y m 
ź r ó d ł o w e g o m a t e r i a ł u , c z y p o g ł ę b i e n i a z a g a d n i e ń , 
a z w ł a s z c z a z a p o z n a n i e p r a c o w n i k ó w z t y m , co s ię 
n a r y n k u w y d a w n i c z y m u k a z a ł o . T r z e b a więc u z u 
p e ł n i ć t ę l u k ę i p o w o ł a ć d o ż y c i a b i e ż ą c ą p o l s k ą 
b ib l iograf ię k o l e j o w ą . B y ł a b y to j e d n o c z e ś n i e 
k o n t y n u a c j a o m ó w i o n e j p o p r z e d n i o b i b l i o g r a f i i r e 
t r o s p e k t y w n e j , k t ó r a p o w i n n a d o j ś ć d o r o k u 1938. 

B i e ż ą c a p o l s k a b i b l i o g nf ia k o l e j o w a m o g ł a b y 
u k a z y w a ć się m i e s i ę c z n i ; l u b d w u m i e s i ę c z n i e 
(w z a l e ż n o ś c i o d p o s i a d a n e g o m a t e r i a ł u ) w p o s t a c i 
s a m o d z i e l n e g o d r u k u . W y d a n e n u m e r y , p o u z u 
p e ł n i e n i u s k o r o w i d z a m i , m o ż n a b y z e s t a w i ć w b i 
b l iogra f ię r o c z n ą , p i ę c i o l e t n i ą i t d . Z a k r e s e m i s p o 
s o b e m o p r a c o w a n i a n ie p o w i n n a r ó ż n i ć s ię o d b i 
b l i o g r a f i i r e t r o s p e k t y w n e j . T y l k o , że z g o d n i e 
z t y m c o ś m y w y ż e j p o w i e d z i e l i , r e j e s t r a c j ę b i e ż ą c ą 
w a ż n i e j s z y c h o b c y c h w y d a w n i c t w k s i ą ż k o w y c h 
i a r t y k u ł ó w o P o l s c e , z a m i e s z c z o n y c h w p r a s i e ob
ce j — o b j ą ł b y Przegląd Zagranicznego Piśmien
nictwa Kolejowego, k t ó r y p r z e c i e ż n a j l e p i e j o r i e n 
tuje s ię w b i e ż ą c e j l i t e r a t u r z e obce j . 

J e s t e ś m y u k r e s u r o z w a ż a ń , m a j ą c y c h n a c e l u 
z a r y s o w a n i e p o d e j ś c i a d o z a g a d n i e n i a p o l s k i e j 
b i b l i o g r a f i i k o l e j o w e j . 

O t a k i e j to z a p e w n e b i b l i o g r a f i i ( r e t r o s p e k t y w 
nej i b i e ż ą c e j ) m y ś l a ł p r z e d d w o m a l a t y , ó w c z e s n y 
n a c z e l n y r e d a k t o r Inżyniera Kolejowego, i n ż y n i e r 
S t a n i s ł a w W a s i l e w s k i , 4 ) k t ó r y j e d n o c z e ś n i e n a w o 
ł y w a ł d o o p r a c o w a n i a m o n o g r a f i i k o l e j n i c t w a p o l 
sk iego . A b i b l i o g r a f i a jest w ł a ś n i e n i e o d z o w n y m 
w s t ę p e m d o s tudiów h i s t o r y c z n y c h . I o t y m jesz 
cze w s p o m i n a ł a u t o r a r t y k u ł u Z archiwów polskich 
komunikacyj, że w r o k u 1945 ś w i ę c i ć b ę d z i e m y s t u 
lec ie i s t n i e n i a k o l e i n a z i e m i a c h p o l s k i c h . C z a s p o 
k a ż e , c z y u c z c i m y j u b i l e u s z n a p r a w d ę g o d n i e . 

4) Wasilewski S., Z archiwów polskich komunikacyj. 
Inżynier Kolejowy 1937, s. 28—34. 

RESUME. Les publications polonaises ferrowiaires nont pas ete recueillies jusąua present sous 
la formę d'une bibliographie systematiąue. Lauteur reclame donc la necessite de creer une documenta-
tion conuenable et U pretend ąue pour cette documeniation soient adoptees deux methodes, une retro-
spectwe et l'autre — d'ordre courant. Lauteur cite enfin ąueląues avis concernant la manierę d'ela-
borer la bibliographie en ąuestion et indiąue ąuelles publications elle devrait comprendre. 
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Rola kolei w budowie niemieckich fortyfikacyj 
zachodnich ••••••• ••••• •••»••.• • • «••« —•«»». 

Rzesza Niemiecka, wprowadzając w marcu 
1936 r. obowiązek powszechnej służby wojskowej, 
przystąpiła jednocześnie do intensywnego fortyfi-
kowania swojej zachodniej granicy, przy końcu 
zaś r. 1936 postanowiła nadać fortyfikacjom po
stać linii nieprzerwanej, ciągłej. Wykonując ten 
zamiar, wybudowano do końca r. 1937 przeszło 500 
fortyfikacyj betonowych. W r. 1938 nastąpiło zna
czne powiększenie sił zbrojnych i przyśpieszono 
budowę fortyfikacyj zachodnich. 

Wykonanie tego ostatniego zadania powierzono 
dotychczasowemu budowniczemu autostrad gene
ralnemu inspektorowi dróg dr Todtowi, pod które
go kierownictwem utworzono w Wiesbadenie cen
tralę, znaną później pod nazwą ,,organizacja Tod-
ta". Zadanie jej polegało na wykonaniu podług pla
nów opracowanych przez władze wojskowe głów
nej części projektowanych urządzeń. Przewozy 
w krótkim czasie olbrzymich ilości materiałów bu
dowlanych oraz robotników przypadły w udziale 
kolei. 

W dwóch artykułach, wydrukowanych w nr 25 
czasopisma „Die Reichsbahn", których obszerna 
streszczenie podajemy niżej, znajdujemy dość 
szczegółowy obraz zadania, trudności powstałych 
przy jego wykonaniu i sposobu zwalczania tych 
trudności. 

Obarczone zadaniem wyładowania nadchodzą
cych transportów dyrekcje kolejowe w Kolonii 
Saarbrucken, Moguncji i Karlsruhe, po niezwłocz
nym obliczeniu potrzebnych urządzeń wyładunko
wych, przystąpiły do powiększenia ich ilości, przy
gotowując również punkty wyładunkowe na szla
kach pomiędzy stacjami. Ilość stacyj, które miały 
wyładowywać transporty, obliczono pierwotnie na 
197, następnie powiększono do 346. Spośród nich 
73 stacje przebudowano, uzupełniając 21 kilome
trami nowych torów wyładunkowych, 32 km-ami 
torów postojowych i zapasowych oraz 222 nowymi 
rozjazdami. Urządzenia obliczono w przewidywa
niu dziennego wyładunku 6000 wagonów przy dwu
krotnym podstawianiu wagonów na dobę; później 
powiększono przewidywaną pracę do 8000 wago
nów. 

Na czas budowy fortyfikacyj podporządkowano 
okręgi dyrekcyj w Saarbrucken, Moguncji oraz 
okręg w Karlsruhe w stosunku do odcinków na le
wym brzegu Renu — kompetencji nadkierownic-
twa ruchu grupy zachodniej w Essen (dyrekcja 
Kolońska podlegała mu poprzednio), które następ
nie zorganizowało swoją ekspozyturę w Wiesbade
nie, gdzie rezydowali generalny inspektor dr Todt 
i inspektor fortyfikacyj zachodnich gen. Speich. 
Kierownikiem ekspozytury został dr inż. Zissel — 
autor jednego ze wspomnianych artykułów. 

Na terenie przyległym do budowanych fortyfi
kacyj zorganizowano s t a c j e z b i o r c z e 
(Landau, Homburg, Neunkirchen, Ehrang, Kóln-
Eifeltor, Kóln-Nippes i Hohenbudberg), do których 
następnie kierowano wszystkie transporty materia

łów — oprócz ujęlych w zwarte pociągi — aby je 
tam rozdzielić, zgrupować i przeekspediować na 
punkty wyładunkowe. W związku z tym wprowa
dzono czasowe zmiany w p r z e p i s a c h k i e 
r u n k o w y c h , obok tego wprowadzono na ca
łym terenie wyładunkowym nocną pracę wyładun
kową, oraz zawieszono na odnośnych liniach upro
szczone przepisy ruchu kolei drugorzędnych. Da
lej, odciążono wymienione dyrekcje w zakresie 
wykonywania pracy rozrządowej i obsługi ruchu 
parowozami i drużynami pociągowymi. Wreszcie 
delegowano do tychże dyrekcyj dodatkowych pra
cowników oraz parowozy, w liczbie 490 (we wrze
śniu r. 1938). 

Przebieg kampanii od samego początku do koń
ca lutego r. 1939 jest zobrazowany na wykresie, 
który zawiera ilości wyładowanych wagonów — ty
godniowo oraz od początku przewozów. 

Już na początku lipca r. 1938 stwierdzono, że 
roboty nie postępują według programu, ponieważ 
nie zdążono wykonać w porę prac przygotowaw
czych, werbunku robotników, budowy mieszkań dla 
nich, oraz dostarczenia narzędzi. Zamiast przewi
dywanych 6000 wagonów przerabiano w tym czasie 
tylko tysiąc. Tymczasem liczba przybywających 
wagonów rosła szybko, podczas gdy brakowało od
powiedniej ilości drużyn wyładunkowych i samo
chodów ciężarowych. Na tym tle powstały wkrótce 
pierwsze trudności, zwłaszcza że obie strony — na
dawcy i wyładowcy z jednej, kolej z drugiej, nie 
od razu się zgrały. 

Jednocześnie pierwotny powolny rozruch robót 
wywołał wzrost pierwotnie ustanowionej przez kie
rownictwo budowy normy do 9000 wagonów dzien
nie. Że jednak wyładowanie pomimo czynionych 
wysiłków nie przewyższyło 7400 wagonów dziennie 
powstały i rosły zaległości, które następnie zmusiły 
do przerywania lub ograniczania naładowania. Wa
hania w naładowaniu, w podstawianiu i wyładowa
niu, przeciążenie odcinków, brak parowozów i per
sonelu — wywoływały dalsze zamieszania w prze
wozach i obniżenie sprawności, a następnie prowa
dziły do nowych podwyżek norm i stosowania środ
ków nadzwyczajnych, aby dostosować się do moż
liwości wyładunkowych kierownictwa budowy. 

W krytycznych dniach, gdy na obciążone szlaki 
spadła nowa praca (przewozy wojskowe?), prze
trzymanie i brak wagonów wzrosły jeszcze bar 
dziej i zmusiły do wstrzymania, a następnie ogra
niczenia naładowania tym bardziej, że jednocześ
nie wiele tysięcy samochodów ciężarowych zabra
no do innych celów. 

Błędem również okazało się obliczanie długo
trwałej wydajności na podstawie wielkości frontu 
wyładunkowego i przypuszczenia o jego dwukrot
nej dziennej obsłudze. Znaczna część przygotowa
nych punktów wyładunkowych nie była w ogóle 
wykorzystana i przewozy stłoczyły się na pozosta
łych punktach, gdzie dwurazowe podstawienie nie 
mogło wystarczyć. 
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Wykonanie normy stawało się coraz bardziej sów, nie posiadających bezpośredniego znaczenia 

zależne od sprawności odcinków. Bieg pracy do- życiowego. Samego żwiru i piasku ładowano dzien-
wiódł, że wprawdzie pełny wysiłek zapewniał nie do 150.000 t, nie licząc cementu, żelaza itd.; 
dzienne wyładowanie 8.000 wagonów, lecz że na 180—-200 specjalnych pociągów materiałowych 
czas dłuższy normy tej nie można było utrzymać, dziennie było zjawiskiem powszednim, 
zwłaszcza wobec niedomagań w nadaniu oraz bra- Konieczność wykorzystywania licznych źródeł 
ku drużyn wyładunkowych i samochodów. masowego wydobycia lub wytwarzania materiałów 

cscsa 
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Wykres ilości wagonów nadeszłych i wyładowanych w czasie od 29 tygodnia r. 1938 do 9 tygodnia r. 1939, 
Oznaczenia: ilości wagonów nadeszłych 

„ „ wyładowanych 
— — — ogólna ilość wagonów wyładowanych 

Zaległości rosły szybko w sierpniu i wywołały 
zatarasowanie odcinków i brak wagonów. Obrót 
wagonów, wynoszący normalnie 3—4 dni wzrósł do 
5 dni i więcej. Przewozy materiałów zabierały ko
lejom przejściowo do 50.000 wagonów i przerwy 
w naładowaniu okazały się jedynym skutecznym 
środkiem. Nic działały one jednak dosyć szybko: 
nadzwyczajne przeciążenie telegrafu opóźniało za
rządzenia telegraficzne, wagony w biegu likwido
wały się nie od razu, wyjątki zaś zarządzane pod
czas przerw pod naciskiem kierownictwa budowy 
dezorganizowały pracę. 

Trudno sobie przedstawić napięcie ruchu, po
wstałe wskutek dążenia przewiezienia za wszelką 
cenę jak największej ilości materiałów budowla
nych z uszczerbkiem dla wszelkich innych intere-

utrudniła i zwiększyła przewozy. Żwir i piasek, 
który pierwotnie zamierzano dowozić z doliny Re
nu, z bliskiej odległości, z zastosowaniem wahadło
wego ruchu pociągów, dowożono z górnej Bawarii, 
Szczecina i Hamburga. Cement pochodził z Hano
weru i Górnego Śląska, drzewo z Austrii. 

Gdy formowanie zwartych składów nie było 
możliwe, starano się składać je z 2 — 3 grup. Takie 
pociągi, stanowiące razem ze zwartymi w później
szym okresie około 2/3 ogólnej ilości, omijały sta
cje zbiorcze i biegły albo najkrótszą drogą, albo 
w razie jej przeciążenia okrężną, która czasem by
ła o liczne setki kilometrów dłuższa. 

Jesienią położenie polityczne zaostrzyło się 
i władze wojskowe zażądały szybkiego załatwienia 
przetrzymywanych wagonów. W Wiesbadenie zor-
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g a n i z o w a n o p r z e j ś c i o w o b i u r o t r a n s p o r t ó w , k t ó r e 
z a b e z p i e c z a j ą c p o t r z e b y w o j s k a z a s p o k a j a ł o ze 
s k u t k i e m z a d a w a ł n i a j ą c y m ż ą d a n i a w ł a d z b u d o w y 
i k o l e j o w y c h . P o u g o d z i e M o n a c h i j s k i e j (29 w r z e ś 
n i a 1938 r.) n a p i ę c i e s z y b k o us tąp i ło , r o b o t y b u d o 
w l a n e również w e s z ł y w węższe r a m y . R u c h j e s ien
n y i p o t r z e b y t r a n s p o r t o w e p r z e m y s ł u i ludnośc i 
w p ł y n ę ł y n a z m n i e j s z e n i e n a ł a d o w a n i a m a t e r i a 
łów, k t ó r e już p o p r z e d n i o ze w z g l ę d u n a p o t r z e b y 
śc i ś le w o j s k o w e b y ł o o g r a n i c z o n e d o 2000 w a g o 
nów. 

W s p ó ł p r a c a k o l e i i k o n s u m e n t ó w m a t e r i a ł ó w 
c o r a z się z a c i e ś n i a ł a , t a r c i a z n i k a ł y , p r z e w o z y s t o p 
n i o w o m a l a ł y , a ż s i ła w y ż s z a — s i l n e m r o z y 
i g w a ł t o w n e o p a d y śn ieżne — w n i o s ł a d a l s z e o g r a 
n i c z e n i a , a w g r u d n i u d o p r o w a d z i ł a d o p r z e j ś c i o 
w e g o c a ł k o w i t e g o w s t r z y m a n i a p r z e w o z ó w m a t e 
r i a ł ó w b u d o w l a n y c h . O d ż y ł y one n a p o c z ą t k u 
r . 1939. 

N a u k i d o t y c h c z a s o w e g o o k r e s u p r z e w o z ó w 
s p r o w a d z a j ą s ię d o n a s t ę p u j ą c y c h p u n k t ó w : 

1. G ł ó w n y m w a r u n k i e m p o w o d z e n i a , z r e s z t ą 
z r o z u m i a ł y m s a m o p r z e z się, jest z u p e ł n e w z a j e m 
n e z r ó w n o w a ż e n i e d o p ł y w u ł a 
d u n k ó w , z d o l n o ś c i p r z e p u s t o w e j 
o d c i n k ó w , s p r a w n o ś c i r u c h o w e j 
s t a c y j i m o ż l i w o ś c i w y ł a d u n k o 
w y c h . T r u d n o ś c i r u c h o w e w s i e r p n i u i w r z e ś n i u 
p o w s t a ł y w z n a c z n y m s t o p n i u w s k u t e k n i e w y k o n a 
n i a w e w ł a ś c i w y m c z a s i e ż ą d a n i a k o l e i co d o o g r a 
n i c z e n i a d o w o z u . S p r a w n o ś ć o d c i n k ó w w d o p r o 
w a d z a n i u d o c e l u s k ł a d ó w , o b s ł u d z e p u n k t ó w w y 
ł a d o w a n i a i o d s y ł a n i u s k ł a d ó w p r ó ż n y c h m u s i b y ć 
d o k ł a d n i e o b l i c z o n a , a n a jej p o d s t a w i e p r z y g o t o 
w a n e r o z k ł a d y p o c i ą g ó w p o d s t a w c z y c h , c z a s y p o d 
s t a w i a n i a o r a z p l a n y z e s t a w i a n i a p o c i ą g ó w p o d 
s t a w c z y c h n a s t a c j a c h z b i o r c z y c h . P l a n y te o k r e 
ś l a j ą o b c i ą ż e n i e i p l a n p r a c y m a n e w r o w e j s t a c y j 
z b i o r c z y c h o r a z w y m a g a n ą o d n i c h s p r a w n o ś ć , d o 
k t ó r e j w r e s z c i e n a l e ż y d o s t o s o w a ć dowóz ł a d u n 
k ó w z m i e j s c i c h w y d o b y c i a — j e ż e l i s ię chce z a 
p e w n i ć n a c z a s d ł u ż s z y n a j w y ż s z ą w y d a j n o ś ć t r a n 
s p o r t u . 

2. N a d z ó r n a d w y k o n y w a n i e m 
r u c h u jest n a j w a ż n i e j s z y m z a d a n i e m k i e r o w 
n i c t w a . W s z e l k i m i ś r o d k a m i n a l e ż y d ą ż y ć d o rów
n o m i e r n e j , p u n k t u a l n e j obsługi m i e j s c w y ł a d u n k o 
w y c h . T y l k o w ó w c z a s k o l e j będzie m i a ł a z a p e w n i o 
n y r e g u l a r n y i p o m y ś l n y o b r ó t wagonów, a druży
n y n a ł a d u n k o w e i w y ł a d u n k o w e — n o r m a l n e w a 
r u n k i p r a c y . ' W a h a n i a wie lkośc i s k ł a d ó w p o d s t a w 
c z y c h d o c h o d z i ł y c z ę s t o d o k i l k u s e t p r o c e n t ó w 
i n a d z w y c z a j n i e u t r u d n i a ł y d y s p o n o w a n i e s a m o 
c h o d a m i i d r u ż y n a m i w y ł a d o w c z y m i , p r o w a d z i ł y 
d o z a t o r ó w i d a l s z y c h n i e p o ż ą d a n y c h z j a w i s k w t ó r 
n y c h . 

N a d z ó r n a l e ż y r o z p o c z y n a ć o d p u n k t ó w n a ł a -
d u n k o w y c h , g d z i e z a c h o d z ą z j a w i s k a u t r u d n i a j ą c e 
r e g u l a r n ą w y s y ł k ę t r a n s p o r t ó w . P u n k t u a l n e zaś 
p r z e p r o w a d z a n i e p o c i ą g ó w s p e c j a l n y c h r u c h u m a 
s o w e g o jest n a k a z e m k a t e g o r y c z n y m . B r a k p a r o 
wozów i drużyn p r z y p r z e w o z a c h z w i ą z a n y c h z b u 
d o w ą f o r t y f i k a c y j w r . 1938 p o w s t a w a ł g łównie 
z p o w o d u n i e p u n k t u a l n o ś c i w p r z e w o z a c h . 

N a d z ó r n a d w y k o n y w a n i e m r u c h u w y m a g a ł k o 
n i e c z n i e d w u r a z o w y c h m e l d u n k ó w — g łównego 
o s tan ie n a godzinę 16 i d o d a t k o w e g o — p r z e d e 
w s z y s t k i m ze s t a c y j „ c i e r p i ą c y c h " ( z a t a r a s o w a 
n y c h ) — w e d ł u g s t a n u n a g o d z . 6- M e l d u n k i z a w i e 

r a ł y d a n e o d o p ł y w i e i s tanie w a g o n ó w z m a t e r i a 
łami n a s t a c j a c h w y ł a d o w u j ą c y c h i z b i o r c z y c h , 
o p r a c y w y ł a d u n k o w e j i z a l e g ł o ś c i a c h . N a p o d s t a 
w i e t y c h zg łoszeń e k s p o z y t u r a w W i e s b a d e n i e m o 
gła s z y b k o i n t e r w e n i o w a ć w c e n t r a l a c h I n s p e k t o r a 
G e n e r a l n e g o i I n s p e k t o r a f o r t y f i k a c y j z a c h o d n i c h , 
w s k a z u j ą c b r a k i i w a d y , k t ó r e m u s i a ł y b y ć i c h z a 
r z ą d z e n i a m i u s u n i ę t e . P r z y t y m u w y d a t n i ł o s ię 
w i e l k i e z n a c z e n i e d o b r y c h p o ł ą 
c z e ń t e l e f o n i c z n y c h . U s t a n o w i o n e p r z e z 
d y r e k c j e k o l e j o w e — obok i s t n i e j ą c y c h n a d k i e -
r o w n i c t w i k i e r o w n i c t w r u c h u p o c i ą g ó w — p o m o c 
n i c z e k i e r o w n i c t w a b y ł y również b a r d z o p o m o c n e , 
d a j ą c j a s n y o b r a z w y k o n y w a n i a r u c h u . 

3. S t a ł e p r o g r a m y w y s y ł k i m a 
ter ia łów, k t ó r y c h o d samego p o c z ą t k u d o m a g a ł a 
się k o l e j , b y ł y n a j l e p s z ą g w a r a n c j ą z g o d n e j p r a c y , 
o r a z p o d s t a w ą r o z k ł a d ó w j a z d y poc iągów m a t e r i a 
ł o w y c h i p l a n ó w i c h obsługi p a r o w o z a m i i druży
n a m i . 

4. Z a p o w i a d a n i e z a w c z a s u t r a n 
s p o r t ó w i i c h n u m e r ó w o k a z a ł o się n i e z b ę d 
n y m , a b y z a p e w n i ć s z y b k i e w y ł a d o w a n i e , z w ł a s z 
c z a że p u n k t u a l n e i r ó w n o m i e r n e p o d s t a w i a n i e w a 
gonów n ie z a w s z e m i a ł o m i e j s c e . T r a n s p o r t o m n a 
d a w a n o n u m e r a c j ę i r e g u l a r n i e , w o z n a c z o n e j p o 
r z e d n i a z a p o w i a d a n o z j e d n e g o n a d k i e r o w n i c t w a 
r u c h u p o c i ą g ó w d r u g i e m u . P i e r w o t n i e z a m i e r z a n o 
z a p o w i a d a ć t r a n s p o r t y t e l e g r a f i c z n i e . W o b e c ów
czesnego p r z e c i ą ż e n i a t e l e g r a f u m u s i a n o j e d n a k 
p r z e j ś ć n a z a p o w i a d a n i e t e l e f o n i c z n e , co z n o w u 
w y w o ł a ł o p r z e c i ą ż e n i e s i e c i t e l e f o n i c z n e j . N u m e r y 
w d r o ż o n y c h t r a n s p o r t ó w s t a ł y się n i e z b ę d n y m m a 
t e r i a ł e m d l a k o n t r o l o w a n i a d o p ł y w u t r a n s p o r t ó w 
d o s t a c y j z b i o r c z y c h i p l a n o w e g o i c h d o w o z u d o 
m i e j s c w y ł a d o w a n i a . I c h s u m i e n n a k o n t r o l a i w y 
k o r z y s t a n i e w y m a g a ł y p o w i ę k s z e n i a o b s a d y p e r s o 
n a l n e j n i e k t ó r y c h p l a c ó w e k r u c h o w y c h . 

5 . J e d n ą z g ł ó w n y c h p o d s t a w u s t a n o w i e n i a 
s t a c y j z b i o r c z y c h b y ł o d ą ż e n i e d o o d d z i e l e 
n i a t r a n s p o r t u m a t e r i a ł ó w b u d o 
w l a n y c h o d p o z o s t a ł y c h p r z e w o 
z ó w , co się o k a z a ł o j e d n y m z n a j w a ż n i e j s z y c h 
w a r u n k ó w p o w o d z e n i a k a m p a n i i . N a l e ż a ł o p r z y 
t y m t r o s k l i w i e p i l n o w a ć , b y s tac je z b i o r c z e i s t o t n i e 
w y k o n y w a ł y p o w i e r z o n e i m z a d a n i a . 

W t y m c e l u m u s i a ł y b y ć s u m i e n n i e z a c h o w y w a 
ne p o m o c n i c z e p r z e p i s y k i e r u n k o w e , o d c i ą ż a j ą c e 
s t a c j e z b i o r c z e o d p r z e s y ł e k , k t ó r e o d t ą d „nie m i a 
ły t a m n i c d o r o b o t y " . C i ę ż k i p r z e b i e g p r a c y s ta 
c y j z b i o r c z y c h w p o c z ą t k o w y m o k r e s i e b y ł — p o z a 
c i a s n o ś c i ą i c h u r z ą d z e ń — s k u t k i e m n i e w y k o n y w a 
n i a tego w y m a g a n i a . T y l k o p o c z ę ś c i o w e j r o z b u d o 
w i e s t a c y j i usunięc iu z n i c h n i e w ł a ś c i w y c h t r a n s 
por tów, s tac je z b i o r c z e z a c z ę ł y p r a c o w a ć z a d a w a l -
n i a j ą c o . 

6. M a ł e p u n k t y w y ł a d u n k o w e , r o z r z u c o n e 
w c a ł y m o k r ę g u b u d o w y , o k a z a ł y się n i e c e l o w e 
w o b e c n i e o s z c z ę d n e j p r a c y s a m o c h o d ó w i d r u ż y n 
w y ł a d o w u j ą c y c h o r a z t r u d n o ś c i w o b s ł u d z e k o l e 
j o w e j . D u ż e p u n k t y , szczegó ln ie t a k i e , k t ó r e b y ł y 
w s tan ie p r z e p r a c o w a ć d z i e n n i e l i c z n e (mehrere) 
z w a r t e s k ł a d y , o k a z a ł y się n a t o m i a s t b a r d z o p o ż y 
teczne . K a m p a n i a d o w i o d ł a również , że n ie n a l e ż y 
w y ł a d o w y w a ć n a tej same j s t a c j i r ó ż n y c h m a t e 
r i a ł ó w b u d o w l a n y c h (żwiru, p i a s k u , ż e l a z a , c e m e n 
t u i d r z e w a ) , j e ż e l i n i e m o ż n a p o d z i e l i ć w y ł a d u n 
k u p o m i ę d z y r ó ż n e p u n k t y s t a c j i . S z c z e g ó l n i e n i e 
p o ż ą d a n y m o k a z a ł o się u m i e s z c z a n i e p o m i ę d z y w a -
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g o n a m i ze żwirem, w y ł a d o w y w a n y m w c iągu 1 — 
2 g o d z i n — w a g o n ó w z ż e l a z e m b u d o w l a n y m , k t ó 
r e g o w y ł a d o w a n i e w y m a g a k i l k a k r o t n i e w i ę c e j 
c z a s u . T o t e ż r o z w ó j p r z e w o z ó w s z e d ł w k i e r u n k u 
u r z ą d z a n i a s t a c y j d o w y ł ą c z n e g o w y ł a d o w y w a n i a 
j e d n e g o z e w s p o m n i a n y c h r o d z a j ó w m a t e r i a ł u . S t a 
c je te z o s t a ł y z a o p a t r z o n e w o d p o w i e d n i e u r z ą d z e 
n i a m e c h a n i c z n e — c h w y t a c z e , s i l o s y , t a ś m y t r a n s 
p o r t o w e i t d . R ę c z n e w y ł a d o w y w a n i e ż e l a z n y c h 
p r ę t ó w o d ługośc i 8—10 m w y w o ł a ł o w c iągu k i l k u 
p i e r w s z y c h t y g o d n i w i e l k ą s t r a t ę c z a s u i p r z e t r z y 
m a n i e b a r d z o w ó w c z a s p o s z u k i w a n y c h długich 
p l a t f o r m ( S S - W a g e n ) . A b y z a p e w n i ć n i e p r z e r w a 
ne p r z e z n iepogodę w y ł a d o w a n i e c e m e n t u , w y b u 
d o w a n o s z o p y o d p o w i e d n i o p o ł o ż o n e w s t o s u n k u 
d o t o r u i d r o g i d o j a z d o w e j . M a s z y n y b u d o w l a n e , 
c z ę ś c i b a r a k ó w i i n n e c iężkie p r z e d m i o t y w y ł a 
d o w y w a n o o d d z i e l n i e , o i l e b y ł o m o ż n a , p r z y s t a 
ł y c h r a m p a c h , z a o p a t r z o n y c h w dźwigi . 

7. A ż e b y u n i k n ą ć ogran iczeń n a ł a d o w a n i a m a 
t e r i a ł ó w p o d c z a s p r z e j ś c i o w y c h t r u d n o ś c i n a s t a 
c j a c h w y ł a d u n k o w y c h , t r z e b a b y ł o r z ą d z ą c m a g a 
z y n y p o ś r e d n i e . B y ł y one n iemi łe k i e r o w n i c t w u 
b u d o w y , w y w o ł u j ą c d w u k r o t n e p r z e ł a d o w a n i e , p o 
ł ą c z o n e z r o z s y p y w a n i e m i p o w a ż n y m i s t r a t a m i n a 
m a t e r i a ł a c h s y p k i c h . T a ś m y t r a n s p o r t o w e , p r z e s y 
p u j ą c e je b e z p o ś r e d n i o z w a g o n ó w d o m a g a z y n ó w 
p o ś r e d n i c h b y ł y w t y m p r z y p a d k u b a r d z o p o m o c 
ne. 

L o t n e k o l u m n y w y ł a d o w c z e p r z e z n a c z o n e d o 
u s u w a n i a w z a r o d k u t r u d n o ś c i p r z e ł a d u n k o w y c h 
o k a z a ł y s ię również p o ż y t e c z n e , c h o c i a ż i c h b e z 
c z y n n e w y c z e k i w a n i e n a w e z w a n i e b y ł o p o ł ą c z o n e 
z p e w n ą s t r a t ą c z a s u . 

8. P r z y b u d o w i e f o r t y f i k a c y j z a t r u d n i o n o 
278.000 r o b o t n i k ó w o r g a n i z a c j i T o d t a , 84.000 i n 
n y c h robotn ików, o r a z o k o ł o 100.000 l u d z i ze s ł u ż 
b y p r a c y i z b a t a l i o n ó w p i o n i e r s k i c h . D o w i e z i e n i e 
r o b o t n i k ó w s t a n o w i ł o również p o w a ż n e z a d a n i e 
p r z e w o z o w o - k o l e j o w e . 

O d p o w i e d n i o d o p o s t ę p u r o b ó t z w o ż o n o i c h 
p r z e d p o c z ą t k i e m l i p c a ze w s z y s t k i c h częśc i R z e 
s z y , c z ę ś c i o w o z w y c z a j n y m i , c z ę ś c i o w o s p e c j a l n y 
m i p o c i ą g a m i (329 p o c i ą g ó w ) . W p a ź d z i e r n i k u p o 
w s t a ł a m o ż n o ś ć u d z i e l a n i a i m k r ó t k i c h ur lopów, co 
w y w o ł a ł o u r u c h o m i e n i e w s a m y m p a ź d z i e r n i k u i l i 
s t o p a d z i e 652 s p e c j a l n y c h p o c i ą g ó w u r l o p n i c z y c h , 
nie l i cząc p r z e b i e g u w z w i ą z k u z t y m i p r z e w o z a m i 
p r ó ż n y c h s k ł a d ó w o s o b o w y c h . N a j c i ę ż s z e z a d a n i e 
p o w s t a ł o p o d c z a s świąt B o ż e g o N a r o d z e n i a , k i e d y 
w i ę k s z o ś ć p r a c o w n i k ó w również o t r z y m a ł a u r l o p y , 
z w ł a s z c z a że j e d n o c z e ś n i e u t r u d n i ł y r u c h g w a ł t o w 
ne o p a d y śn ieżne i m r o z y . 

A u t o r p o d k r e ś l a , że s p r a w n e w y k o n a n i e p r z e 
w o z ó w w y m a g a ł o n a d z w y c z a j n e g o w y s i ł k u p r a 
c o w n i k ó w k o l e i , n ie m ó w i ą c już o p o w a ż n y m p r z e 
k r a c z a n i u g o d z i n p r a c y p r z e w i d z i a n y c h w p r z e p i 
s a c h . 

I n n y urzędnik e k s p o z y t u r y w W i e s b a d e n , d r 
S a c k , oświet la z a g a d n i e n i e p r z e w o z u m a t e r i a ł ó w 
b u d o w l a n y c h z p u n k t u w i d z e n i a s ł u ż b y h a n d l o w e j , 
w s z c z e g ó l n o ś c i s ł u ż b y p r z e w o z o w e j , 
e k s p e d y c y j n e j o r a z g o s p o d a r k i ! 
w a g o n o w e j . 

U s t a n o w i e n i e s t a c y j z b i o r c z y c h , p r z e z k t ó r e 
p r z e c h o d z i ł y p r z e s y ł k i n ie o b j ę t e z w a r t y m i s k ł a 
d a m i , w y m a g a ł o w p r o w a d z e n i a s p e c j a l n y c h p o m o c 
n i c z y c h p r z e p i s ó w k i e r u n k o w y c h p o m i ę d z y s t a c j a 

m i o k r ę g u w y ł a d o w c z e g o o r a z w s z y s t k i m i p o z o s t a 
ł y m i s t a c j a m i . 

W y d z i e l e n i e p r z e w o z ó w m a t e r i a ł o w y c h p o ł ą 
c z o n o z o d r ę b n y m o k a r t k o w y w a n i e m w a g o n ó w i l i 
s t ó w p r z e w o z o w y c h . W p r o w a d z e n i e n o w e g o o k a r t -
k o w y w a n i a b y ł o p o ł ą c z o n e z p e w n y m i t r u d n o ś c i a 
m i , p o n i e w a ż c e n t r a l a G e n e r a l n e g o I n s p e k t o r a B u 
d o w y n ie m o g ł a n a d ą ż y ć ze w s k a z a n i e m s t a c y j n a 
d a n i a , k t ó r y c h o b o w i ą z k i e m b y ł o o k a r t k o w y w a n i e . 
T y l k o s t o p n i o w o p r z e z w y c i ę ż o n o t r u d n o ś c i p o ł ą 
c z o n e z w y d z i e l e n i e m t r a n s p o r t ó w m a t e r i a ł o w y c h 
z o g ó l n y c h p r z e w o z ó w k o l e j o w y c h . 

Z a d a n i a p r z e w o z o w e , a w s z c z e g ó l n o ś c i u ł o ż e 
n i e p r o g r a m u t r a n s p o r t ó w b y ł o b y u ł a t w i o n e , g d y 
by w s z y s t k i e k i e r o w n i c t w a b u d o w y u ż y w a ł y t y c h 
s a m y c h g a t u n k ó w m a t e r i a ł ó w ( k r u s z y w a , ż e l a z a , 
c e m e n t u i d r z e w a ) . P o n i e w a ż b y ł o w r ę c z p r z e c i w 
n ie , m o ż n a b y ł o t y l k o w o g r a n i c z o n e j m i e r z e p r z e 
p r o w a d z a ć w y m i a n ę m a t e r i a ł ó w p o m i ę d z y p o s z c z e 
gó lnymi n a d k i e r o w n i c t w a m i b u d ó w . S z y b k i p o s t ę p 
robót i z m i e n i a j ą c e s ię wc iąż p o t r z e b y n i e p o z w a 
l a ł y również n a z a p o w i a d a n i e p r z e w o z ó w n a c z a s 
d łuższy . 

U ł o ż e n i e d o b r e g o p r o g r a m u p r z e w o z ó w w y m a 
g a ł o b y s p e ł n i e n i a n a s t ę p u j ą c y c h w a r u n k ó w : 

a) p o s i a d a n i a w y c z e r p u j ą c y c h d a n y c h o z a p o 
t r z e b o w a n i u n a d k i e r o w n i c t w b u d o w y i w ł a d z w o j 
s k o w y c h n a p o s z c z e g ó l n e g a t u n k i m a t e r i a ł ó w ; 

b) u s t a l e n i a p o s z c z e g ó l n y c h s t a c y j w y ł a d o w a 
n i a r ó ż n y c h g a t u n k ó w m a t e r i a ł ó w m o ż l i w i e o d 
d z i e l n i e , i p o s z c z e g ó l n y c h o d b i o r c ó w ; 

c) p o s i a d a n i a d a n y c h o s p r a w n o ś c i s t a c y j w y 
ł a d u n k o w y c h po u w z g l ę d n i e n i u p o t r z e b p r z e w o z ó w 
c h a r a k t e r u ogólnego o r a z i lości d z i e n n y c h p o d s t a 
wień ; 

d) m o ż n o ś c i u j ę c i a p r z e s y ł e k w z w a r t e s k ł a d y ; 
e) p o s i a d a n i a d a n y c h o z d o lno śc i p r z e p u s t o 

w e j w s z y s t k i c h o d c i n k ó w ; 
f) w y b o r u n a j k o r z y s t n i e j s z y c h p u n k t ó w z a ł a 

d o w y w a n i a t r a n s p o r t ó w ; 
g) s p r a w n o ś c i d o s t a w c ó w ; 
h) p o s i a d a n i a d a n y c h o z d o lno śc i n a ł a d u n k o -

w e j s t a c y j n a d a n i a z u w z g l ę d n i e n i e m d z i e n n e j i l o 
ści p o d s t a w i e ń ; 

i) z a p e w n i e n i a d o p ł y w u w a g o n ó w p r ó ż n y c h . 
D y s k u s j a n a d p o g r a m e m b y ł a u c i ą ż l i w a w o b e c 

s p r z e c z n o ś c i w y m a g a ń z a i n t e r e s o w a n y c h u r z ę d ó w . 
Ż y c z e n i a r e f e r e n t ó w m a t e r i a ł o w y c h t r z e b a b y ł o 
u z g a d n i a ć z e sobą, g r u p o w a ć je w c e l u u z y s k a n i a 
n a j k o r z y s t n i e j s z e g o r u c h u p o c i ą g ó w i d o s t o s o w y 
w a ć je d o z d o lno śc i p r z e p u s t o w e j o d c i n k ó w . T y l 
k o s t o p n i o w o u d a ł o s ię u p o r z ą d k o w a ć p l a n o w a n i e 
p r z e w o z ó w c h o c i a ż b y n a k r ó t k i e o k r e s y i o t r z y m y 
w a ć z e s t a w i e n i a p o d z i e l o n e p o m i ę d z y p o s z c z e g ó l 
n y c h o d b i o r c ó w i w s k a z u j ą c e s tac je n a d a n i a i w y 
ł a d o w a n i a , ł a d u j ą c e p r z e d s i ę b i o r s t w o , r o d z a j 
i i lość ł a d u n k u . W n a s t ę p s t w i e u z u p e ł n i o n o te d a 
ne n u m e r a m i p o c i ą g ó w i d ą c y c h w z w a r t y c h s k ł a 
d a c h . 

N a p o c z ą t k u w s z y s c y d ą ż y l i d o n a j s z y b s z e g o 
d o s t a r c z e n i a m a t e r i a ł ó w . K r ó t k i o k r e s p r z y g o t o 
w a w c z y nie d a ł p r z e p r o w a d z i ć w y c z e r p u j ą c y c h 
b a d a ń n a d z a p e w n i e n i e m s p r a w n e g o w y k o n a n i a 
p r z e w o z ó w — i s t n i a ł a s k ł o n n o ś ć p r z e c e n i a n i a w y 
d a j n o ś c i p o s i a d a n y c h u r z ą d z e ń i s i ł . W t y c h w a 
r u n k a c h m u s i a ł y p r ę d z e j c z y p ó ź n i e j p o w s t a ć z a 
t o r y w w y ł a d o w a n i u i w p r z e w o z i e , o r a z z a l e g ł o ś c i 
w n i e w y ł a d o w a n y c h w a g o n a c h . Z m u s i ł o to p r z e-
r y w a ć n a ł a d o w a n i a d l a n i e k t ó r y c h o d -
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biorców, a nawet całych rejonów budowy. Skutecz
ność zakazów naładowywania zmniejszały: a) nie
dokładne podawanie stacyj przybycia objętych za
kazem; b) trudność zawiadomienia o zakazie wszy
stkich stacyj nadania wskutek przeciążenia komu
nikacji telefonicznej; c) odwoływanie zakazów, za
nim je zdążono wprowadzić w.życie, oraz zmiany 
w nich. 

Wobec tych trudności obawiano się ogłaszania 
zakazów naładowywania i czekano z ich wprowa
dzeniem aż do powstania wyraźnych komplikacyj. 
Chętniej uciekano się do o g r a n i c z a n i a 
p o d s t a w i a n i a , n a ł a d u n k u i d o p ł y 
w u w a g o n ó w . Ta droga również nie prowa
dziła do celu, gdy nie była znana łączna norma na
ładunku wszystkich stacyj nadania. W końcu do
prowadziło to do czasowego zakazu podstawiania 
wagonów pod naładowanie w większej części okrę
gu objętego budową. Dopiero gdy zakaz ten dopro
wadził do odciążenia, a programy przewozów 
i rozkłady jazdy zostały skoordynowane, tok pra
cy stał się łatwiejszy. 

Ilość samochodów ciężarowych i autobusów 
przewożących robotników wzrosła wkrótce tak bar
dzo, że przestały wystarczać istniejące stacje ma
teriałów pędnych w okręgu budowy i zachodnie kie
rownictwo ruchu samochodowego zostało zmuszone 
improwizować stacje pomocnicze. Punktualne ich 
zaopatrzenie w paliwo stało się głównym warun
kiem całej pracy wyładunkowej. Materiały pędne 
przewożone pierwotnie na ogólnych zasadach nie 
przychodziły regularnie, toteż powstała koniecz
ność zorganizowania według specjalnego programu 
dowozu przy pomocy oddzielnych p o c i ą g ó w 
z m a t e r i a ł a m i p ę d n y m i oraz normal
nych pośpiesznych pociągów towarowych. Skargi 
na braki w dowozie paliwa wkrótce ustały. 

W zakresie s ł u ż b y e k s p e d y c y j n e j 
należy podkreślić, że przesyłki pochodzące z róż
nych okręgów dyrekcyjnych nie zawsze mogły być 
zapowiedziane odbiorcom. Wobec specjalnych wa
runków przewozu ważne było niezwłoczne określe
nie ich przeznaczenia. Aby to idatwić, a d r e s o 
w a n o j e w y ł ą c z n i e d o n a d k i e -
r o w n i c t w b u d o w y l u b s z t a b ó w 
w o j s k p i o n i e r s k i c h , nie zaś do przed
siębiorców budowlanych. Chociaż to wymaganie nie 
zawsze było wykonywane, zapobiegało ono stopnio
wo coraz bardziej zjawisku obserwowanemu na po
czątku, że przewozy objęte kampanią budowlaną 
były transportowane jak przewozy charakteru po
wszechnego. 

Duże ułatwienie przy nadawaniu przesyłek sta
nowiło kredytowanie przewozów budowlanych 
adresowanych do nadkierownictw budowy i jedno
stek wojskowych. Rozrachunki z przewozów prze
prowadzał Niemiecki Bank Kredytowo - Komuni
kacyjny w Moguncji — położonej niedaleko od 
Wiesbadenu. 

Chociaż większość przesyłek była nadawana 
bezpośrednio do stacyj wyładowania, powstała ko
nieczność — wywołana trudnościami ruchowymi 
i wyładowczymi — kierowania przesyłek z drogi 
na inne stacje lub innymi kierunkami, niż przewi
dywały listy przewozowe. Stąd powstała koniecz
ność u p r o s z c z e n i a r e e k s p e d y c j i 
p r z e s y ł e k na stacjach zbiorczych przez za
niechanie przeprowadzania zapisów księgowych, 
przewidzianych w przepisach przewozowych. Sta

cja zbiorcza na polecenie d e l e g a t a G e n e 
r a l n e g o I n s p e k t o r a sporządzała zlece
nie (Anweisung), kierujące przesyłkę na inną sta
cję wyładunkową i zlecenie to dołączała do doku
mentów przewozowych. Na podstawie .specjalnego 
sprostowania (Aenderungsanzeige) stacja nadania 
znosiła pierwotne nadanie, zaliczając przesyłkę no
wej stacji przeznaczenia. Sposób taki w zasadzie 
wytrzymał próbę życia, jednak w przypadkach za
gubienia sprostowań powstawały trudności. Pow
staje zapytanie, czy nie byłoby lepiej zgodzić się 
z dalszym uproszczeniem i zarachowywać przesyłki 
zawsze pierwotnej stacji przeznaczenia, która by 
okresowo otrzymywała od stacji rzeczywistego wy
ładowania przesyłki „pomocniczą kartę zaracho-
wawczą", obejmującą przesyłki wyładowane, gdzie 
indziej, a zarachowane jej — jako pierwotnej stacji 
przeznaczenia. W tym przypadku należało by jed
nak liczyć się ze stratą kolei, która by pobierała 
przewoźne obliczone do pierwotnej stacji przezna
czenia. Ponieważ przesyłki były przewożone na 
rachunek Generalnego Inspektora i władz wojsko
wych, reekspedycja mogła być wykonywana na po
lecenie ich delegatów bez dyspozycji nadawcy. 

Delegatami upoważnionymi do reekspediowania 
przesyłek byli pracownicy kolejowi przeniesieni 
czasowo na służbę w Generalnym Inspektoracie, 
a więc ludzie dobrze obeznani z eksploatacją kole
jową. Nadzorowali oni razem z pracownikami ru
chu i przewozów ogólny dopływ ładunków do sta
cyj przeznaczenia i na podstawie ich sprawozdań, 
zapowiedzeri i rzeczywistego dopływu mieli zada
nie dbać o wyrównywanie dowozu. 

W rzadszych przypadkach reekspedycji z rejo
nu jednego nadkierownictwa budowy do drugiego, 
porozumiewanie się delegatów z obu nadkierow-
nictwami było koniecznym warunkiem, zwłaszcza 
że dokumenty przewozowe były jedną z podstaw 
opłacania dokonanych dostaw. 

Z a p o w i a d a n i e p r z e s y ł e k miało 
cel dwojaki. Stacja zbiorcza musiała otrzymać za
wiadomienie, aby przygotować zawczasu dowóz 
przesyłek do stacji przeznaczenia. Zawiadomienie 
wypełniał sam nadawca na druku zawierającym 
stację nadania, firmę dostawcy, stację przeznacze
nia, odbiorcę, znaki wagonu, zawartość przesyłki 
i ilość. Stacja nadania stemplowała zawiadomie
nie stemplem nadania. Pierwotnie podawała ona 
również numer pociągu wysłania przesyłki i nazwę 
stacji zbiorczej, okazało się to jednak mało celo
wym, ponieważ stacje pośrednie przetrzymywały 
przesyłki i włączały wagony do innych pociągów, 
a numer pociągu wysłania nie zapewniał terminu 
nadejścia wagonu na stację zbiorczą. Zapowiada
nie nie okazało się zadawalniającym i zostało zanie
chane po wprowadzeniu numeracji transportów. 

Z drugiej strony zapowiadanie przewidywanego 
dopływu było ważne dla stacji przenaczenia oraz 
służyło nadkierownictwom budowy i sztabom pio
nierów do planowania pracy taboru samochodowe
go i drużyn przeładunkowych. 

S t a ł a k o n t r o l a n a d p r z e b i e g i e m 
w y ł a d o w a n i a na poszczególnych sta
cjach wyładunkowych była potrzebna nie tylko sta
cjom zbiorczym, ale też dyrekcjom zainteresowa
nych okręgów i ekspozyturze w Wiesbadenie. Eks
pozytura od razu wprowadziła dodatkowe sprawo
zdania stacyj o dopływie przesyłek, wyładowaniu 
i przyczynach powstających zaległości. Na podsta-
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w i e t y c h d a n y c h e k s p o z y t u r a m o g ł a w r a z i e z a t o 
r ó w i n t e r w e n i o w a ć w G e n e r a l n y m I n s p e k t o r a c i e 
i I n s p e k c j i f o r t y f i k a c y j w c e l u w z m o c n i e n i a s p r a w 
nośc i w y ł a d u n k o w e j l u b o g r a n i c z e n i a n a d a n i a . W i a -
r o g o d n o ś ć s p r a w o z d a ń s t a c y j — n a p o c z ą t k u k w e 
s t i o n o w a n a p r z e z I n s p e k t o r a t G e n e r a l n y — z o s t a ł a 
u d o w o d n i o n a p r a k t y c z n i e , o d s i e r p n i a z a ś w p r o w a 
d z o n o w s p ó l n e w i e c z o r n e s p r a w o z d a n i e n a d k i e r o -
w n i c t w b u d o w y , ł ą c z n i k ó w k o l e j o w y c h i k i e r o w 
n i c t w p r z e w o z ó w s a m o c h o d o w y c h . S p r a w o z d a n i e 
to o k a z a ł o się w z a s a d z i e c e l o w y m i p r z y c z y n i ł o się 
d o u s u w a n i a rozbieżnośc i z d a ń n a m i e j s c u . 

M a s o w o ś ć przewozów, c z ę s t o t r u d n o ś c i r u c h o 
we, p r z e c i ą ż e n i e s t a c y j r o z r z ą d o w y c h , z b i o r c z y c h 
i w y ł a d u n k o w y c h i t d . w y w o ł y w a ł y c z ę s t e b ł ę d 
n e k i e r o w a n i e p r z e s y ł e k i o d 
ł ą c z a n i e o d n i c h d o w o d ó w p r z e 
w o z o w y c h . P o s z u k i w a n i e p r z e s y ł e k u t r u d n i a 
ł a z ł a c z y t e l n o ś ć n a l e p e k w a g o n o w y c h z n i s z c z o 
n y c h n i e p o g o d ą . 

W t y c h w a r u n k a c h o k a z a ł o się k o n i e c z n y m 
w z m o c n i e n i e o b s a d y w b i u r a c h o d p r a w y p o c i ą g ó w 
( Z u g a b f e r t i g u n g ) , l u b z o r g a n i z o w a n i e t y c h b i u r n a 
s t a c j a c h o w i ę k s z y m o b r o c i e p r z e s y ł e k . 

E k s p e d y c j e s t a c y j p r z y b y c i a z a n i e d b y w a ł y n a 
p o c z ą t k u z a p i s y w a n i a n u m e r u w a g o n u i s t a c j i n a 
d a n i a p r z e s y ł e k p r z y b y ł y c h bez d o w o d ó w w p r z y 
p a d k a c h , g d y z w y ł a d o w a n i e m n i e m o ż n a b y ł o c z e 
k a ć n a n a d e s ł a n i e dowodów. C z ę s t o o d b i o r c y w y 
ł a d o w y w a l i p r z e s y ł k i s a m o w o l n i e , c z a s e m w m i e j 
s c a c h n i e p r z e p i s a n y c h . J e ż e l i p r z y n a l e ż n o ś c i p r z e 
s y ł k i n ie m o ż n a b y ł o us ta l i ć , p o w s t a w a ł y w n a s t ę p 
s t w i e s t r a t y n a p r z e w o ź n y m , o r g a n y z a ś z a o p a t r y 
w a n i a n ie m o g ł y o p ł a c a ć d o s t a w c ó w . W z w i ą z k u 
z t y m e k s p e d y c j e n a d a n i a o t r z y m a ł y p o l e c e n i e u -
d z i e l a ć n a d a w c o m z n a j w i ę k s z ą g o t o w o ś c i ą w y w i a 
dów o b i e g u p r z e s y ł e k . D o b r e us ługi o k a z a ł a c e n 
t r a l a p o s z u k i w a n i a ł a d u n k ó w p r z y d y r e k c j i w S a 
a r b r u c k e n , j a k o n a j b a r d z i e j z a i n t e r e s o w a n e j . 

W z a k r e s i e g o s p o d a r k i w a g o n o-
w e j n a l e ż y p o d k r e ś l i ć , ż e p r z e w o z y m a t e r i a ł ó w 
d o b u d o w y f o r t y f i k a c y j u z y s k a ł y w z a k r e s i e p o d 
s t a w i a n i a w a g o n ó w p i e r w s z e ń s t w o p r z e d w s z y s t k i 
m i i n n y m i p r z e w o z a m i . W t y m c e l u w s z y s t k i e z a 
p o t r z e b o w a n i a w a g o n ó w i z g ł o s z e n i a p o t r z e b d o 
b i u r w a g o n o w y c h z w i ą z a n e z t y m i p r z e w o z a m i 
o t r z y m a ł y s p e c j a l n y s y m b o l L . P r z y w z r a s t a j ą c y m 
b r a k u t a b o r u d o w y k o n a n i a z a d a ń s p e c j a l n y c h , j a 
k o to b u d o w y n a Z a c h o d z i e , p r z e w o z ó w w o j s k , 
z a o p a t r z e n i a A u s t r i i , a n a s t ę p n i e i k r a j u S u d e c k i e 
go — p o w s t a ł a p o t r z e b a o g r a n i c z e n i a p r z e w o z ó w 
d o r z e c z y w i ś c i e k o n i e c z n y c h i m o ż l i w y c h . 
B r a k c z a s u n a p r z y g o t o w a n i e t r a n s p o r t ó w p r z y 
c z y n i ł s ię d o tego, że n a p o c z ą t k u n i e b y ł a z n a n a 
w i e l k o ś ć p r a c y m o ż l i w e j d o w y k o n a n i a . S t ą d i lości 
w a g o n ó w n a ł a d o w a n y c h i w y ł a d o w a n y c h n i e z g a 
d z a ł y s ię z e s o b ą i w o k r e s i e o d p o ł o w y s i e r p n i a d o 
k o ń c a w r z e ś n i a ł a d o w a n o z a dużo, p o w s t a ł y z a l e 
g łośc i p r z e s y ł e k n a k o ł a c h , b r a k t a b o r u d o w y k o n a 
n i a i n n y c h z a d a ń i k o n i e c z n o ś ć o g r a n i c z e ń w p o d 
s t a w i a n i u wagonów. 

G d y w k o ń c u w r z e ś n i a k r y z y s p o l i t y c z n y m i 
n ą ł , t r z e b a b y ł o p r z e d e w s z y s t k i m z a p e w n i ć p r z e 
w o z y ż y w n o ś c i i węgla , w o b e c czego M i n i s t e r s t w o 
K o m u n i k a c j i uzgodni ło z G e n e r a l n y m I n s p e k t o r e m 
B u d o w y o g r a n i c z o n e k o n t y n g e n t y d o w o z u m a t e r i a 
ł ó w b u d o w l a n y c h ; w e d ł u g t y c h k o n t y n g e n t ó w u ł o 
ż o n o p r o g r a m y p r z e w o z ó w . 

N a l e ż y z a z n a c z y ć , że o d s y ł a n i e w a g o n ó w p r ó ż 
n y c h n i e z a w s z e o d b y w a ł o się r e g u l a r n i e . C z ę ś ć i c h 
z u ż y w a n o w zag łęb iu S a a r y d o ł a d o w a n i a w ę g l a , 
r e s z t ę w y r z u c a n o w n i e ł a d z i e z o k r ę g u r o b ó t i d o 
p i e r o p ó ź n i e j u ł o ż o n o p l a n y i c h k i e r o w a n i a d o 
m i e j s c n a ł a d o w a n i a . R o z d z i e l e n i e r o z m a i t y c h r o 
d z a j ó w p r z e s y ł e k p o m i ę d z y r ó ż n e m i e j s c a w y ł a 
d u n k o w e u ł a t w i a ł o i p o r z ą d k o w a ł o o d s y ł a n i e 
p r ó ż n e g o t a b o r u , a w i ę c b y ł o w s k a z a n e t a k ż e z 
p u n k t u w i d z e n i a g o s p o d a r k i w a g o n o w e j . 

S z c z e g ó l n i e p o ż y t e c z n y m o k a z a ł o s ię p o w i e r z e 
n i e p r z e z g ł ó w n y u r z ą d w a g o n o w y (na w n i o s e k e k s 
p o z y t u r y w W i e s b a d e n i e ) j e d n e m u z k o n t r o l e r ó w 
s p e c j a l n e g o n a d z o r o w a n i a g o s p o d a r k i w a g o n o w e j 
w o k r ę g a c h d y r e k c y j o b s ł u g u j ą c y c h b u d o w ę z a r ó w 
n o z p u n k t u w i d z e n i a w y ł a d o w a n i a , j a k n a ł a d o w a 
n i a . U r z ę d n i k t e n p o z o s t a w a ł w ś c i s ł e j ł ą c z n o ś c i 
z e k s p o z y t u r ą i m ó g ł u d z i e l a ć g ł ó w n e m u u r z ę d o w i 
w a g o n o w e m u w a ż n y c h w i a d o m o ś c i z z a k r e s u go
s p o d a r k i w a g o n o w e j . J e g o też i n t e r w e n c j a u s p r a w 
n i a ł a p o w a ż n i e s ł u ż b ę z e w n ę t r z n ą . 

U t r z y m y w a n i e s ię w r a m a c h w y z n a c z o n e g o k o n 
t y n g e n t u w o k r e s i e o d l i s t o p a d a 1938 r . b y ł o k o n 
t r o l o w a n e n a p o d s t a w i e s p e c j a l n y c h s p r a w o z d a ń 
s k ł a d a n y c h e k s p o z y t u r z e p r z e z g ł ó w n e okręg i n a 
d a j ą c e m a t e r i a ł y . N a p o d s t a w i e t y c h d a n y c h e k s 
p o z y t u r a s k ł a d a ł a s p r a w o z d a n i a G e n e r a l n e m u I n 
s p e k t o r o w i , j eże l i d o s t a w c y n i e w y k o r z y s t y w a l i 
p r z y z n a n e j i m n o r m y . 

W r e s z c i e n a l e ż y p o d k r e ś l i ć , że e k s p o z y t u r a b y 
ł a c z ę s t o z a p y t y w a n a p r z e z z a i n t e r e s o w a n y c h 
w s p r a w a c h h a n d l o w y c h , j a k o to z a s t o s o w a n i a t a 
r y f , k r e d y t o w a n i a p r z e w o z ó w , o g r a n i c z e ń ł a d o 
w a n i a , o d s z k o d o w a ń i t d . 

T y l e a u t o r z y a r t y k u ł ó w i l u s t r u j ą c y c h p r a c ę k o 
l e i R z e s z y z w i ą z a n ą z b u d o w ą f o r t y f i k a c y j z a c h o d 
n i c h w z a k r e s i e s ł u ż b y r u c h u i p r z e w o z o w e j . D a j ą c 
o b s z e r n e s t r e s z c z e n i e t y c h a r t y k u ł ó w , u w a ż a m z a 
p o z n a n i e s ię z n i m i z a p o t r z e b n e i w a ż n e . 

M o ż n a z g ó r y powiedz ieć , że s z e r e g z a g a d n i e ń , 
k t ó r e p o w s t a w a ł y i m u s i a ł y b y ć r o z w i ą z y w a n e 
w s z c z e g ó l n y m p r z y p a d k u b u d o w y f o r t y f i k a c j i , 
w c h o d z ą w grę p r z y w y k o n y w a n i u w s z e l k i c h p r z e 
w o z ó w m a s o w y c h . 

Z e w z g l ę d u n a s p e c j a l n y c h a r a k t e r o p i s a n y c h 
t u p r z e w o z ó w n i e m o ż e m y w y m a g a ć o d s p r a w o 
z d a w c ó w , b y w s w y m o p r a c o w a n i u b y l i z u p e ł n i e 
śc iś l i , a l b o ż e b y z a g a d n i e n i e p r z e d s t a w i l i w s p o 
s ó b w y c z e r p u j ą c y . W k a ż d y m r a z i e i c h i n f o r m a c j e 
i i c h u w a g i u w a ż a m z a w y s o c e p o ż y t e c z n e d l a p r a 
c o w n i k ó w k o l e j o w y c h , o p r a c o w u j ą c y c h i w y k o n y -
w a j ą c y c h p r z e w o z y m a s o w e . 

W y k r e s z a m i e s z c z o n y n a p o c z ą t k u a r t y k u ł u , 
z z a s t r z e ż e n i e m c o d o jego śc i s łośc i , ś w i a d c z y je
s z c z e o j e d n y m . W i d z i m y , że w o k r e s i e o d p o c z ą t 
k u k a m p a n i i d o k o ń c a w r z e ś n i a w y w i e z i o n o n a 
f r o n t r o b ó t 300 t y s i ę c y w a g o n ó w m a t e r i a ł ó w b u d o 
w l a n y c h , w t y m z a p e w n e s p o r o n a r z ę d z i , m a s z y n , 
d r z e w a . P o n i e w a ż t r z e b a l i c z y ć , że n a w y k o n a n i e 
b u d o w l i b e t o n o w y c h , a s z c z e g ó l n i e ż e l a z o b e t o n o -
w y c h t r z e b a k i l k u t y g o d n i p r a c y , a n a s t w a r d n i e n i e 
b e t o n u również ze c z t e r e c h t y g o d n i , p r z y j ś ć n a l e ż y 
do w n i o s k u (wciąż n a p o d s t a w i e p r z y t o c z o n y c h d a 
n y c h ) , że w k o ń c u w r z e ś n i a r . 1938 w b u d o w a n o o s t a 
t e c z n i e i s k u t e c z n i e w f o r t y f i k a c j e z a c h o d n i e w n a j 
l e p s z y m r a z i e n i e s p e ł n a s to t y s i ę c y w a g o n ó w m a 
t e r i a ł ó w . W t y m s a m y m czas ie , p o d c z a s p o l i t y c z -
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nego k r y z y s u jes iennego, p r z e d s t a w i c i e l e R z e s z y 
o ś w i a d c z a l i g ło śn o o gotowośc i l i n i i Z y g f r y d a . 
Z d r u g i e j s t r o n y już p o k r y z y s i e j e s i e n n y m r o b o t y 
t r w a j ą d a l e j b a r d z o i n t e n s y w n i e , p o n i e w a ż do koń
ca l u t e g o 1939 r . w y w i e z i o n o o d p o c z ą t k u k a m p a n i i 
657000 wagonów, t r u d n o z a ś z t r e ś c i a r t y k u ł u i w y 
k r e s u wnosić , że r o b o t y już u k o ń c z o n o a p r z e w o z y 
z a m a r ł y . W y c h o d z ą c więc z p o w y ż s z y c h r o z w a ż a ń 
p r z y j ś ć m o ż n a d o w n i o s k u , że w k o ń c u w r z e ś n i a 

Kronika krajowa • 
Z J A Z D D E L E G A T Ó W N A C Z E L N E J 
O R G A N I Z A C J I I N Ż Y N I E R Ó W . 

D n i a 2 5 . V I . o d b y ł się w g m a c h u S t o w a r z y s z e 
n i a T e c h n i k ó w P o l s k i c h w W a r s z a w i e I V d o r o c z 
n y Z j a z d D e l e g a t ó w N a c z e l n e j O r g a n i z a c j i I n ż y 
n i e r ó w R . P . , w k t ó r y m w z i ę ł o u d z i a ł o k o ł o 200 
d e l e g a t ó w w s z y s t k i c h o r g a n i z a c y j z r z e s z o n y c h w 
N . O . I. Z z a p r o s z o n y c h gości p r z y b y l i p r z e d s t a 
w i c i e l e w ł a d z , w o j s k a , p r o f e s o r o w i e w y ż s z y c h u -
c z e l n i , p r z e d s t a w i c i e l e c i ę ż k i e g o p r z e m y s ł u . 

O b r a d y z a g a i ł P r e z e s N . O . I. W i c e m i n i s t e r K o 
m u n i k a c j i inż. A l e k s a n d e r B o b k o w s k i , p r z e d s t a 
w i a j ą c w s w y m p r z e m ó w i e n i u d o r o b e k p r a c R a d y 
G ł ó w n e j i P r e z y d i u m N . O . I. i i l u s t r u j ą c ce le i z a 
d a n i a N . O . I. P r z e w o d n i c z ą c y m Z j a z d u w y b r a 
n o p r z e z a k l a m a c j ę p r o f . d r inż. A n d r z e j a P s z e -
n i c k i e g o . 

W i m i e n i u p . M i n i s t r a S p r a w W o j s k o w y c h p o 
w i t a ł Z j a z d p . gen . M a c i e j o w s k i , p o d k r e ś l a j ą c r o l ę 
i z n a c z e n i e i n ż y n i e r ó w w d z i e d z i n i e d o z b r o j e n i a 
i o b r o n y P a ń s t w a i ż y c z ą c o w o c n y c h o b r a d . N a 
s tępnie w i m i e n i u S t o w a r z y s z e n i a T e c h n i k ó w P o l 
s k i c h w W a r s z a w i e w i t a ł z g r o m a d z o n y c h P r e z e s 
S t o w a r z y s z e n i a inż . W i e s ł a w G ą s s o w s k i . 

Z j a z d w y s ł a ł d e p e s z e z w y r a z a m i c z c i i u z n a 
n i a d o P . P r e z y d e n t a R z e c z y p o s p o l i t e j i M a r s z a ł 
k a P o l s k i , j a k również w y r a z y gotowośc i do p r a c y 
n a d w z m o ż e n i e m potęgi k r a j u , d o P . P . P r e m i e r a 
i w i c e p r e m i e r a . 

P o tej o f i c j a l n e j c z ę ś c i r o z p o c z ę ł y s ię w ł a ś c i w e 
o b r a d y Z j a z d u D e l e g a t ó w p o ś w i ę c o n e d z i a ł a l n o ś c i 
N . O . I. w o k r e s i e u b i e g ł y m jak również s p r a w o m 
s t a l u t o w y m . W y b r a n o p r z e z a k l a m a c j ę d o t y c h c z a 
s o w e g o P r e z e s a W i c e m i n i s t r a inż. A l . B o b k o w 
s k i e g o n a d a l s z y o k r e s k a d e n c j i , o r a z p r z y j ę t o d o 
w i a d o m o ś c i s p r a w o z d a n i e P r e z y d i u m i K o m i s j i R e 
w i z y j n e j . 

W A L N Y Z J A Z D D E L E G A T Ó W 
K O L E J O W E G O P. W . 

W d n i u 18 c z e r w c a o b r a d o w a ł w W a r s z a w i e I V 
W a l n y Z j a z d D e l e g a t ó w K o l e j o w e g o P r z y s p o s o 
b i e n i a W o j s k o w e g o , n a k t ó r y p r z y b y ł o 200 d e l e g a 
t ó w z c a ł e g o k r a j u . P o n a b o ż e ń s t w i e , o d p r a w i o n y m 
w k o ś c i e l e Z b a w i c i e l a , r o z p o c z ę ł y się o b r a d y , k t ó 
re z a g a i ł p r e z e s Z a r z ą d u G ł ó w n e g o K . P . W . W ł a d y 
s ł a w S t a r z a k . Z j a z d p o w o ł a ł p r e z y d i u m z w i c e d y 
r e k t o r e m k o l e i w W a r s z a w i e inż. M . W i d a w s k i m 
n a c z e l e . 

P o u c z c z e n i u p a m i ę c i z m a r ł y c h c z ł o n k ó w Z j a z d 
u c h w a l i ł w y s ł a ć d e p e s z e h o ł d o w n i c z e : d o P a n a 
P r e z y d e n t a R z e c z y p o s p o l i t e j , d o W o d z a N a c z e l n e -

r. 1939 r o b o t y f o r t y f i k a c y j n e , w obecnej w i e l k i e j 
s k a l i , b y ł y w y k o n a n e z a l e d w i e w j e d n e j s z ó s t e j 
l u b j e d n e j s i ó d m e j częśc i . 

P r z y t o c z o n e w a r t y k u l e n i n i e j s z y m d a n e s ą d a 
le j b a r d z o c i e k a w e , p o n i e w a ż c h a r a k t e r y z u j ą p o t ę 
gę w y k o n a n y c h f o r t y f i k a c y j i p o z w a l a j ą d o p e w n e 
go s t o p n i a o s z a c o w a ć k u b a t u r ę w b u d o w a n e g o w nie 
b e t o n u . 

s 

go E d w a r d a Ś m i g ł e g o R y d z a , d o P r e z e s a R a d y M i 
n i s t r ó w g e n e r a ł a F e l i c j a n a S ł a w o j S k ł a d k o w s k i e -
go, i d o P a n i M a r s z a ł k o w e j A l e k s a n d r y P i ł s u d 
s k i e j . 

J e d n o c z e ś n i e Z j a z d u c h w a l i ł p r o s i ć p a n a m i n i 
s t r a s p r a w z a g r a n i c z n y c h J ó z e f a B e c k a o p r z y j ę 
cie c z ł o n k o w s t w a h o n o r o w e g o K . P . W . 

O g o d z . 12 w p o ł u d n i e w s a l i F i l h a r m o n i i W a r 
s z a w s k i e j n a s t ą p i ł o u r o c z y s t e o t w a r c i e z j a z d u w 
o b e c n o ś c i r e p r e z e n t u j ą c e g o P a n a P r e z y d e n t a R z e 
c z y p o s p o l i t e j i P a n a P r e z e s a R a d y M i n i s t r ó w m i 
n i s t r a k o m u n i k a c j i J u l i u s z a U l r y c h a , o r a z r e p r e 
z e n t a n t ó w i n n y c h w ł a d z p a ń s t w o w y c h , s a m o r z ą d o 
w y c h , d e l e g a t ó w p o k r e w n y c h o r g a n i z a c y j s p o ł e c z 
n y c h i k o l e j o w y c h z w i ą z k ó w z a w o d o w y c h o r a z l i c z 
n ie p r z y b y ł y c h gości . 

P o s łowie w s t ę p n y m p r z e w o d n i c z ą c e g o Z j a z d u 
inż . M . W i d a w s k i e g o z łożono h o ł d p a m i ę c i M a r 
s z a ł k a J ó z e f a P i ł s u d s k i e g o . N a s t ę p n i e w y g ł o s i ł 
p r z e m ó w i e n i e p r e z e s Z a r z ą d u G ł ó w n e g o K . P . W . 
W ł a d y s ł a w S t a r z a k . 

N a s t ę p n i e m i n i s t e r k o m u n i k a c j i J . U l r y c h , w y 
g łos i ł p r z e m ó w i e n i e , k t ó r e p o d a j e m y w c a ł o ś c i : 

„ P a n o w i e G e n e r a ł o w i e , S z a n o w n i P a ń s t w o ! 
P r o s z ę m i pozwol i ć , że n a wstępie p r z e m ó w i ę , j a k o 
K o m e n d a n t N a c z e l n y Z w i ą z k u L e g i o n i s t ó w . A l b o 
w i e m g łęboki ho łd , k t ó r y o d d a l i ś c i e S z a n o w n i K a -
p e w i a c y p a m i ę c i W i e l k i e g o M a r s z a ł k a , u p o w a ż n i a 
m n i e d o s t w i e r d z e n i a , że w d n i u 6 s i e r p n i a , w r o c z 
n i c ę 2 5 - l e c i a c z y n u l e g i o n o w e g o , o d d z i a ł h o n o r o w y 
K . P . W . z n a j d z i e s ię n a B ł o n i a c h k r a k o w s k i c h , n a 
s z l a k u J ó z e f a P i ł s u d s k i e g o . N i k o g o 
n a ten z j a z d nie z a p r a s z a m y . S t w i e r d z a m y t y l k o , że 
n a t y m z j e ź d z i e z n a j d ą się c i w s z y s c y , k t ó r z y 
d r o g ę w s k a z a n ą p r z e z J ó z e f a 
P i ł s u d s k i e g o u z n a l i z a s w o j ą . 

J e s t e m więc p / z e k o n a n y , że o d d z i a ł h o n o r o w y 
K . P . W , z a m e l d u j e s ię M a r s z a ł k o w i Ś m i g ł e m u n a 
B ł o n i a c h k r a k o w s k i c h w d n i u 6 s i e r p n i a . 

P r o s z ę P a ń s t w a , temat , k t ó r y w d n i u d z i s i e j s z y m 
i n t e r e s u j e w s z y s t k i c h P o l a k ó w , jest j e d e n i t en s a m 
w c a ł e j P o l s c e : g d y b y p r z y j ś ć m i a ł y w i e l k i e z m a g a 
n i a w o j e n n e , to c o n a l e ż y uczynić , n a j a k i e 
z d o b y ć s i ę w y s i ł k i , a b y o s i ą g n ą ć 
z w y c i ę s t w o ? T e n t e m a t z w y c i ę s t w a jest to 
n a j g ł ę b s z y , n a j i s t o t n i e j s z y temat , k t ó r y i n t e r e s u j e 
nas w s z y s t k i c h , c a ł y n a s z n a r ó d . A l b o w i e m jest r z e 
c z ą j a s n ą , że c h o d z i t u n ie t y l k o o los naszego p o k o 
l e n i a , l e c z g d y b y p r z y s z ł y z m a g a n i a w o j e n n e , to 
o g a r n ą one s w o i m zas ięg iem w s z y s t k i e n a s t ę p n e p o 
k o l e n i a n a s z e g o n a r o d u . 

P r o s z ę m i pozwol ić , że p r z y p o m n ę z e b r a n y m k i l 
k a s ł ó w z tego k a t e c h i z m u i d e o w e g o , k t ó r e g o r e a l i 
z a c j ę m i a ł e m z a s z c z y t r o z p o c z ą ć 13 l a t t e m u n a je-
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s i e n i 1926 r . p o d r o z k a z a m i W i e l k i e g o M a r s z a ł k a . 
M a r s z a ł e k m ó w i ł w ó w c z a s t a k : J e s t p a ń s t w o 

i s ą o b o w i ą z k i w o b e c p a ń s t w a . T r z e 
b a tej p r a w d y n a u c z y ć c a ł e s z e r e g i P r z y s p o s o b i e n i a 
W o j s k o w e g o . T r z e b a te j p r a w d y n a u c z y ć w s z y s t k i c h 
m ł o d y c h l u d z i w P o l s c e , k t ó r z y się z a c i ą g n ą d o sze
regów p r z y s p o s o b i e n i a w o j s k o w e g o . 

I t r z e b a i c h n a u c z y ć d r u g i e j p r a w d y . S i ł a z b i o 
r o w e g o d z i a ł a n i a w P o l s c e p o l e g a n a z a u f a 
n i u P o l a k a d o P o l a k a . 

M u s i c i e — m ó w i ł M a r s z a ł e k — robić w i e l k i 
wys i łek , a b y to w z a j e m n e z a u f a n i e P o l a k ó w d o 
P o l a k ó w podnieść , i a b y c a ł a t a p r z e s z ł o ś ć , p o c h o 
d z ą c a j eszcze z c z a s ó w n i e w o l i , k i e d y i s t o t n e s i ły 
n a s z e g o n a r o d u z d z i e r a ł y się w k o n f l i k t a c h , a b y to 
w s z y s t k o n a l e ż a ł o do b e z p o w r o t n e j p r z e s z ł o ś c i . 

I mówi d a l e j W i e l k i M a r s z a ł e k : T r z e b a 
u c z y ć w P o l s c e d y s c y p l i n y s p o 
ł e c z n e j . A l b o w i e m m u s i b y ć z a u f a n i e d o p r z e 
łożonych , d o s t a r s z y z n y , d o z a r z ą d u , k t ó r y s ię p o 
w o ł a ł o w ł a s n ą większośc ią . T r z e b a s t w o 
r z y ć z r o z u m i e n i e d y s c y p l i n y i 
p o r z ą d k u w ż y c i u s p o ł e c z n y m n a 
r o d u . 

I w r e s z c i e p o d a d r e s e m s a m e g o P . W . W i e l k i 
K o m e n d a n t m ó w i ł t a k : P a m i ę t a j c i e o j e d n y m : 
z w y c i ę ż a j ą o d w a ż n i , g i n ą t c b ó -
r z e. W i d e i z w y c i ę s t w a , d u c h a o d w a g i , g ł ę b o-
k i e j w i a r y w e w ł a s n e p o l s k i e s i ły , 
t r z e b a u c z y ć z r o k u n a r o k , a b y k i e d y ś p o t ę g a 
p r z y s p o s o b i e n i a w o j s k o w e g o o b j ę ł a c a ł y n a r ó d . 

P r o s z ę P a ń s t w a , o d tego o k r e s u m i n ę ł o 13 l a t . 
J a k i jest r e z u l t a t p r z y s p o s o b i e n i a w o j s k o w e g o ? 
C z y o b j ę ł o ono i s to tn ie w i e l k i e m a s y m ł o d e g o p o 
k o l e n i a i c z y i s t o t n i e to m ł o d e p o k o l e n i e jest o d 
p o w i e d n i o w y s z k o l o n e i p r z y g o t o w a n e d o d z i a ł a 
n i a ? C z y i n n e p i e r w i a s t k i m o 
r a l n e g r a j ą w d u s z y z b i o r o w e j 
m ł o d e g o p o k o l e n i a , n iż te, z k t ó r y m i 
d o P o l s k i p o c z a s a c h n i e w o l i w e s z ł o p o k o l e n i e 
s t a r s z e ? 

M o ż e to j e szcze z a w c z e ś n i e o s ą d z a ć , a l e n i e 
m n i e j j e s tem g ł ę b o k o p r z e k o n a n y , że j eże l i w 
c h w i l i obecne j tak j e d n o l i t ą i tak s o l i d a r n ą jest 
m y ś l i p o s t a w a n a s z e g o n a r o d u , to n a p e w n o w a ż 
k i m c z y n n i k i e m tej j e d n o m y ś l n o ś c i jest również 
i p r z y s p o s o b i e n i e w o j s k o w e . 

T o t e ż j e s tem g ł ę b o k o p r z e k o n a n y , że t e n c z y n 
n i k r o z u m n e j p r a c y s p o ł e c z n e j , k t ó r ą r e p r e z e n t u 
jecie, c z y n n i k n a j m o c n i e j z r e s z t ą z h a r m o n i z o w a n y 
z p r a c ą z a r z ą d u k o l e i , będz ie s ię z r o k u n a r o k 
p o m n a ż a ł i będzie w y d a w a ł n a j l e p s z e r e z u l t a t y . 

B o c z y m ż e w r z e c z y same j m o ż e ż y ć dziś n a r ó d 
p o l s k i ? J a k a n a j w y ż s z a t r o s k a o ż y w i a d z i s i a j m y 
śli nas w s z y s t k i c h , j e ś l i n ie t r o s k a o to, a ż e b y 
w y j ś ć z w y c i ę s k o z z a p a s ó w , k t ó r e b y ć m o ż e s z y 
k u j e n a m p r z y s z ł o ś ć ? N a p e w n o w t a k i c h m o m e n 
t a c h j e d n a k n a j w i ę k s z a p r a w d a m u s i n u r t o w a ć ż y 
c ie c a ł e g o n a r o d u : że j e s t e ś m y pos łuszni , o d d a n i 
i w i e r n i r o z k a z o m P r e z y d e n t a R z e c z y p o s p o l i t e j 
i N a c z e l n e g o W o d z a ! 

I s tn ie j e j e d n a k ż e i d r u g i e w i e l k i e w s k a z a n i e . 
W o j n a w y m a g a o w i e l e w i ę k s z e g o wys i łku , 
niż p o k ó j . W o j n a , to w i e l k a p r ó b a s i ły i z w a r t o ś c i 
p a ń s t w a . I d l a t e g o d o p i e r o w c z a s i e w o j n y s k ł a d a 
j ą s w ó j e g z a m i n te w s z y s t k i e c z y n n i k i , o d k t ó r y c h 
z a l e ż y p o t ę g a p a ń s t w a i jego z w y c i ę s t w o w w o j n i e . 
D o p i e r o w c z a s i e w o j n y m o ż e m y n a p r a w d ę p o z n a ć 
j a k a jest i s t o t n a w a r t o ś ć z a r ó w n o same j o r g a n i z a 

c j i n a r o d u , j a k i jego si ł z b r o j n y c h , jego s i ły go
s p o d a r c z e j , jego z a s o b ó w s p o ł e c z n y c h i m i l i t a r n y c h . 
I d l a t e g o g d y b y ś c i e się m n i e z a p y t a l i , n a co p a t r z ę 
d z i s i a j z n a j w i ę k s z ą t r o s k ą — to o d p o w i e d z i a ł b y m , 
że p a t r z ę n a to, w j a k i m s t o p n i u b ę 
d z i e m y ś c i ś l i i d o k ł a d n i w w y 
k o n a n i u s w e g o z a d a n i a . I t o z a r ó w 
n o m y w k o l e j n i c t w i e , j ak i w s z y s c y i n n i w p o z o 
s t a ł y c h d z i e d z i n a c h ż y c i a . T r z e b a b o w i e m p a m i ę 
t a ć , że ś c i s ł o ś ć i d o k ł a d n o ś ć w y 
k o n y w a n i a j e s t c z y n n i k i e m d e : 

c y d u j ą c y m w o k r e s i e w o j n y . N a 
ród p o l s k i p o t r a f i ł z a w s z e i n i e w ą t p l i w i e p o t r a f i w 
p r z y s z ł o ś c i z d o b y ć się n a w i e l k i k r ó t k o t r w a ł y w y 
s i ł ek . M o ż l i w e j e d n a k , że c z e k a nas w p r z y s z ł o ś c i 
w y s i ł e k b a r d z o c iężk i i b a r d z o d ł u g o 
t r w a ł y . T r z e b a więc z d a ć sobie s p r a w ę , że 
w ł a ś n i e w t y m d ł u g o t r w a ł y m w y s i ł k u b ę d z i e m y 
s k ł a d a l i e g z a m i n n i e t y l k o ze swego p o g o t o w i a m o 
r a l n e g o , n i e t y l k o z e s w e j n i e z ł o m n e j w i a r y , ż e 
t a k c z y i n a c z e j z w y c i ę s t w o m u s i 
b y ć n a s z e , l e c z że b ę d z i e m y również s k ł a d a l i 
e g z a m i n ze s w e j s p r a w n o ś c i i u m i e 
j ę t n o ś c i d z i a ł a n i a . 

P r o s z ę P a ń s t w a , z a r ó w n o n a s t r ó j n a tej s a l i , 
j ak i n i e z l i c z o n e i n n e d o w o d y ś w i a d c z ą , że w c h w i 
l i obecne j j e d n a k o w o b i j ą n a s z e s e r c a i j e d n a k o 
w o p r a c u j e n a s z a m y ś l . M o g ę więc W a m t y l k o ży
c z y ć o w o c n y c h o b r a d , ż y c z y ć c o r a z w s p a n i a l s z e g o 
r o z w o j u W a s z e j o r g a n i z a c j i i w y r a z i ć W a m m o j e 
g łębokie p r z e k o n a n i e , że i m b a r d z i e j ś c i s ł ą i d o 
k ł a d n ą będz ie n a s z a p r a c a , t y m d o w i ę k s z e j d o 
s k o n a ł o ś c i d o p r o w a d z i m y n a s z ą o r g a n i z a c j ę i j e d 
n o c z e ś n i e t y m s i l n i e j s i b ę d z i e m y n a d u c h u w m o 
m e n c i e z m i e n n y c h z m a g a ń w o j e n y c h , k i e d y b ę 
d z i e m y m u s i e l i w y t r w a ć d o k o ń c a w k r w a w y m w y 
s i ł k u " . 

P o p r z e m ó w i e n i u p . m i n i s t r a , w i e l o k r o t n i e 
p r z e r y w a n y m o k l a s k a m i , p r z e w o d n i c z ą c y inż. M -
W i d a w s k i o z n a j m i ł Z j a z d o w i o p r z y j ę c i u p r z e z 
m i n i s t r a J ó z e f a B e c k a godnośc i c z ł o n k a h o n o r o 
w e g o K . P . W . , co w y w o ł a ł o n a s a l i e n t u z j a s t y c z n e 
o k l a s k i i o k r z y k i n a c z e ś ć P a n a M i n i s t r a , i o d c z y 
t a ł l i s t n a d e s ł a n y p r z e z m i n . J . B e c k a . 

N i e m o g ą c n i e s t e t y z b r a k u m i e j s c a p r z e d s t a w i ć 
p r z e b i e g u c a ł e g o Z j a z d u , z a z n a c z y ć m u s i m y , że p o 
wzią ł on s z e r e g u c h w a ł d o t y c z ą c y c h p r z y s z ł e j d z i a 
ł a l n o ś c i o r g a n i z a c j i , o r a z d o k o n a ł w y b o r u jej w ł a d z 
n a r o k n a s t ę p n y . 

RUCH TURYSTYCZNY Z POLSKI ZAGRANICĘ. 

K o n i e c z n o ś ć o s z c z ę d n e j g o s p o d a r k i d e w i z a m i 
h a m o w a ł a p r z e z czas d ł u ż s z y t u r y s t y k ę z a g r a n i c z 
n ą . W y j e ż d ż a j ą c y m u s i a ł u d o w o d n i ć p o t r z e b ę p o 
dróży i u i śc ić w y s o k ą o p ł a t ę p a s z p o r t o w ą . 

S z e r e g u k ł a d ó w t u r y s t y c z n y c h , o p a r t y c h n a 
p o w i ą z a n i u r u c h u t u r y s t y c z n e g o z o b r o t e m t o w a 
r o w y m i p o z w a l a j ą c y c h n a k o m p e n s a t ę w y d a t 
k ó w p o l s k i e g o t u r y s t y w o b c y m k r a j u z n a l e ż n o ś 
c i a m i z t y t u ł u p o l s k i e g o e k s p o r t u d o tegoż k r a j u , 
p o z w a l a n a w i ę k s z ą s w o b o d ę w z a s p o k a j a n i u t a k 
n a t u r a l n e j p o t r z e b y — p o z n a w a n i a o b c y c h k r a 
j ó w — bez w i ę k s z e g o u s z c z e r b k u d l a n a s z e g o go
s p o d a r s t w a n a r o d o w e g o . P . M . R u d n i c k i p o d d a j e 
w n r 26/1939 Polski Gospodarczej a n a l i z i e w a r u n k i 
p o d r ó ż y d o k i l k u k r a j ó w e u r o p e j s k i c h . 

1. J u g o s ł a w i a . U k ł a d t u r y s t y c z n y z a 
w a r t o w r . 1935. Ł ą c z n a w y s o k o ś ć a k r e d y t y w w y -
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kupionych w ruchu polsko - jugosłowiańskim wyno
siła w tys. zł: r. 1935 — 800 ; r. 1936 — 1.455; 
r. 1937—802 ; r. 1938—270. Stopniowe zamieranie 
ruchu w ostatnich latach zależało z jednej strony od 
konkurencji Italii, z drugiej strony od znacznego 
zmniejszenia się polskiego eksportu do Jugosławii. 
Dążenie do oparcia ruchu turystycznego na dosta
wach polskiego przemysłu dla jugosłowiańskich 
instytucyj rządowych nie zostało jeszcze zrealizo
wane i trzeba się liczyć z zamknięciem ruchu tu
rystycznego do Jugosławii w r. 1939. 

2 . B u ł g a r i a. Układ turystyczny z r. 1935. 
Akredytyw wykupiono w tys. zł : r. 1935 — 160; 
r. 1936 — 3 8 1 ; r. 1937 — 258 ; r. 1938 — 928. Wy
jazdy wzrosły kosztem Jugosławii, mając na celu 
głównie Warnę i Dom Polski w Sveti Kostantin. 

3. W ę g r y. Ruch, uregulowany układem z 
r. 1936, wzrasta z każdym rokiem. Obecnie jest u-
łatwiony przez uzyskanie wspólnej granicy, lecz 
przeszkadza mu niekorzystny dla polskich tury
stów kurs pengo. Suma wykupionych akredytyw 
i czeków w tys. zł : r. 1936 — 353 ; r. 1937 — 5 6 1 ; 
r. 1938 — 1590. 

4. R u m u n i a . Porozumienie z r. 1936 prze
widuje na ruch turystyczny 650.000 zł rocznie z 
obrotu towarowego. W rzeczywistości skonsumo
wano: r. 1937 —474 .000 zł; r. 1938 — 609.000 zł. 
Pomimo bardzo niekorzystnego kursu przerachun-
kowego, po którym uzyskują walutę rumuńską na
si turyści, taniość życia w Rumunii stwarza dosta
teczną pobudkę do wyjazdów. 

5. I t a 1 i a — pożądany cel podróży każdego 
turysty — została udostępniona w r. 1937. Na po
trzeby tej turystyki wydzielano początkowo 2 0 % 
z wpłat importerów włoskich za towary sprowa
dzone z Polski, obecnie 1 5 % . Stanowi to obecnie 
przy większych obrotach towarowych około 5.500 
tys. zł. 

W ubiegłych latach tylko część zgłoszeń mogła 
być zaspokojona, a mianowicie: r. 1937—2726.000 
zł; r. 1938 — 3.890.000 zł. W roku bieżącym prze
widziano miesięcznie zapotrzebowanie 450.000 zł. 
Niepewna sytuacja polityczna i nieprzyjazny stosu
nek prasy włoskiej do Polski wywołały jednak, 
jak dotąd, zupełne wstrzymanie się publiczności 
polskiej od wyjazdów do Włoch. (Należy to poli
czyć na dobro naszych turystów). 

Kurs przerachunkowy czeków Polskiego Insty
tutu Rozrachunkowego jest dla turystów dosyć 
niekorzystny (1 zł == 3.60 lirów). Dla uzyskania 
paszportu ulgowego podróżny musi kupić czeki na 
sumę minimum zł 100 przy wycieczkach indywi
dualnych; zł 75 przy wycieczkach zbiorowych, za 
każdy tydzień pobytu we Włoszech. 

6. F r a n c j a. Porozumienie turystyczne z 
Francją zawarto w r. 1937, przewidując 16 miln. fr. 
fr. z obrotu towarowego na wyjazdy turystów. Po
tem nastąpiły dalsze układy. Ruch do Francji jest 
bardzo duży — w czerwcu br. wybrano czeków za 
prawie milion fr. 

Turysta może wyjechać na czas nie wyżej 2 
miesięcy, wybierając bez zezwolenia Komisji De
wizowej czeki w wysokości od 500 do 1200 fr. fr. 
na tydzień pobytu. 

Potrzeby turystów pochłonęły: w r. 1937 — zł 

3.232.000 (wystawa); w r. 1938 zł 975.000 (mały 
przydział kredytu). 

7. L i t w a. 18 lutego br. zawarto z Litwą po
rozumienie, które nie łączy ruchu turystycznego z 
obrotem towarowym, lecz opiera się na wyrówny
waniu obustronego ruchu podróżnych. Na wyrów
nanie powyższych sald, które przewidywano jako 
przejściowe, przeznaczono kredyt zł 100.000. Oka
zało się, że nierównomierność ruchu jest stała i nie 
pozwala na sprawne działanie układu. 

Podróżny, udający się do Litwy, musi wykupić 
czeki na 10 litów na dzień podróży (dzieci od 1. 4 
do 1. 14 — na 5 litów) oraz może wziąć 30 litów w 
bilonie, jeżeli wykupił normalną ilość czeków. 

8. S ł o w a c j a. Ze Słowacją zawarto układ 
analogiczny, lecz bardzo niekorzystny kurs prze-
rachowania (5.52 koron słowackich = 1 zł, przy 
kursie koron na rynku wolnym trzykrotnie niższym) 
sprawie, że trudno spodziewać się ożywionego ru
chu do uzdrowisk słowackich. 

Podróżni, wyjeżdżający na podstawie układów 
turystycznych, otrzymują poszporty ulgowe po 
wpłaceniu do jednego z banków dewizowych od
powiedniej sumy za czeki. Na wydatki podróżne 
można wywozić ze sobą do 30 zł w gotówce — 
wyższe sumy tylko za specjalnym pozwoleniem 
Komisji Dewizowej. C. 

SPAWANIE A GOSPODARKA NARODOWA. 

Prof. S. Bryła wygłosił referat pod tym tytu
łem na inauguracji I Polskiego Zjazdu Spawalni
czego w kwietniu br., podkreślając na wstępie 
wielkie zubożenie obecne społeczeństwa w porów
naniu z okresem przedwojennym. Zubożenie na
kłada na nas obowiązek racjonalnej organizacji 
pracy, której wyrazem jest maximum rezultatu 
przy minimum nakładu. Nie może być nam obo
jętnym, czy z tej samej ilości stali, stosując spa
wanie, zrobimy 60 mostów, zamiast 50. „Cokol
wiek weźmiemy pod uwagę: czołg czy samochód, 
konstrukcję budowlaną czy samolot, turbinę, czy 
kratę ozdobną, czy szynę tramwajową, most czy 
maszyny okrętowe, czy sam okręt — jakikolwiek 
metal: stal, miedź czy glin — wszędzie weszła 
technika spawalnicza, a człowiek obawiający się 
spawania •—• o ile zdarzy się jeszcze taki — nie 
mógłby wyjść krokiem z domu, gdyby zdał sobie 
sprawę, że wszędzie czyha nań spawanie w jednej 
czy drugiej formie". 

Spawanie eliminuje odlewy żeliwne, napawa
nie przedłuża żywot prządzeń, maszyn i narzędzi 
10—50-krotnie, daje przy budowie okrętu 14% 
oszczędności stali. Spawanie styków szynowych 
zaoszczędza i szyny i tabor. Gładka powierzchnia 
konstrukcyj spawanych zapobiega korozji, spa
wanie zmniejsza ciężar martwy środków przewozo
wych. 

Pancernik spawany o wyporności 10000 ton 
jest bojowo mocniejszy od większych okrętów ni
towanych. Ramy silników Diesela do łodzi pod
wodnych wykonywa się obecnie całkowicie spa
wane, prom 40-tonowy spawany jest o 37% lżej
szy od nitowanego itd. 

Nawet katastrofy (np. mostu w Hasselt) dają 
tylko impuls do postępu, jak wypadki z samolo
tami nauczyły je budować lepiej, bezpieczniej. 

(Przegląd Techniczny nr 1011939). C. 



K r o n i k a z a g r a n i c z n a 
KOLEJE SOWIECKIE NA PRZEŁOMIE R. 1938. 

Znany badacz zagadnień 'kolejowych dr Salłer 
przytacza następujące dane dotyczące eksploatacji 
kolei sowieckich w r. 1937/38. Średnia ilość zała
dowanych dziennie wagonów towarowych wahała 
się w r. 1938 od 75241 w styczniu do 96709 w czerw
cu; w miesiącach jesiennych nastąpił niewielki spa
dek (październik — 93.924) . Są to liczby o 4000 
jednostek mniejsze niż w r. 1937. Dr Salłer znaj
duje, iż w przewozach towarowych można dopa
trzyć się wielu transportów zbytecznych i nieracjo
nalnych z punktu widzenia eksploatacji, np. zagłę
bia bogate w węgiel sprowadzają go z okolic, gdzie 
nadmiaru węgla nie ma itd. Z 83 miliardów tonokm 
przewiezionego węgla przypada 4 0 % na odległości 
powyżej 1500 km. Produkty ropne przed wojną 
(w r. 1913) przewożono w Rosji po połowie droga
mi wodnymi i żelaznymi. Obecnie idzie wodą za
ledwie 2 4 % przewozów. Z 30,8 miliardów tonokm 
przewiezionej ropy 10,4 miliarda, a więc prawie 
1/3 część, była przewożona na odległość powyżej 
2000 km. Średnia odległość przewozu rudy żelaz
nej wzrosła z 461 km w r. 1931 do 607 w r. 1937. 
W wyrobach metalowych odległość przewozu w tym 
samym okresie wzrosła z 880 km do 1005 km. Prze
wozy drzewa ilościowo stanowią 1 0 % ogółu prze
wozów, a co do wykonanych tonokm nawet 1 5 % . 
Na tych przewozach znać najwidoczniej bezplano-
wość gospodarki kolejowej. Okręgi, które wysyłają 
dany rodzaj drzewa, otrzymują też same drzewo 
z innych okręgów, pełno jest krzyżujących się prze
wozów. I tu odległość średnia przewozu wzrosła 
z 681 km do 925 km. 2 1 % wszystkich ładunków 
drzewa wysłano na odległość powyżej 1500 km. 
Gdy w 1932 r. 5 5 , 2 % ładunków drzewa przypadało 
jeszcze na koleje, a 4 4 , 8 % na drogi wodne, to 
w roku sprawozdawczym stosunek ten już wyrosił 
odpowiednio 5 7 % i 4 3 % . Drewno opałowe jest 
przewożone na odległość średnią 261 km, lecz 2°V 
przewozów idzie na odległość powyżej 1000 km. 
Cement jest przewożony w 2 0 % na odległość po
między 1000 i 2000 km, a 1 0 % ładunków ce
mentu idzie nawet na odległość powyżej 2000 km. 
Tak wykonywane przewozy zwiększają obrót 
wagonów, utrudniają gospodarkę kolejową i po
mnażają koszty produkcji. Zadania Gosplanu, 
jak się zdaje, nie są wykonywane należycie, 
a poszczególne ministerstwa (komisariaty) wy
dają zarządzenia sprzeczne ze sobą. System 
taryf przewozowych zawodzi; udział wewnętrznych 
dróg wodnych w przewozach wciąż maleje. Wynosił 
on w r. 1937 — 7 , 1 % , gdy na koleje przypadło 
8 4 % , a drogi morskie 8 , 8 % całości przewozów. 

W takim stanie kolejnictwa na początku r. 1938 
władza Komisarza Komunikacji przeszła w ręce 
p. Ł. Kaganowicza. Trzeba przyznać, iż od tego cza
su rozpoczęto zaciekłą propagandę w celu podnie
sienia wydajności pracy tak oddzielnych dyrekcyj 
kolejowych, jak i oddzielnych pracowników kole
jowych. Zaczęło się ,,socialisticzeskoje sorewno-
wanje". Posypały się surowe kary, lecz również 
nagrody — ordery, odznaczenia, zegarki, nagrody 
pieniężne itd. 

Zdaniem dr Sallera ta propaganda, acz prowa
dzona umiejętnie i zdobywająca się na coraz bar

dziej interesujące ogół hasła, nie zdołała dotych
czas poprawić gospodarki kolejowej w sposób wi
doczny. Wzrost pracy kolei na odstępie lat kil
kunastu jest jednak niewątpliwy, jak to wykazuje 
następujące zestawienie: 

Przewieziono ładunków Wykonano tkm 
w miliardach 

r. 1930 238,0 133,9 
„ 1931 258,3 152,1 
„ 1932 267,9 169,3 
„ 1933 268,1 169,5 
„ 1934 317,1 204,8 
„ 1935 388,5 259,5 
„ 1936 483,2 323,5 
i. 1937 517,3 354,8 
„ 1938 (program) 568,0 (program) 394,8 

Liczby te wszakże należy zestawić z osiągnię
ciami innych państw. Wówczas wypadnie, iż na 
1 mieszkańca Z. S. R. R. przewieziono kolejami 
w r. 1937 — 3,1 t ładunków, gdy w Stanach Zjed
noczonych A . P. — 5 , 5 t, w Anglii — 5,7 t, a w Niem
czech — 4,6 t. Nie należy również zapominać, iż 
na 100 km2 w Sowietach przypada wszystkiego 
0.4 km sieci kolejowej, w Niemczech 14.6 km. 

W r. 1937 minął okres drugiej „pięciolatki". 
Można stwierdzić, iż w stosunku do kolei plan nie 
został w całości wykonany. Zamiast 11.000 km no
wych linij pobudowano tylko 3200 km, drugie tory 
ułożono na odległości 5000 km zamiast planowanych 
9500 km, samoczynną blokadą opatrzono 4800 km 
zamiast 8300 km. 

W zakresie elektryfikacji linii kolejowych wy
konano tylko 2 0 % planu — 1000 km zamiast 
5000 km. Planowane uzupełnienie taboru kolejo
wego wykonano w 7 1 . 5 % w stosunku do parowo
zów, i zaledwie 4 0 % w stosunku do zamierzonego 
odnowienia wagonów osobowych. Hamulców samo
czynnych wagonów towarowych założono o 1 0 % 
mniej niż było planowane, samoczynne zaś sprzę
ganie wagonów wprowadzono w 1 7 , 4 % zamiast 
5 0 % według planu. W zakresie budowy 4-osiowych 
wagonów towarowych osiągnięto 7 6 , 5 % planu, ogól
na za to ilość zbudowanych wagonów towarowych 
przewyższyła prawie o 5 % zamówienia planowane. 

W wynikach eksploatacyjnych uderza zbyt dłu
gi postój taboru kolejowego na stacjach przejścio
wych a zwłaszcza węzłowych. Pogarsza to w du
żej mierze obrót parowozów i wagonów. 

Jeżeli w r. 1937 nie wypełniono całkowicie pla
nu przewozu najważniejszych surowców (węgiel — 
8 3 % , drzewo 7 4 % , ropa 8 8 % ) , to należy to przy
pisać nie niezadowalającej wytwórczości, lecz wła
śnie brakom aparatu przewozowego. Na początku 
r. 1938 nie widać też było polepszenia w tym kie
runku. Ładowano dziennie tylko 78.000 wagonów 
tj. 8 8 % planowanych; obrót wagonu towarowego 
wzrósł w I kwartale r. 1938 do 8,5 dni w porówna
niu do 7,9 dnia tegoż okresu roku poprzedniego. 
Należy jednak zaznaczyć, iż czynione są poważne 
wysiłki, aby usunąć te niedomagania, przez wydłu
żenie torów stacyjnych, centralizację zwrotnic, blo
kadę samoczynną, grzbiety rozrządowe itd. 

Na r. 1938 była przewidziana budowa 365 km 
linij kolei normalnotorowych i 221 km linij wąsko-

(dahzy ciąg na str. 320) 
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S t a n g o s p o d a r c z y P o l s k i w l i c z b a c h . 

/. Polskie Koleje Państwowe. 
1928 

I—XII 

1933 

I—XII 

1934 

1—XII 

1935 

I—XII 

1936 

I—XII 

1937 

I—XII 

1 9 3 8 

I—XII I-II 

1939 

I-II 

1939 

D o c h ó d z eksploatacji, mil, zł: 
a) sieć normalnotorowa , . 

w tym: z przewozu osób , . 
M ,, towarów , 

b) sieć' wąskotorowa , 
R o z c h ó d z eksploatacji, mil, zł: 

a) sieć normalnotorowa 
b) H wąskotorowa . 

1,479.9 
366,8 
970,0 

19,7 

1.283,1 
19,3 

881,1 
210.7 
557.8 

7,4 

810,6 
10,1 

886,6 
207,3 
583,2 

9,9 

965,6 
9,4 

884,3 
205.6 
578,2 

7,9 

744.7 
8,9 

824.1 
204,0 
521.2 

8,9 

734,2 
8,2 

953,6 
220,2 
616.4 
10,3 

778.5 
8,4 

944,5 
236,9 
609,8 
10,6 

842,2 
8,9 

130,7 
30,7 
91,0 
1,5 

123,2 
1,2 

1141,1 
34,0 
96,9 

1,5 

129,3 
1,2 

66,9 
15,7 
46,5 
0,7 

62,5 
0,6 

Nadanie zagrań. Przyjęcie z zagrań. 
Ogółem W e 

ogółem w tym 
do portów] ogółem w tym 

z portów 
Tranzyt 

P r z e w ó z towarów na sieci normalnoto 
rowej tys. ton 

Ogółem: 1938 — I — II 
1939 — I — II 
1939 — II 

w lutym przewieziono w przesyłkach 
1. Handl. zwyczaju, 
w tym: zboże i strączkowe 

mąka i kasze . . 
drzewo i wyroby . . 
węgieł i koks 
ruda, żużle, szlaka, 
ropa naftowa i przetwory 
kamienic wszelkie . 
v, /roby ceramiczne 
żelazo i stał 
wyroby z żelaza i stali . 
nawozy sztuczne . 

2. Handl. pośpiesz. 

J0.383 
11 904 
5.728 

5.059,5 
154,0 
62,2 

491,8 
2.572,7 

180.0 
71.2 

227.1 
54.3 

229.0 
33,3 

235.1 
78,6 

6.793 
7.240 
3.503 

2 867,3 
76,1 
59,1 

374,2 
1.123,3 

86.7 
63.8 

155,1 
50,1 

136,6 
19.5 

118,9 
46.6 

2.164 
3.072 
1.416 

1.408,6 
73,5 
3.1 

84,1 
1.126,5 

0,7 
2,3 

2.2 
34,3 
5,0 

16,5 
7,2 

1.818 
2.224 
1.041 

.038,4 
68,7 
2.2 

50,3 
853,8 

1.3 

0,0 
13,6 
2,7 

15,6 
2,9 

430,6 
432,5 
203,8 

203,4 
0,7 
0,0 
1.1 
2.2 

84.2 
0,0 
3,4 
0,1 

30,0 
0,9 

19.3 
0,4 

338,2 
297.0 
136,2 

136.1 
0,7 
0,0 
0,2 
0,1 

62,9 
0,0 
0,1 
0,0 

23.6 
0,1 
9,4 
0,1 

995,7 
1.159,2 

604.6 

580,2 
3,7 
0,0 

32,4 
230.7 

8.4 
5,1 

68,6 
2,1 

28,1 
7,9 

80,4 
24,4 

w lutym 1939 przewieziono tys. osób: 
1 9 3 1 9 3 9 

w poc. osobowych 

I—XII 

P r z e w ó z osób na sieci normalnotorowej 
ogółem tys. osób 34.482 

I-II 

16.759 31.698 

I kl. 

15.304 23 

II kl. 

869,8 

U l kl . 

14.234 

w poc. pośpiesznych 

I kl . 

1.2 

II kl. 

36,3 

III kl . 

160,5 

G d y n i G d a ń 

//. Żegluga morska. 1938 

I—IV 

1 9 3 9 1938 

I—IV IV I—IV 

1 9 3 9 

I—IV IV 

R u c h s t a t k r w : 
weszło statków . . . . 
pojemność w tys. ton rejestr, netto 
w tym pod banderą polską 

P r z y w ó z towarów morzem tys, ton . 
w tym: nasion oleistych 

owoców świeżych i susz. 
śledzi śwież, i solon. 
rud wszelkich 
fosforytów . . . . 
bawełny . . . . , 
złomu żelaza . . . . 

W y w ó z towarów morzem, tys. ton 
w tym: zboża . . . . . 

bekonów i przetworów mięsnych 
węgla kam 
drzewa i wyrobów 
żelaza hand. i wyrobów 

1.926 
1.893 

229,2 
546,9 

19,1 
28.7 
17.8 
49.0 
63.1 
32,7 

192,8 
2.422 

9,1 
18,7 

2.034,3 
148,1 
26,5 

2.046 
2.039 

259.4 
468,1 

4,7 
36,8 
18,5 
79,7 
36.2 
35.3 

107.5 
2.636 

37,0 
20,7 

2.170,4 
116.6 
62,0 

523 
562 
82.0 

118,9 
0,5 

10,9 
0,3 

29,5 
5,3 
6,6 

18.1 
712 

7,1 
5,8 

584,8 
36,9 
20,4 

1.800 
1.299 

84.0 
512,0 

4,9 
0,2 
9,6 

307,6 
19,9 
0,0 
0,8 

1.718 
85,7 
0,8 

1.145,7 
286,9 
12,4 

2.047 
1.513 

78,4 
398,5 

0,8 
0,1 
6,6 

218,7 
17,7 
0,0 

2.210 
315,2 

0,8 
1.354,0 

256,0 
14,2 

552 
418 
20,9 

119,0 
' 0,3 

0,0 
0,0 

91,6 
0.0 
0,0 

612 
90,1 
0,2 

374,5 
79,6 
3,5 

///. Produkcja przemysłowa, średnio 
miesięcznie, tys. ton: 

1928 1932 1933 1934 1935 1936 1937 1938 1 9 3 9 

I—XII I—XII I—XII I—XII I—XII I—XII I—XII I—XII III IV 

węgiel kamienny . . . . 
ropa naftowa 
surówka żelazna . . . . 
stal 
cement 

IV. Handel zagraniczny, średnio mie
sięcznie milion, zł: 

W y w ó z ogółem . . . 
w tym: drzewo i wyroby 

węgieł kamienny . 
żelazo i stal . , . 
cynk . . . . 

P r z y w ó z ogółem 
w tym; surowce włókiennicze 

maszyny . . 
Saldo + . . 

3.385 
62 
57 

120 
88 

209 
49 
30 

12,0 
280 
46 
38,5 

—71 

2.403 
46 
17 
47 
30 

90 
10 
18 
2,1 
3,0 

72 
14 
5,5 

+18 

2,283 
46 
26 
70 
26 

80 
13 
14 
3.6 
2.7 

69 
15 
5,0 

+11 

2.436 
44 
32 
71 
60 

81 
15 
13 
3,0 
2,2 

67 
17 
4,7 

+16 

2.379 
43 
33 
79 
67 

77 
13 
11 
2,6 
1,9 

72 
16 
5,8 

+5 

2,479 
43 

95 
87 

86 
14 
11 
2,7 
2,1 

84 
20 
7,5 

+2 

3,018 
42 
60 

121 
107 

100 
17 
15 
3,6 
3,2 

105 
22 
9,5 

—5 

3.175 
42 
74 

120 
143 

99 
17 
18 
3,9 
2,2 

108 
19 
16,1 

—9 

3.652 
44 

112 
180 
124 

117 
18 
21 
6,5 
2,3 

116 
21 
14,8 

+1 

3.766 
44 

115 
175 
163 

109 
15 
21 
4,8 
2,2 

105 
23 
14,0 

+ » 

V. Ceny hurtowe, płacone producentom, zł 
1928 1932 

I—XII I—XII 

1933 1934 1935 1936 1937 1938 19 3 9 

I—XII I—XII I—XII 1—XII I—Xli I—XII III IV 

Żyto, za 100 kg . . . 
Ziemniaki jadalne za 100 kg 
Kłody tartaczne sosn. za 1 m8 

Węgiel górnośl. gruby za 1 tonę 
Surówka odlewnicza ,, 1 „ 
Żelazo sztabowe ,, 1 ,, 
Cegła za 1000 sztuk 
Cement za 100 kg . . 
Nafta rafinow. za 100 kg 

41,61 
9,69 

60,70 
33,84 

210,00 
350,00 
84,00 
7,07 

45,93 

20,14 
4,21 

20,25 
36.86 

183,93 
320,00 
45,93 
7,47 

46,93 

13,01 
3,83 

19,11 
30,71 

150,00 
280,00 
38,03 
5,00 

42,77 

13,34 
3,24 

22,80 
28,89 

133,33 
270,83 
35,92 

1,88 
40,10 

11,84 
3,15 

21,78 
25,66 

131,42 
255,83 
36,34 
2,78 

32,09 

13,48 
3,13 

25,54 
22,57 

119,50 
232,00 
36,98 
2,70 

30,80 

22,11 
4,43 

34,89 
22,57 

119,50 
232,00 
38,59 
3,05 

30,80 

17,68 
3,78 

30,51 
22,57 

161,75 
258,00 
39,29 
3,05 

30,80 

13,14 
3,98 

30,41 
22,57 

161,75 
258.00 
39.79 
3,05 

30.80 

15,07 
4,75 

29,58 
22,57 

161,75 
258,00 
39,50 
3,05 

30,80 

Ź r ó d ł a ; Wydawnictwa statystyczne Ministerstwa Komunikacji i Głównego Urzędu Statystycznego. 
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ZAŁADOWANO I PRZYJĘTO Z ZAGRANICY 
WAGONÓW 15 TONOWYCH 

(PRZECIĘTNIE D Z I E N N I E ) 
PRZEWIEZIONO PODRÓŻNYCH 

22 

zo 

18 

1 6 

1 0 

1 9 3 8 , 
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_/ 

* - V - — 

/ ' 

I II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

WPŁYWY I WYDATKI SKARBOWE W ZŁOTYCH 
M I L I O N Y 

3 0 0 

2 8 0 

2 6 0 

2 4 0 

2 2 0 

3 0 0 

1 8 0 

1 6 0 

1 5 0 

1 1 0 

1 0 0 

9 0 

8 0 

7 0 
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5 0 
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WSKAŹNIKI CEN HURTOWYCH 
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22 
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1 8 
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II III IV V VI VII VIII IX X XI XII 

BEZROBOTNI ZAREJESTROWANI 

7 0 0 

600 

3 0 0 

2 0 0 
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o/ WSKAŹNIKI PRODUKCJI PRZEMYSŁOWEJ 

1 3 0 
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8 0 
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torowych, 300 km przenośnych kolejek leśnych i 24 
km kolejek linowych — wszystko w celach zwięk
szenia wydajności przemysłu leśnego. Na r. 1938 
przyjęto jako średnią dzienną normę naładunek 
95000 wagonów, jako średni przebieg ładunku 
695 km i ogólne zwiększenie wytwórczości przemy
słowej ma być o 8% większe niż w r. 1937. 

Na inwestycje budowlane przewidziano 5 milio
nów rubli, o 14% więcej niż wydatkowano w r. 1937. 
Wymienić z nich należy jako najważniejsze: zakoń
czenie budowy drugiego toru magistrali syberyjskiej 
do Chabarowska, ukończenie w głównych zarysach 
budowy linii węglowej Zagłębie Donieckie — Mo
skwa, ułożenie drugiego toru na linii Wałujki— 
Penza, łączącej Ukrainę z dorzeczem Wołgi i Ura
lem. Poważne roboty budowlane wykonano prócz 
tego na liniach Leningrad — Donbass, Donbass — 
Krzywy Róg, Moskwa — Saratów — Ileck oraz 
Baku — Batum. 

W r. 1938 magistrala syberyjska miała otrzy
mać drugi tor do Władywostoku z samoczynną blo
kadą, to samo linia Moskwa — Archangielsk, z sil
nym ruchem towarowym (przeważnie przewozy 
drzewa). Wzmocniono nawierzchnię na wielu ma
gistralach w tej liczbie na linii Moskwa—Charków 
i Moskwa—Niegorełoje; po tej ostatniej mogą kur
sować pośpieszne pociągi pasażerskie z dużym ob
ciążeniem. Na ogół w r. 1938 miały być wykoń
czane te linie kolejowe, których nie zdążono wybu
dować w poprzednich latach — ogólna ich długość 
miała wynosić 1696 km i wśród nich do najważ
niejszych wypada zaliczyć linię Sinarskaja—Czela
bińsk i linię obwodową węzła Moskiewskiego. Dłu
gie tory miały być ułożone na długości 1709 km. 
Do największych inwestycji mostowych należy za
liczyć mosty: przez .Tenisiej koło Krasnojarska, 
przez rzekę Ob koło Nowosibirska, mosty na rze
kach Selendze i Oce; ogółem przewidziano budowę 
35 nowych mostów. 

Elektryfikacja kolei sowieckiej na ogół zawodzi 
z powodu złej jakości silników i nieumiejętnej je
szcze obsługi wagonów motorowych i lokomotyw 
elektrycznych. W r. bieżącym mają być zelektry
fikowane dalsze 574 km linij kolejowych. 

Największe wątpliwości budzi stan nawierzchni. 
Tu hasła propagandowe niewiele pomogą. Braku
je szyn, podkładów, złączek, podsypki. Nawierzch
nia na ogół jest słaba, tylko 38% torów ma szyny 
wagi 38,5 kg/m i cięższe. Podsypka najczęściej 
składa się z piasku. Aby zapobiec złemu, utworzo
no na sieci kolejowej Z. S. R. R. 54 bazy do zme
chanizowania robót drogowych, w r. 1937 przero
biły one przeszło 3000 km linij kolejowych. Prze
widywana jest na przyszłość: przebudowa całkowi
ta 1642 km linij, główna naprawa 3372 km i śre
dnia naprawa 6500 km linij. 

Plan rozszerzenia i rozwoju stacyj kolejowych 
wykonano w r. 1937 zaledwie w 52%. W r. 193S 
ma być wykonana centralizacja 7000 zwrotnic. 

24% budżetu inwestycyjnego przypada na za
kup taboru kolejowego (1200 milionów rb). Dla 
utrzymania jego w sprawności przewidziano budo
wę znacznej ilości nowych warsztatów kolejowych. 
Maja być dostarczone: 553 parowozy towarowe se
rii FD, 500 parowozów towarowych z kondensacją 
pary przeznaczonych na linie stepowe, 150 parowo
zów osobowych serii IS, 190 parowozów serii SU. 
Ilość wagonów towarowych ma wzrosnąć o 39000 
jednostek 4-osiowych różnych typów, przeważnie 

do przewozu ładunków masowych. W ś r ó d wago
nów specjalnych są platformy 6-osiowe ładowności 
100 t, wagony - chłodnie z maszynowym urządze
niem do chłodzenia itd. W taborze osobowym ma 
być zbudowanych 2100 wagonów żelaznych, z cze
go 150 przeznaczonych na linie zelektryfikowane. 
Zamiast wagonów osobowych długości 20 m mają 
być budowane na próbę wagony 25-metrowe. Ilość 
parowozów chorych wzrasta, powodem tego jest 
niewystarczająca ilość warsztatów naprawczych. 
W r. 1938 miało otrzymać hamulce samoczynne 
35000 wagonów towarowych, a 15000 miało być za
opatrzone w sprzęgi automatyczne. 

Niewątpliwe postępy są w dziedzinie lotnictwa 
sowieckiego, które interesuje nawet zagranicę. Ko
misariat Ludowy zajęty jest obecnie opracowywa
niem planu mieszanej komunikacji lotniczo-kolejo-
wej. 

Budżet r. 1938 przewidywał po stronie wpły
wów 125,184 miliardów rb, po stronie wydatków 
123,684 miliardów rb, zmniejszenie wydatków prze
widywano tylko w służbie łączności (8%). Parę 
liczb trzeba jeszcze przytoczyć co do kolei podziem
nej w Moskwie (metro). We wrześniu r. 1938 odda
no do eksploatacji drugi odcinek kolei miejskiej, 
liczy ona obecnie 26,5 km dług. Długość trzeciego 
odcinka ma wynosić 43 km. Od czasu otwarcia 
miejska kolej podziemna przewiozła 372 miliony 
pasażerów, co stanowi przeszło 8% pasażerów Mo
skwy we wszystkich innych środkach komunikacji. 
(Z. V. M. E. V. nr 13— 1939). 

,S. W. 

NOWE TYPY W A G O N Ó W OSOBOWYCH 
1 TOWAROWYCH. 

Spośród różnych nowych typów wagonów ko
lejowych, wstawionych do ruchu w ostatnich cza
sach należy odnotować: 

a) N o w y w a g o n o s o b o w y s e r i i 
A B C z k o l e i w ł o s k i c h . Zbudowany cał
kowicie ze stali ma on następujące wymiary i waż
niejsze cechy charakterystyczne: długość pudła 
21,22 m, szerokość jego 2,898 m, rozstaw wózków 
15,52 m, rozsław osi wózków 3,1 m, długość prze
działów w świetle 2,154 m, szerokość korytarza 
0,704 m, ilość miejsc 1 klasy (2 przedziały) — 12, 
2 kl. (3 przedziały) — 18, 3 kl. (4 przedziały) — 
32; ciężar własny 42 t. 

Rozstaw wózków został zwiększony z 2,5 m do 
3,1 m, biorąc pod uwagę b. duże szybkości, do któ
rych wagon jest przeznaczony. Odresorowanie no
wego systemu, zabezpieczające spokojny bieg wa
gonu. Do urządzeń wewnętrznych zamiast bronzu 
zastosowano aluminium i jego barwne stopy; w 
ten sposób wykonano ramy okienne, ramki do lu
ster i obrazów oraz inny drobny osprzęt. Ściany 
wyłożone są od podłogi do sufitu linoleum. Wy
ściełane siedzenia i oparcia w 3 klasie pokryte są 
brązowym pluszem, oparcia głów nowym materia
łem „pegamoid". Ilość miejsc w 3 klasie zmniej
szono z 4 do 3 na jednej kanapie. Ściany toalet po
kryte są do wysokości głów antykorozyjnym sto
pem aluminium, podłogi żeberkowane wyłożono w 
toaletach podobnym stopem. W przedziałach 1 i 2 
klasy umieszczono lustra i zdjęcia turystyczne, w 
3 klasie tylko plakaty propagandowe. 

b) N o w y t y p k r y t e g o w a g o n u to
w a r o w e g o K o l e i D e l a w a r e & H u d -
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s o n . S ą to również w a g o n y w y k o n a n e c a ł k o w i c i e 
ze s t a l i , n o ś n o ś ć i c h w y n o s i 40 t, a c i ę ż a r w ł a s n y 
18,5 t, p o w i e r z c h n i a ł a d o w n a 93,9 r h \ c h a r a k t e r y 
s t y c z n e w y m i a r y w a g o n u : d ł u g o ś ć z e w n ę t r z n a p u 
d ł a — 12,73 m , r o z s t a w w ó z k ó w — 9,38 m , s z e r o 
k o ś ć p u d ł a — 2,67 m . W a g o n y t y c h w y m i a r ó w w y 
k o n y w a n e s ą t r o j a k i e g o r o d z a j u : 1) c z ę ś c i o w o n i t o 
w a n e i c z ę ś c i o w o s p a w a n e , 2) s p a w a n e ca łkowic ie , 
3) s p a w a n e z w i ą z a n i e m d a c h u i n i t o w a n e u dołu 
d o r a m y . 

P o b u d o w a n i e w a g o n ó w w 3 o d m i a n a c h w y k a 
za ło , iż n ie m a p o w a ż n e j różnicy w c i ę ż a r z e w ł a 
s n y m w a g o n ó w s p a w a n y c h i n i t o w a n y c h . D o b u 
d o w y śc ian b o c z n y c h użyto b l a c h y s t a l o w e j z d o 
m i e s z k ą m i e d z i , grubośc i 2,54 m m . Ś c i a n y w e w 
n ę t r z n e w a g o n u o b i t e s ą d r z e w e m . R a m y w ó z k ó w 
w y k o n a n e ze s t a l i l a n e j . 

c) W a g o n y t o w a r o w e k o l e i K a 
n a d y j s k i c h d o p r z e w o z u r y b . W a 
g o n y i z o t e r m i c z n e m a j ą p o b o k a c h z w y k ł e z b i o r n i 
k i n a lód n a t u r a l n y , p o d b e l k ą suf i tową z a w i e s z o 
n o n a t o m i a s t 10 zb iorn ików n a l ó d s u c h y p o j e m 

nośc i p o 22 k g k a ż d y , d o k t ó r y c h w k ł a d a się s t ę 
ż o n y C O L , w p o d w ó j n y m l u b p o t r ó j n y m o p a k o w a 
n i u z p a p i e r u k a r b o w a n e g o . 

R y b y ł a d u j e się d o w a g o n u w s tan ie z a m r o ż o 
n y m do t e m p e r a t u r y — 3 5 " C . W a g o n y s ą w o b i e g u 
p o 5 — 6 d n i . W ciągu tego c z a s u z m i e n i a s ię t y l k o 
r a z z a p a s l o d u suchego i t y l e ż r a z y z a p a s l o d u 
z w y k ł e g o , d o k t ó r e g o d o s y p u j e s ię s o l i . R y b y p r z e 
wożone s ą w s tanie d o s k o n a ł y m . P r z y o t w a r c i u 
w a g o n u t e m p e r a t u r a w e w n ę t r z n a w y n o s i j e szcze 
z w y k l e o k o ł o — 10°C, p r z y ś r e d n i e j z e w n ę t r z n e j 
t e m p e r a t u r z e p o w i e t r z a z w y k l e o k o ł o •+ 3 6 ° C . 
S p a d e k t e m p e r a t u r y w e w n ę t r z n e j n a j w i ę k s z y jest 
w p i e r w s z y m d n i u p o z a ł a d o w a n i u r y b , w p i ą t y m 
d n i u t e m p e r a t u r a d o c h o d z i j e szcze d o — 1 4 , 5 ° C . 

P r z e w o z y r y b n a k o l e j a c h k a n a d y j s k i c h u d o 
wodni ły , iż w s p ó ł d z i a ł a n i e l o d u n a t u r a l n e g o , s u 
chego i s o l i p r z y r a c j o n a l n i e r o z w i ą z a n e j b u d o w i e 
w a g o n u - l o d o w n i d a j e w y n i k i d o s k o n a ł e . ( O r g . /. 
d. Fort. Ebw. n r 7 i Eis u. Kdłte-Ind. nr A z 1939 r . ) . 

S . W. 

Przegląd pism 
KONSUMCJA CZASU. 

D r A . K . I v a n k a w z e s z . 22 Polski Gospodar
czej o m a w i a p o d t y t u ł e m p o w y ż s z y m z a g a d n i e n i e 
o s z c z ę d n o ś c i w r o z c h o d o w a n i u n a j c e n n i e j s z e g o 
d o b r a , k t ó r e c z ł o w i e k p o s i a d a — c z a s u . 

C h w i l a obecna — w y k o n a n i a w i e l k i c h z a d a ń — 
w y m a g a w ł o ż e n i a w i e l k i c h ś rodków, w i e l k i c h k a p i 
t a ł ó w . A j e d n a k w P o l s c e n ie sposób n a w o ł y w a ć , 
b y ś m y s p o ż y w a l i m n i e j m a s ł a — f a b r y k o w a l i wię
cej a r m a t . S p o ż y c i e jest i bez tego b a r d z o s k r o m 
ne. 

N i e w i e l e też m o ż e m y z a o s z c z ę d z i ć n a w y m i a n i e 
h a n d l o w e j z z a g r a n i c ą . N a s z i m p o r t k o n s u m c y j -
n y jest już obecnie d o s y ć n i s k i , o c z y m ś w i a d c z y 
z e s t a w i e n i e w a r t o ś c i i m p o r t o w a n y c h dóbr (w m i l . 
z ł ) : 

R o k 1928 1933 1938 

O w o c e i j a g o d y 36.5 24.7 41.8 
A r t y k u ł y k o l o n i a l n e 81.7 30.1 23.4 
R y b y 62.9 18.0 23.4 
N a p o j e , w i n a 15.5 4 .2 4 9 
T y t o ń 35.8 22.0 49.4 
S k ó r y , f u t r a 262.6 64.3 92.5 
S u r o w c e w ł ó k i e n n i c z e 

i w y r o b y 840.5 235.2 300.1 
G a l a n t e r i a i inne 39.9 7.2 8.6 

R a z e m 1375.4 405.7 544.1 

Z r e s z t ą , n i e k t ó r e p o z y c j e i m p o r t u s ą k o n s e 
k w e n c j ą o d p o w i e d n i c h p o z y c y j e k s p o r t o w y c h i s ą 
i c h n i e o d z o w n y m w a r u n k i e m . N i e u l e g a p r z e t o 
wątpl iwośc i , że w i e l k i c h o s z c z ę d n o ś c i i m p o r t k o n -
s u m c y j n y d a ć n ie m o ż e , a s z u k a ć i c h t r z e b a n i e 
w z i a r n k a c h k a w y , w ł ó k n a c h b a w e ł n y l u b l i 
s t k a c h t y t o n i u — l e c z t a m , g d z i e l e ż ą n a s z e s t r a t y 
n a j w i ę k s z e — w n a d m i e r n e j k o n s u m e j i c z a s u . P o 
w o ł u j ą c s ię d a l e j n a c i e k a w ą p r a c ę P . D r z e w i e c k i e 

go (,,0 w y c h o w a n i e g o s p o d a r c z e " ) c y t u j e z n ie j 
s ł o w a n a s t ę p u j ą c e : 

„ G d y b y l u d n o ś ć p o l s k a p o s i a d a ł a u m i e j ę t n o ś ć 
i z a m i ł o w a n i e d o p o ż y t e c z n e g o w y k o r z y s t a n i a c z a 
su, co jest c e c h ą ludnośc i w p r z o d u j ą c y c h pań
s t w a c h Z a c h o d u — n a w s z y s t k o c z a s b y się z n a 
laz ł i n ie m i e l i b y ś m y a n i t y l u z a n i e d b a ń w n a s z y m 
życiu i w n a s z y c h u r z ą d z e n i a c h , a n i w y m ó w k i : „na 
to n ie m a m c z a s u " . . . 

„ C z a s jest z j a w i s k i e m n a j c e n n i e j s z y m , m a r n o 
t r a w s t w o jego — n a j b o l e ś n i e j s z e , a c o r a z p e ł n i e j 
sze i l e p s z e w y k o r z y s t y w a n i e c z a s u — i s t o t ą p o s t ę 
p u c y w i l i z a c y j n e g o " . W d a l s z e j c y t a c i e z b r o s z u r y 
W ł . G r a b s k i e g o ( „ W y c h o w a n i e g o s p o d a r c z e s p o 
ł e c z e ń s t w a " ) z n a j d u j e m y z d a n i e , k t ó r e z o d p o 
w i e d n i m i z m i a n a m i m o ż e b y ć t r a f n i e z a s t o s o w a n e 
i d o i n n y c h m i e j s c p r a c y : W m a j ą t k u z i e m s k i m 
. . .„robotnik s t a r a s ię p r z y p o d o b a ć . . . : n ie l e p s z ą p r a 
cą , a u l e g a n i e m . . . D o b r y p a n . . . to p r z e w a ż n i e t a k i , 
co n ie i n t e r e s u j e s ię s w o i m g o s p o d a r s t w e m , a le . . . 
jest h o j n y i d o b r o t l i w y , c h o ć b y p ł a c i ł n i e r e g u l a r n i e 
i n i e w y s o k o z a p r a c ę . D o b r z y l u d z i e w o c z a c h p a 
n a — to tacy , k t ó r z y są w o b e c n i e g o uniżeni i u w i 
j a j ą się, g d y n a n i c h p a t r z y , c h o ć b y p o z a o c z a m i 
w y r a ź n i e s ię z a n i e d b y w a l i . . . J e ż e l i n a s z r o b o t n i k 
w A m e r y c e dużo z a r a b i a , to d l a t e g o , że n ie m a t a m 
t a k i c h p r a c o d a w c ó w , k t ó r z y b y d e c y d o w a l i s i ę p ł a 
c i ć m a ł o z a k i e p s k ą p r a c ę " . 

N a t l e t a k i e g o n a s t a w i e n i a g o s p o d a r c z e g o i p s y 
c h i c z n e g o i s t n i e j e z d a n i e m a u t o r a n a d m i e r n a , n i e -
o s z c z ę d n a k o n s u m e j a c z a s u , p o l e g a j ą c a n a w y k o n y 
w a n i u c z y n n o ś c i z b ę d n y c h l u b z g o ł a n i e n i e u ż y t k o -
w a n i u c z a s u . 

» 
G ł ó w n y m i z a ś p r z y c z y n a m i m a r n o t r a w s t w a m o 

gą b y ć : 1) p r z e s t a r z a ł a t e c h n i k a p r a c y , u t r z y m a n a 
w s k u t e k k o n s e r w a t y z m u c z y r u t y n y ; 2) n i e d o s t o 
s o w a n i e p r o g r a m u p r a c d o n a k r e ś l o n y c h c e l ó w ; 
3) n i e d o s t o s o w a n i e z a s o b u ś r o d k ó w i s i ł l u d z k i c h 
d o p r o g r a m u p r a c ; 4) n i e s k o o r d y n o w a n i e p o s z c z e 
g ó l n y c h f a z p r a c y ; 5) b r a k p l a n ó w n a p r z y s z ł e 
o k r e s y c z a s u ; 6) o p ó ź n i a n i e d e c y z j i . 
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N i e m o ż n a powiedzieć , b y p r z y t o c z o n e t u o d 

m i a n y p r z y c z y n m a r n o t r a w s t w a w y c z e r p y w a ł y i c h 
ź r ó d ł o — że w y m i e n i m y p r z y k ł a d o w o : b r a k z a i n 
t e r e s o w a n i a p r a c o w n i k a w w y n i k a c h p r a c y , n a d 
m i e r n ą c e n t r a l i z a c j ę k o m p e t e n c j i l u b też p o p r o s t u 
z b y t k r ó t k i czas p r a c y i n ie d o s t o s o w a n y d o n i e g o 
wys i łek , a l e t r z e b a się zgodzić , ż e : , , J e d y n ą r e a l n ą 
w a r t o ś c i ą jest p r a c a , o p a r t a o ś w i a d o m y c e l i s k r y 
s t a l i z o w a n ą wolę . M u s i m y w i ę c z d o b y ć się n a w y 
s i łek p r a c y . D z i a ł a n i e n a s z e m u s i m y d o s t o s o w a ć 
d o w a r u n k ó w , ś ród k t ó r y c h ż y j e m y . N a r ó d , k t ó r y 
r o z p o r z ą d z a p r z e w a g ą l u d z i a k t y w n y c h i u c z c i 
w y c h , k t ó r y w i e , c z y m jest obowiązek , p r a w o , o d 
p o w i e d z i a l n o ś ć , n i e c i e r p i n i g d y n a b r a k p i e n i ę 
d z y " (z p r z e m ó w i e n i a W i c e p r e m i e r a K w i a t k o w s k i e 
go 28.11.1936 r . ) . C . 

PRZEGLĄD ORGANIZACJI. 
W „ P r z e g l ą d z i e O r g a n i z a c j i " inż. J e r z y H a r c a -

v i p o d a j e s p o s t r z e ż e n i a w s p r a w i e d o b o r u z a w o d o 
w e g o p e r s o n e l u i z a p o b i e g a n i a w y p a d k o m n a k o 
l e j a c h f r a n c u s k i c h . A u t o r p o w o ł u j e s ię n a n a j n o w 
sze b a d a n i a s t a t y s t y c z n e , w y k a z u j ą c e , że u l e g a n i e 
w y p a d k o m c h a r a k t e r y z u j e z w ł a s z c z a j e d n o s t k i 
w y k o n y w a j ą c e n i e o d p o w i e d n i z a w ó d . N a s t ę p n i e 
o m a w i a s p r a w ę o r i e n t a c j i z a w o d o w e j i d o b o r u p e r 
s o n e l u n a k o l e j a c h f r a n c u s k i c h , z o r g a n i z o w a n i a 
i d z i a ł a l n o ś c i k o m i s j i b a d a ń i z a p o b i e g a n i a w y p a d 
k o m , n a u c z a n i a p e r s o n e l u , ś r o d k ó w z a r a d c z y c h 
m a t e r i a l n y c h i t e c h n i c z n y c h , jak również ś r o d k ó w 
r a t o w n i c z y c h . (Przegląd Organizacji, z e s z y t 
3/1939 r . ) . E. S. 

Nr 6—7 Przeglądu Organizacji zawiera artykuły p. p. 
W. Mileskiego p. t. „Zaniedbana strona nauki kierownictwa", 
inż. St. Tarwida p. t. „Graficzna analiza wyniku pracy na 
torach kolejowych i ich ocena", V . W. van Gogha p. t. „Za
sady organizacji pracy w przedsiębiorstwie" (dokończenie) 
i inż. R. Strovbanta p. t. „Zasada Bedaux analizowania pra
cy ludzkiej". 

Według Dyr. Mileskiego zaniedbaną stroną nauki kie
rownictwa nie jest znajomość powszechnie znanych praw 
nauki, jak to optymalnej produkcji, podziału pracy, kon
centracji, harmonii itd. Nie jest nią również warunek, któ
remu dobry kierownik powinien zawsze odpowiadać, a mia
nowicie przez posiadanie zdrowego rozsądku (wg Adamiec
kiego) lub zdrowego sądu (wg Emersona). Dar trafnego 
lozwiązywania zadań, z którymi kierownik się spotyka, wy
maga nie tylko wiedzy, lecz i woli. Wiedza uczy nas zależ
ności skutków od przyczyn. Wola wskazuje nam cel — 
wskazuje nam praprzyczynę, do której nawiązuje się łań
cuch skutków i przyczyn, aby nas doprowadzić wreszcie 
do każdego przejawu naszej działalności. Celem tym — 
głównym, pierwotnym — jest dążność do bytu, do istnie
nia. Ze sformułowanej przez Sadi - Carnot'a zasady roz
praszania lub degradacji energii lord Kelvin wysnuł dla 
świata i ludzi smutny wniosek, że wskutek zatraty wolnej 
en rgii świat posuwa się z niezłomnym fatalizmem ku uwią-
dowi starczemu, by stężeć w bezruchu śmierci, gdy energia 
na świecie rozproszy się, zniweluje, a żadna praca, żaden ruch 
nie będzie mógł się dokonywać. Świat dąży do maximum 
entropii i końcem jego będzie stan absolutnej martwoty. 
Świat dąży do pełnego nad śmiercią tryumfu życia, odpowia
da zasada, której treścią jest przyjęcie bytu za cel, 

Autor omawia dalej znaczenie „prawa przekory", z któ
rego wynika przestroga, byśmy unikali zbyt gwałtownego 
tempa reorganizacyjnego, wywołującego zawsze opory. 
Wskazuje na znaczenie odwagi myśli i niezrażania się prze
ciwieństwami, na potrzebę powtarzania wysiłków, na ko
nieczność posiadania odpowiedniego poglądu na świat, opar
tego na prawie moralnym. 

Połączenie zdrowego rozsądku z moralnością jest, zda
niem autora, koniecznym i głównym warunkiem skutecznej 
pracy kierownika — nie zawsze łatwej, ale zawsze wdzięcz
nej. 

Inż. St. Tarwid oświetla z punktu widzenia nauki or
ganizacji swoje prace nad uporządkowaniem robót utrzy

mania torów kolejowych. — 0 pracach tych składaliśmy 
sprawozdanie w "nr 5/1939 „Inżyniera Kolejowego". 

W artykule Van Gogha znajdujemy ciekawe i słuszne 
określenie roli „działu osobowego" w większym przedsię
biorstwie przemysłowym: „z wyjątkiem formalności, zwią
zanych z samym angażowaniem, dział osobowy ma w spra
wach przyjmowania pracowników jedynie głos doradczy, 
o przyjęciu zaś kandydata rozstrzyga właściwa władza wy
konawcza (kierownik wydziału oraz jego podwładni)" , . . 

Z jednej z licznych notatek w tymże czasopiśmie wy
ciągamy: 

W fabryce śrub, pracującej z dwiema przerwami (śniada
niową i obiadową), wprowadzono dla robotnic po dwie krót
kie przerwy w każdym z trzech okresów pracy. 

Dając przerwy: a) po 1 Y< minuty — uzyskano wydaj
ność o 6,45% większą, b) po 3 minuty — wydajność o 11,1% 
większą; c) po 5 minut — wydajność o 2,15% większą. Kiedy 
w każdym z okresów urządzono po jednej 8-minutowej 
przerwie, wydajność zmniejszyła się o 5.85%. 

C. 

CŁA W GOSPODARCE POLSKIEJ. 

P. S. Fr. Królikowski omawia pod powyższym tytułem 
(Polska Gospodarcza, nr 26/1939) rolę ceł. Cła polskie 
charakteryzują cechy następujące: 

1) Układ dwukolumnowy. Kolumna II, niższa średnio 
o 25% od kolumny I, jest stosowana do państw, 
które zawarły z nami umowy handlowe; 

2) Wysoki poziom niektórych stawek zawiera w sobie 
zapas negocjacyjny — wykorzystywany przy zawie
raniu umów handlowych, a więc, tak samo jak cecha 
poprzednia, skłaniający państwa wwożące do zawie
rania tych umów; 

3) Protekcjonizm solidarny, obejmujący zarówno wy
twory przemysłowe jak rolnicze, czyni naszą taryfę 
celną narzędziem polityki przemysłowej i rolniczej 
oraz jedną z przesłanek rozwoju wytwórczości kra
jowej; 

4) Szereg towarów — surowców i artykułów kolonial
nych — posiada w każdej z kolumn (p. 1) dwie 
stawki — lądową i morską (niższą). Czyni to z na
szej taryfy celnej dobry instrument polityki transpor
towej, morskiej; 

5) Na niektóre surowce przewidziano dodatkowo stawki 
ulgowe, przyznawane według uznania Ministerstwa 
Skarbu. Władze skarbowe mają w nich narzędzie 
wpływu na zużywanie częściowo surowców krajowych 
przez konsumentów ubiegających się o ulgi. 

6) W zasadzie stawki naszej taryfy należą do umiarko
wanych, 

Znaczenie taryfy celnej jest obecnie mniejsze niż było 
dawniej, z powodu reglamentacji przywozu i ograniczeń de
wizowych. 

Taryfa celna przewiduje również ulgi celne np. przy 
przywozie maszyn i aparatów niewytwarzanych w kraju lub 
surowców, półfabrykatów lub części w przemyśle samocho
dowym. Obok tego naieży wymienić lak zwany zwrot ceł - -
w rzeczywistości dopłaty Skarbu Państwa producentom eks
portującym swe wytwory. 

Ciekawe są zestawienia porównawcze z innymi państwa
mi a mianowicie: 

a) Stosunek procentowy wpływów celnych do wartości 
importu (liczby orientacyjne i dotyczą różnych lat 
z okresu 1. 1934—9; uwaga ta dotyczy również ze
stawienia b): 

Egipt 45 Meksyk 20 
Turcja 38 Kanada 15 
Grecja 32 Norwegia 15 
Litwa 32 Polska (r. 1938/39) 16 
Finlandia 30 Rumunia 12 
Australia 28 Szwecja 10 
Łotwa 28 Węgry 10 
W. Brytania 27 Holandia 9 
Niemcy 27 Dania 8 
Francja 26 Belgia 7 
Bułgaria 26 Japonia 6 
St. Zj. Amer. 20 

16% — w stosunku do Polski — dotyczy wpływów 
brutto wynoszących 210 miln. zł. Po potrąceniu 32 miln. 
zwrotu ceł otrzymujemy wpływy netto zł 178 miln. 
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Ze zwrotu ceł korzystał wywóz: 

1. Produktów spożywczych 
2. Wytworów hutniczych 
3. Maszyn 
4. Wyrobów włókienniczych 
5. Produktów chemicznych 
6. Szkła i wyrobów szklanych 

b) Udział procentowy ceł w dochodach z danin pu
blicznych (podatki i c ła łącznie).-

tys. zł 
18.777 
10.941 

361 
562 

1.573 
14 

Finlandia 
Egipt 
Australia 
Grecja 
Norwegia 
Litwa 
Meksyk 
W. Brytania 
Kanada 
Łotwa 
Dania 
Bułgaria 

57 Holandia 18 
48 Szwecja 18 
45 Belgia 17 
38 Francja 17 
35 Turcja 16 
30 Polska (r. 1938/39) 13 
27 Japonia 12 
27 Niemcy 12 
25 Stany Zj . A m . 9 
24 Rumunia 8 
23 Węgry 6 
23 

W szeregu państw, które czasem na dochodach z ceł 
opierają swój budżet, Polska daje cłom w swym systemie 
fiskalnym rolę skromną, nastawiając je przy tym w kierun
ku polityczno - gospodarczym. 

P. 

PRAWNICZY I EKONOMICZNY 
PRZEGLĄD KOMUNIKACYJNY. 

N r 4 c z a s o p i s m a , k t ó r y s ię n i e d a w n o u k a z a ł , 
p r z y n o s i a r t y k u ł y : M g r . S . Z a w a d z k i e g o p t . K o 
m u n i k a c j a w s łużbie o b r o n y P a ń s t w a , D r J . B u -
r i a k a p i . S k r z y ż o w a n i e dróg z k o l e j a m i , M g r . W . 
K u ź m i c k i e g o pt . P r z e j a z d y n i e s t r z e ż o n e o r a z O p r e 
m i o w a n i u p r a w n i k ó w b i u r p r a w n y c h , w r e s z c i e p . 
D . — R e w i z j a t a r y f y p o d m i e j s k i e j z 1 p a ź d z i e r n i 
k a 1938 r . 

P. Mgr. Zawadzki omawia podstawy projektu ustawy o 
komunikacjach w służbie obrony Państwa, uchwalonej 
przez Sejm 7.III br. (a następnie przez Senat i ogłoszonej 
w Dz. Ust. nr 29 z dnia 30 marca br.): 

Ustawa dotyczy kolei, poczty, telegrafu, telefonu, że
glugi morskiej, śródlądowej i powietrznej, dróg i ruchu ko
łowego i omawia zasady przygotowania komunikacji w 
czasie pokoju, warunki przejścia — w razie wojny, mobiliza
cji lub w innych przypadkach, gdy będzie tego wymagał 
interes obrony Państwa — przedsiębiorstw komunikacyj
nych, prywatnych lub samorządowych, pod zwierzchnie 
kierownictwo właściwych ministrów. Zgodnie z art. 7 pro
jektu Rada Ministrów może na wniosek Ministra Spr 
Wojsk, już w czasie pokoju przekazać niektóre działy ko
munikacji albo niektóre zespoły środków pod tymczasowy 
zarząd Ministra Spr. Wojsk, lub też innego ministra. D a 
lej ustanawia ustawa prawo wkraczania władz wojskowych 
w zakres działania właściwych władz i organów komunika
cyjnych, reguluje środki zachowania bezpieczeństwa i o-
chrony tajemnicy, wreszcie ustanawia wojskową służba 
komunikacyjną i przewiduje militaryzację personelu komu
nikacyjnego oraz powoływanie do służby czynnych oraz by
łych pracowników komunikacyj w wieku do lat 60. 

Dr Buriak omawia zagadnienie skrzyżowania dróg z 
kolejami pod kątem widzenia kosztów budowy i utrzyma
nia odnośnych urządzeń i podziału obowiązków z tego ty
tułu pomiędzy kolej i zarząd drogowy, wreszcie przypo
mina, że kwestię odpowiedzialności za wypadki na skrzy
żowaniach reguluje dotąd aż pięć ustaw dzielnicowych. 
Mgr. Kuźmicki w pierwszym z artykułów podkreśla nieko
rzystny z punktu widzenia kolei wpływ na orzecznictwo 
sądów faktu, że przepisy szczegółowe o klasyfikacji prze
jazdów na strzeżone i niestrzeżone zostały ogłoszone tyl
ko w Dzienniku Taryf i Zarządzeń Kolejowych, nie zaś w 
Dzienniku Ustaw. Drugi artykuł zupełnie słusznie wypo
wiada się za zainteresowaniem prawników, broniących in-
interesów kolei w procesach, wynikiem tych procesów przez 
odpowiednie premiowanie. Wreszcie p. D. broni słuszności 
podwyżki taryfy osobowej w zakresie ruchu podmiejskiego, 
która to podwyżka usunęła nadmierne ulgi w przejazdach 
za biletami wielokrotnymi, połączone ze stratami kolei. 

B i b l i o g r a f i a 
|nż. W. Tryliński. NAWIERZCHNIA Z PŁYT 
BETONOWYCH SZEŚCIOKĄTNYCH (patent 
polski nr 18323). Wydanie II. Nakładem 
Związku Polskich Fabryk Cementu. Warszawa 
1 9 3 9 . 

pjyty sześciokątne wg patentu inż. Trylińskiego obcho
dzą swój pięcioletni jubileusz. Skłoniło to Autora do przy
gotowania II- wydania popularnej broszury, uzupełnionego 
wynikami doświadczeń. Broszura opisuje czynności zwią
zane z wyrabianiem płyt i budową z nich nawierzchni, i bę
dzie niewątpliwym ułatwieniem w pracy budującego. 

Inż. L Suwalski. BETON WIBROWANY. Str. 
96, rys. 36, tablic 17, format PN/A5. Nakładem 
Zwiqzku Polskich Fabryk Cementu. Warszawa 
1939, cena 1 zł. 

Publikacja stanowi uzupełnioną odbitkę pracy druko
wanej w czasopiśmie „Cement". 

Treść : / . Podstawy teoretyczne. W rozdziale tym 
autor ujmuje poglądy teoretyczne na istotę wibracji w beto
nach, na podstawie prac doświadczalnych oraz własnej kon
cepcji działania wibracji. //. Dotychczasowe wyniki badań 
obejmują analizę ogłaszanych dotąd prac laboratoryjnych 
i doświadczeń prowadzonych na budowach. Autor oparł się 
na pracach zagranicznych, i na skromnym dotychczas do

robku polskim w tej dziedzinie. ///. Wnioski ogólne, które 
mogą być streszczone jak następuje: 1) W warun
kach praktycznych osiąga się wytrzymałości 28-dnio-
we wyższe od wytrzymałości zwykłych betonów o 25— 
50%. 2) Zmniejsza się ilość energii włożonej w ufor
mowanie betonu w porównaniu z betonem ubijanym. 3) Moż
na ułożyć beton nawet w takich warunkach, w jakich inne 
sposoby zawodzą (bardzo gęste uzbrojenie, skomplikowane 
kształty formy itp.). 4) Można zmniejszyć zawartość cementu 
do 150 kg/m; i, nie powodując gwałtownego spadku wytrzy
małości. 5) Betony wykonane w różnym czasie wiążą się 
bardzo silnie. 6) Przyczepność betonu do żelaza wzrasta je
żeli w/c jest zbyt duże. 7) Beton jest mało nasiąkliwy i prze
siąkliwy, a przez to odporny na wpływy zewnętrzne. 8) Be
ton ma mniejszą ścieralność. IV. Niektóre wytyczne wibro
wania i wyboru wibratorów. 

Jak wynika z przytoczonego krótkiego streszczenia, od
dano do rąk techników polskich nową pracę, która może 
oddać usługi przy wykonywaniu i projektowaniu budowli 
żelazobetonowych i betonowych. 

JAK PRACOWAŁO MUZEUM TECHNIKI 
I PRZEMYSŁU W ROKU 1938. 

M u z e u m T e c h n i k i i P r z e m y s ł u w W a r s z a w i e 
o p u b l i k o w a ł o B i u l e t y n n r 7, z a w i e r a j ą c y s p r a w o 
z d a n i e z d z i a ł a l n o ś c i tej i n s t y t u c j i z a r o k 1938. W 
częśc i p i e r w s z e j z n a j d u j e m y p r ó c z z e s t a w i e n i a 
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s ł a d u w ł a d z i s e k c y j f a c h o w y c h — szereg d a n y c h 
ogólnych o r o z w o j u i p r a c a c h M u z e u m w o k r e s i e 
s p r a w o z d a w c z y m . 

Piękna, k a r t ą w h i s t o r i i M u z e u m w r. 1938 b y 
ło n a d a n i e godnośc i c z ł o n k a h o n o r o w e g o P . P r e 
z y d e n t o w i R . P . , P r o f . I. M o ś c i c k i e m u . N a u w a g ę 
z a s ł u g u j ą n a s t ę p n i e i n f o r m a c j e o u d z i a l e M u z e u m 
w o p r a c o w a n i u e k s p o n a t ó w d o P a w i l o n u P o l s k i e 
go n a W y s t a w i e w N . J o r k u . D a l s z e r o z d z i a ł y 
s p r a w o z d a n i a o m a w i a j ą : p r a c e K o m i t e t u F a c h o 
w e g o , u r o c z y s t o ś c i 5 - l e c i a M u z e u m , o t w a r c i e D z i a 

łu T e l e t e c h n i k i , p o w o ł a n i e do ż y c i a I n s t y t u t u P o 
p i e r a n i a W y n a l a z k ó w . 

C a ł o ś ć , o b e j m u j ą c a b l i s k o 100 s t r o n d r u k u , o-
z d o b i o n a jest o k o ł o 50 i l u s t r a c j a m i . P u b l i k a c j a d a 
je c i e k a w y , w s z e c h s t r o n n y i s t a r a n n i e p r z y g o t o 
w a n y o b r a z p o c z y n a ń i r o z w o j u p la có wki , o d g r y 
w a j ą c e j c o r a z p o w a ż n i e j s z ą ro lę w d z i e l e w y c h o 
w y w a n i a m ł o d e g o p o k o l e n i a w k i e r u n k u t e c h n i c z 
n y m i g o s p o d a r c z y m . 

Z a r a z e m bogata t r e ś ć B i u l e t y n u jest w y r a z e m 
s i l n e g o i żywego k o n t a k t u M u z e u m ze s p o ł e c z e ń 
s t w e m . 

Ze Związku Polskich Inżynierów Kolejowych 

S t e f a n O f f e n b e r g 

D n i a 21 l u t e g o 1939 r . z m a r ł p o p r z e 
w l e k ł e j c h o r o b i e s e r c a I n ż y n i e r K o m u n i 
k a c j i S t e f a n O f f e n b e r g w w i e k u l a t 74. 

P o u k o ń c z e n i u z o d z n a c z e n i e m I n s t y 
t u t u I n ż y n i e r ó w K o m u n i k a c j i w P e t e r s 
b u r g u w r. 1891 z m a r ł y n iedługo, bo t y l k o 
6 l a t p r a c o w a ł w E u r o p i e n a k o l e j a c h r o 
s y j s k i c h ( R z e w — W i a ź m a i R i a z a ń s k o -
U r a l s k i e j ) , p o c z y m w r. 1897 p r z e n i ó s ł 
się n a D a l e k i W s c h ó d — n a b u d u j ą c ą s ię 
w ó w c z a s k o l e j W s c h o d n i o - C h i ń s k ą , g d z i e 
p r z e b y w a ł d o w r z e ś n i a r . 1924, z a j m u j ą c 
dzięki s w y m z d o l n o ś c i o m r o z m a i t e k i e 
r o w n i c z e s t a n o w i s k a , a w i ę c : k i e r o w n i k a 
s tudiów, n a c z e l n i k a oddzia łu b u d o w y , z a 
r z ą d z a j ą c e g o p r z e b u d o w ą k o l e i U s u r y j -
s k i e j , n a c z e l n i k a s łużby d r o g o w e j , w i c e 
d y r e k t o r a i p i e r w s z e g o z a s t ę p c y d y r e k t o 
r a K o l e i W s c h o d n i o - C h i ń s k i e j . 

G d y t y l k o powrót d o P o l s k i s t a ł s ię 
możl iwy, ś. p . St . O f f e n b e r g s p i e s z y o f i a 

r o w a ć k o l e j n i c t w u p o l s k i e m u swą r o z l e g 
ł ą w i e d z ę i d o ś w i a d c z e n i e , p r a c u j ą c w b. 
D y r e k c j i B u d o w y K o l e i P a ń s t w o w y c h w 
W a r s z a w i e — d o c z a s u jej l i k w i d a c j i , a 
n a s t ę p n i e — j a k o r a d c a m i n i s t e r i a l n y w 
M i n i s t e r s t w i e K o m u n i k a c j i . 

P o p o g o r s z e n i u się s t a n u z d r o w i a z m a r 
ły u s u n ą ł s ię w r . 1935 o d p r a c y z a w o d o 
w e j , b i o r ą c j e d n a k n a d a l c z y n n y udz ia ł w 
p r a c a c h s p o ł e c z n y c h , w z r z e s z e n i a c h k o 
leżeńskich , żywo i n t e r e s u j ą c s ię z a r a z e m 
p o s t ę p e m n a u k i , t e c h n i k i i w ogóle c a ł o 
k s z t a ł t e m w i e d z y n o w o c z e s n e j , a p r z e w a ż 
n ie s p r a w a m i d o t y c z ą c y m i u t r w a l e n i a n i e 
p o d l e g ł o ś c i i w z r o s t u potęgi P a ń s t w a P o l 
sk iego . 

O d m ł o d z i e ń c z y c h la t ś .p. St . O f f e n 
berg niós ł o f i a r n ą p r a c ę d l a O j c z y z n y , b i o 
r ą c udzia ł w p r a c y s p o ł e c z n e j c z y to w 
s z k o l e ś r e d n i e j , j a k o c z y n n y c z ł o n e k sto
w a r z y s z e n i a , , Z e t " , c z y to j a k o s tudent Jń 
s t y t u t u I n ż y n i e r ó w K o m u n i k a c j i , p e ł n i ą c 
f u n k c j e k a s j e r a z a k o n s p i r o w a n e j s t u d e n 
c k i e j , , K a s y P o l s k i e j " , c z y to j a k o w y b i t 
n y już i n ż y n i e r n a d a l e k i m W s c h o d z i e , 
g d z i e s t w a r z a ł o ś r o d e k myś l i i i d e i p o l 
s k i e j , c z y to w r e s z c i e j a k o e m e r y t , o s ł a 
b i o n y chorobą , p r a c u j ą c w k r a j u s p o ł e c z n i e 
j a k o c z ł o n e k z a r z ą d u k o ł a I n ż y n i e r ó w K o 
m u n i k a c j i i k o ł a F r a n c . - P o l s k i e g o . 

N i e z m i e r n i e s k r o m n y , z a w s z e us łużny 
aż d o z a p a r c i a się s iebie, r o z b r a j a j ą c e j do 
b r o c i i w y s o k i e j s z l a c h e t n o ś c i i k u l t u r y 
Z m a r ł y p o z o s t a w i ł p o sobie u w s z y s t k i c h , 
k t ó r z y go z n a l i , g łęboki s z a c u n e k i s z c z e r y 
s e r d e c z n y ż a l . 

C z e ś ć J e g o ś w i e t l a n e j p a m i ę c i ! 
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