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Spalanie w silhiku Diesel’a.

(Cige dalszy).

Z artykulu o chiodzeniu silnikéw dyzlowskich
(Przeglad Elektrotechniczny Nt 14—15 z roku 1922)
wiemy juz, ze jedng z najgléwniejszych przyczyn
tych nieszczelno$ci stanowi brak chlodzenia zawo-
réw i powstajace stad paczenie sig samych zaworéw
Pospolitg réwniez przyczyng nie-
jest

lub ich siedlisk.

szczelnodci zaworu nieodpowiednie uregulo-

Rys. 12.

wanie przez maszyniste odlegtoéci a rolki dZwigni
zaworowej od poruszajacego ja garbad (rys. 12). Je-
seli ta odlegloéé na zimno jest zamala, to, gdy
zawér w robocie nagrzeje sip i drazek c¢d
grzybka (szczegblnie w zaworach wydmucho-
wych, ktére pracujg bardzo gorgce) wydluzy, tatwo
moze sig stad, ze rolka diwigni zaworowej
bedzie opierala si¢ przez caly czas o garb 4, nie domy-
kajac w ten sposéb zaworu. Ten sam skutek wy-
wola wykrecenie sig grzybka zaworowego Z na-
érubka e. Nadrubek ten umocowuje si¢g zwykle na
grzybku za pomocg zawloczki f i zaopatruje sig
w odpowiedni stozek g, ktéry przejmuje bezposred-
nio oddzialywanie dZzwigni, odcigzajac w ten sposéb
gwint i zawloczke; jednak dzialanie sprezyny za-
woru przy jego zamykaniu obcigza bezposrednio za-
wloczke, ktéra nieraz zostaje $cieta, co umozliwia
nastepnie wykrecanie sig grzybka z nasrubka i po-
woduje nieszczelno§é zaworu (zupelnie wykrgcony
grzybek moze w niektérych konstrukcjach wpasé do
cylindra, wywolujac w ten sposéb powazne uszko-
dzenia silnika).

¢) Wreszcie zaduza dawka paliwa dla nor-
malnej ilo$ci powietrza w cylindrze zachodzl za-
wsze, gdy silnik jest przecigzony lub gdy rozkiad
pracy miedzy poszczegélne cylindry wielocylindro-
wego silnika jest nierdwny, wskutek czego nastgpuje
przecigzenie jednego lub paru cylindré6w na rachu-

nek niedocigzenia pozostalych. Zaznaczg jeszcze, Ze
przecigzenie moze powstawaé z przekroczenia przez
opory pozyteczne (pradnica) normalnej mocy silnika,
to samo sprawi zamocno $ciggnieta i nagrzana pa-
newka, zle smarowanie tracych, sie czesci, prze-
ciwprezno$é, wywolana nieprawidlowym obiegiem
spalania i t. d.,—te wszystkie opory wewnetrz-
ne, czyli szkodliwe przetwarzajg sig ostatecznie w
cieplo, nagrzewajace nienormalnie jedng z czgsci
silnika.

Podane wyzej przyczyny wywolujg brak po-
wietrza w ecylindrz—rzeczywisty (pp. aib) lub uro-

jony (p. ¢), bardzo charakterystycz-

nym zewngtrznym przejawem tego braku

bedzie dym — zwyczajny czarny dym,

powstajacy z niezupelnego spalania pa-

liwa. Zabarwienie spalin na czarno

miewa naturalnie rézne stopnie; jezeli

] uplyw powietrza wzglednie przecia-

1 zenie silnika jest niewielkie — spaliny

wygladajg szarawo; staja sig one zupel-

nie czarne, jezeli przecigzenie silnika,

- wzglednie brak powietrza, jest duzy.

£ W silnikach wielocylindrowych trudno

jest nieraz poznad, kiéry z cylindrow

kopei, gdyz w tlumiku powstaje miesza-

nina spalin ze wszystkich cylindréw,

a wigc z rury wydmuchowej wydostajg
sig one réwnomiernie zabarwione.

W tych wypadkach pomocne sg
bardzo kurki, zakiadane na wydmuchu
kazdego cylindra; otwierajac po kolei
kranik kazdego cylindra i podkiadajgc
bialy papier, latwo okreé§limy dy-
migcy cylinder z czarnej plamy kopciu,
pozostawianej na papierze. Jezeli wigc
zauwazymy szarawe lub czarnawe za-
barwienie spalin silnika, nalezy przede-
wszystkiem umiejscowié przyczyng kop-
cenia, okreg§lajac w powyzszy sposéb, ktéry cylinder
kopei; nastgpnie zag ustalié te przyczyne, powstajges,
jak juz wiemy, 2 przeciazenia lub braku powietrza. Nie
nalezy w zaden sposéb dopuszczad dluzszego kopce-
nia cylindra, gdyz sadze osiadaja na tloku i na za-
worze wydmuchowym: na tloku spowodujg one osta-
teczuie zatarcie tfoka, zas na zaworze zanieczyszczg
jego siedlisko, co spowoduje brak szczelnosei tego
zaworu 1 dalsze zle skutki.

Jako jedng z przyczyn braku powietrza w cy-
lindrach silnika podaliémy nieszczelno$é zaworéw.
W zaworze paliwowym i rozruchowym nieszczel-
nos$é ta précz tego braku i powstajgcego zen kop-
cenia powoduje zjawiska wtérne, ktére powaznie
bardzo zaklécajg prace silnika.

Jezeli mianowicie zawér paliwowy (igla) jest
nieszczelny, to paliwo razem z powietrzem rozpyla-
jacem dostaje sig do cylindra juz w okresie ssania.
Powietrze rozpylajace ulega przytem rozprezeniu
z 60 atmosfer do 1 atmosfery i odpowiednio do tego
ozighia sig bardzo znacznie. Zdawaloby si¢ wigc,
%e porwane z powietrzem do cylindra paliwo po-
winno bylo skrzepng¢ od zimna i nie dad zadnego
zaplonu, w rzeczywistosci jednak paliwo to dla nie-
wyjaénionej przyczyny zapala sig wybuchowo w okre-
sie suwu sprezajacego. Wybuchy te powoduja bar-
dzo charakterystyczne, nadzwyczaj ostre i meta-
liczne uderzenia w cylindrze, a dalsze stlaczanie
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powstajacych z wybuchu spalin wytwarza w cylin-
drze ci$nienia, ktore z teoretycznych obliczen i do-
$§wiadczen praktycznych (obacz dr. ing. R. Colell
Aussergewhnliche Druck — und Temperatursteigun-
gen bei Dieselmotoren, 1921, Berlin), siegaja okragto
140 atm.

Ze preznosé ta przewyzsza znacznie preznosc
powietrza rozpylajacego, wigc rozpalone spaliny do-
stajg sig w tym wypadku przez nieszczelnodé igly
do rozpylacza. Po drodze palg one naturalnie do-
szcezgtnie stozek igly i dolna czeéd rozpylacza, a da-
lej w rurociggu rozpylajacym i w butli powietrznej
powoduja wybuchy gazéw, powstajacych ze smaréw
kompresora, ktére zawsze dostajg sig ostatecznie
z powietrzem sprezonem z kompresora do butli.
Précz tego niebezpieczenstwa wybuchéw, samo nad-
ci$nienie 100 z gbéry atmosfer, powstajagce w cylin-
drze jest bardzo niebezpieczne dla calego silnika.
Nalezy wige =z cala pedanterja i bezwzglednoscia
unikaé wszelkiej nieszczelno$ei igly, $rodki za$ po-
temu sa nastepujace:

1. Igla codzien (bezwzglgdnie codzien) po-
winna bydé docierana do swego siedliska, by zawsze
szczelnie zamykala; paliwo nalezy starannie filtro-
waé, by jego zanieczyszczenia mechaniczne, osiadajac
na siedlisku igly nie spowodowaly jej nieszczelnosei.

2. Ustawienie igly w dlawicy powinno by¢
$cidle wspélosiowe, by ona nie mogla sig tu zacigd;
w tym tez celu przy codziennem wyjmowaniu igly
nalezy ja oczy$cié i posmarowad gestym olejem cy-
lindrowym; szczeliwo igly powinno byc Sciste, by
powietrze nie wydmuchalo tego oleju, co spowodowa-
foby suchg prace igly i jej zacigcie; wreszcie powie-
trze rozpylajace nalezy dobrze oczyszczad, by unik-

naé zanieczysz- .
i - gart gty

czania dlawicy
igly, gdzie naj- 5
drg{miejsze S wafek rozrzqdezy
renko koksu lub ‘ ’ j
kurzu jest bar-
dzo szkodliwe.
W sali maszyn
powinno si¢ u-
trzymad bez-
wzgledng czy-
stos$é, by kurz
nie mégt dostac
sig do kompre-
sora.

3. Zadne do-
krecanie szcze-
liwa igly w ru-
chu nie moze
byé dopuszczo- -

ne, gdyz moze
v pokrywa

ono spo wodo-
i g
]

At B
odchylon

—

igly w dlawnicy
i jej zaciecie.

wadé wychylanie

4. Wresz- B
cie odleglosd C"y/Z'IZQQ-‘I’
rolki diwigni ]
igly od jej gar- —
bu nie moze byé Rys. 13.

zamata, gdyz _
spowoduje to, jak w kazdym innym zaworze, niedo-
mknigcie igly. Odlegloé§é ta w znacznym stopniu mie-

>

rolka w pofo?.

dzy innemi zalezy od ustawienia pokrywy cylindra
wzgledem samego cylindra. Chodzi tu o to, 2e dZwignie
rozrzadeze umieszcza sig na pokrywie, garby za$ roz-
rzadeze osadzone sg na walku, opierajacym sig o cy-
linder silnika. Jezeli wigc pokrywa zostanie usta-
wiona z pewnem odchyleniem katowem x wzgledem
swej osi pionowej (rys. 13, linja kreskowana), to
réwnoleglod§é krawedzi rolki i garbu zostaje naru-
szona, rolka opiera sig o garb jednym bokiem, a
ich wzajemna odlegloé § staje sig mniejsza, niz
normalna odlegloéé «. By unikngé tego skrecenia
pokrywy wizgledem jej cylindra, nalezy zwracad
uwage na specjalne kreski c-c umieszczane na kol-
nierzu pokrywy i cylindra od tylnej ich strony.

By z tg sprawg skoniczy¢, praytocze jeden wypa-
dek z wilasnej praktyki. W §wiezo uruchomionym sil-
niku dyzlowskim MAN zacigla sig igla. Obeszlo sig bez
powazniejszego wypadku, tylko sama igla i jej ka-
dtub zostaly znacznie uszkodzone. Poniewaz silnik
uruchomiono tuz po jego zmontowaniu, gdy jeszcze
posadzka terrakotowa w sali nie byla zalozona,
przeto fabryka uznala 2ze przyczyng zacigcia
jest ziarenko kurzu cementowego, powstajgcego z nie-
pokrytego fundamentu. Ziarenko to mialo sig dostad
przez kompresor do dlawicy igly
1 spowodowad tam jej zacigcie,—
na tej zasadzie fabryka stanowczo
odméwita wszelkic] rozmowy o
zwrocie szk6éd i nie cheiala nawet
mimo rocznej gwarancji dostar-
czyé bezplatnie nowego kadluba,
Wypada przyznac, ze miala w tem
zupelng stusznoéé, Spalony kadiub
naprawiono w ten sposéb, ze dét
jego odcigto i dosztukowano nowy
p/g rys. 14.

Co do nieszczelno$ci zaworu
rozruchowego, to powoduje ona Al
przy rozruchu wahadlowe falowa-
nie walu silnika — jego koto roz-
pedowe rozpedzi sie !/, obrotuy,
nastgpnie zas jest zatrzymane
w swym biegu prezno$cig powie-
trza rozruchowego, ktére przedo-
staje si¢ nadal do cylindra przez
nieszczelnodé zaworu i dazy z po-
wrotem: po paru takich wahaniach
silnik staje zamiast ruszyd. Jezeli
natomiast silnik jest w biegu, to nieszczelny zawor
rozruchowy zostaje szybko bardzo spalony, a rury
rozruchowe moeno nagrzane.

0 | FISRICE AN TR

Rys. 14.

B) Niedostateczna temperatura spa-
liska.

Powietrze o temperaturze sali maszynowej, we-
ssane do cylindra silnika, jest nagrzewane od ciep
tych $cianek cylindra i jego pokrywy oraz od dna
tloka; grzeje je réwniez slaba bodaj domieszka go-
rgcych spalin z poprzedniego okresu spalania, nade-
wszystko zas—praca sprezania powietrza, zaczerp-
nigta z rozpedu silnika. Natomiast jest to powietrze
chiodzone od $cianek spaliska, gdy wzrastajaca
temperatura powietrza przekracza temperaturg tych
$cianek, chiodzi je réwniez zimne powietrze roz-
pylajace tem bardziej, ze, destajac sig do cylin-
dra, ulega ono znacznemu rozprezeniu. Ostateczna
temperatura powietrza w chwili zaplonu paliwa,
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jest wynikiem tych réznych wplywéw, spowodowa-
nych powyzszemi czynnikami. Jest zupelnie jasne,
%e bedzie ona tem mniejsza, im zimniejsze sg
$cianki spaliska (co ma miejsce przy malem obcig-
zeniu silnika lub duzym przeplywie wody chlodzg-
cej), im zimniejsze sa spaliny z okresu poprzed-
niego (co odpowiada réwniez malemu obcigzeniu
silnika), im mniejsze jest spregzanie (uplyw powie-
trza przez nieszczelnoSci lub jego dlawienie w za-
worze ssawczym lub wydmuchowym lub wreszcie
zaniskie polozenie tloka w cylindrze, wynikajgce
z zuzycia panewek goleni korbowej) — wreszeie, im
wigksza jest wstrzyknigta do cylindra ilo$é powie-
trza rozpylajacego (co odpowiada réwniez, jak zoba-
czymy nizej, matemu obcigzeniu).

Jezeli temperatura powietrza w spalisku jest
niedostateczna, to zupeine spalanie zastrzyknigtego
do niego paliwa staje sig niemozliwe, spalaja sie w tyin
wypadku tylko latwiej palne produkty destylacji
paliwa, natomiast trudnopalne jego produkty nie
zapalajg sig¢ wcale i sg w okresie wydmuchu wy-
pychane z silnika, powodujac, naturalnie, zaduze zu-
zycie. Poniewaz maja one kolor bialawy, przeto za-
barwiajg na bialo spaliny i nadaja im nadzwyczaj
charakterystyczng won destylowanej nafty (taka
won wydaje lampa naftowa z mocno przykreconym
knotem).

Najgtéwniejszym bodaj czynnikiem chlodzenia
powietrza sprezonego jest powietrze rozpylajace. By
usunaé jego szkodliwy wplyw, w rozrzgdzie silnikéw
dyzlowskich przewidziane jest zawsze pewne uprze-
dzenie zastrzykiwania, polegajace na tem, Ze za-
woér paliwowy otwiera sig juz w korcu suwu spre-
sajacego (a wige przed suwem roboczym); ,przedpa-
liwo” dostaje sig wigc teraz do cylindra i swojem spa-
laniem Igcznie z postgpujacem nadal sprezeniem
podwyzsza, temperaturg nastppujacego bezposrednio
potem okresu roboczego, umozliwajac w ten sposéb

N \
l
|
|

2-odsungla rofka
Z-7- 00770 wiedh/e =
urrz edzenie

1-preysvmigle rolka
e [/ -o0dpowrednia
U/zrzeo’ze/i/e

/////

calkowite spalanie paliwa. Poniewaz koficowa tem-
peratura sprezania zalezna jest, jak widzieli$my, od

obcigzenia (im ono mniejsze, tera mniejsza jest
temperatura), poniewaz z drugiej strony ilo$¢ powie-

trza rozpylajacego, jak zobaczymy nizej, réwniez za-
lezy od obciazenia (tem wigcej powietrza, im mniejsze
cbeigzenie), przeto, powigkszajac uprzedzenie wstrzy-
kiwania przy zmniejszajacem sig obeigzeniu, daloby
sip zasadniczo rozwazonej destylacji zupelnie unik-
ngé¢ i dopigé calkowitego spalania niezaleznie od
obcigzenia. Wymagaloby to naturalnie uzaleznienia
od regulatora ksztaltéw garbu, poruszajgcego igle.
Ze byloby to bardzo skomplikowane, wige silnik re-
guluje si¢ zasadniczo na najlepsze warunki spalania
przy 70°, jego mocy i dopuszcza sig¢ z géry, Ze wa-
runki te beda gorsze dla innych obeigzen.
Regulowanie uprzedzenia odbywa si¢ za pomocg
przesuwania ruchomych noséw garbéw igly lub tez
w mniejszym stopniu przysunigciem wzglednie odsu-
nigciem rolki do jej garbu (ob. rys. 15), co sig
osigga zakrgceniem nasrubka e (rys. 16). Po prze-
sunigciu nosa nalezy dopasowaé do szpar @& i & od-
powiednie zakladki, by nos w zadnym razie poru-
szyé sig nie mégl. Bez zakladek nos ostatecznie
zawsze ze swego miejsca zejdzie, wywolujac nad-
mierne uprzednie rozpylanie lub jego opéZnienie. -
W pierwszym wypadku zawczesny zaplon pa-
liwa lgcznie z dalszem sprezeniem spalin wywoluje
w cylindrze gwaltowne nadci$nienia, ktérego cha-
rakterystycznym przejawem sg ostre metaliczne
uderzenia w cylindrze, w drugim za$ — opéi-
niony zapton paliwa przybiera posta¢ wybuchowg—
tylko, ze wybuchy w tym wypadku daja w cylin-
drze tepy i gluchy oddZzwigk. Nawet wprawne ucho
nie potrafi odréznié tych uderzen, ze tak powiemy
s8palinowych”, od ezysto mechanicznych uderzen, po-
wstajaeych z luZnego dopasowania panewki korbo-

L
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wej, krzyzulcowej lub wreszcie samego tloka wzgle-
dem cylindra.

Najlatwiej da sig usunaé wszelka w tym wzgle-
dzie watpliwo$éé prostem wylaczeniem paliwa w cy-
lindrze i jego pracg jalows. Przy takiem wylaczeniu
udarzenia spalinowe znikaja, natomiast mechaniczne,
naturalnie, zostana bez Zadnej zmiany.

WidzieliSmy wyzej, ze temperatura spregzania
spada w miarg zmniejszenia obcigzenia, w miarg
wzmocnienia chlodzenia wodnego i w miarg zmniej-
szania sprgzania. W dwéch pierwszych wypadkach
spaliny zostajg zabarwione na bialo; tu nic poméc
nie mozemy, nalezy tylko przy zmniejszeniu obcia-
zenia zmniejszyé w miarg moznosei ilo§é wody chlo-
dzacej i preznosc powietrza rozpylajacego, by zmniej-
szy¢ wplyw tych czynnikéw na obnizenie tempera-
tury spaliska. Ani zabarwienia jednak spalin ani ich
woni w ten sposéb catkowicie nie usunie sig—przy
malem wigc obcigzeniu a szczegéblnie po uruchomie-
niu silnika, gdy jest on jeszcze zimny, silnik dymi
na bialo, jezeli natomiast mamy zamale sprgzanie,
to précz niedostatecznej temperatury powstaje jesz-
cze brak powietrza, ktéry, jak widzieliSmy wyzej,
zabarwia spaliny na czarno; jezeli nieszczelnosé jest
bardzo duza, temperatura spaliska moze sig okazad
tak mala, ze do zadnego zaplonu paliwa wogéle nie
dojdzie, cylinder zupelnie przestanie pracowad
a wstrzykiwane doii paliwo pozostanie w stanie ptyn-
nym i bedzie osiada¢ na glowicy tloka, nieraz zas
wydostaje sig nawet nazewngtrz cylindra i osiada
w postaci drobnych kropelek na nasrubku i na kol-
nierzu zaworu wydmuchowego.

Wreszcie samo paliwo wplywa, naturalnie,
w znacznym stopniu ua proces spalania, a mianowi-
cie: im wigcej zawiera ono w sobie benzyny i in-
nych skladnikéw latwopalnych, tem mniejsze po-
winno byé uprzednie zastrzykiwanie; naodwrét, im
trudniej palne jest paliwo, tem wigksze powinno by¢
to uprzedzenie, by zapewnié nalezyta temperature
spaliska i uzyskaé w ten sposéb zupeilne spalanie.

Samo jednak uprzedzenie w niektérych wypad-
kach nie wystarcza. To tez dla paliw bardzo gegstych
wypada stosowad jednoczesne zastrzykiwanie pewnej
dawki (oddzielna pompka) paliwa lekkiego, by za-
pewnié zaplon i nalezyte spalanie ggstego paliwa.

Nadmienip tu jeszcze, ze drobna nawet do-
mieszka wody do paliwa bardzo ujemnie wplywa na
caly proces spalania, a mianowicie — obnizenie cie-
plika wladciwego paliwa wywoluje zwigkszenie jego
spozycia (regulator wige osiada), skad zapelni.en_le
rozpylaczy i wadliwe rozpylanie — w wyniku silnik
zwalnia biegu i zaczyna kopcié na czarno.

) Nier6wnomierne zasilanie i nie-
dostateczne zmieszanie paliwa z po-
wietrzem,

Widzieli§my juz, ze réwnomierno$é zasilania
zapewniona jest przez tak zwany rozpylacz, zas roz-
pylenie paliwa powstaje w dyszy zaworu paliwo-
wego; rozpylone paliwo mieszane jest z powietrzem
spaliska za pomocg powietrza rozpylajacego. Widzie-
liSmy réwniez, ze caloksztalt zjawisk, zwigzanych

z nalezytem zasilaniem paliwa, zalezny jest od kon-

strukcji 1 wymiaréw rozpylacza, od $rednicy dyszy
i nadciénienia powietrza rozpylajacego wzgledem
sprezonego, od gestodei i zapalnosci paliwa, od szyb-
koéci biegu silnika i sposobu pracy pompki paliwowej,

wreszcie—od obcigzenia. Jezeli zmniejszymy wzgled-
nie zwigkszymy otwory na tarczach rozpylacza, to
wlaczone pompka paliwo przy tych warunkach nie
zdazy rozplynaé sig na tych tarczach, wzglednie
splynie juz catkowicie na dét, gdy igla zostanie
otwarta. W obu wypadkach zasilanie nie bgdzie réw-
nomierne—a zatem spalanie przybierze raczej postad
wzbuchowg, zawsze polgczong ze stukaniem w cylin-
drze silnika.

Jezeli wigc otwory tarczy beda zamale, to pa-
liwo nie zdazy doplynaé do igly, gdy ona sig
otworzy. Przedewszystkiem wigc wpadnie do cylin-
dra powietrze rozpylajace, pézniej dopiero paliwo
calg dawkg Igcznie, i zaplon wypadnie w stosun-
kowo zimnym, bo ozighionym przez powietrze roz-
pylajace okresie. Spalanie wigc nie bedzie calkowite,
z)awi sig w spalinach odcieri bialawy z produktéw
destylacji paliwa, ze zas spalenie to bedzie wybu-
chowe, da si¢ slysze¢ w cylindrze uderzenie w chwili
wybuchu. Jezeli natomiast dziurki tarcz beds za-
duze, paliwo splynie juz calkiem ku igle i dostanie
sig tuz do cylindra, gdy si¢ otworzy—wypadnie za-
wezesny zaplon, powstajace stad nadcisnienie spote-
guje sig jeszcze dalszem sprezaniem spalin — skad
bardzo ostre, metaliczne uderzenia w cylindrze,

Zastosowanie gestszego wzglednie cieplejszego
paliwa przy niezmiennych pozostalych warunkach
odpowiada calkowicie co do skutkéw zmniejszeniu
wzglednie zwigkszeniu otworéw tarczowych roz-
pylacza.

To samo mozna do pewnego stopnia powiedzied
o $rednicy dyszy. Jezeli bedzie ona zaduza, rozpy-
lenie staje sig gorsze, rozchéd powietrza rozpylaja-
cego zwigksza sig, ozipbia ono znacznie spalisko
wigc—Dbialy dymek i destylacja paliwa. Précz tego
w tym wypadku bezpoérednie mechaniczne oddzia-
lywanie na tlok powietrza rozpylajacego moze udzie-
lié mu do$é znacznego, choé bardzo krétkotrwalego
przy$pieszenia, ktére odbije sipg natychmiast na re-
gulatorze, — regulator zaczyna ,tanczydé”, pod-
skakujac nieco za kazda dawka powietrza rozpyla-
jacego 1 opadajgc natychmiast z powrotem, Jezeli
natomiast dysza jest zamala, to stozek rozpylania
zmniejsza sig, spalanie odbywa sip w samej Srodko-
wej czgéci cylindra, powietrze oboczne nie przyj-
muje udzialu w spalaniu, stagd —urojony brak powie-
trza z natychmiastowem czarnem zabarwieniem spa-
lin. Przy dalszem zmniejszeniu dyszy paliwo ze$rod-
kowuje sigp jeszcze wigcej— moze wigc powstad ze-
srodkowany plomieti, buchajacy z dyszy bezposred-
nio na tlok (chalumeau), i spalié go bardzo szybko.
Wreszcie, gdy dysza stanie sig jeszcze mniejsza, zja-
wisko rozpylania ustaje zupelnie, za§ wstrzykiwane
paliwo przybiera postad¢ strumyka plynnego, ktéry
opada na tlok, dystyluje sie, spala sig bez wymie-
szania z powietrzem, kopci wigc czarno, cze$ciowo
za§ moze daé¢ nawet powazne wybuchy, gdyz pozo-
stale na glowicy tloka niespalone pltynne paliwo za-
trzymuje sig w cylindrze przez czas diuzszy, moze
wige daé wybuch przedwczesny w okresie sprezaja-
cym. Zasadniczo méwige, dysza w pracy ma stalg
daznoéé do zmniejszania sig, gdyz smoliste destylaty
ropy naftowej osiadajg tu i, zmniejszajage powoli
otwér dyszy, mogg nieraz calkowicie go zasklepié.

Jasne jest, 2e¢ w tym wypadku rozchéd powie-
trza rozpylajacego bedzie stale sigp zmniejszal, a wigc
przy jednakowem otwarciu zaworu ssawczego kom-
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presora prezno§é powietrza bedzie stale wazrastala.
To zjawisko lacznie z czarnawym dymkiem w spa-
linach stanowi wla§nie cecheg charakterystyczna stop-
niowego zarastania dyszy. By do zasklepienia nie
dopuscié, nalezy ja, jak méwiliSmy, codziennie prze-
czyszezad, — lylko #e przeczyszczania dyszy nie
powinno sig robié zadnym pretem zelaznym, bo roz-
wierca on stopniowo otwér dyszy, za$§ kazda dzie-
sigta cze$é milimetra gra tu role: dysze czysci sig
precikiem miedzianym, osadzonym na kiju drewnia-
nym diugodei i d$rednicy igly silnika.

Widzielismy juz, ze nadcidnienie powietrza roz-
pylajacego zalezne jest w znacznym stopniu od $red-
nicy dyszy (ci$nienie wigksze, im dysza mniejsza
przy jednakowej pracy kompresora). Zalezy ono réw-
niez dla niezmiennej pracy kompresora — od obcig-
zenia. Igla jest otwarta niezaleznie od obcigzenia
zawsze na jednakowy przeciag czasu. Jezeli w roz-
pylaczu jest duzo paliwa (duze obciazenie), to za-
pelnia ono rozpylacz i stanowi dla przeptvwu po-
wietrza pewien opér, ktéry zmniejsza zupelnie natu-
ralnie jego rozchéd. Jezeli natomiast obeigzenie jest
male, to rozpylacze bedg prawie puste, przy otwar-
ciu wigc igly do cylindra dostaje sig samo prawie
powietrze, dzigki czemu rozchéd jego jest znaczny.

(Dok, nast.).

Organizacja robot w warstiatach tramwajow
warsawskich, a Il,l'ElIl]l]Wﬂlli_E.

Inz, K. Mech.

Referat, wygloszony. na Konferenciji in-
zynieréw warsztatowych, d. 20 i 21 lutego r. b,
w Warszawic (patrs zeszyt 5-ty Przegl. Elektr.).

Eksploatacja tramwajow warszawskich w po-
réwnaniu do podobnych przedsigbiorstw zagranicz-
nych jest specjalnie trudna. Na 212 wagonéw moto-
rowych, bedacych w remizach 202 kursuje caly dzien,
a plzycyepne—wszystkie Wszelkie wigc drobniejSVe
reparacje, czgsto za$ i wieksze, jak: wymlana resoréw,
twornik6w, maznic, i t. p. odbywad sig musi w nocy. Re-
wizja gl6wna wagonu motorowego u nas, w Warszawie,
musi sig powtarzad co najmniej co 2 lata (okolo 100 000
wgkm.) 1), przyczepnego zas$-—co 3 lata. Kiedy
w czasie wojny wagony nasze wiecej, niz 6 lat nie
mogly by¢ rewidowane, stan ich by} zatrwazajacy,
a dotychczas jeszcze nastgpstwa sg widoczne. Nale-
zalo poddad gruntownej rewizji rocznie nie mniej, niz
100 wagonéw motorowych, uwzgledniajac, ze zakres
jej w stosunku do przedwojennej z uwagi na stan wa-
gonéw znacznie rozszerzy sig. Tymczasem w r. 1919
liczba dokonanych gruntownych rewizji nie przenio-
sta 42, Zmusilo to do przedsigwzigcia energicznych
$rodké6w dla gruntownej zmiany tych stosunkéw
i dazenia do doprowadzenia przerwy miedzy rewi-
zjami tego samego wagonu do dwéch lat. O jednym
z tych érodkéw—o premji, méwié bede pbzniej. Tu-
taj chce w krétkos$ci oméwidé organizacje i istote re-
wizji gléwnej.

Wagony motorowe tramwajéw Warszawskich
posiadajg oddzielne podwozia. Pudlo wagonu podnosi

1) Przed wojng—czeSciej nawet.
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sig ‘na lewarach w goére, podwozie wyciaga, ustawia
sie przed pudlem i pracownicy, odpowiedniej bry-
gady przystepuja jednoczesnie do pracy przy tych
dwéch czgéciach wagonu. Z pudla zdejmowane sg
blachy pancerne, prostowane lub zamieniane na nowe,
o ile stare s rozdarte, przerdzewiale; sprawdza sig
zebrowanie pod blachami, wymienia drzewo zmur-
szale lub polamane, zdejmuje i wymienia listwy
drewniane i zelazne, wymienia lub reparuje stupki
migdzyokienne i narozne, wymienia lub reparuje
podloge, oszklenie pomostéw, dach, wewentrzng
armaturg pudla, zdejmuje sie regulator, poddaje
gruntownej rewizji przewodniki wagonowe (nie-
dawno zakoficzyliSmy przenoszenie ich do wewnatrz
wagonu 1 t. p.). Jednoczeénie demontowane jest
podwozie, ramy w miejscach peknietych sa spawane
i latane, wymienia sig¢ zlozenia, maznice, czes$ci ha-
mulea, silniki i t. p. Wreszcie dokonywane sg zmiany
w konstrukcji, dotyczace wszystkich wagonéw.

Roboty te wymagaja szeregu czesci nowych
na zamiang zuzytych lub uszkodzonych. Staraniem
kierownictwa bylo i jest doprowadzié do takiego
stanu rzeczy, azeby brygada rewizyjna wymieniala
tylko i co najwyzej dopasowywala poszczegdlne
czeéei, zeby czesci jednak te miala zawczasu przy-
gotowane i aby na zapotrzebowanie brygadzisty
byly one dostarczane z podrgcznego magazynu. Daw-
niej bylo rzeczg normalna, ze brygadzista wprost
wyrywal z rak rzemieSlnika potrzebne mu eczeéci
wymienne, albo na wykoiiczenie ich wyczekiwal.
Tego juz wigcej niema., Wprawdzie nie udalo sig
doprowadzi¢ do tego, azeby kazda z czgéci wa-
gonowych byla w magazynie w wigksze] ilosci, nie
zdolano jeszcze magazynu takiego uporzadkowad,
ale wyrywanie z pod reki i oczekiwania na wy-
koriczenie potrzebnych czesci wagonowych, mo-
zna powiedzied, juz nie ma. Warsztat caly,
pracujac dla rewizji wagondéw, nie pracuje
dla brygad rewizyjnych, ale na magazyn,
ten zas wydaje w miarg potrzeby wymagane przed-
mioty. Do tego znéw konieczne bylo nie tylko po-
wigkszenie liczby robotnikéw, ale zwigkszenie row-
niezwydajnos§ciich pracy, powigkszenie liczby
obrabiarek, ulepsznie metody pracy, a wreszcie nale-
zalo pryekonaé majstréw o potrzebie takiej reorgani-
zacji. Pozostaje do zrobienia jedno jeszcze: dokiadne
ustalenie przed przy stapieniem do rewizji potrzeb-
nych materjaléw i przygotowanie ich zawczasu.
Wprawdzie nie zawsze jest to mozliwe, gdyz wiele
czedei jest niedostepnych do czasu, az zostang wydo-
byte na $wiatlo dzienne.

System oddzielenia $cistego rob6t montazowych
od przygotowawczych, uniezaleznienie ich w pew-
nym stopniu od siebie, daje moznos$é zblizyé nieco
system pracy warsztatéw reparacy]nych do masowej
wytwoérczosei fabrycznej i osiggnad wyplywajyce
stad korzysei i, jak sadze, wart jest zachodéw, o ja-
kich wyz. wspomma}em

Jednoczesnie z rewizja wagonéw, powtarzang
w regularnych odstgpach czasu, warsztaty giéwne
wykonywuja znaczniejsze reparacje przy wagonach,
uszkodzonych skutkiem naturalnego guzycia (zmiana
banda/y, zlamanych osi, pgknigtych ram podwozio-
wych 1 t. p.), oraz skutkiem wypadku (wagony
najechane, opalone regulatory i t. p.); warsztaty
przygotowujg wreszcie cze$ci wymienne dla remiz
(reparacja i przewijanie twornikéw i cewek magn,
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ochron na kola zgbate, frezowanie kél zgbatych,
maznice i t. d.).

Drobniejsze reparacje uszkodzonych wagonéw—
wymiana pogigtych palakéw, czesei hamulcowych,
twornikéw, cewek magnesowych, calych silnikéw,
o ile maja magnesnice calkowite, zlozenia w wa-
gonach przyczepnych i t. p. wykonywane sg w reni-
zach przewaznie w dzien, czasem za§ w razie Ko-
niecznosci i w nocy.

Kazda remiza ma zostawiony na dzien jeden
wagon do szczegbélowego obejrzenia, przedewszyst-
kiem — silnikéw 1 regulator6w oraz urzgdzen me-
chanicznych. Roboty noene majg na celu wyregulo-
wanie hamulcéw wraz ze zmiang klockéw hamulco-
wych, oczyszczenie regulatoréw i palgkéw, dociag-
nigcie $rub, nasmarowanie osi w silnikach i dopro-
wadzenie wagonu do stanu uzywalnosei na dzien
nastepny.

Zaréwno Warsztaty Gléwne,

jak i remizy,

szczegblniej jednak Warsztaty Glowne, majg zakres

pracy w stosunku do przedwojennej znaczuie wzmo-
zony. Zarbéwno starzenie sig iustalacji, jak 1 ujemny
wplyw czaséw wojennych, spotggowany przez oku-
pacje, dal sig bardzo we znaki.

Zarzgdzenia C. N. administracji przymusowej
tramw. Warsz. doprowadzily wagony nasze do ruiny
z powdu znacznego ograniczenia remontu wagonéw
zarbwno ilogciowo, jak i jakosciowo, uzywania do
remontu materjaléw zastgpezych, zlego stanu toréw,
wreszcie nadmiernego przeciazenia wagonéw z racji
zredukowania ich liczby w ruchu.

W1ladze niemieckie traktowaly tramwaje z pun-

ktu widzenia uzytecznosci dla swoich celéw wojsko-
wych, Stad jeszcze z konicem roku 19106 powstala
mys$l stworzenia w tramwajach warszawskich ruchu
towarowege. Wycofano wiec z ruchu wagony 0S0-
bowe zaréwno motorowe, jak i przyczepne, praera-
biajac je na wagony towarowe dla przewozu wegla,
chleba, migsa i t. p. W wagonach motorowych wy-
bijano drzwi w bocznych $cianach, wstawiano wew-
natrz rusztowania, pétki i t, d. Dla uniknigeia znisz-
czenia wyjeliSmy kosztowne mahoniowe wylozenia
wagonu, wybijajac go wewngtrz zwyklemi deskami
(np. dla przewozu wegla). Dla oflrzymania przyczep-
nych weglarek zdjeto pudla w wagonach przyczep-
nych osobowych, posiadajacych mocniejsze spodnie
rusztowanie lub podwozie, i osadzono na nie spec-
jalnie wykonane drewniane skrzynie. Dopiero w roku
1918 mozna bylo przystapié do budswy specjalnych
wagonéw weglarek, oszczedzajac w len sposéb po-
zostaly tabor 1 nie zmuiejszajac juz dalej jego liczby.
Wycofane z ruchu osobowego wagouy prayczepne
zastapiono wagouami motorowemi, z ktérych wyjeto
silniki i przewodniki elektryczne.

Wyjete silniki w liczbie 71 wywieziono do
Niemiec (zwrécono w r. 1920 sztuk 69) jako ,zby-
teczne”. Roboty, zwigzane z tg dewastacja, utrud-
nialy remont wagonéw osobowych. Wagony pray-
czepne, przerobione z motorowych, byly cigzsze,
a przyczepione po dwa, rujnowaly niedostosowane
do tego silniki pozostalych w mniejszej ilosci wa-
gonéw motorowych. Rezultaty tego przecigzenia wy-
stapily gwaltownie juz w poczatkach r. 19191 trwaly
przez 2 lata, wywolujac nowy kryzys, ktéry grozil
w r. 1920 wprost zawieszeniem ruchu juz nie z po-
wodu zniszczenia taboru, ale z powodu nieoczekiwa-
nego masowego przepalania sig twornikéw w silni-
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kach tramwajowych. Rozwinigcie i dopasowanie do
nowych i nieoczekiwanych warunkéw nawijalni przy
warsztatach gléwnych—wobec braku miejsca, odpo-
wiednich materjaldw i wykwalifikowanych pracowni-
k6w — wymagalo dluzszego czasu.

Ten nawal pracy zastal warsztaty nieprzygoto-
wanemi pod wzgledemo brabiarek—starych juzizuzy-
tych, z powodu braku miejsca 1 z personelem. zde-
moralizowanym wspé6lczesnemi warunkami spolecz-
nemi. Bylo jasne, ze bez zainteresowania pracowni-
kéw specjalnem wynagrodzeniem za wydajniejsza
pracg polozenie stanie sig bez wyjécia. Kupno moc-
niejszych silnikéw tramwajowych, szeregu obrabia-
rek i wprowadzenie systemu premjowania pracy
obok lepszej organizacji samej pracy, — oto $rodki,
ktére, przedsigwziete jednoczesnie, pozwolily szcze-
§liwie przetrwad kryzys.

Premjowanie w istocie swojej jest dodatkowem
wynagrodzeniem robotnika za wykonanie roboty
w czasie oznaczonym, lub krétszym, niz oznaczony.
Cheac wige wprowadzié ten system trzeba przy-
stapi¢ do okredlenia czasu, potrzebnego na wyko-
nanie tej czy innej pracy. Poniewaz nie bylo
prawie zadnych danych co do tego z lat przed-
wojennych, a zreszty tresé wielu robét o tej samej
nazwie—przedewszystkiem rewizja wagonéw—ulegla
duzej zmianie i wydajunosé pracy ludzkiej nie zo-
stala ta sama, trzeba bylo prace nad okredleniem
normalnego czasu rozpoczaé na nowo. W warsztacie
reparacyjnym, jak nasz, gdzie wigkszosé robét nie
powtarza si¢ czesto, a jezeli powtarza sig, to nieraz
w innym zakresie, gdzie liczba tych robét jest
znaczna,—wprowadzenie premjowania jest szczegdl-
niej trudne. Co do wyboru robét, ktére przede-
wszystkiem nalezalo premjowad, nie bylo zadnych
fvz;tpliwoéci. Rewizja wagonéw w tem znaczeniu,
jak to wyzej podano, reparacje i przewijanie twor-
nikéw, —oto roboty, ktérych pchnigecie naprzéd na-
rzucalo si¢ wprost zywiolowo. Poniewaz czasu na
studja nie bylo duzo, wigc ustalié potrzebny na wy-
konanie tych robét czas mozna bylo tylko w sposéb
przyblizony. Kazda z wymienionych tu robét sklada
sie z duzej liczby elementéw, ktérych rozrézniad
i analizowaé nie bylo moznosei i trzeba bylo zado-
wolni¢ si¢ pewng srednig przy ustalaniu czasu, po-
trzebnego na wykonanie rewizji wagonu, przewinie-
cia lub reparacji twornika.

Dalsza trudno$é polegala na tem, ze musiano
z gbéry zakreflié sobie granice premji, jaka dana
grupa pracownik6w moze otrzymad, gdyz tylko
wtedy mozna bylo uzyskaé pozwolenie Dyrekcji na
wprowadzenie w gycie tej inowacji. Zamala premja
nie moze byc zacheta do bardziej wytezonej pracy,
zbyt duza, bez wysilku osiggnigta, moglaby tylko
oddzialaé demoralizujgco. PéZniejsze redukowanie
zbyt wygbérowanej premji réwniez nie jest celowe.

Pierwszy raz wyplacono premjg¢ za grudzien
r. 1920. Dla okreslenia premji byly do dyspozycji:
ilo§¢ wagondéw, jakie w ubieglym roku w poszcze-
gbélnych miesigeach byly zrewidowane (w warsata-
cie mechanicznym), i ilo§¢ godzin pracy ~brygad
w tych miesigcach. Stad otrzymano pewng $rednig
ilog§é godzin na wagon, ktéra wypadla okolo 1000
godzin. Liczac sig z tem, ze w danych warunkach
praca W oczekiwaniu wysokiej premji mogla byd
bez zbytniego wysitku pracownikéw znacznie przy-
$pieszona, okreslono czas na 900 godzin, z tem, Ze
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3/, zaoszczedzonych godzin bedzie stanowilo wlas-
no$é brygady i odpowiednia za te godziny zaplata
péjdzie do podzialu miedzy uczestnikéw brygady.
Pierwsza wyplacona premja wyniosta 15%,,
co stanowilo juz zachete dla nastgpnych mie-
sigcy. Ten pomy$lny rezultat w zakresie rewizji

wagonéw wywarl natychmiast nacisk na reszte
warsztatu, ktéry przy dotychczasowym. tempie
pracy nie moéglby nadazyé dostarczaé potrzeb-

nych czeéci wagonowych brygadom rewizyjnym.
Zmuszalo to majstréw do glebszego wejrzenia w te
roboty i ustalenia przyczyn opéZnienia, zaintereso-
wani za§ pozostali pracownicy zaczgli domagad sig
wzamian za intensywniejszg prace wprowadzenia
i dla nich premji. Poniewaz zastosowanie indywidu-
alnej oceny pracownika moze byd wynikiem dluz-
szych prac przygotowawczych, uznano za stosowne
tymeczasem wprowadzié premjowanie sposobem upro-
szczonym, wyznaczajac stope procentowg nieco mniej-
sza (o 3 jednostki, wyrazone w °/,), niz wypracowa-
na przez brygady.

Premja, wyznaczana brygadom, jest premjg
grupowsy. Nalezalo przeto ustali¢ podzial jej migdzy
czionkéw brygady. Podzial ten ulegal réznym zmia-
nom, Ostatecznie podzielono pracownikéw jednej
brygady na dwie kategorje: rzemieflnikéw i pomoc-
nikéw. Przyjeto, ze procent, przyznany pomocni-
kom, stanowi 1, rzemie§lnikom z §— 1,16, a bryga-
dziscie — 1,4. Procent ten obliczany bywa tylko od
zarobku za rzeczywiscie przepracowane godziny.
W ten sposéb pracownik, ktéry chorowal, byl na
urlopie i t. p., otrzymuje odpowiednio mniejszg
premje. Otrzymywane na tych zasadach premje wy-
padajg w réznych miesigcach niejednakowo. W roku
1923 wahaly sip one w ¢/, od zarobku za rzeczywi-
Scie przepracowane godziny:

od do ¥ styczniu

1924 r.
dla brygadzisty 20 32 31
» Slusarzy 16 26 2b

pomocnikéw 14 23 22

llo$¢ wagonéw silnikowych, zrewidowanych
w r. 1919 wyniosta 42, podczas gdy w r. 1923—90.
Ilo$¢ robotnikéw w warsztatach gléwnych dnia 1/I
1920 r. byla 316, gdy 1/T 1924 r.— 349.

W ten sposéb ilo§é srewidowanych wagonéw
w r. 1928 w stosunku do r. 1919 wzrosta o 100°/, wig-
cej, niz robotnikéw, gdy zakres wykonywanej przy-
tem pracy raczej wazr6sl.

Wazrost wydajnoéei pracy dla poszczegélnych
lat, wylaczajac rok 1920, jako wyjatkowo niepo-
myslny, byt staly, jak to widad z zalaczonej tabliczki:

Srednia zrewidow. przyl;ost zrewidowano
Rok liczba pra- wagondw g;:;;n o:-?., wagonow
cownikow silaik. cowgik%w wiecej o
1921 316 58
1922 333 72 5,7, 24°/,
1923 339 93 1,89/, 29/,

Zestawienie to wyraZnie wskazuje, ze musiafa
znacznie wzrosnagé wydajno$é pracy 1 tych czedei
warsztatu mechanicznego, ktérych pracownicy, nie
otrzymujgc specjalnej, na kazdg robote wyznaczonej
premji, musieli dostarczyé dla celéw rewizji wago-

néw 100°%, dodatkowej produkeji?'). W tych warun-
kach stawalo sie koniecznem w drodze przyblizonej
oceny pracy 1 te grupe pracownikéw niezwlocz-
nie zainteresowa¢ w wynikach ich pracy z tem
jednak, ze, chociaz premja ta sta¢ winna w pew-
nym stosunku do premji brygad rewizyjnych, musiala
ona jednak by¢ od tamtej nizsza. To zmniejszenie
oceniono wprawdzie do$é¢ dowolnie na 3°/, i premje
wprowadzono w styczniu 1921 r.

Osiggnigcie dodatnich wynikéw w zakresie re-
wizji wagonéw bylo wynikiem nie tylko wzmozone;j
wydajnosei pracy, ale i jej organizacji, ulepszenia
srodkéw pomocniczych (dzwigi), rozstawiania wago-
néw z takiem wyrachowaniem, azeby liczba przesu-
nigé wagonu i podwozia podczas trwania rewizji byla
sprowadzona do minimum,

Jednoczesnie z rewizja urzadzenn mechanicz-
nych wagonu odbywa si¢ rewizja pudla wagonu
w zakresie stolarszezyzny. Ustalenie potrzebnej ilosei
gudzin w drodze ryczaltowej oceny rewizji (280 go-
dzin) okazalo sig¢ zbyt trudne. Roéznice w robotach
stolarskich byly bardzo znaczne i w stosunku do
kazdego wagonu nalezalo wprowadzié poprawki
przytem zawsze in plus. Narazie ustalono kilka za-
sadniczych poprawek, dodajac do ryczaltowej oceny
okreslong ilo§¢ godzin na wazniejsze roboty dodat-
kowe, jak reparacja i wymiana stupkéw miedzy-
okiennych i naroznych, wymiana podlogi i t. p.
Osiggniete przez to wyniki okazaly sie niedosta-
teczne. Otrzymywana przez stolarzy premja wymnosi
od 12 do 16°,. Na robotach stolarskich poza rewizja
wagon6w przyznawana jest premja o 3 jednostki
procentowe nizsze w tem przypuszczeniu, ze pobu-
dzi to zainteresowanych do szybszego wykonywania
tej pracy, aby wiecej czasu zostalo im na wykonanie
roboty, przynoszace] wigksza premje, t. j. rewizji
wagonéw,

Roboty lakiernicze przy rewizji wagonéw okre-
Slone zostaly réwniez ryczaltowo na 260 godzin dla
wagonéw z pomostami oszklonemi i 230 godzin —
bez oszklonych pomostéw. Zakres pracy z czasem
ulegt zmianie i zadawalniajgce poprzednio wyniki
sg obecnie mniej dobre.

Wobec tego, ze sklad pracownikéw stolarni
i lakierni jest dosé jednolity —prawie wylacznie rze-
mie$lnicy — podzial premji jest prosty. Oblicza sig
czas, zuzyty rzeczywiscie, 1 — wyznaczony; 3/, réz-
nicy w stosunku do czasu wyznaczonego stanowi
premje. Procent, jaki stanowi ta liczba od liczby
godzin pracy, obliczonych od zarobku za rzeczywi-
$cie przepracowane godziny, stanowi premje praco-
wnika. Pomocnicy otrzymujg procent nieco mniej-
szy. Ta mniejsza premja jest w mojem przekonaniu
usprawiedliwiona. Pracownikiem, ktéry nadaje tempo
robocie—jest rzemieélnik,—réwniez i warunki, w ja-
kich ksztaltowaly sip place, wysunely pomocnikéw
zbyt wysoko w stosunku do rzemie$lnikéw i droga
redukeji premji wprowadzono pewng, w mojem prze-
konaniu, siuszng poprawke.

7 poéréd mnéstwa réznorodnych robét w war-
sztatach reparacyjnych tramwajowych jest kilka cha-
rakterystycznych, a wystepujacych masowo: 1) wy-
taczanie 1 obtaczanie bandazy, 2) wytaczanie bia-

) Wprawdzie produkcja warsztatéw nie ogranicza sig do
rewizji gldwnei wagondw, przewaznie jednak jej dotyczy i moze
stuzy¢ wyktadnikiem ich wytworczosci.
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lego metalu z panwi, buksé6w i panewek i kilka in-
nych. Roboty te w zupelnodci nadajg sig do ujecia
w pewne normy czasu, Odnosnie bandazy znang
byla norma przedwojenna 4 — 4,5 godzin na pare.
Pierwotnie przyjeta byla ta norma za podstawe
ustalono  %e  przy danej ilosci godzin  pracy
w miesigcu powinna byd przetoczona pewna ilosd
bandazy. Kazda nastgpna para Dbyla premjowana
i przytem kazda nastepna wigcej, niz poprzednia.
Osiagnieto przez to redukcje czasu do 3 godzin i ni-
zej nieco na 1 pare, — stanowilo to od 25 do 33°,
oszczedno$ei w czasie, a wiec {ylez par bandazy
wigce] przy tej samej liczbie i jako$ci maszyn. Po
pewnym czasie nabyto bardziej nowoczesng banda-
z6wke, przyczem czas moégl byé znacznie skrécony
i na nowo ustalony na 1,36 godzin.

W ten sam sposéb okreslona zostata premja dla
kilku innych robét tokarskich, o ktérych mowa byla
wyzej. Dla pozostatych robét tokarskich zastosowana
zostala premja rzemiedlnicza warsztatowa z dodat-
kiem od 0 do 6°, (w jednostkach procentowych);
dodatek za$ ten uwarunkowany byl iloscia wykona-
nej przez tokarza pracy w ciggu miesigca, zanoto-
wanej w ksigzeczce przez wykonawce, a pokwi-
towanej z odbioru przez majstra, — byla to wige
znéw ocena do$é dowolna, tak samo, jak wyzna-
czanie premji dla brygady wagonowej reparacyjnej,
majacej za zadanie wymiane koél, reparacje ram pod-
wozia 1 uszkodzonych wagonéw poza rewizja.

Bardziej ¢cifle wyznaczana byla premja dla
kuzni. Posiada ona 6 ognisk, pracujgcych czgéciowo
na 2 zmiany oraz 11 kowali. Kazdy wykonany
przedmiot wazony byl przez majstra, przyjmujacego
roboty kowalskie. Roboty te podzielone zostaly na 2
grupy: roboty nowe i reparacyjne, do tych ostatnich
zaliczone zostaly réwniez roboty pod prasa i spa-
wanie. Roboty nowe podzielone zostaly na 3 grupy
w zaleznodci od wagi przedmiotu: I —do 6 kg., II—
do 16 kg., III—powyzej 16 kg. Pdbiniej okazato
sie koniecznem dodad jeszcze jedng grupe dla przed-
miotéw ponizej !/, kg. Ustalona byla pewna liczba kg.,
jakie maja byd miesigcznie przy normalnej liczbie go-
dzin pracy odkute przéz kowala (300 kg.) i wszystko
co odku! ponad to bylo oplaconem pewng liczba
marek za kazdy kilogram. Liczba ta ulegala zmia-
nie wraz ze wzrostem wskaZnika drozyZnianego.

Rezultaty otrzymywane w ten sposéb nie zaw-
sze odpowiadaly stuszno$ci. Szczegélniej byli upos-
ledzeni kowale zdolniejsi, ktérym wyznaczone byly
roboty trudniejsze i nowe. Wypadalo przenosié ro-
boty te do grupy wyzszej, aby uniknaé krzyczacej
niesprawiedliwosci, Przeliczenie samo odbylo sie
w ten sposéb, ze kazda grupa miala swdj mnoznik,
wigkszy dla przedmiotéw lzejszych, a mianowicie dla
przedmioléw nowych grupa pierwsza liczona byla 1 za
1, druga grupa 1 kg. za '/,kg. i 11l gr.—1 kg. za !/, ke,
wreszcie w grupio dla przedmiotéw ponizej !/ kg.
liczono 1 kg. za 2 kg. Przy reparacjach przedmio-
téw do 4 kg. liczono 1| kg. !/, kg. i powyzej 4 kg.—
1 kg. za Y, kg.—Przechodzac do reparacji urzadzeri
elektrycznych przytocze tylko najwazniejsze wy-
padki tymczasowego stosowania premji.

Na kompletng rewizje regulatora lacznie z wy-
miang przewodnik6w przeznaczono 15 godzin, na re-
paracjg—srednio 10 godzin; przy powazniejszych re-
paracjach ponad 20 godzin przyjmuje sig czas, po-
dany przez robotnika i zadwiadczony przez majstra;

i przy obrachunku premji roboty te nie s3 premjo-
wane. Rewizje przewodnik6w wagonowych oceniono
na 115 goduzin.

Jak to juz wyzej nadmienilem, najwazniejsza
naszg bolaczka w okresie powojennym byl stan na-
szych silnikéw wagonowych. Pracujace do tego mo-
mentu silniki z powodu starzenia sig i nadmiernej
pracy zaczely odmawiad postuszeristwa: liczba uszko-
dzen, a wige 1 koniecznych reparacji, stawala sig
znaczna, jak to widaé z zalgczonego zestawienia.

W 1 a t a ¢ h

1910 1911 1912 1913 1914 1920 1921 1922 1923

Przewinieto twor-
nikéw sztuk . 6 4 3 18 10
Zreparow. sztuk . 4 14 26 13 18

114 218 192 165
618 686 1111 1112

Pokonanie takie gwaltownego, a niespodzie-
wanego wzrostu pracy nawijalni, jak to juz wspomnia-
tem, wymagalo diuzszych przygotowai. Zanim sig to
staé moglo, dla zapobiezenia katastrofie zakupiono
nowe mocniejsze silniki 42 +—50—konne zamiast da-
wniejszych 30-konnych w ogélnej ilosei 150 sztuk.
Naturalnie, dostawa silnikéw byla sltopniowa i trwala
2—38 lata. Tymeczasem korzystaliémy z obecych war-
sztatéw dla utrzymania réwnowagi miedzy iloscig
twornikéw uszkodzonych, a zreparowanych albo na
nowo przewinigtych oraz powigkszali$my nasza na-
wijalnie przy jednoczesnem powigkszeniu wydaj-
nosci pracy zajetych tam pracownikéw. Juz od pa-
#dziernika 1920 r. zaczgto premjowad roboty w na-
wijalni. Rozréznialiémy przewijanie na nowo twor-
nikéw od ich reparacji. Przy okredlonym skladzie
osobowym nawijalni ustalono ilo$é nowoprzewinie-
tych twornikéw nie podlegajacych opremjowaniu.
Kazdy twornik przewinigty ponad te ilosé byl do-
datkowo oplacony, przytem kazdy nastepny wyzej,
niz poprzedni. Otrzymana w ten sposéb suma szla
do podzialu migdzy cala nawijalnig proporcjonalnie
do zarobku za rzeczywiscie przepracowane w danym
miesigcu godziny. Ustalono réwniez, ze za reparacje
pierwszych 40 twornik6w miesigeznie (przy pewnej
liczbie zajetych reparacja nawijaczy) nie bedzie wy-
placone zadne dodatkowe wynagrodzenie, z chwilg
jednak przekroczenia 40 sztuk zreparowanych twor-
nikéw, za kazde 10 nastgpnych wyplacana bedzie
pewna suma, tem wigksza, im wigcej zreparowano
twornikdw. (C. d. n.).

(end pradn - sprawa elektryfikac,

B. Szapiro, Krakow.

Rozumiejgc i podzielajgc intencje autora,
winnismy zaznaczyé, ze niektérych punktdw wyj-
scia jego nie uwazamy za calkowicie stuszne
i mamy w tym wzgledzie zastrzeZenia. (Red.).

Skoniczy! sig okres zalow i skarg ze strony za-
rzadéw elektrowni na niskie ceny pradu, ktére, jak
twierdzono, uniemozliwiaja rozwéj elektryfikacji kraju
i jak si¢ wyrazono na grudniowym zjezdzie kierow-
nikéw elektrowni, podcinajg ,warunki egzystencji
przedsigbiorstw uzytecznosci publicznej.” Nastgpilo
natomiast w ostatniem péiroczu roku zeszlego gwal-
towne wySrubowywanie cen za prad elektryczny,
a stabilizacja waluty uczynila wysokie ceny statemi,
Wraz z tem daje sig zauwazydé u nas zjawisko
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o wiele groZniejsze dla postepu elektryfikacji niz, po-
przednie niskie ceny pradu.

Widzimy mianowicie juz od pewnego czasu
cofanie sig, kurczenie zuzycia energji elektiryczne] za-
miast naturalnego i koniecznego wzrostu. Liata wojny
z ich brakiem materjaléw, zwlaszeza wegla i nafty,
spowodowaly byly wszedzie wzrost konsumpeji elek-
trycznej, dostarczyly elektrowniom licznych nowych
odbiorc6w dla $wiatla i sily, powolaly nawet do
zycia szereg nowych malych elektrowni. Czego nie
potrafila uczynié usilna propaganda elektryfikacyjna
przed wojna, tego dokonal mus wojenny. Zdawalo
sig, ze obok olbrzymiego zniszczenia, spowodowanego
przez wojne, pozostanie przynajmniej stala korzysdé
w postepie elektryfikacji., Jest bowiem jasne, ze kto
raz zakosztowal dogodnoéci czy to osSwietlenia, czy
to napedu elektrycznego, pozbyl sie klopotéw, zwia-
zanych z prowadzeniem wlasnej malej i nie ekono-
micznej elektrowni, nie latwo tych korzyseci si¢ poz-
bedzie. Ale érubowanie cen na prad elektryczny,
ulatwione przez to, ze w okresie gwaltownej dewa-
luacji ludzie przestali orjentowad sig w cenach
i z niemi sig liczyé, spowodowalo to, ze co bied-
niejsi konsumenci,—a tych przy zubozeniu szerokich
warstw ludnodci jest coraz wigeej,—zaczeli oszezg-
dzaé na zuzyciu energji elektrycznej, a nawet ka-
sowaé urzadzenia elektryczne. Wyciaga sig znowu
z lamusa stare lampy naftowe, uruchamia sig odsta-
wione od kilku Jat motcry gazowe i benzynowe
lub maszyny parowe. Co wigcej robi si¢ znaczne
inwestycje, ustawia sig lokomobile i motory Diesla
znaczne] nieraz wielkodeci wraz z pradnicami, by
uwolnié sig od wysokich cen, dyktowanych przez
elektrownie.

Zrywaniu stosunkéw z elektrowniami sprzyja
i to, ze w okresie braku towaréw elektrownie przy-
zwyczaily sig wzorem kupcéw do lekcewazenia od-
biorcéw, nie baczenia na ich skargi i niezadowo-
lenie, nie liczenia sig z ich potrzebami.

Niestety zupeluy brak prawidlowej statystyki
ruchu w naszych elektrowniach uniemozliwia ustale-
nie stopnia cofania sig w rozwoju elektryfikacji,
zbadanie przyczyn tego zjawiska i szukanie $rodkéw
zaradczych. Mozemy sig opieraé jedynie na wlas-
nych spostrzezeniach i sporadycznych informacjach,
Pierwsza préba statysiyki, ogloszona w wydawnic-
twie Zwigzku Elektrowni ,Gospodarka elektryczna
w Polsce” za rok 1928, jest bardzo niezupelna i wcale
nie daje obrazu, ani rozwoju, ani gospodarki elek-
trowni naszych. Lecz i z tej statystyki widad, ze
stan rzeczy nie jest pomyslny. Znajdujemy tam
eloktrownie ze stopniem wyzyskania mocy 6%,
(Tarnopol), 7%, (Konin, Ozorkéw), 8 i 9%/, (Inowioc-
taw, Jaslo, Miedzyrzec, Sambor), a stopien wyzys-
kania 25°/, i nizej wykazuje 86 elektrowni na ogdélng
liczbe 48, dla ktérych spélczynnik ten jest podany.
Najwigkszy stopienn wyzyskania 43°/, wykazuje elek-
trownia w Bialymstoku, poczem idzie 1.6dz z 38"/,
i Warszawa z 299/,

Maly spéiczynik wyzyskiwania, skonstatowany
w 75°/, naszych elektrowni, potwierdza nasze spostrze-
zenia o cofaniu sig zamiast rozwoju’elektryfikacji,
jezeli zwlaszcza sig zwazy, 2ze z powodu braku kapi-
taléw inwestacyjnych powigkszenie mocy istniejg-
cych elekirowni nie odbywalo sip w ostatnich latach
wcale albo dokonywalo sig w bardzo skromnych
granicach w razie bezwglednej tylko koniecznosci,

z drugiej za$ strony—powstala w tych latach wielka
ilo§¢ nowych zakladéw i przedsigbiorstw, konsumu-
jacych prad. Elekrownie wigc powinny byly przy
normalnym rozwoju wykazad znaczny wzrost zuzy-
cia pradu i spélezynnika wyzyskania mocy.

Jak zapobiedz uwstecznieniu stosunkéw w tej
dziedzinie i powréci¢ do normalnego rozwoju, ktory
cechowad¢ powinien zdrowo rozwijajace sig elek-
trownie,—rozwoju, polegajacego na szybkim i stalym
wzroscie zuzycia? Pierwszym warunkiem jest pow-
rot do normalnego traktowania konsumentéw jako
pozadanych odbioreéw, o ktérych wzgledy nalezy
sig ubiegad, ktérym eczynié¢ nalezy mozliwe udogod-
nienia, ktérych trzeba poszukiwad i przyciagad. Naj-
wazniejszym jednak sSrodkiem zdobywczym jest
obnizenie cen pradu tam, gdzie zostaly one wysru-
bowane ponad zdolno$é platniczg konsumentéw,
gdzie przekroczyly one koszta produkeji pradu przez
konsumentéw we wlasnych drobnych elektrowniach.

Wiemy, ze propozycja nasza spotka sig z gwal-
towym sprzeciwem, %e wskazg nam na szereg elek-
trowni, ktére pomimo wysokich cen prgdu nie sy
w stanie konca z kolcem zwigzaé, nie maja $rod-
kéw na najniezbedniejsze inwestycje. Powiedza nam,
ze przez wysokie ceny pradu elektrownie muszg so-
bie wynagrodzi¢ straty, poniesione wskutek dewalu-
acji i ograniczen, narzuconych przez ,komisje roz-
jemcze”, ktére przez pewien czas kladly tame wzros-
towi cen pradu. Sadzimy atoli, ze nawet ci, ktéray
stoja calkowicie na gruncie intereséw producentéw
pradu, rychlo doj$¢ beda musieli do przekonania,
ze drodkiem, prowadzacym do sanacji i dalszego
rozwoju elektrowni, nie jest kroczenie po drodze
najmniejszege oporu, nieustanne podnoszenie cen,
lecz zgota co innego. Ratunku szukad nalezy w ad-
ministracyjnem i technicznem doskonaleniu naszych
elektrowni, ktére duzo pozostawiajg do zyczenia.

Niestety, brak statystyki i sprawozdan znowu
nie pozwala na dokladng analizg stosunkéw, ale juz
cytowana ulamkowo statystyka Zwigzku, z ktérej
wywnioskowali§my o zlem wyzyskiwaniu inswesto-
wanych kapitaléw w znacznej wiekszosci elektrowni,
daje tez przerazajgcy obraz nieprodukcyjnych strat
energji w sieci. Na pierwszem miejscu stoi mala
elektrownia w KoScierzynie, ktéra 48°/,, czyli prawie
potowe oddanej w ciggu roku energji, traci bezuzy-
tecznie w sieci. Strateg w wysokosci 42°, wykazuje
Augustéw z elektrownig o mocy 500 kW, 36°/,—
Bielisko—DBiala z elektrownig na nasze stosunki juz
duzg o mocy 2340 kW, 32°/,—Wilno z elektrownig
o mocy 1850 kW, 25°,—Krakéw przy elektrowni
o mocy 9614 kW (tlémaczy si¢ to czesSciowo stratg
w przetwornicach dla tramwajéw i w baterji aku-
mulatoréw dla $wiatta), 17°/,—Warszawa z elektrow-
nig nowozytng, o pradzie tréjfazowym o mocy 15550
kW. Wogéle ponizej 15°/, straty rocznej wykazuja
tylko 19 elektrowni, a ponizej 10°/,—6 na ogélng
ilo§é6 b7, dla ktérych rubryka ta jest wskazana.
w stratach tych nieuwzglednione jeszcze jest wiasne
zuzycie elektrowni. Jakiez to olbrzymie ilo$ci ener-
gji ida na marne, a jakiez zarazem wynikaja z tego
straty dla konsumentéw, ktérzy obok drogich cen
pradu traca z powodu przepalania sig zaréwek
1 przecigzania pradem silnikéw wskutek olbrzymich
spadkéw napigcial

Jezeli straty tak namacalne, tak widoczne sg
tolerowane, céz sip dopiero dzieje w innych spra-
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wach bardziej skomplikowanych, przy innych stra-
tach, mniej uchwytnych? Niestety, nie znajdujemy
W statystyce innych danych, z ktérych moznaby
wnioskowad o gospodarce elektrowni, préez dwéch
rubryk, nad ktéremi sig zastanawialiémy. Wskazemy
wige jeszcze na jeden tylko szczeg6l, tyczacy sie
dziedziny juz bardziej ,subtelnej” gospodarki: w wed-
réwkach swoich po instalacjach elektrycznych autor
napotkal dwie duze instalacje fabryczne, przyiaczone
do duzych elektrowni, gdzie byla mozno$é bez zad-
nych kosztéw, a z korzyscig dla producenta i od-
biorcy otrzymywania cos « o wartodei 1, a nawet
o wartosci ujemnej. W jednym wypadku fabryka
wytwarzala cze$§é pradu we wlasnej elektrowni,
a reszte brala z elektrowni okregowej, pracujac
z nig réwnolegle. W drugim wypadku caly prad byt
pobierany za pomoca przetwornicy jednotworniko-
wej. Gdy na Zachodzie urzadza si¢ specjalne zjazdy,
po$wigcone sprawie cos ¢, a konsumentom udziela
sie rabatu celem zachgcenia ich do wspéidzialania
z elektrownig i polepszenia cos ¢, u nas nikt nawet
nie zwrécil na to uwagi chod, jak wspominali$my,
praca przy cos o=1 byla korzystna i dla odbiorcéw,
zmniejszajac straty w przetwornicy i transformato-
rach.

Nieraz i inne wigksze straty dadzg sig usungé,
lub zmniejszydé przez stosowne zarzgdzenia bez zad-
nych powaznych inwestycji. Duze straty w sieciach
pradu tréjfazowego, ktére wykazuje statystyka, pow-
stajg—sadzimy—gléwnie wskutek strat w zelazie
transformatéw, #Zle rozmieszczonych i malo obcigzo-
nych. Straty te moznaby tedy znacznie zmniejszy¢
przez racjonalne przestawienia transformatoréw
i ewentualne wylgczanie pewnych grup w ciggu dnia.

Usunigcie innych strat bpdzie niezawodnie wy-
magadé naogdél wigkszych lub mniejszych inwestycji,
ale takie inwestycje szybko si¢ amortyzujg i wyko-
nane bydé powinny. W literaturze elektrotechniczne]
spotykaliSmy dotad jedynie skargi na skrgpowanie
elektrowni w podnoszeniu cen przez UUstawg o re-
wizji taryf. Sprawe zacofania technicznego ,elektrowni
naszych, konieczno$ei technicznego odrodzenia i $cis-
tej kalkulacji” podniést—zdaje sip—pierwszy na la-
mach Przegladu p. Wilczynski (z. 5 r. b.). Pozwa-
lamy sobie sgdzié, ze to jest punkt cigzkosci, do
ktérego nalezy energicznie przylozyd diwignig sa-
nacji.

J Weszliémy—miejmy nadziejg—juz ostatecznie
w okres stabilizacji cen. Przy ustalaniu wysokosci
ceny pradu odbiorcy iich przedstawiciele nie moga
sig zadewolnié tem, ze elektrownia udowodni swemi
ksiegami, ze koszta jej produkcji sg wysokie. Maja
natomiast prawo i obowigzek kontrolowania, czy
wysokie koszta nie sg wynikiem zlej organizacji
i brakéw technicznych. Nie mozna tez przyjaé wprost
za norme stabilizowanych ceu przedwojennych, gdyz
stosunki sig zmienily, a czasy zubozenia Swiata wy-
magaja imperatywnie calkowitego wyzyskania po-
stepu techniki celem osiggnigcia taniej produkcji,
o ile elektryfikacja nie ma pozostad pustym frazesem
od sSwieta. Niech za przyklad sluzy nam bogata
Ameryka: w Stanach Zjednoczonych od korica 1914 r.
do wrze$nia 1928 r. ceny pradu obnizone zostaly
o 5,1%,, gdy zywnoéé w tym czasie podrozala o 49°/,
a ubranie—o 77%,. Daje to zatem w rzeczywistosci
obnizenie ceny pradu o jakie 40°/, w poréwnaniu
z cenami przed wojng. U nas tymczasem, niektérzy

przedstawiciele interes6w elektrowni cheieliby w krét-
kim czasie zebra¢ kosztem odbiorcéw kapitaly
inwestycjne 1 oczywidcie muszg dgzyé do nieogra-
niczonego i nadmiernego podwyzszenia cen pradu.
Jezeli brad za miernik ceny przedwojenne, nalezy
pamigtac i o tem, ze w Kongreséwce ceny pradu
przed wojna byly wygérowane, gdyz przedstawi-
ciele ludnodei nie mieli zadnego wplywu na udzie-
lanie koncesjii wyznaczanie jej warunkéw, a wszystko
zalatwiato sie drogg przekupywania wladz wyzszych
i nizszych. Oczywiscie niewlasciwoéci na tem tle
powstale obecnie muszg bydé réwniez korygowane.

Sprawa racjonalnego ustalenia wysokosci cen
pradu jest jednakze do$é skomplikowana i wymaga
osobnych rozwazal. Na razie zakoriczymy przyto-
czeniem opinji praktyka amerykariskiego, ktéry osiag-
nyl wielkie powodzenie jako kierownik elektrowni
w Chicago, a chociaz niektére jego wskazéwki sa
wobec stabej elektryfikacji kiaju dla nas jeszcze
przedwczesne, inne jednakze réwniez i u nas znalezd
powinny zastosowanie. Podlug jego -“oéwiadczenia
nalezy specjalnie dazyé do celéw nastepujacych (cy-
tujemy podlug E. T. Z, z 7 1924 r.); mozliwie r6z-
norodne obciazenie celem zmniejszenia szczytéw,
polaczenie elektrowni celem zmniejszenia niezbed-
uych rezerw, wlasciwe metody przyciggania wielkich
odbiorcé6w celem powigkszenia elektrowni, a wraz
tem zmniejszenia kosztéw i taryf, wspélpraca naj-
zdolniejszych inzynier6w dla osiggnigcia najlepszej
wydajnoéci przy wytwarzaniu i podziale energji
elektrycznej, a wreszcie zdobywanie i utrzymywa-
nie zaufania 1 zyczliwosci klijentéw. Amerykanin
wypowiada na koiicu nastgpujacg maksyme: ,Heo-
nomy and reliability are two of the secrets of suc-
cess in all forms of business. Never for a minute
ceasse to strive for greater economy or to establish
and maintain a spotless reputation for reliability”
A wigc stare zasady solidno$ci oraz ekonomji czyli
taniosci, a wiec zasady, ktére panowaly w zdrowym
przemysle i handlu, gdy nie byl on jeszcze calkowi-
cie przezarty paskarstwem.

Wiadomosci techniczne.

Eksplozja turbiny parowej w centrali elektrycz-
nej w Kopenhadze. W nowej kopenhaskiej centrali elek-
trycznej od 20 wrzesnia 1922 rokn pracowala tur-
bina mocy 10000/12500 kW i 15000 kW obeiyzenia
maksym,, 3000 obr/min, o ci$nieniu pary 13 atm przy
3200C. Jest to skombinowana turbina aktywno-reaktywna
z kolami biegowemi, Byla ona prébowana w fabryce na
8 600 obr/min, podczas gdy kola biegowe przed zaopatrze-
niem ich w lopatki puszczone byly na 4 600 obr/min. Przy
ruchu prébnym pracowaly automatyczne regulatory bezpie-
czefistwa przepisowo przy 3 800 obr/min. Gdy maszyna zo-
s‘ala rozebrana i znowu potem zmontowana w celu naprawy
jednego z przyrzadéw kontrolnych, nastapilo w dnin 25/X
1922 r. ponowne uruchomienie jej w zwykly sposéb. Ma-
szyna biegla z szybkoscig 3 000 obr/min nieobcigZona, zu-
pelnie prawidlowo, Gdy jednak dla sprawdzenia antoma-
tycznych regulatoréw bezpieczehstwa licaba obrotéw zostala
powoli zwigkszona, przy 3 100 do 3120 obr. dal sig sty-
szeé krotki, szorstki syk. Po uplywie ulamka sekundy spo-
strzezono iskry i ustyszano huk eksplozji (wybuchu). Trze-
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cie kolo biegowe (tarcza biegowa) pekla w &rednicy okolo
600 mm w ten sposéb, iz cztery wigksze i czedé mriej-
szych odlamkéw oderwane zostaly od tarczy i odrzucone
przez otwér, wybity w plaszezu na zewngtrz. Jeden mon-
ter zostal przytem zabity, pomocnik zraniony; pigeiu innych
ludzi, obecnych na sali w tym czasie, ocalato, Réwniez gene-
rator nie poniost zadnego uszkodzenia, Wypadek ten na-
lezy przypisaé wadliwemu materjatowi, jak wskazuje na to
powierzchnia zlomu z charakterystycznemi zalamami, spo-
wodowanemi oslabieniem materjatu, ktére mogly powstaé
albo z wtopionego kawalka szlaki, z pecheizyka powietrz-
nego lub tez z drobnej rysy. Przez mikroskopowe badanie
rostala stwierdzona niejednolitoéé struktury materjatu i udo-
wodniona obecnosé wrodnigtych czgsteczek szlaki, Wady
materjatu, wspéldzialajagc z wirowaniem, ktére moglo po-
wstaé przy czgSciowem zasilaniu kél, wywolaly potem stop-
niowo pgknigeia oslabionego materjalu i wreszcie katastrofe

Mitteilungen d. Verein d. El. Werke 1923, N 348/49, str. 376

Silnik do celé6w eksperymentalnych. Na zadanie
profesora czeskiej politechniki p. K. Novaka, elektrotech-
niczna fabryka firmy Ceskomorawski-Kolben ake. spol,
w Pradze skonstruowala silnik do celéw eksperymental-
nych w zakladach naukowych,

Jest to silnik trojfazowy dwubiegunowy o spraw-
nosci 0,6 kW, przy 120 V i 50 okr, Uzwojenie statora
jest normalne z wyprowadzonemi do zaciskéw koficami kaz-
dej fazy, Wirnik ma uzwojenie bgbnowe, polaczone z ko-
lektorem i z 3 pierscieniami, Trzpienie szczotkowe osa-
dzone s3 w pierscieniu, ktéry mozna obracaé za pomocg
kétka rgeznego i $limaka. W pierfcieniu tym jest 6 otwo-
réw, pozwalajacych osadzié szczotki, przesunigte o 1200
czy tez 2 szczotki, przesunigte o 1809 lub toz 4 szezotki,
przesuniete o 900,

Silnik moze pracowaé:

1) jako silnik asynchroniczny tréjfazowy (bez szczo-
tek na kolektorze),

2) jako silnik asynchroniczny jednofazowy (bez szczo-
tek na kolektorze),

3) jako silnik trojfazowy kolektorowy z charaktery-
styka szeregows (z 3 szczotkami na kolektorze),

4) jako silnik tréjfazowy kolektorowy z charaktery-
stykq bocznikows (z 3 szezotkami na kolektorze),

5) jako silnik jednofazowy kolektorowy szeregowy
(z 2 saczotkami na kolektorze),

6) jako silnik jednofazowy kolektorowy repulsyjny
(z 2 szezotkami na kolektorze),

7) jako silnik jednofnzowy, kolektorowy, repulsyjny,
kompensowany (z 4 szezotkami na kolektorze (z charakte-
rystykq szeregows, wzglednie upustows);

8) jako silnik do pradu stalego ze wzbudzeniem sze-
regowem lub obcem (z 2 szczotkami na kolektorze),

9) jako przetwornica z obcem wzbudzaniem (z 2
szezotkami na kolektorze);

10) jako przetwornica okreséw (z 3 szczotkami na
kolektorze),

11) jako podwéjnie zasilany silnik t. j. silnik Groba.

Silnik jest dwubiegunowy, aby wzgledne polozenia
szczotek na kolektorze w stopniach przestrzennych zgadzalo
sig z polozeniem w stopniach elektrycznych, Uzycie jednej
i1 te] samej maszyny w 11 wyszezegdlnionych sposobach
ulatwia studjujgeym poréwnanie wlasnodei réznych silnikéw
i poznanie, na czem polega réznica migdzy niemi. Kom-
pletny silnik wazy 49 kg i daje sig latwo przenosié¢ do sali
wykladowej. Maksymalna ilo$é obrotéw wynosi 6 000/min,

Stowarzyszenia i organizacje.

V Walne Zgromadzenie czfonkéw Zwigzku Elek-
trowni Polskich w Krakowie, dn, 4—6 maja 1924 roku.

Posiedzenia Zjazdu beda sig odbywaly: dnia 4 i 6
maja—w sali Rady Miejskiej i dnia 5 maja—w sali Mu-
zeum Przemyslcwego, Biuro Zjazdu czynne od dn. 3 maja
godz. 4 pp. w hotelu Francuskim bez przerwy do zakos-
czenia Zjazdu, Przed 1-ym maja we wszelkich sprawach,
dotyczacych Zjazdu, nalezy zwracaé sig do Dyrekeji Zwiazku
Elektrowni Polskich, Warszawa, Foksal 11,

Szezegllowy program Walnego Zgrom. uczestnicy
Zjazdu otrzymaja po zgloszeniu sig¢ na migjscu w Krakowie
do biura Zjazdu w hotelu Francuskim przy ul. Pijarskiej.

Program tymczasowy.
Niedziela, 4 maja (1-szy dzied Zjazdu).

Godz. 10 rano, Otwarcie Zjazdu w sali Rady Miej-
skiej pod przewodnictwem prezesa Zwigzku Elektrowni Pol-
skich, inz. T. Sulowskiego. Powitania, Referaty.

Godz. 11/, pp. Wycieczki: zwiedzenie elektrowni
miejskiej w Krakowie, $niadanie w elektrowni, zwiedzenie
laboratorjum Akademji Gtérniczej. ,

Godz, 4 pp. Dalszy ciag posiedzenia plenarnego w sali
Rady Miejskiej. Dyskusja.

Godz, 6 wiecz. Zwiedzenie Krakowa: 1) kosciét Mar-
jacki, 2) Muzeum Narodowe, 3) Bibljoteka JagielloAska.

Godz, T/, wiecz. Teatr (miejski teatr imn. Juljusza
Stowackiego). Po teatrz> kolacja & la carte w salach Sta-
rego Teatru (rog Placu Szczepanskiego i ul, Jagisllofskiej):

Poniedziatek, 5 maja (2-gi dzien Zjazdu).

Godz. 9!/, rano. Dalszy cigg posiedzenia plenarnego
w sali Muzeum Przemystowego przy ul. Smolefsk. Refe-

raty. Dyskusja,

Godz. 12 w pol. Sniadanie i la carte w salach Sta-
rego Teatru (rég Placu Szezepanskiego i ul. Jagielloniskiej).

Godz. 11/, pp. Odjazd do Wieliczki (uczestnicy
Zjazdu otrzymaja z Biura Zjazdu bilety kolejowe do Wie-
liczki i z powrotem). Zwiedzenie salin.

Godz, 6 wiecz. Powrét do Krakowa,

Godz. 8 wiecz, Bankiet, urzagdzony przez Giming mia-
sta Krakowa dla uczestnikéw Zjazdu w salach Starego Te-
atru (rég Placu Szczepahskiego i ul., Jagiellonskiej).

Wtorek, 6 maja (3-ci dziehd Zjazdu).

Godz. 91/, rano. Dalszy cigg posiedzenia plenarnego
w sali Rady Miejskiej. Dyskusja. Sprawy organizacyjne.
Zamknigeie obrad V Walnego Zgromadzenia Zwigzku Elek-
trowni Polskich,

Godz. 11 rano, Zwiedzenie Krakowa, Wawel.

Godz, 2!/, pp. Wyjazd do Trzebini (bilety kole-
jowe zaweczasu otrzymaé mozna w Biurze Zjazdu). Zwie-
dzenie elektrowni w Siérszy-Wodnej. Bankiet, urzadzany
przez elektrownig w Sierszy,

Godz. 7 wiecz. Powrdét do Krakows,

Program dla Panh,
Niedziela, 4 maja,

Godz. 10 rano. Otwarcie Zjazdu i plenarne posiedz.
Godz, 1!/, pp. Zwiedzenie elektrowni miejskiej. Snia-
danie.
Godz. 4 pp. Podwieczorek na plantach u Bizanca.
Godz. 6 pp, Zwiedzenie Krakowa: 1) kofciél Mar-
2) Muzeum Narodowe, 3) Bibljoteka Jagiellosiska.

Godz, 7!/, wiecz. Teatr, Po teatrze —kolacja.

jacki,
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Poniedziatek, 5 maja.

Godz, 10 rano. Zwiedzenie Krakowa: 1) Muzeum
Czartoryskich, 2) dom Matejki, 3) Muzeum Czapskich,

Godz. 12 w pol. Sniadanie,

Godz. 1!/, pp. Odjazd do Wieliczki, Zwiedzenie salin,

(Godz., 6 wiecz. Powrét z Wieliezki.

(Godz, 8 wiecz, Bankiet.

Wtorek, 6 maja.

Godz, 10 rano. Zwiedzanie Krakowa: 1) kofci6l Fran-
ciszkanéw,, 2) Wystawa Sztuk Pigknych, 3) Wawel,

Godz, 2!, pp. Wyjazd do Trzebini, Zwiedzenie
elektrowni Sierszanskiej,

Godz. 7 wiecz. Powrét do Krakowa,

Biuro ‘Zjazdu undzielaé bedzie wszelkich informacji,
dotyczacych Zjazdu,i czynne bedzie do godz. 12 w polud-
nie dnia 7 maja.

Za udzial we wspélnych wycieczkach do Wieliezki
i Bierszy Wodnej, nalezy oplacié wpisowe w wysokoseci
16 zlp. od osoby. Suma ta przewiduje wydatki na bilety
kolejowe i prawo zjazdu do salin w Wieliczce oraz inne
drobne wydatki, zwigzane ze wspélnemi wycieczkami.

Cena orjentacyjna pokojéw w pierwszorzednych hote-
lach Krakowa wynosi na dobg 1 pokéj jednoosobowy —
12 miljonéw mk,, 1 pok6] 2-osobowy—20 miljonéw mk.

Komitet organizacyjny Zjazdu moze zapewnié hotele
tylko dla tych oséb, ktére o to zglosza sig do dnia 20
kwietnia r. b.

Porzagdek dzienny obrad,
Niedziela, 4 maja— sala Rady Miejskiej.

Godz, 10 rano:

1) Zagajenie Zjazdu przez Prezesa Zwigzku, inz. T, Su-
Towskiego.

2) Powitania.

3) Sprawozdanie z dziatalnosci Zwigzku za rok ope-
racyjny 1928—inz. T. Sulowski,

4) Sprawozdanie Komisji Rewizyjnej — inz. L. Gole.

) Referat inz. M. Kuimickiego p. t.: ,Zagadnienie
elektryfikacji w Polsce”,

6) Referat posta na Sejm, adw. A, Chelmofiskiego
p. t. ,Usamodzielnienie gospodarki przedsigbiorstw komu-
nalnych”,

Godz., 1!/,—4 pp. Przerwa.

7) Dyskusja nad wygloszonemi referatami.

Poniedzialek, 6 maja—Sala Muzeum Przemystowego.

Godz. 9!/, rano:

8) Referat inz. A, Wysokifskiego p. t.: ,Zasobniki
ciepla (akumulatory parowe)”.

9) Referat dyr, H. Zarzyckiego p. t.: ,Z Konferencji
Wysokich Napieé w Paryzu. Budowa podstacji na otwar-
tem powietrzu”.

10) Referat inz. A. Hoffmanna p, t.: ,Oleje trans-
formatorowe”,

11) Dyskusja.

Godz, 12 w pol, Przerwa.

Wtorek, 6 maja — Sala Rady Miejskiej.

Godz. 9!/, rano:

12) Zatwierdzenie sprawozdania i bilansu za r. 1923,

13) Wybory Prezesa, czlonkéw Rady i czlonkéw Ko-
misji Rewizyjnej.

14) Zbadanie i uchwalenie budzetu na nastgpny rok
zwigzkowy.

15) Wyznaczenie miejsca nastepnego Zwyczajnego
Ogoblnego Zgromadzenia,

16) Interpelacje i wolne wnioski czlonkéw Zwigzku,

17) Zamknigcie obrad V-go Walnego Zgromadzenia
Czlonkéw Zwigzku Elektrowni Polskich,

Stowarzyszenie Elektrotechnikéw Polskich. Do-
roczne zebranie delegatéw Kol odbeduie sie 9 uaja o g. 9
pp. w lokalu Stowarzyszenia w Warszawie, Czackiego 5,
z nastegpujacym porzadkiem obrad:

1. Wybér przewodniczacego,

2. Sprawozdanie Zarzadu i Komisji Rewizyjnej,

3. Przewidywany preliminarz na r. 1924 wydatkow
Zarzadu Gléwnego,

4, Wybdér ustepujacych czlonkéw Zarzadu,

b. Sprawa Narodowego elektrotechnicznego Komitetu
Polskiego w zwiagzku z migdzynarodows organizacjg elek-
trotechniczng,

6. Sprawa nadzoru technicznego nad urzadzeniami
elektrycznemi,
7. Sprawa kwalifikowania monteréw,

8. Sprawa nualezenia do Delegacji Zrzeszehi Tech-
nicznych,

9. Przeznaczenie 25 akeji Banku Polskiego,

10. Sprawa praktyk wakacyjnych,

11, Whnioski czlonkéw,

Protokéf posiedzenia Warsz. Kota Stow. Elektr.
Polsk. z dn. 18/lll 1924 r. Obecnych 26 oséb, przewod-
niczagcy kol. Z. Berson proponuje porzadek dzienny:

1. Odeczytanie protokéldw =z
i 4/IIT r. b.

2. Komunikaty Zarzadu,

3, Odezyt kol. T. Czaplickiego: , Wspélpraca elek-
trotechniki z chemja i metalurgja” (czesé II).

Protokély bez zmian przyjeto, poczem kol. Berson
zawiadomil, ze skladka na II kwartal wyniesie 7 zlotych.

Kol. Arlitewicz odeczytal list Zarzadu Stowarzyszenia
w sprawie zakupu przez Stowarzyszenie 25 akeji Banku
Polskiego i ogloszenia skladek na ten cel,

Nastgpnie zabral glos kol. T, Czaplicki, W ecieka-
wym swoim odeczycie kol, Czaplicki opisal stosowane w tech-
nice piece elektryczne oporowe i lukowe dla otrzymania
tak wainych w przemysle produktéw, jak: karborundum,
alundum, grafit, karbid, a przedewszystkiem stopy zelaza
i cenne gatunki stali specjaloych.

Wobec spéinionej pory dyskusji nie bylo,

zebrah dnia 19/II

Sprawozdanie z dzialalnosci Radomskiego Kofa
Stow. Elektrotechnikéw Polskich za rok 1923. Na po-
czatku okresu sprawozdawczego Kolo liczylo 12 ezlonkdw,
z czasem przybylo 3 czlonkéw ubylo za§ dwéch, z kofcem
wigce okresu Kolo liczylo 13 czlonkéw w tem zamiejsco-
wych B, wszyscy z Lublina,

,Poniewas na zebraniach Kola obecnych bywa najwy-
zej kilku czlonkéw, jak w roku zeszlym, dziatalnosé od-
czytowa nie mogla mieé miejsca, -a przeniesiono jg na te-
ren tutejszego Stowarzyszenia Technikéw, gdzie wyglosil
odezyt kol, Chadzynski,

W roku sprawozdawczym zorganizowano wycieczki
do wybitniejszych zakladéw przemyslowych, jako tez o cha-
rakterze ogélniejszym. Zwiedzono wiec elektrownig w Cho-
rzowie, fabryke Polskiego Tow, Elektrycznego w Katowi-
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cach, fabryke ,Azot” w Jaworznie, Pafistwows Fabryke
Zwigzkow Azotowych w Chorzowie oraz o charakterze ogdl-
niejszym wycieczki do Krakowa i Zakopanego. Wycieczki
organizowal kol, Garlinski.

Na odezwe Zarzagdu Gléwnego Kolo przedyskutowalo
projekt Regulaminu kwalifikowania elektromonteréw i opra~
cowalo sw6j wiasny,

Zebrah ogdlnych odbylo sig <.

Zebrani Zarzadu 2 protokulowanych, gdyz ze wzgledu
na szezuply ilosé czlonkéw Zarzadu (trzech), zebrania nie
zawsze odbywaly sig¢ formalnie i nie byly protokulowane.

Listéw wystano 24, otrzymano 18.

Sprawozdanie kasowe za r. 1923,
Przychod.

1, Skladki czlonkowskie za I.szy kwartal
(kwity Nb 96, 68, 66, 101, 59, 103,
57, 105, 64, 107, 75, 109, 68, 111,
73, 112, 63, 118, 71, 115) . . . mk.

2. Skladki cztonkowskie za II-gi kwartal
(kwity Ne 97, 98, 99, 100, 104, 106,
108, 110, 7-1 6.—3 114)

3. Skladki czlonkowskle za 11I-ci kwartal
(kwity N 81, 82, 67, 83, 61, 85,

1 706 400

665 140

76, 69, 84) , 1102860
4. Skladki czlonkowskie za IV ty kwartal

(kwity Ne 89, 66, 87, 88, 90, 62, 91,

77, 86, 70, 63 72) » 2660400
5. Oplaty 78 WyClGCAkl (kwit N 116) " = 80 000

6. Pozostalo§é z r, 1922 , . . . ] 5

»

mk, 6214805

Rozeh6d.

1, Wptacono do S. E, P, za I-szy kwar-

tal (przestane przez P, K. O. 19/X

i 20/X) . : . mk, 1542000
2. Woplacono do S, E. P za II -gi kwar—

tal (przestane przez P, K. O, 23/1II,

81/111, 19/X skarbnikowi S. E, P.

5/VI). 3 , 578800
3. Wptacono do S. E. P za lll ci kwar—
tal (przestane przez P. K, 0. 19/X

i 20/1IT) , 10387800
4. Wplacono do S. E, P 78 lV ty kwar-
tal (przestane przez P, K. O, 19/X,
20/X i wniesione do Przegl. Elektr.
za kwitami N 5840, 5841, 5842,

5843, D844 i b 845) 2 438400

* b, Pozostalosé 617 805

”

mk. 6214805

Saldo na 1 stycznia 1924 r, mk. 6 214 805,

Z Poznanisklego Kota Stow. Elektr. Polsk. Na
Walnem rocznem zebranin Poznafskiego Kola Stowarzysze-
nia Elektrotechnikéw Polskich w dniu 21 Iutego wybrany
zostal Zarzad w skladzie nastgpujacym: Prezes kol, P. Ne-
strypke, zastepca prezesa kol, K. Gaertig, sekretarz kol.
J. Dybizbanski, skarbnik kol. Ed, Szezerkowski, Do spraw
Komisji kol. K, Trompeteur. Do Komisji Rewizyjne]j kol.
W. Bulawski, St. Stanowski i J. Krokos. Delegatem na
Zjazd Delegatéw Stowarzyszenia kol. J. KoZniewski, za-
stepca kol. P, Nestrypke.

Sprawozdanie Zarzadu Poznaiiskiego Kota Sto-
warzyszenia Elektr. Pol. za r. 1923. Na poczgtku roku
sprawozdawczego Kolo licaylo 27 czlonkéw. Przyjeto 9,
ubylo z réznych powodéw 7. Obecnie Kolo liczy 29 czlonkéw.

Zebran ogblnych wraz z walnem Kolo odbylo 8§,
a mianowicie: w dniach 6/IV i 19/IV walne, 17,V, 7/VI,
27/IX, 4/X, 31/X i 29/X1,

Udzial czlonkéw na zebraniach najwigkszy 15, naj-
mniejszy 8. Wygloszono nastepujace referaty:

1) kol. Nestrypke: ,Obliczenie szyn tramwajowych,
z uwzglednieniem cigiaru wagonu w spoczynku i ruchu”,

2) kol. Nestrypke:
gondéw tramwajowych”,

3) kol. Rogacki:

4) kol. Zolubiak:
kierunkowej”,

5) kol, Nestrypke: ,Doswiadczalny eksperyment z no-

woczesnym przyrzagdem pomiarowym dla mierzenia zwaré
i izolacji.

»0 jednoosobowej obsludze wa-

,O konserwacji paszy zielonej”,
» Rozwd] nowoczesne] radjotegrafji

Lista czfonkéw Lwowskiego Kota Stowarzysze-
nia Elektrotechnikow Polskich. 1924 r.

1. Altenberg Maurycy, Nabielaka 37-a,

2. Berson Lucjan, Lwowskich dzieci, 25,

3. Boj Marjan, Boryslaw—Llektrownia ,Premjer”.

4. Czajkowski Leszek, Kleinowska.

5. Demel Waclaw, Borystaw—Dyr, kopalni Gal,
Tow. Naf, Galicja.

6. Dyduszyhski Zdzistaw, Kopernika 60,

7. Dzieslewski Roman, Politechnika,

8. Dziewohski Marjan, Wulecka 2.

9. Ebenberger Adam, Zyblikiewicza 26.

10. Tiderkiewicz Wladysiaw, Leszczyny p. Biala,
k/Bielska, skrz. p. N. 24,

11. TFryze Stanislaw, Grodecka, Dom katolicki.

12. Horniker Henryk, Drohobycz, Rafinerja Galicja,

13, dr. Idaszewski Kazimierz, Politechnika,

14. 'Knaus Konrad, Kopernika 42-b.

16. Kozlowski Stanislaw, Elektrownia, Persenchéwka.

16, Kuratéw Jakéb, Boryslaw, Migdzymiastowe Ga-
zociggl,

17. Kauttin Jakob, Maleckiego 2,

18. Lesniakowski Stanislaw, Chorgszezyzny 10,

19. Kinkasik Aleksander, pl. Trybunalski 1.

20. Magassy Mikolaj, Sykstuska 14.

21. Matkowski Karol, Dyrekeja Kolei Panstw,

22, Mierzejewski Stefan, Batorego 36, Komispol.

23. Moscicki Ignacy, Politechnika.

24, Nagb6rski Jozef, 3-go Maja 15.

2b. Pilkiewicz lzydor, Sapiehy 28,

26. Podsosski Franciszek, Bourlarda 3.

27, Rapata Wilhelm, Jagiellofiska 7, Siemens S, A.

28. Rozmus Michal, Bielawskiego 3.

29. Sokolnicki Gabryel, Politechnika.

30. Spira Stefan, Kopernika 34,

81. Stepkowski Marcin, Brodecka 2b, dom Katolicki.

32. Szymanski Bruno, Sapiehy 3,

33. Tomicki Jozef, Wulecka 2,

34, Winnicki Mikolaj, Legjonéw 3.

35, Vinohradnik Jan, Ilektrownia, Persenkéwka,

36. Wiéniewski Kazimierz, Mochnackiego 21,
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rezerwewych kapitalow.

ROZNE.

Przemyst elektryczny we Wfloszech wykazuje
staly wzrost kapitalu akeyjnego i staly mniejwigcej dywi-
dende, wynoszaca okolo 6 — 79/, przy znacznym wazroscie
Wazrost zuzycia energji elektrycz-

Statysiyka dziatalnosci Elektrowni Warszawskiej IX — XII 1923 r. (22 r.),

nej wynosil w ostatnim roku okolo 1300000000 kWh,
a od r. 1908/9 do 1922/23 =zuiycie te] energji wzro-
sto niemal 5-cio krotnie i wynosilo w roku 1922/23 —

Z gospodarki elekirycznej.

5036 383 404 kWh. Kapital akeyjny wynosil w tym prze-
mysle w 1912 r. 4172 milj. lirbw, w 1920 r. — 17975
milj. lir., a w pierwszem pélroczu 1923 r, okolo 2800
milj. lir,, rezerwy zas$ okolo 160 milj. lir.

Pozy- Wrzesieh | Pazdziernik ‘f Listopad ' Grudzien
Bl 1993 1. 1922 . 1923 r. | 1922 r, | 1923 r. 1922 . 1923 r, 1922 .
1 3421830 | 8252000 4426410 4062190 4709000| 4548230 506006) | 4686410
100°/, 100°/, 100Y/, 1000/, 1009/, 1009/, 1000/, 1000/,
2 1790765 | 1527184| 223565661 | 20865777| 2776501 | 2611878| 25930385 | 2843324
52)30/0 47)00/0 51)00/0 51’50/0 59)00/0 57730/0 51’20/0 60)80/0
3 1286567 | 1187510 1396412 | 129)876 1 1652186 | 1280750 | 1169547 1203734
87,79, 35,0/, 31,6/, 31,70/, | 35,1°/, 28,29/, 23,1%/, 25,6%/,
4 170 721 153 667 201218 170 608 1 219 353 179 377 206 460 200 101
5,0%, 4,6%, 4,5%, 4,2°/, 4,6%, 4,0/, 4,0% 4,3%,
5 52 374 48 554 70016 55,623 60 960 63 428 92733 68 788
1,59/, 1,6°/, 1,6, 1,49/, | 1,39, | 1,49/, 1,8%, 1,49/,
6 121413 385 985 502 203 459 306 o 418297 998 285 870 463
3,69/, 11,89/, 11,8/, 11,20/, = 9,19/, 19,99/, 7,99,
7 20 470 14170 20 470 14 170 | 20 470 14 170 20 470 14 170
8 39,49/, 46,7 44,2 51,4 | 46,2 55,4 48,0 54,9
47512 5097,9 62583 | 58830 | 66978 64441 7126,1 71719
10 1,39 1,57 141 | 1,45 1,42 1,46 1,41 1,58
11 5,6 5,6 5,4 | 5,8 | 5,4 5,8 5,3 5,6
12 44 46 21 | 10 | 16 24 17 16
13 1390 1326 1730 ' 1604 | 2020 1814 2074 1908
14 1.200,0 479,0 3583,0 3,0 — | _ 891,3 2156,0
‘15 351,6 4051,3 3793,8 2 642,2 39275 3 980,9 1830,9 14692
16 30718 1563,8 2 263,1 39234 516,8 1.306,0 35,3 23423
17 1.289,0 4650 10650 2 2270 6,0 781,0 1,0 1323,0
18 1893,0 1130,0 1032, 2 697,0 | 17,0 802,0 124,0 1677,0
19 27 84 29 24 83 24 30 44
20 7 —_— 9 —_ ‘ 2 — — 3
21 *. == = . = i 1 =
29 10 7] 4 7 | 11 8 4 "
23 764 664 |\ 1222 664 | 976 1739 959 1289
24 39 BT 39 57 | 47 55 17 36
26 796 721 1254 721 | 1023 1794 976 1325
26 10,4%/, b 749/, ! ’ 48,0 35,8 +
Uwaga. Numery poszezegblnyeh pozycji cdpowiadaja tytulom tablicy, umieszczonej w No 5-ym Przegladu

Elektrotechnicznego z r, b.
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KACIK JEZYKOWY.

O CZYSTOSC JEZVKA.

(Ciag dalszy do str. 121, Ne 7 r. b.).

31 (193). Poprawno$é jezykowa i stosunek nasz
do wnigj. Dosé juz dlugo gawedzimy tu w ,kaciku” o po-
prawnosci jezyka; to i owo pozostaé moglo w pamigei,
wiekszo$é materjatu napewno sig rozwiala, jak to bywa,
gdy czlek przygodnie tylko czems sig zajmuje, Na pocieche
kolegéw, nie przejmujacych si¢ wagg przedmiotu, parg stow
wyja$nienia i — otuchy.

Na to, co ja tutaj omawia
jeden jezykoznawca o glosnem i zastuzonem nazwisku ra-
mionamiby wzruszy!... Poprawnosé? A gdzie jej brzeg, gdzie
granice, gdzie miara? Jeden do tego przywyk! i zdaje mu
sig, %e poprawnie moéwi, drugi wlasnie to uwaza za wy-
twor lokalny; jeden na historji jezyka chce sig oprzed,
drugi na logice, dla trzeciego tradycja albo utarcie sig
zwrotu jest rozstrzygajace. Ba, sg tacy o gloénych nazwi-
skach profesorowie, co twierdzs, Zze bledy nikogo martwié
nie powinny, bo, gdyby ich nie bylo, jezykby sig nie roz-
wijal, I  rozwijaja” go bez ceremonji, piszac czgsto nad
wyraz niedbale, nie troszcigc sig o poprawno$é bynajmniej,
Toé mamy fakty, Ze potentaci, wyraznie, potentaci jezyko-
znawstwa pisza jeuykiem, jakiego nie powstydzily sig spo-
lonizowany nieco czynownik moskiewski z niedawnych cza-
séw. Przesada? Nie tu miejsce na dowody, stuze niemi
w kazdej chwilil).

Wige jakze—darmo tu czas tracimy? Mojem zdaniem,
nie. RéZne mogg byé poglqdy na jezyk i jego poprawnosé;
uwazam jednak, Ze pewne minimum poprawnosci obowig-
zu]e kazdego wyksztalconego czlowieka; jekie Jednak mi-
nimum obraé, aby unikngé z jednej strony przesady i bez-
dusznego formallzmu z drugiej za§ — nie utonaé w rozhu-
kanych falach jezykowego liberalizmu, ktéry godzi si¢ na
to i owo dlatego, Ze... innym sig to nie podoba? —a ci
inni — to natretny gatunek poprawnoSciowcéw, czyslicieli,
poprawiaczéw, purystéw, jak ich z politowaniem, z pogards
czasem, zawsze za§ z lekcewazeniem, traktuja jezykoznawcy
czyste] krwi,

Jednym z najbardziej zréwnowazonych apostoléw po-
prawnosci jest szanowny profesor A. A. Kryhski, z racji
swyeh zaslug traktowany przez obéz przeciwny z rezerws,
ale zimno, jak zimno! Krasnowolski, Passendorfer, Zawi-
hnskl—oto glodniejsze nazwiska ,,poprawnoéclowcow dni

1) Szerzej nieco o tem w broszurze mojej ,Jezyk a my”,
ktéra chetnie sluzg kolegom -— oczywiscie bezplatnie — za zglosze-
niem sie telefonicznem (N\e 60 - 40).

dzisiejszych, a za nimi caie szeregi milosnikéw, czgsto nie-
specjalistow, — czasem entuzjastéow, grzeszacych przesadq
Otoz, przynaJmnleJ poprawnosé z poziomu wskazan wymie-
nionych powyZej z nazwiska osbb — naturalnie wszgdzie
z pewnemi zastrzezeniami — jest dla mnie tem minimum,
na ktérem opieraé sig, zdaniem mojem, nalezy — i temi
wskazaniami kieruje sie w naszych pogadankach.

Oczywiscie, 1 to jest zbyt wiele dla liberaléw jezy-
kowych, ktérzy o poprawnosci wogdle gadaé nie lubig,
a uznaja ja wtedy tylko, gdy samym im wypadnie co po-
prawié, Skadze jednak taka rozbiezno§é pogladéw? Rzecz
prosta: czy jakiego§ Ldisona albo Tesle interesuje sprawa
poprawnego lutowania przewodnlkow lab dobrego nasta-
wiania szczotek? Oni co innego majs na glowie, tak samo,
jak lingwisei - badacze, co rozszerzaja widnokregi wieday.
Ale, %e tek sie¢ zabawnie sklada, ze Idison rurek zakladaé
nie potrzebuje, a Brickner méwié i pisaé musi, wige —
inde irae: gwizdze na poprawnosé i wymysla poprawia-
czom, ktérzy go przygwazdzajg...

Dzigki niebu, powaznych jezykoznawcdw mamy dosé,—
ale poniewaz wielu z nich mniej lub wigcej lekcewazy po-
prawnosé, zly wigc czas nastal na purystéw; wzbierajace]
atoli fali u$wiadomienia jezykowego nawet lekcewaZenie ze
strony wielkich nie zdola wstecz zwr6cié — to pewna...

Taki jest m6j poglad na poprawno$é; nim sig kierujg
w tych pogadankach. Aby sie jednak kto nie§wiadomie nie
przejmowal wskazéwkami, co do ktérych niejedna znakomi-
tos¢ jezykowa zdanie mieé¢ moze odmienne, 1zecz wolg jasno
zaakcenlowad, J. Ra.

Przemyst i handel.

Fabryka aparatéw elektrycznych
inz. K. Szpotanski i S-ka, S-ka z ogr. odp.

Doroczne Walne Zebranie Udzialowcéw odbyto
sie 15 kwietnia r. b. z nastgpujacym porzadkiem
dziennym:

1) wybér przewodniczacego,

2) sprawozdanie Zarzadu za r. 1923,

3) sprawozdanie Komisji Rewizyjnej,

4) zatwierdzenie bilansu,

b) sprawa organizacji S-ki Akcyjnej,

6) wybér Zarzadu i Komisji Rewizyjnej,

7) wolne wnioski.

TRESC: Spalanie w silniku Diesel’a.

— Organizacja rob6t w warsztatach tramwajow warszawskich, a premjowanie,

inz, K, Mech. — Cena prgdu a sprawa elektryfikacji, B. Szapiro, — Wiadomosci techniczne. — Stowa-
rzyszenia i organizacje. — Réine., — Z gospodarki elektrycznej — Kacik jezykowy. —
Przemysti handel.

Przeglad Radjotechniczny:

Nowa ustawa o poczcie, telegrafie i telefonie.

— Slownictwo radjotechniczne, — Wiado-

moéci techniczne. — Przeglgd literatury. — Komunikaty Zarzgdu S. R. E.

Redaktor: profesor M. Po2aryski.

Wydawca: w 2. Sp. z ogr. odp. inzynier R. Podoskl.

Sp. Ake. Zakl, Graf. ,Drukarnia Polska”,

Warszawa, Szpltalna 12,
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