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Lwow, dnja 5 lutego 1912,
TRESC: Od. Redakeyi. — Dr, Maksymilian Matakiewicz: Projekt noweli kanalowej. — Prof. K. Skibis-
sk'1: O budowie linii kolejowej Berno-Litschberg-Simplon i tunelu przez Listschberg (Ciag dalszy), —
Wiadomofei z literatury techmicznej., -— Recenzye i krytyki, — Rozmaitodei. — Sprawy biesgce, —

Sprawy Towarzystw. — Polskie pismiennictwo techniczne

OD REDAKCVYI

Z dniem dzisiejszym Czasopismo Techniczne zamienia sig z dwutygodnika na pismo wycho-
dzace trzy razy w miesigcu. Numery ukazywaé sig beds b-go, 1B-go i 2B-go dnia w miesigeu,

w tym samym co dotad formacie i objetosci.

Czasopismo nasze wstepuje w nowy okres rozwoju, prowadzgcego o jeden stopien blizej do
upragnionego przez wszystkich celu, ktérym jest przemiana na pismo tygodniowe.

Projekt noweli kanalowe;j.

Referat Dr. Maksymiliana Matakiewiesn, profesora budownictwa wodnego w Szkole politechnicznej, na zebraniu
Towarzystwa Politechnicznego w dniu 24/I 1912

Szanowni Panowie! Zaproszony przez Wydzial
Towarzystwa Politechnicznego, mam omoéwié projekt
noweli kanalowej, wniesiony przez Rzad do Izby
postéw w ostatnich tygodniach zeszlego roku.

Zanim do.tego przystapie, pragne przedstawid
tok sprawy kanalow 1 sprawy regulacyi rzek az do
chwili obecnej.

A) Kanaty ieglugi.'

Sankcyonowans ustaws panstwows z 11 czerwcea
1911 r. (Dz. u. p. Nr. 66) zapewniono wykonanie ka-
natu zeglugi, Iaczacego Dunaj z Odrg, Odre z Wisly
pod Krakowem, oraz Wisle z Dniestrem. Na Gali-
cye przypadalo z tej drogi wodnej, liczac od gra-
nicy $laskiej do Dniestru 465 km, koszta obliczone
przez Rzgd 337 milionéw koron, przyczem udziat
kraju w kosztach mial wynosi¢ !j, zatem z kwoty
tej na ogdélny fundusz panstwowy przypadioby

s t]. 294'9 milionéw koron
na fundusz krajowy 13 , 421 - "

. 3370 milionéw koron.

razem

W mysl ustawy budowa kanaldéw trwaé miala
lat 20 tj. od r. 1904—1923; wedlug takiego programu
roczny fundusz budowy dla Galicyi powinienby byt
wynosié okolo 16:8 milionéw koron

z czego na fundusz panstwowy przypadaloby
147 milionéw koron
21 .,

16'8 milionéw koron.

na fundusz krajowy

razem

Rzad wydal w roku 19021) program budowy
drég wodnych, wedlug ktérego na pierwszy okres
budowy kanalu galicyjskiego tj. od r. 1904—1912
wlgeznie, tj. na lat 9 przeznaczono tylko fundusz
budowy 30-u milionéw koron, a zatem 3-33 miliona
koron rocznie.

Program ten zbudowany byl na nastepujacych
podstawach : ' '

Wedlug ustawy kanalowe] upowazniono Razgd
do emitowania na pierwszy okres budowy, poiyczki
co najwyze] 4-ro procentowej w wysokoéci nominal-
nych 260 milionéw koron, z czego na regulacye rzek
uzytych byd miato 75 milionéw koron efektywnych, od~
powiadajgcych kapitalowi nominalnemu 78948000 kor.

Po odtraceniu tej kwoty pozostata na drogi wao-
dne reszta w lkwocie 171062000 koron nominalnych,
do czego dodad nalezy datki krajow interesowanych
w wysokos$el !/, kapitalu budowy, czyli ', powyz-
sze] kwoty.

Tiacznie kapitel budowy, przeznaczony dla drég
wodnych na plerwszy okres, wynosil zatem 195448000
koron nominalnych, co wedlng 6éwezesnych obliczen
odpowiadalo czynnemu kapitatowi budowy:

185 713 600 koron.
Kwote te rozdzielil Rzad w sposdb nastepujacy :
1. Na kanalizacyg rzek Weltawy i Laby w Cze-
chach . . . . . 36000000 koron

Yy Denkschrift des Handelsministeriums iiber das Boupro-
gramm der durch das Gesetz vom 11 Juni 1911 R. G. Bl. Nr. 66
stchergestellien Wasserstrassen, in der ersten Bauperiode 1904—1912:
Wien 1902. '
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2. , kanal Dunaj-Odra

(Austrya Dolna i Morawy) 120713600 koron
3. Na kanal galicyjski (od

granicy do Krakowa). 30000000

Razem 185713600 koron

Taki program wydal Rzad w r. 1902 w lipcn —
juz jednak w grudniu tego samego roku uzupelniono
ten program dodatkiem ), Ze z powodu gwaltownej
potrzeby usuniecia wylewdw na przestrzeni Liaby
Melnik-Kéniggritz trzeba w te] partyl wykonaé ro-
boty regulacyjne, skutkiem czego koszta robét na
kanalizowanych rzekach czeskich powigkszyé trzeba
o 16400000 koron, a to kosztem funduszu przezna-

' czonego na kanal! Dunaj-Odra.

Nowy rozdzial funduszéw przedstawil sie wige
w ten sposob:
1. Na kanalizacye rzek Weltawy i Zaby w Caze-
chach . . . . . 51400000 koron
2. , kanal Dunaj-Odra
(Austrya Dolna i Morawy) 104313600
3. Na kanal galicyjski (od
granicy do Krakowa) 30000000
Razem 186713 600 koron
Jak z tych zestawien widzimy, juz finansowe
postanowienia ustawy kanalowej zr. 1901 zawieraly
zarodek choroby austryackiego przedsiewzigcia kana-
Towego, a to z tego powodu, Ze na pierwszy okres

»

_budowy drég wodnych przeznaczono zbyt made fun--

dusze, zwalajac przez to przewaing cze$é cigzaru na
okres drugi od r. 1918—1923. Jezeli jednak za po-
stanowienia ustawy z r. 1901 nie moZzemy mieé dzi$
do nikogo pretensyi, bo ostatecznie uchwalono ustawe
taks, jakiej czynniki ustawodawcze cheialy,
ustawe zresztg dla calego panstwa i dla Galicyi nie-
zmierne] doniosfodei, — to juZz co do programu bu-
dowy z r. 1902, a przedewszystkiem co do rozdzialu
funduszéw musimy mieé wielkie pretensye, gdyz wi-
dzimy tu forytowanie czeskich drég wodnych kosz-
tem te] wielkiej drogi wodnej Dunaj-Odra-Wisla-
Dniestr, w ktérej cztery kraje koronne pokiadajg
wielkie nadzieje. Do tego dodaé trzeba jeszcze, zZe
Czechy juz znacznie przed wyjéciem ustawy kanalo-
we] otrzymaly fundusze na kanalizacye Weltawy
i Liaby od Pragi do Melnika i od Melnika do Ujécia
(Aussig); mianowicie juz w r. 1893 postanowil Rzad,
na ktérego czele stal wdwezas prezydent ministréw
hr. Kazimierz Badeni, kanalizowad te rzeki, kosztem
okolo 26-u milionéw koron, z czego na fundusz pai-
stwowy przypadlo %,, za$ na fundusz krajowy 1, ?).
Gdy w r. 1904 ten fundusz zostal po wykonaniu
tylko czesci budowy w zupetnodei wyoczerpany, uchwa-
lono dla Czech nowy fundusz w kwocie 18600000
koron (rédwniez %, panstwo, a !/, kraj), tak ze poza
ustaws, kanalows zawotowano dia Czech fundusz
budowy w kwocle lacznej 44500000 koron, z czego
na fundusz pahstwowy wypada okrgglo 30 milio-
néw koron, '

Nie nalefy =zazdroscié Czechom ich sukcesdw,
mozemy ich tylko podziwiaé, Ze pragng usilnie swdj
kraj postawié na wysokim stopniu kultury, mozemy
jednak i musimy mieé sluszne pretemsye do tych
czynnikéw, ktdre decydujac w rozdziale funduszéw
panstwowych, forytuja pewne kraje na niekorzysé

) W tej samej publikacyi.
%) Xlir: Die Bauten der Kommission fiir die Kanalisierung
des Moldau- wnd Ilbeflusses in Bohmen. Praga 1908,

innych, ktére w rozwoju ekonomicznym, skutkiem
przewrotéw. polityeznych cofnigte, tem wigce] wyma-
gajg przynajmniej sprawiedliwego i réwnomiernego
traktowania.

Jeszcze wiekszego rozgoryczenia doznamy przy-
patrujac sie dalszemu tokowi wypadkéw, zlaczonych
z wykonaniem programu budowy drég wodnych
z 1. 1902. Z przeznaczonych tym programem fundu-
széw na pierwszy okres budowy (1904—I1912) Razad
wydal po koniec r. 1910Y) (z funduszdéw panstwo-
wych 1 krajowych):

1. Na kanalizacyg Weltawy i Xaby
w Czechach . 30425921 koron

2. , kanal Dunaj-Odra 7053 341
3. , » galicyjskl . ] 5280626 ,
Razem . 427b9 887 koron

zamierza za§ wydadé w latach 1911 1 1912 t. j. do
konca pierwszego okresu budowy:

1. Na kanalizacye Weltawy i f.aby
w Czechach . 11957 237 koron

9. . kanal Dunaj-Odra 4163207
3., ,  galicyjski. 8286336
Razem 24406 780 koron

W ten sposéb wedlug zamiaréw Rzgdu pierwszy
okres budowy austryackich drég wodnych zamknie
sig nastgpujagcym rezultatem: ‘

Na kanalizacyg rzek w Czechach
wydane bedzie . 42383 168 %) koron
» kanal Dunaj-Odra wy-

dane bedzie 11216 b48 "
» kanal galicyjski wyda-
ne bedzie 13666 961 »
Razem . 67166667 koron,

tak Ze z zezwolonego ustawowo funduszu budowy
(na ktory sklada sig tundusz panstwowy i fundusze
krajowe) w lacznej kwocie 185713 600 koron
pozostanie niewydana

reszta czynnego ka?ita-

In budowy okrgglo?). . 118500000 koron

~ Ziwrdcid tu nalezy jeszcze uwage na nastepujace
okolicznodei:

1. A% do konca r. 1911 nie rozpoczynano wia-
sciwej budowy ani kanalu Dunaj-Odra, ani kanalu
galicyjskiego, & wymienione powyzej kwoty wydano
tylko na koszta personalu (6534000 koron), koszta
czeSclowego wykupna gruntéw, budowe przegrody
doliny na Bystrzyczce, budowe bulwaréw 1 kolekto-
row w Krakowie, zatem mna roboty, ktére nie sg ro-
botami kanalowemi; aZz do tego czasu starano sig
wige wlasciwg budowe kanalu Dunaj-Odra-Wista-
Dniestr wstrzymad, waglednie wogéle kanalu tego
nie wykonywad,

2. Przy tym ostatnim- kanale koszta personalu
wyniosly w stosunku do przebudowanej kwoty prze-
szlo 26%,, osiggly zatem wysoko$é nigdzie nie-
praktykowansg. -

) Entwurf eines Gesetzes, womit ergdnzende DBestimmungen
zum Wasserstrassengeseize vom 11 Juni 1901 R. G. Bl Nr. 66,
getroffen werden (Regierungsvorlage 1911).

?) W pewnej sprzecznosei z tg liczbg stoi sprawozdanie
rzgdowe z maja 1910, wedlug ktdrego kwota wydatkéw, wagle-
dnie zobowigzafi w Crechach, na pierwszy okres budowy wy-
nosila 60961000 koron. (Bericht uber den Stand der Wasserstras-
senfraéqe str. 43).

) Pundusz panstwowy i krajowe,



3. we faktycznie na seryo traktowano budowe
drég wodnych tylko w Czechach.

4. Ze Galicyi nalesy sig jeszcze wedlug programn
budowy z r. 1902, précz kwot przewidzianych przez
Rzad na lata 19111 1912, na pierwszy okres budowy
t. j. do korca r. 1912 kwota 16500000 koron efekt.,
z czego mna fundusz panstwowy przypada okraglo
14100000 koron, za ktdéra to kwote mozna bylo od-
daé¢ do wykonania, précz oddanych juz 2 loséw
w lgczne] dlugodci okolo 12 km, jeszcze okolo 98 ki-
lometréw kanalu.

5. Pomimo istnienia od lat 8-u Ekspozytury
Dyrekeyi budowy drég wodnych w Krakowie i po-
mimo, %ze dopiero teraz rozpoczeto budoweg 2 loséw
kanalu, Ekspozytura ta wykonala tylko szczegélowy
projekt kanalu na przestrzeni od granicy $laskiej do
Krakowa (77 km), a rewizyg trasy przeprowadzono
tylko na 43 kilometrowe] przestrzeni Zator-Krakéw,
natomiast dla 388-kilometrowej przestrzeni kanalu
‘Wista-Dniestr nie sporzadzono dotychezas projektu
szezegblowego, ani nawet definitywnego generalnego
projektu, lecz istnieje dopiero projekt wstepny.

6. Z zestawien cyfrowych wynikd, Ze lwig czesé
korzysei z ustawy kanalowe] osiggnely dotad Czechy,
Galicya za$ na réwni z Austrys Dolng i Morawami
zostala pokrzywdzona.

Na ten niekorzystny stan sprawy kanalowej
zlozylo sie wiele okolicznodci. Przedewszystkiem we-
wnetrzne stosunki w Austryl byly nieuporzadkowane
1 uloZyly sig w ostatniem dziesigcioleciu w ten spo-
sob, ze tak rzady jak i parlamenty byly przejsciowe,
niezdolne do rozpoczecia polityki ekonomicznej za-
kreflonej na szeroks skale. Powtére sfery dolno-
austryackie okazaly przez pewien czas wahanie co
do potrzeby budowania kanalu Dunaj-Odra, a takze
przyznaé trzeba, Ze 1 u nas nie bylo poczatkowo
wielkiego zainteresowania sig spraws galicyjskiego
kanalu Zeglugi. ’

To dodalo $mialosci przeciwnikom sprawy kana-
Yowe] wogoéle, a w szczegodlnosei przeciwnikom kana-
16w galicyjskich, do ktorych gléwnie nalezeli wielcy
przemyslowey austryaccy, ktorzyby pragneli, aby
Galicya wiecznie pozostata rynkiem zbytu dla prze-
mysiu zachodnio-austryackiego, aZeby zatem nie
otrzymala tej podstawy do rozwoju wielkiego prze-
mysiu, jakg nam ma daé kanal. Tego rodzaju indy-
widua nurtowaly pod ustaws kanalowsg z r. 1901,
starajgc sie nasungé decydujacym czynnikom watpli-
wodcl co do pozytecznoscli calego przedsigwzigcia
kanatowego.

Nie bede tu wszystkich tych szkodliwych zaku-
séw omawial, pragne tylko pokrétce wspomnieé o je-
dnym z ostatnich przeciwnikéw kanaléw galicyj-
skich, ktéry ze szczegdlng zloliwoseia rzucil sie. nie-
tylko na ustawowo zabezpieczone nam kanaly, ale
na nasz kraj, oraz na naszg reprezentacye parlamen-
tarng; czlowiekiem tym by! Dr. Emil Sax, byly
profesor ekonomii politycznej.

W szeregu artykulow gazeciarskich 1), oraz
w osobnej broszurze *) przedstawil swe zapatrywa-
nia, ktére tu pokrdtce strescimy. '

Zasady p. Saxa. 1. Dobrze zaloZone kanaly
majg Yaczyd przedewszystkiem rzeki Zeglowne ze sobg

1) Zeit z 9 1 16 lipea 1911,
%)  Nicht galizische, nichi tnnerdsterreichische: BEuropdische
Kandgle !
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na najkrétszej drodze i tworzyé =z niemi rozgalezions
sie¢ drég wodnych.

2. Celem drég wodnych jest transportowanie to-
waréw na wielkie odleglosei, przyczem koszta trans-
portu majg byé niZsze od kosztéw transportu kole-
jowego. :

8. W krajach takich jak Galicya, w ktérych
przemysl 1 rolnictwo stojg na nizkim stopniu, od-
dzialywanie kanalu na powstanie nowych galesi
przemystu jest tylko bardzo ograniczone.

4. Kanal oddzialywa przez zmniejszenie kosztéw
transportu tylko na okolicg najblizszg, przy trans-
porcie mieszanym, zloZonym z transportu wodnego
1 kolejowego korzysci nie bedzie Zadnej, lecz owszem
strata.

b: Kanal galicyjski traktowany jako kanal dla

“transportu wegla nie przyniesie réwnies korzysci, bo

caly transport wegla wyniesie tylko 10000 ton ('!)
rocznie.

6. Caly ruch kanalu galicyjskiego obejmie co
najwyzej 50 milionéw tonkilometrédw {t. j. przecie- -
tnie 107000 ton ((!!)}, czyli Ze placac za 1 fhm fracht
1 halerza, otrzyma sig z niego dochdd roczny zale-
dwie B0000O0 koron, ktéra to kwota wysharcza zale-
dwie na pokrycie 1/, kosztéw utrzymania kanalu, nie
méwige o oprocentowaniu i amortyzacyi kanalu (!).

7. Kanal galicyjski jest przedsigwzigciem absur-
dalnem 1 nastrecza wiele materyalu do humorystycz-
nych wnioskéw.

8. Wykonanie kanalu galicyjskiego pocigga za
sobg wykonanie w dalszym ciggu kanalu do Wie-
dnia; koszt tych kanaléow w calosei wykonanych
wynosi przynajmniej 800 milionéw koron, co przed-
stawla roczne obcigZenie panstwa kwots przynaj-
mniej 40-u milionéw i powigkszenie dlugu panstwo-
wego o miliard koron, a nie przynosi Zadnych
korzysei.

9. Wobec tego zarzucié nalezy projekt kanalu
Dunaj-Odra-Wisla-Dniestr, a natomiast wykonad ka-

nal Dunaj-Odra z polgezeniem do Laby, gdyz bedzie

to kanal europejski, przechodzacy przez kraje o wy-
sokiej kulturze i laczacy B8 gléwne rzeki daZace do
morza.

Co do tych wywoddw p. Saxa stwierdzié trzeba,
Ze goruje w nich niedcisfo§é i przewrotnosé, niezgo-
dna ze stanowiskiem uczonego, a przytem przebija
sig z nich nienawisé do Galicyi, niezgodna znowu
ze stanowiskiem obywatela austryackiego.

Przedewszystkiem zauwazy¢ trzeba, Ze wedlug
obecnych zapatrywan, nietylko te kanaly mogg byd
ekonomiczne, ktdre lacza ze sobg wielkié rzeki na
najkrotsze] drodze, ale najwazniejszym celem kana-
16w jest Iaczyé wielkie centra produkeyi materyaldw
masowych z obszarami zbytu tych produktéw. Wi-
dzimy, #e tak w Niemczech, jak i we Francyi wiele
drég wodnych sztucznych rozpoczyna sig na obsza-
rach o wielkiej produkeyi gérniczej.

Ten Lkanal jest ekonomiczny, ktory ma zape-
wniong wielks ilodé transportu na diugiej przestrzeni,
jak dluga za$ ma byé ta przestrzen, azeby trans-
port wodny byl tanszy od transportu kolejowego,
poucza statystyka ruchu na drogach wodnych. Otéz
z przykladéw z praktyki wzigbtych okazuje sig, ze
jus przy dlugoser transportu okolo 100-u kilometrow,
transport wodny jest tanszy od transportu kolejo-

*
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wegol). A przecies kanal galicyjski ma polaczyé za-
glebie gornicze krakowskie z calg Galicys wschodnig,
na drodze 465-u kilometréw, a zapomocs Wisty, Dnie-
stru 1 Sanu, wytworzyé rozlegls sieé drég wodnych,
wige 1 w tym kierunku spelni Zyczenie p. Saxa.
Wprawdzie p. Sax twierdzi, ze regulacya Wisly
1 Dniestru pochlonie ,pigkne sumy“, jednak przeciez
nawet bez wzgledu na projekt kanalu, rzeki te mu-
sialyby zostaé uregulowane i rzeczywiscie regulacya
ich od szeregu lat jest w toku. ‘

‘Nieprawdziwe jest twierdzenie, jakoby kanal
oddzialywal tylko na strefg kraju w najblizsze] jego
okolicy poloZzong i jakoby mieszany transport, zlo-
zony z ruchu wodnego i kolejowego byl niekorzyst-
niejszy od czystego transportu kolejowego. O falszy-
wosci tego twierdzenia poucza nas wydana w ze-
szlym roku statystyka ruchu drég wodnych niemie-
ckich %) za r. 1909, w ktdrej I tomie stwierdzoxo, Ze
z ogo6lnej ilodei transportu wodnego, wynoszgcego
w roku sprawozdawczym przeszlo 73 miliony ton,
przypada wzwyz 17 milionéw ton na transport kom-
" binowany wodno-kolejowy i odwrotnie, w drugim zas
tomie tej statystyki znajdujemy uwage, ze dane te
nie sg dokladne, (wobec nienadestania z wielu wigk-
szych portéw potrzebnych dat) i z wielkiem prawdo-
podobienstwem przyjaé nalezy, Ze transport kombi-
nowany objal okolo 30 milionéw ton, czyli 40, ca-
tej ilosci transportowanych na drogach wodnych
towaréw. Wynika z tego, Ze zaloZenia p. Saxa nie
sg $cisle a raczej tendencyjnie falszywe 3). Jaks kwots
obcigZg kanaly galicyjskie budZet paistwowy w przy-
szlo$ci, na to przyblizona odpowiedZ nie jest tak
trudna.

Koszta kanalu galicyjskiego, liczge po cenach
najdrozszych keanaléw w Europie wykonanych, nie
mogg byé wyzsze jak 600000 koron za kilometr,
lacznie z interkalaryami, zakladajgc naturalnie krotki
czas budowy, bo warunki terenowe sg tu stosunkowo
bardzo latwe.

Koszt zatem 460 km kanalu galicyjskiego wy-
niesie lacznie 279000000 koron

1) Vide Zeitsohrift fiir Binnenschiffahrt zeszyt 11/1911 Ra-
gbezy: ,Sind die Wassersirassen im Verhdlinisse zu den Iisen-
bahnen leistungsfiihig® ? :

3 - Verkehr und Wasserstinde der deutschen Binnenwasser-
strassen I w. Il Terl. Berlin 1911,

%) Opiera sig w swych obliczeniach p. Sax na obecnych
stopniowych taryfach kolejowych (Staffeltarife), nakladajac
przytem sute dodatki na koszta przeladowania, zmniejszenia
wartodei towarédw itd, przy przeladowaniu. Zapomina przytem,
%6 z powstaniem drogi wodnej i taryfy kolejowe beda sie mu-
sialy dostosowad do nowych warunkéw,

co przy stracie na kursie okolo

8-miu procent przedstawia no-

minalng wartosé pozyczki okolo 300000000 koron
Liczac na koszta oprocentowania kapitatu zakla-

dowego (4%,), amortyzacyi pozyczki i utrzymania

kanatu (19,), Yacznie 5%, otrzymuje sig¢ koszt roczny

kanalu po wykonaniu .. 15000000 koron

z czego na kraj przypada fs tj. 1876000

za$ na fundusz panstwowy 7y ,

131256000 koron

Jakie jest teraz ryzyko panstwa z powodu ga-
licyjskich kanaléw?

Przyjmujac s$rednig roczng ilosé transportu na
kanalach galicyjskich po ich wykonaniu, wedlug
orzeczenia Komisyl znaweéw, w ilodei tylko 2 mi-
lionéw ton, jednostajnie rozloZons na calym kanale,
to calkowity ruch obejmie 930 milionéw tonkilo-
metréw.

Przy nader taniej taryfle kanalowe] wynoszace]
przecigtnie 1 halerz za tong i kilometr, oraz opla-
tach dodatkowych wynoszgcych okolo 02 hal. mo-
zna przyjad, ze po pokryeciu kosztéw ruchu (trakeyi
1 personalu) pozostanie 1 halerz za tone i kilometr,
jako dochéd z drogi wodnej, co przy powyzsze] ilo-
sel ruchu daje roczny przychéd 9300000 koron.

W poréwnaniu z rocznymi kosztami kanalu ga-
licyjskiego pozostalby roczny niedobdr 5700000 kor.;
z czego na panstwo przypada 7 tj. okolo b milio-
néw koron.

W razie zatem, gdyby ruch na kanale galicyj-
skim nie byl wigkszy jak 2 miliony ton, panstwo
wstawia¢ bedzie do budzZetu corocznie przez okres
okoto 90-cioletni kwotg najwyzej b milionéw koron,
co stanowi okolo 1, budzetu panstwowego. Po tym
okresie wszelkie ciezary odpadajg, a panstwu i kra-
jowi przypadajs wszelkie zyski z transportn.

Mowilidmy tu tylko o korzysciach i przychodach
bezposrednich; korzysei posrednio zlaczone z poduie-
sieniem handlu, przemyslu i rolnictwa, oraz z podnie-
sieniem sily finansowej panstwa, beda bardzo zna-
czne, przewyzszajgce w wielkiej mierze korzysci bez-
podrednie. MoZzemy byé pewni, Ze powyzsza ilosé
transportu (2 miliony ton) uzyska sie juz w krotkim
czasie po ukonczeniu robot kanalowych; te ilogé da
nam na razie sam wegiel, ktéry dzi§ jest transpor-
towany kolejami, inne produkty masowo transpor-
towane, w ktére Gualicya obfituje, zwickszg nie-
watpliwie ilo8é transportu ne kanale w znacznej
mierze 1), | (D. ¢. n.).

1) Rzecz te obszerniej wyjasnia ,W obronie drég wo"
dnych®, Ankieta, Lwéw 1910, nakladem Towarzystwa Poli-
technicznego.

O budowie linii kolejowej

Berno-Lotschberg-Simplon

1 tunelu przez Lodtschberg.

Odezyt wygltoszony w Towarzystwie Politechnicznem w dniach 8, 15 i 92 listopada 1911 r. przez Prof. K. Skibifskiego.

:

(Ciag dalszy).

Dalszem
budowy.

‘Wobec znakomitych do§wiadezen, zrobionych
przy Simplonie =z réwnolegls pomocniczg sztolnig,
pod wzgledem utatwienia w przewietrzaniu, w odpro-

zadaniem bylo ustalenie systemu

wadzaniu wod i rozwézee materyaldw, jest wskazane
postugiwanie sie- taks sztolnig przy wszelkich prze-
biciach diugich tuneléw. W uwazanym przypadku
byl, jak wiemy, pierwoinie tunel na jeden tor pro-
jektowany, a w takim razie bylaby sztolnia réwno-



legta budowls stracong, a bardzo kosztowns. Wpraw-
dzie pézniej zdecydowano si¢ na tunel dwutorowy,
ale dopiero po roku, gdy budowa byla juz w pel-
nym toku. Wiec nie wykonano sztolni réwnoleglej,
a do tej decyzyi prawdopodobnie przyczynilo sie
korzystne orzeczenie geologow. Gdy 1 pedzenie pio-
nowych szybéw pomocniczych okazalo si¢ niemozebne,
z powodu ich znacznej glebokosci, zadecydowano
zwykly sposéb budowy od wlotéw.

Z ta decyzys Scisle laczylo sie rozstrzygniecie
systemu wiertarek, dla mechanicznego wiercenia
otworéw $widrowych. Po doskonalych wynikach
otrzymanych wysoce udoskonalonemi wiertarkami

obkretnemi Brandta w tunelu simplonskim, zdawalo |

sig, Ze wybér wiertarek nie bedzie watpliwy. Tym-
czasem zarzgdzono inaczej. Nie majac do dyspozy-
eyl ani sztolni pomocniczej, ani szybéw, wiedziano
z gbry, %e nalezyte przewietrzenie, przedewszystkiem
Vga,zkiej sztolni kierunkowej bedzie utrudnione, Ze
zatem nalezy odSwieZanie powietrza zapomocsy wen-
tylatoréw jeszcze w inny sposéb wspomddz. Posta-
nowiono wiec zastosowaé wiertarki udarowe pedzone
zgeszozonem powietrzem, gdyZ powietrze robocze
uchodzace z wiertarek przyczyni sie do odnowy po-
wietrza w miejscu roboty, to jest wlasnie tam, gdzie
ta odnowa jest najbardzie] potrzebna. W tym wzgle-
dzie poszlo si¢ Jeszcze dalej, bo gdy przy innych
dotychczas wykonanych tunelach stosowano wierce-
nie mechaniczne, jako bardzo kosztowne, prawie wy-
lacznie tylko w sztolni kierunkowej, w celu przy-
spieszenia jej przebicia, za$ reszte odbudowy wyko-
nywano tanszg robotg rgczng, to tu postanowiono,
réwniez przez wzglad na od§wiezenie powietrza, sto-
sowaé wiertarki o ile moznosei do calej odbudowy.

Z wielu istniejgcych konstrukeyi wiertarek sy-
stemu udarowego pedzonych zgeszczonem powietrzem,
wybrano dwie znane i uznane; jedna Ingersolla, sto-
sowana takze na kolejach alpejskich w Austryi, zo-
stala przeznaczona dla poludniowej strony tunelu,
druga Meyera dla strony poélnocnej. Zarazem zawarto
z dotyczaceml fabrykami, a to Ingersoll-Rand w Pa-
ryzu 1 Rud. Meyer A. G. w Mithlheim n. R. uklady
o dostarczenie potrzebnych kompresoréw, wentylato-
réw, wiertarek i mlotéw wiertniczych, jakotez loko-
motyw powietrznych.

Instalacye mechaniczne stuzace do wytworzenia
plerwotnej sily (u wlotéw) dla Lotschbergu roéznig
sig zasadniczo od innych do tej pory stosowanych.
Gdy dla wszystkich dotychezas budowanych diugich
tuneléw dostarczaly sily pierwotnej poblizkie gérskie
potoki, nalezycie zregulowane i ujgte, a rurami
ze znaczne] wysokosci sprowadzane do turbin, to tu
po raz plerwszy zuzytkowano jako silg pierwotng
prad elektryczny, dostarczony przez owe juz wspo-
mniane zaklady elektryczne w Spiez 1 w dolinie
Lonzy, do pedzenia kompresoréw, wentylatoréw, ja-
kotez do o$wietlenia placéw instalacyjnych 1 wne-
trza tunelu. Tym sposobem zostaly instalacye me-
chaniczne, jakoteZ koszt sily pierwotnej znacznie
ograniczone. Mimo to przedstawiajg si¢ place insta-
lacyjne okazale. : _

Po stronie péinocnej w Kandersteg, gdzie
jak juz wspomniano przeznaczono na ten cel 16 ha
gruntu, rozmieszczono 31 réznorodnych budynkéw
o powierzchni 83850m? w tem wielkie warstaty;
10 budynkéw mieszkalnych dla urzednikéw i robo-
tnikéw, Iacznie 2882m?; zalozono 8510m torn o sze-
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rokosci O'%Bm, z obrotnicg i 70 rozjazdami. Te sta-
cyg zaopatrzono w b lokomotyw parowych, 5 loko-
motyw poruszanych powietrzem 380 wozdw skrzy-
niowych, 20 platformowych i 16 osobowych.

Dla  wentylacyi, ktorej poéwigcono szczegélng,
uwage, ustawiono dwa wielkie centryfugalne wen-
tylatory Capell o $rednicy 35 z elektromotorami.
Kazdy ma dostarczyé przy 290 obrotach na minute
26 m® powietrza w sekundzie, przy cisnieniu 250 mm
stupa wody. Sa urzgdzone na tloczenie lub ssanie
i mogg byé sprzezone na ilosé. Potrzebna sila dla
wentylatora wynosi 170 HP. Jest to wentylacya pier-
wotna dla pelnego profilu tunelu. Poza tem, w par-
tyach w robocie bedacych, urzadzono wewnsgtrz tu-
nelu wentylacye wtérng, dwoma ruchomymi centry-
fugalnymi wentylatorami, kiére sprzezone maja do-
starczyé 3 m?® powietrza na sekunde, przy 1200 obro-
tach na minutg, a cisnieniu 600mm slupa wody.
Jeden wentylator wymaga 60 HP.

Dla pierwotnej wentylacyi przewidziano kanal
powietrzny o przekroju 6:3m? w $wietle, przedlu-
zany w miare postepu peinego profilu, zas dla dru-

gorzednej rury o Srednicach 1200, 600 i 450 mm

(w sztolni).

W celu wytworzenia zgeszezonego powietrza
ustawiono dwa rodzaje kompresoréw. I tak dla pe-
dzenia wiertarek 2 kompresory z elektromotorami,
ktore wytwarzaly po lm?*s powietrza o ciénienin
do 10 atm. Kazdy wymaga 350 HP. Dla urnuchomie-
nia lokomotyw powietrznych 2 kompresory o wyso-
kiem ci$nieniu, réwniez z elektromotorami, z ktérych
kazdy dawal 0'3 m®s o ciénieniu 120 atm, a wymagal
220 HP. Osobny zaklad dla swiatla elektrycznego.

Dla powietrza przeznaczonego do pedzenia wier-
tarek, ulozono rurg o $rednicy 169 mm, od ktérej
prowadzily do poszczegélnych wiertarek odgalezienia
o s$rednicy 50mm. Oprocz tych przewidziano jeszcze
przewéd o S$rednicy 116 mm dla wody pod cisnie-
niem, stuzacej dla plukania otworéw wiertniczych
i dla rozpryskiwaczy wody, stosowanych w celu chlo- ,
dzenia powietrza.

Potrzebng calkowity prace, ktérej ma dostarczyé
zmienny prad o napieciu 15000 wolt, obliczono naj-
wyzej na 2500 HP, jednakze do tej granicy nie do-
szlo sig. Ku koncowl przebijania sztolni kierunkowej
dostarczano na dobe sto kilkadziesiat tysiecy m? po-
wietrza dla wiertarek, do 3 milienéw m?* dla’ wenty-
lacyi pierwotnej, a do 80000m® dla wentylacyl
wtorne;j.

Na poludniu w Goppenstein, z powodu ze
w wazkiej dolinie Lonzy jest miejsce ograniczone,
przeznaczono na plac instalacyjny tylko 6'1ka
gruntu, na ktérym wzniesiono dla réZnorodnych
instalacyi 35 budynkéw o powierzchni 7240 m?, a dla
pomieszczenia urzednikéw i robotnikdw az 39 bu-
dynkéw o powierzchni 6680 m?, poniewaz dla braku
wszelkich siedzib w poblizu wylotu tunelu, trzeba
bylo umozliwié noclegi dla 3000 do 4000 robotni-
kéw. Stacya posiada 5390m toréw o szerokosci
0'75m, 40 rozjazdéw, 6 lokomotyw parowych, 5 po-
wietrznych, 260 wozow skrzyniowych, 10 platformo-
wych a 30 osobowych.

Maszynowe urzgdzenia, zapotrzebowanie pracy
i napiecie pradu takie sarme jak po stronie pélnocnej.

Za dostarczenie pradu na caly czas budowy
placi przedsiebiorstwo zakladom elekirycznym po
milionie frankéw za kazds strong tunelu.

1]
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Co do szczegdléw konstrukcyi wentylatorow,
a szezegblnie patentowanych komplesoww wyrobu
wspomnianych fabryk nic wigce] ~powledzie¢ nie
moge nad to co powyzej zestawilem, gdyz mi tych
szczegolow nle dostarczono.

Opis wiertarek pozostawiam na péZniej i prze-
chodze do budowy tunelu przez Lodtschberg.

Jak juz widzieliSmy, pedzono sztolni¢ kierun-
kowa o przekroju stosunkowo duzym 6 do 7m? tylko
od wlotow. Do budowy zastosowano tak zwany sy-
stem angielski, ktéry mna tem polega, Ze od sztolni
kierunkowej wykonanej na spadze, wyrabia si¢ nad-
sigwlamy (rys. 10 a), z ktérych obustronnie pgdzi sig
sztolnie stropoway Nadsigwlamy sluza do zrzucenia

odbudowanej skaly i do doprowadzenia dla wierta-
rek roboczego powietrza, zapomocs gigtkich przewo-
déw od gléwnego przewodu.

Od sztolni stropowej odbudowuje si¢ na boki
pelny profil tunelu. Po odbudowaniu calego profilu
muruje sie od dolu oskiepienie,

W partyach gdzie skaly byly mniej zwiezle,
popekane lub pokruszone, stosowano tymczasows
drewniang obudowg platewkows,, albo lekks, sklada-
" jacy sl z kilku platwi, podpartych rozporami cen-
tralnemi opartemi o spage, albo ciezks z kilkunastu
platwi, ktérych rozpory oparte byly na kozlach
(rys. 10b). Btosownile do cidnienia gér otrzymalo
sklepienie 4b do 70e¢m grubosci.

‘W sztolni kierunkowej wiercono na wlam ozter-
nascie otwordw 60 do 70 mm szerokich, a do 14 m
gltebokich. Jako materye wybuchows stosowano dy-
namit. Podeczas nabijania otworéw wysuwa sie woézek
z wiertarkami na bezpieczng odleglosé. Po strzale
nalezy wzruszony materyal usungé. Jezeli sie zwazy

e, jak w sztolni Liétschbergu, kazdy wlam wzruszal
7 do 8m? litej, a zatem dawal do 10 m® wzruszonej
skaly, ktéra do poszczegdlnych o male] pojemnodci
wozkOw przygotowanego pociggu musiafa byé no-
szona, to sig zrozumie, Ze czas trwania usuwania
materyalu Wzruszonego znacznie przewyzsza Czas
potrzebny na wiercenie. (Ob. tabliczke na koicu).
Jest to slaba strona wiercenia maszynowego, a wszel-
kie wysilki, aby zapomocs szczegllnych zarzadzen
lub mechanicznych urzgdzen ten czas skrécié, okazaly
sie bezowocnymi, wobec szczuplosel miejsca w sztolni.
Naladowane pociggi wywozilo si¢ koniem nawet na
znaczne, do paru kilometréw dochodzgce odlegloéei do
pewnego punktu, w ktérym i z innych partyi tunelu
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dostawione wozki layc&ylo sig_w wspélny pociag,

zawierajacy do 70 wézkéw. Te pociggi wywozila
lokomotywa powietrzna na dzien, gdzie je zabieraly
lokomotywy parowe. W ten sam sposéb odbywal sie
w odwrotnym kierunku ruch pociaggédw z wézkami
czy to pustymi, czy tez 11aladowanym1 materyalami
budowlanymji.

Powyzej opisana robota, zatrzymywana . tylko
chwilowo przez partye cisngecych gor, postgpowala
przez pierwsze dwa lata tak razno, Ze byly uzasa-
dnione widoki ukonczenia budowy tunelu przed usta-
nowionym terminem. Dal temu wyraz naczelny in-
Zynier budowy Zollinger w odezycie wygloszo-
nym podczas walnego zjazdu towarzystwa bylych
ucznidw Politechniki zurychskiej, w dniu b hpca.
1908 r., zakoficzonym slowami: miejmy nadziejg, ze
nie doznamy niespodzianek i Ze dzielo zostanie szcze-
§liwie doprowadzone do konca, na chwale dzisiej-
szej techniki i tych, ktérzy sig go podjeli.

(D. c. n.).

Wiadomogci z literatury techniczne.

— Zastosowanie popiolow z parowozdéw do konser-
waoyi nasypow kolejowych, Pod tym tytulem zamivszcza
inz, A. W. Krtiger artykulik'w Preeglgdzie Technicanym
(nr. 2 z 1911, str. 871), w ktérym omawiané jest osia-
danie sig nasypdéw pod rawierzchnia, tworzenie sig ko-
ciotkéw, w ktérych zbiera sig¢ woda, gdy materyal nasypu
jest nieprzepuszezalny i odwadnianie takich kociolkéw.
Popioly z parowozdw, jako materyal przepuszezajacy wode,
a o polowg liejszy od Zwiru, zaleca autor do wypelniania
nim kociolkéw zamiast Zwiru, oraz do wypelniania sgcz-
kéw i tworzenia odsadek u stdép nasypéw.

— Ukladanie nawierzchni najnowszego systemu (A)

.na austryackich kolejach panstwowych omawia inZ.

Jozef Low z Lundenburga w Mitleilgen. d. Ver. d. Ing.
d. Ost. Slaatsh. (zeszyt 6 z 1911) w artykule, obejmuja-
cym rozdzialy, odpowiadajace tokowi robét, a mianowi-
cie: 1. Roboty przygotowawcze, jak zestawienie podkla-
déw, przygotowanie i deponowanie materyaléw nowej na-
wierzehni, zarzadzenie zamknigeia toru. 2. Roboty przed
zamknigeiem toru, a to usunigcie Zwirdwki i rozluZaienie
Iacznikéw szynowych. 8. Robooty w czasie zamknigeia
torn; usuwanie starej nawierzchni i ukladanie newej.
4. Roboty po zamknigeiu toru, 5. Roboty uzupelniajace
i uwagi koncowe.

— Nowa forma amerykanskich parowozow Z po-
czatkiem r. 1911 zbudowano w baldwinskiej fabryce pa-



rowozéw nowa lokomotywe, ktéra sig wyréZnia nistylko
swojg wielkoscia, ale i odmienng formg. Parowozu usta-
wienie w pociggu jest jakby odwrécone, gdyz stanowisko
maszynisty jest zupelnie na przodzie, a komin 2z tyfu.
Ma sig rozumied, Ze parowdz urzadzony jest dla plynnego
opalu,

Parowéz jest przeznaczony dla linii o ostrych Iukach,
licznych tunelach i wykopach — maszynista przy tego
rodzaju zakladzie ma ufatwiona mozZliwodé doskonalszego
ohgerwowania sygnaléw. (Ztg. d. Ver. d. E. V. zeszyt bd
z 1911). W Ruropie sa znane takie parowozy od r. 1800.

— Wozy kolejowe ,,8lip*. ,Slip® jest to woz,
ktéry odczepia sig od pociggdéw pospiesznych na stacyach
kolei angielskich bez zatrzymywania pociggu. Woéz taki
zostaje w czasie przejazdu pociagu przez stacye odezepiony
i hamulcemn regcznym zatrzymany, podrézni wysiadaja,
a wagon odstawia si¢ na tory boczne. Zeszloroczne roz-
klady jazdy wykazujg 160 stacyi, gdzie zostaja wozy
wOlip*. Dzieje sig to w Anglii, ale nawet Ameryka nie
wprowadza nowosci, gdy? w stosunku osiggnigtych korzy-
gci na zbyt wielkie niebezpieczenstwa naraZa sig podroéz-
nych. Z tego powodu wydarzyly sig jui dwie katastrofy.
(Ztg. d. Ver. d. E. V. zeszyt 43 z 1911).

— Wozy sypialne IIT klasy nsa szwedgkich kolejach
panstwowych, opisuje inz, E. V. Friese ze Sztokholmu
w Org. f. d. Fortschritte des Eisbhnwes. in tech. Bez. (ze-
szyt 19 z 1/X 1911).

Kazdy woz taki posiada 7 przedzmlow z poprzecznemi
lawkami zwrotniczemi, dwa pélprzedzialy, dwie umywal-
nie, dwa wychodki i korytarz. Pélprzedzialy sg zarezerwo
wane dla kobiet, kazda lawka ma 4 siedzenia, po trzy
miejsca nad soba urzadza sig do spania, zatem w calym
przedziale spi 6 oséb. Na kazda osobg przypada objetosé
przestrzeni 1'bm? zatem 609, objetosci miejsca do spa-
nia w II klasie.

Caly wéz ma siedzen 64 lub 48 mle_]sc do spania,
Szczegblng bacznosé zwrécono przy konstrukeyi wozu na
wentylacye. Wéz taki wady 89'8 ton, kosztuje 88200
marek, za uzycie miejsca do spania doplaca sig 28 ma-
rek, za co otrzymuje kazdy podréiny jeszcze kocyk i po-
duszke.

Wozy, ktérych na razie dostarczono trzy, zbudowala
fabryka w Arlef, a urzadzenie daly warstaty kolei pan-
stwowych; 2 z tych wozéw sa w uzyciu od 1 listoprda
1910 na linii Sztokholm-Gothenburg, trzeci w rezerwie.
Dotad przecigtnie po 13 podréinych na woéz uizywalo
miejse do spania, w maksymalnych przypadkach 24.

Za przykladem Szwecyi poszla i Norwegia nawet na
razie z korzystniejszymi rezultatami. W budowie wozdéw
zachodzi ta réZnica, jak podaje Zig. d. Ver. d. L. V.
(zeszyt 94 z 1911), se w Norwegil zastosowano w wigk-
gzych rozmiarach system pélprzedzialéw. W takim pol-
przedziale sg trzy miejsca do spania, Wozy sypialne
III klasy sg -w udyciu na najbardziej p6inocnej czesei
linii Chrystyania Drontheim i maja byé takie zaprowa-
dzone na linii Chrystyania-Bergen.

— Nowy sposdb przeciwdzialenia wedrowece szyn.
Ludwik Guba, nadzorca szlaku kolei busztegradzka
obmyslit i opatentowal nowy 8rodek zaradczy przeclw
wedréwce szyn, ktéry nie wymaga dziurawienia ani szyn,
ani podkladéw, kosztuje niewiele, da sig zastosowaé prazy
wszystkich systemach szyn i umieseié przy szynie w bar-

--dzo krétkim - czasie 1 -przez najzwyklejszego robotnika
nawierzchni. .

Urzgdzenie cale sklada sig z rozpieracza 4,
ktéry weigeiem wehodzi miedzy gwozdzie plyty i klina B,
ustalajacego osadzenie rozpieracza. Z tego krétkiego opisu
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wynika sposéb osadzania urzgdzenia, Na rozpieraczu i kli-
nie sy strzalki oznaczajace kierunek wedréwki szyn,

Techniczna warto$é urzadzenia précz zapobiegania
wedréwee szyn, zaleca sie takze tem, Ze szczegélme w lu-
kach utrzymuje szyny w nachyleniu do osi 1:16, prze-
ciwdziala powigkszaniu sig rozstawu szym, przedwcze-
snemu zuiywaniu plytek podkladowych i gwozdzi, wie-
raniu sig plytek w podklady i daje jednolite polsczenie
gzyny z podkladem,

Jako ujemne strony nalezy podniesé potrzebe kon-
troli i Tatwg kradziez,

Préby z rozpieraczem przeprowadzane od przeszlo
dwéch lat wydaly pomyslne rezultaty. Ministerstwo austrya-
ckich kolei panstwowych rozporzadzeniem z 14 kwietnia
r. 1911 polecito przeprowadzanie préb z wynalazkiem
Guby na liniach kolei paistwowych w obrgbie dyrek-
cyl kolei w Pradze, Insbruku, PilZnie, Olomutien i kolei
péinocnej,

Rozpieracze Guby 83 w uiyciu na licznych liniach
kolei busztegradzkiej, wegierskich kolejach patstwowych,
bosniackich itd.

Opis rozpieracza podaje Erste gst. Bahnmeister Zig
w zeszycie 18 z 1911 str. 7. Do opisu sg dolaczone
4 rysunki i obliczenie rentownosci. A, W. Kriiger.

RECENZYE I KRYTYKL

Dr. inz, T. M, Gologurski. ,Praca narzedzi w ziemi®.
(Studyum teoretyczne). Krakéw, nakladem Tow. dla
popierania polskiej nauki rolnictwa, 1911.

Celem obszernej pracy jest ustawienie teoryi na-
rzedzi sluzacych do obrébki ziemi, przyczem autor ma
glownie na oku narzedzia rolnicze, jak plug, kultywator
itd. Punkt wyjécia stanowis mechaniczne wlasnosei mate-
ryalu, a wige tarcie i spdjnodé, czyli wytrzyma-
To$é. Autor przytacza wyniki licznych badan doswiad-
czalnych obcych i wlasnych, oéwietla je krytycznie i wy-
kazuje slusznie chaotycznosé pojed o wytraymalodei u réz-
nych badaczy-rolnikéw. Obserwujac w swych dodwiadeze-
niach kierunek peknigé ziemi pod wplywem nacisku sta-
lowego ostrza, sprébowal autor wyjaénié teoretycznie po.
wstanie tych peknied zapomocs modnej obecnie w Niemczech
teoryi wytrzymalosci O. Mohra, a w szezegélnodei przy
pomocy pojgoia t. zw. kata usuwiskowego owej
teoryi. Przyjecie ,kierunkéw usuwiskowych® wraz z do-
datkowemi hipotezami pozwala autorowi obliczyé ciggar
»bryly partej narzedziem®, a w nastgpstwie pra.cq narze-
dzm, przyczem jako opory wystgpuja obok ciezaru tarcie
i spéjnodé. W wyprowadzonym tg drogs ogélnym wzorze
dla sily pociggowe] jako funkeyi cigzaru wlaciwego, kata
tarcia-i spélozynnikéw wytrzymalobei ziemi, tudzies glg-
bokosei i szerokosei roboczej, podstawia autor szereg war-
toéci szezegdloych 1 znajduje zgodnodé z datami bezpo-
grednich pomiaréw sily pociagowej wykonanych przez

~Gasparina.
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Calo$é przedstawia sig jako powaZna i1 pracowita
préba rzucenia $wintla w zbyt ciemna dotad dziedzing
nauk technicznych, w ktérej panowala przewainie surowa
empnya O praktycznem powodzeniu préby 1ozst1zycrna,,
rzecz jasna, dobre liczne doSwiadezenia; co sig za$ tyczy
powodnema nuukowego to nasuwaja sig powaine watpli-
woécel. Wyluam je tem skwapliwiej, Ze autor, jak widad,
z wielu miejsc rozprawy, czul dobrze ogromng trudnoéé
tematn i byl przygotowany va uwagi krytyczne. Wszakze
teorya naporu statycznego (parma) ziemi nie jest
dotad nalezycie ustalona i dostarczyla tylko w nielicznych

przypadkach szczegblnych zupelnie zadowalajacych roz-
F. Kit-

wigzani, Widaé to dobrze z najnowszych prac
ter’a, O. Mohr'a, H. Miiller-Breslauai J. R#é
sal’a. Wyniki ich badan nie przeszkadzaja iniynierom

do stosowania w praktyce po dzi§ dzien konstrukeyi
Poncelet’a i Rebhann'a opartych na hipotezie plasz-
czyzny usuwowej i klina o najwiekszem parciu (Cou-
lomb’a), albowiem teorya naporu ziemi polegajaca na tej
niewatpliwie blednej hipotezie miala dlugotrwale powo-
dzenie praktyczne. O ileZz wigksze trudnodei bgdzie mied
do pokonania zadowalajaca teorya naporu kinetycz-

nego (dynamicznego) ziemi, jakiego doznaje narzedzie.

odksztalcajgce podczas ruchu ten tak trudny do fizycznego
okreslenia materyal! Przecies nie posiadamy jeszeze ogél-
nej teoryi naporu kinetyeznego cieczy rzeczywistyeh, kto-
rych wlasnosci fizyczne dadzg sig¢ przynajmniej latwo
i dcisdle okregli¢! Teorya naporu kinetycznego ziemi opra-
cowana przez Dr. Gologurslkiego przypomina prostota,
a zarazem dowolnofcig zaloZzen dawna teoryg naporu sta-
tycznego (Coulomb’a), ma zatem praktyczng racyg bytu
o tyle, o ile jej wyniki potwierdzg w gramicach blgdu
praktycznego liczne dodwiadczenia. Tych na razie zbyt
maln, skoro za§ pojawis sie w dostateczne] liczbie, to
czy# nie lepie] zuzytkowad je do ustawienia formul empi-
rycznych, jak sig to robi obecnie w aerodynamice i w nauce
0o wytrzymalosei? Prawda, Ze ta metoda badania jest
o wiele dluisza i kosztowniejsza, a w naszych warunkach
prawie ze wykluczona, wskutek niestychanie skapego wy-
posazenia laboratoryéw techniczno nankowych, lecz jedyna,
jakabym zalecil autorowi odnofnie do omawianego tematu.

Z drugiej strony trudno sig dziwié, Ze nasi inZynie-
rowie 7z aspiracyami naunkowemi muszg w braku warszta-
téw pracy badaweze] poprzestac najczgdcie] na teoretycz-
nem opracowanin tematdw, jakich praktyka wyprzedzajaca
zwykle nauke nastrgcza bez liku, Tematy te sa. niestety
najczescie) bardzo trudne, o ile nie zadowalamy sig mala
dokladnosecia, wystarczajacg czgsto w praktyce. To tes roz-
wiazania teoretycznego szukamy nastepujacag metods,:
Rozwazamy, ktére -z réinorodnych wiasnodei fizycanych
cial naszego zagadnienia mogg mied najwu-;kszy wplyw
na ich zachowanie w danych warunkach i pomijamy
wplyw innych wlasnodci. W ten sposéb budujemy niejako
w mysli teoretyczny model zagadnienia, mndel
uproszezony o tyle, aby jego zachowanie w danych wa-
runkach dalo sig njaé w rachunek. Wynik rachunku po-
réwnywamy nastepnie z dodwiadczeniem i
‘stopnia zgodnodei uznajemy model za dobry lub nie.
W réznych zagadnieniach odnoszacych sig do tego samego
materyalu (ciala fizycznego) wypadnie przeto uzyé réinych
modeli. Do obliczenia np. reakeyi belki spoczywajaeej po-
" ziomo na dwu poedporach wystarczy zwykle model z ma-
‘teryalu sztywnego; w przypadku trzech: podpor potrzeba
jednak modelu z‘materyalu. spredystego i -podlegajgcego
bez ograniczenia prawu Hooke’a; atoli i ten model nie

wystarcza, jeZell 'chodzl o obhczenie ‘wytrzymalodei
belki itd. :

‘naukowe znaczenie, A zatem wytrzymalosé:

zaleZnie od |

Odnosnie do ziemi jako materyalu okazal si¢ odpo-
wiednim model utworzony z malych jednakowych ziarn
sztywnych, pomigdzy ktéremi zachodzi tarcie okreslone
stalym spélezynnikiem. Waszelako ten model wystarcza
tylko dla giarn o bardzo malej spéjnosci, czyli ziem syp-
kich. Dla ziem spoistych nalezaloby raczej uzyé modelu
z materyi ciagglej sprezystej, czyli pomingé tarcie. Obadwa
modele nastrgezaja znaczne trudnosei watematyczne w po-
szezegdluych zagadnieniach, ktére dotad zwykle omijano
przy pomocy dodatkowych, dosé dowolnych hipotez (np.
hipoteza plaszezyzny usuwowej w teoryi naporu ziemi na
mur); tem bardziej przeto nie ma widokéw powodzenia
uzycie dokladniejszego modelu ziem spoistyeh, wyposazo-
nego zarazem spéjnoscia i tarciem. A taki wlasnie model
ma na mysli autor piszac na str. 50 w ten mniej wiecej
sposéb :

yJezeli _]akles cialo posmda tarcie wewnegtrzne
wiqksw od spéjnosci, to nie moze nastapié deforma-
cya, gdyz zanim sig czastki przesuna, juz materyal be-
dzie zerwany. JeZeli'za$§ tarcie jest mniejsze aniZeli spdj-
nos’c’, to materyal odksztalca si¢ przed zerwaniem i oka-
zuje plastycznosé“.

To rozumowanie stanowi jeden z nlehcznych \vqut-
kéw w szeregu wzorowych rozumowan autora i polega
widocznie na nieporozumieniu do$é rozpowszechnionem
w dzielach traktujacych o naporze ziemi. Pomingwszy
dowolnosé w okresleniu spéjnosci przez Srednig wartosd
natgzenia stycznego w hipotetycznej plaszezyznie usuwi-
skowej (Gleitfliche) na granicy réwnowagi i niestosownosd
nazwy ytarcie wewngtrzpe® na oznaczenie tarcia migdzy
konkretnemi czastkami ziemi, wypada 2z naciskiem pod-
niedé, e zjawiska spdjnosei, czyli wytrzymalodei sa nie-
rozerwalnie . zlgczone z odksztalceniem, tak i% bez po-
przedniego odksztalcenia nie moze byé mowy o zerwaniu,
Jeseli w mechanice technicznej okresla sig wytrzymalogé
materyalu tylko wielkodcia natgZzen w chwili peknigeia,
wzglgdnie przekroczenia granicy spreiystosei, to poste-
puje gig tak dla wygody, gdyZ zwykle daleko trudniej
mierzy¢ i obliczad odksztalcenia, niZ pozostajace z niemi
w funkcyonalne] zaletuogei natgzenia. Nie ulega przytem
watpliwosei, %e wielkodé odksztalceh ma w pewnych wy-
padkach wigkszy wplyw na wytrzymalo$é danego mate-
ryadu niZ wielkosé natezen. Cialo np. wszechstronnie sci-
skane (hydraulicznie) nie doznaje nawet przy olbrzymich
nafgieniach tak znacznych odksztalcen, jakie powstajg
przy prostem fciskaniu stupka z tego samego materyaluy,
ale tez nie pgka, o ile jest dostatecznie jednolite (do-
$wiadeczenia A, Foppla). Wogéble jednak bedzie wytrzy-
malosé materyalu zaleZna mnajprawdopodobniej tak od od-
ksztalcen, jak i natezen.

Nasuwa sig tutaj jeszcze kwestya klasyfikacyi wy-
trzymalodci, ktora autor przeniésl z podrgeznikéw tech-
nicznej mechaniki i przedstawil tak, jakby miala ogélno-
1. na zgnia-
tanie {Sciskanie) 2. na rozrywanie (rozcigganie), 8. na
Scinanie; 4. na zginanie i 6. na skrecanie. Otéz ta kla-
syflkacya jest bardzo specyalny, gdyZz kierowaly nig

| wzgledy czysto praktyezne. Te wzgledy mianowicie ogra-

niczyly badania techuicznej nauki o wytrzymalosei pra-
wie wylacznie do ‘postaci prgtéw, czyli belek i do nich
tylko ma ta klasyfikacya racyonalne zastosowanie. Wtedy
bowiem znamy bodaj w przyblideniu prawo rozmieszczenia
natgzen w przekroju poprzecznym preta i-moZemy te na-
teZenia obliczyé 2z danej sily wypadkowej i momentu
w przekroju, omijajac bardzo trudnme, a zwykle bezsku-
teczne badania ogélnej teoryi spretystosci. Majae jednakze
do czynienia z cialami ogélniejszej postaci, nie mofemy nic



prawie powiedzieé o rozmieszczeniu odksztalcen 1 natezen
bez calkowania réwnan rézniczkowych ogélnej teoryi spre-
zystosei, W kazdym punkcie ciala bgdzie panowal ogélny,
czyli tréjwymiarowy stan napiecia i odksztalcenia, okre-
lony elipsoidg nateen, wzglednie odksztalcen. Atoli zna-
jomos¢ rozkladu natgzed i odksztaleen nie zalatwia jeszeoze
kwestyi wytraymalodci, ktéra przedstawia siq wzglednie
Jasno tylko w przypadku prostego rozc1qganla, lub $ciska-
nia pretéw o stalym przekroju, Mozna tu méwié o szcze-
golnych rodzajach wytrzymalosel materyalu, ale te rodzaje
odpowiadsjg tylko szczegblnie prostym kombinacyom war-
tosei trzech nateZen lub wydluZen gléwnych, ktérych liczba
jest oczywiscie dowolna., Z tego powodu ju oddawna usi-
lowano stworzyé teorye wytrzymalosei, jako wazne uzu-
pelnienie teoryi sprezystosci, ktéra tak pickne wydala
owoce i stawiano zwykle kwestye w nastepujgey sposéb:

Jest stosunkowo latwo znalezd doswiadczalnie wiel-
kosei okreslajace wytrzymalo§é materyalu réwnokierunko-

wego przy prostem rozcigganiu i dciskaniu. Zwykle okre-

$la sig je wartoScis natelenia, przy ktérej pojawia sig
trwale .odksuztalcenie, wzglednie pekniecie, Przyjawszy,
%e znalezione graniczne wartodci nateZen sg stalemi cha-
rakterystycznemi dla danego materyalu, podobnie jak
dwie stale sprezystosci, nalesy ustawié zwigzek miedzy
analogicznemi wartoSciami natgien gléwnych.

Tak postawiona kwestya teoryl wytrzymalodei nie
znalazla dotad zupelnie zadowalajacego rozwigzania; nie-
ktérzy badacze wyraZaja nawet zapatrywanie, Ze zjawiska

wytrzymalosci nie dadzs si¢ wogéle okresli¢ stalemi wla-.

sciwemi materyalowi. Zdaje sig jednak, iZ z praktycznego
punktu widzenia nie jest tak zle, gdyz wytrzymalodé Ze-
laza kowalnego i stali kowalnej okresla dosé dobrze na-
wet jedna stala we wszystkich zrealizowanych dotad sta-
nach napiecia.

Z powyzszycl rozwaZan wylania sig ostatni zarzut,
jaki moZna zrobid autorowi, zarzut odnoszacy si¢ do za-
stosowania teoryl wytrzymalosei Mohr’a. Jakkolwiek ta
teorya daje lepszg zgodnosé z doswiadczeniem, niZ np.
najbardziej dotad rozpowszechniona choé bledna teorys
najwigkszego wydluZenia, to jednak wcale nie dlatego,
jakoby spoczywala na pewniejszych podstawach, Jecz tyllko
z tego powodu, Ze rozporzadzajac wiekszg liczbg stalych,
da sig lepie] dopasowaé do rzeczywistosci. Ale teorya
Mohr'a nie zadowala si¢ okresleniem zalsinodei wytrsy-
malodei od stanu napigeia, lecz ma pretensye do wyzna-
czenia kierunku peknigeia zapomocs t. zw. ,kata usuwi-
skowego®. OtéZ ten pomys! wielce zasluzonego infyniera-
teoretyka muszg uwazaé za niefortunny. Przeczg mu
zresztey najprymitywniejsze dodwiadcezenia, nad ktéremi
niepodobna sig tutaj rozwodzié. Na szczedcie autor wigce)
ufal swoim do$wiadczeniom niZz teoryi Mohr'a i tylko
niepotrzebnie interpretowal je w mysl tej teoryi. Ta
ostroZno$é pojawiajaca sig w paru jeszcze miejscach pracy,
$wiadezy chlubnie o krytycyZmie autora i daje rgkojmig
dalszego postepu w obranym kierunku, jezeli $rodki ma-
teryalne umozliwig mu badania doswiadezalne na wigkszg
skalg. M. T. Huber.

ROZMAITOSCL.

— Nowe elektrownie miejskie w Galicyil).
Elektrownia miejska w Jasle. W Jagle buduje sig
obecnie nowa elektrownig w misjsce starej, wykupio-
nej przez miasto od Banku hipotecznego we Liwowie.
ObeJmowac ona bedzie 2 motory Diesla po 160 MI przy

1) Por Ceas. Tech. 1910, str. 219,
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180 obr/min. Z katdym motorem sprzegnigta jest pradnica,
dajsca 110 KW przy 270 7. — DBaterya akumulatoréw
daje 218,00 amp. gods. pray "%y, amp i moze byé powigk-
szona do pojemnosei 378/ .. amp gods. przy 120 amp.—
Sie¢ przewodéw elektrycznych otrzyma po przerdbee
2120 V pradu stalego. — Koszt czedci mechanicanej
112000 K; elektrycznej 46000 K; przerébka sieci
32000 K ; razem 210000 K,

Motoréw ropnych dostarcza Lieobersdorf, czgéci
elektrycznej ATE ,Sokolnicki i Wisniewskis;
akumulatoréw Br. Schleyen i Sp, — Elektrownia ma
by¢ puszczona w ruch na wiosng b. r.

Tilektrownia miejska w Jaworowie. Gzesé mechaniczna
sklada sig z 2 motoréw Diesla, po 50 MK i 205 obr/min.
Czesé elektryczna: 2 pradnice po 325 KW przy 260 V
i 10560 obr/min; baterya akumulatoréw z 138 ogniw o po-
jemnodci 198/, amp. gods. przy 6/, amp; baterya mote
byé zwigkszona do pojemnosei %1%, amp. gods. przy
", amp. Do ladowania study pradnica dodatkowa o 7-2 KW
poruszana motorem 18'5 M. — Ogwietlenie publiczne ma
sig skiadaé z 124 Zar. 26—50 $w. i b lamp lukowych,
8 amp. — Koszt calkowity 91674 K. Budowa ele-
ktrowni powierzona zostata Galic. Tow. Siemens-
Schuckert; motory Diesla z Lieobersdorf, akumu-
latory od Br, Schleyen i Sp. — -Puszczenie w ruch
w lecie b, r, K. D

SPRAWY BIEZACE.

— II Dom Technikéow. Walne Zgromadzenie Od-

dziatu Towarzystwa Politechnicznego w Stanislawowie
dnia 17 stycznia b, r. przyznslo ,Bratuoiej pomocy slu-
chaczéw Politechniki® we L'wowie z funduszéw Oddzialu
250 koron na budowe drugiego Domu Technikéw.
Kurs inZynierski, Z pomigdzy 140 uczestnikéw
kursu podalo tylko 128 zZgdane daby; zebralismy je -
w kilka nastepujgeych grup statystycznych:

Miejsce zamieszkania uczestnikéw:

Krakéw uczestnikow 11
Lwéw . . 69
Gahcya 7 Wyla,czemem Lwowa

i Krakowa . 41
Kyo6lestwo Polskie (3 zgloszonych) 9 1

Insﬁytucye zatrudniajace wezestnikéw:

Wydzial krajowy. uczestnikow 41

Namiestnictwo " 18
Rady powiatows . N 10
Starostwa . . “ 7
Ekspozytura drég wodnych " 9
Dyrekcya kolei panstwowych N 12
- Miejskie urzedy . » 15
Prywatni . R » 10
Zawéd technlczny uczestnlkowz
InZynierowie drég i mostéw  uczestnikow b5
Budownictwo wodne . ., . » 45
» ladowe, . . " 17
Inne zawody . . . . . » b
Wiek uczestnikdéw:
Ponizej 26 lat . . " 4
W wieku 26 do 30 , . . » 35
i 31 , 40 , . . “» 54
. 41 , 60 , . . N 22
51 , 60 , . . » 6
PowyzeJ 60 " 1.

. NajmJodszy uczestmk mml 24 najstarszy 63 late,
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— Posiedzenie Delegacyi Polskich Gornikow i Hu-
tnikdw odbylo sie¢ w Krakowie d. 18 i 14 styczaia b. 1.
Uchwalono statut Delegacyi, oméwiono sprawozdanie
skarbnika i sekretarza, obradowano nad sprawami Szkoly
goérnicze] w Dabrowie na Slasku, do ktérej uczgszcza obe-
cnie na 2 kursach 32 uczniow.

W dalszym ciggu omawiano sprawozdanie Komisyi
zakladéw naukowyech 1 kwestye wydawnictw, z ktérych
Monografia weglowego Zaglgbia krakow-
skiego jest na ukonczeniu, prace okolo Monografii
przemyslu naftowego w pelnym toku, a rozpoczyna
sig wydanie Monografii soli w Polsce; wysluchano
réwnie sprawozdanie Komisyi polskiego slowrpictwa gor-
niczego.

Na zakonczenie odezytano pismo Organizacyi bojkotu
towaréw pruskich we Lwowie w sprawie akcyi krajowej
celem uratowania weglowego Zaglebia krakowskiego przed
zupelnem dostaniem sig w rgee pruskie i postanowiono
zaja¢ sig sprawg po mysli tejze Organizacyi.

— Konkurs. Celem obsadzenia posady adjunkta przy
katedrze elektrotechniki w Szkole politechnicznej we Liwo-
wie, oglasza Rektorat konkurs z terminem wniesienia po-
dan do 15 go kwietnia 1912,

Do tej posady przywigzana jest stala roczna placa.
w kwocie 2400 K, dodatek aktywalny 960 K rocznie, tu-
dziez prawo do’ trzech dodatkéw trzyletnich po 300 K.

Kandydaci majacy zamiar ubiegac sig o tg posads,
winni przed uplywem oznaczonego wyZej terminu wniesé
na rece Rektoratu podanie wystylizowane do c. k. Mini-
sterstwa Wyznaf i ofwiaty w Wiedniu i zaopatrzyé je
w metrykeg urodzenia, krétki opis przebiegu Zycia, $wia-
dectwa odbytych studyow, zajed w praktyce, tudziez
w dowéd doklddnej znajomosei jezyka polskiego i samo-
dzielnego prowadzenia prac w laboratoryum elektrotech-
nicznem. '

Blizszych szczegéléw co do rodzaju zajed i obowigz-
kéw adjunkta, udziell na Zgdanie Rektorat Szlkoly Poli-
technicznej. )

SPRAWY TOWARZYSTW.
ZWYCZAJNE WALNE ZGROMADZENIE

cztonkéw Towarzystwa Politechnicznego

w lokalu Towarzystwa, przy ul. Zimorowicza 1. 9.

Porzadek dzienny:

odbedzie sie we srode

dnia 6-go marca 1912
— Poczgtek o godzinie 6-tej wieczorem.

. Odczytanie protokolu z ostatniego zwyczajnego Walnego Zgromadzenia.
. Sprawozdanie z czynnodci Towarzystwa za r. 191L. -

" kasowe za r. 1911,
" Komisyi lustracyjnej.

Wybér 2 wiceprezeséw i 8 czlonkéw Wydzmlu na dwa lata.

»  Komisyi lustracyjnej.

»  Sadu honorowego i polubownego.

1
2
3
4.
5. Preliminarz na r. 1912,
6.
7
8
9

. Wnioski czlonkéw #).

W razie braku kompletu odbedme si¢ nastepne Walne Zgromadzenie tego samego dnia o go-

dzinie 7-mej wieczor bez wzgledu na komplet.

Za Wydzial gléwny:

F. Gajezak, m. p.

sokretarz.

R. Ingarden, m. P.

prezes.

*) Whnioski czlonkéw winny byc zglosmne na rgce Wydzialu gléwnego przynajmniej na 4 tygodnie przed terminem

‘Walnego Vgroma.dmnm

Kronika Tow. Politechniczego

7 lutegp — Dyskusya na temat: ,Absolwenci
szkdél przemystowych a stuzba tech-

niezna przy kolejach panstwowych®,

14 lutego — Odczyt Dr. M, Marcichowskiego:
yRozwd] budownictwa
Z obrazami dwietlnymi.

Poczatek o godz, 7 wieczdr.
Po odczycie i dyskusyi zebranie towarzyskie,

betonowego*,

Nowi czlonkowie.

2191, Zielinski Mieczystaw, Wydzial krajowy, biuro
mel,, Lwéw.

2192, Zawadzinski Kazn:merz, Wydzial powiatowy,
Wadowice.

2198. Przetocki Maryan, Wydzial krajowy, biuro
mel,, Liwéw.

2194. Firich Antoni, inZynier mech. kolei panstw.,
Nowy Sacz.

2195. Meus Juliusz, inZynier mech. kolei panstw.,
Nowy Sacz. :

2196, Matecki Jan, c. k., insp. lesn., Nowy Sacz.

2197, Rauch Zdzislaw, inZ.-mechanik, kierownik ele-

ktrowni miejskiej, Nowy Sgcz.



4198, Bierowka Roman, Wydzal krajowy, biuro mel,,
Lwow.

2199, Witkiewicz Roman, konstruktor Szkoly po-
litechn., Lwéw.

2200. Adam Xarol, c¢. k. inspektor przemyslowy,
Przemysl,

2201. Stroka Kazimierz, Wydzial powiatowy, Dolina.

2202. Sawczuk Eustachy, ¢. k. inzynier Namiestni-
ctwa, Liwow,

2208. Katz Jézef, inZzynier hudowy, Stanislawéw.

2204.

Krélikowski Jozef, st. inZz, miejski, Razegzéw.

Zebranie tygodniowe czlonkéw Tow. dnia 3 sty-

cznia 1912 r.
Na porzgdku dziennym :

1, Dokoriczenie odezytu prof. Haus walda:
murowywaniu kotléwe.

2. Omowienie programu kursdéw inZynierskich
dla mechanikéw w Szkole politechnicznej.

W dyskusyi nad odczytem kol. Hauswalda zapy-

»O0 ob-

tal kol. prof. Huber, czy byly robione do§wiadczalne
badania nad odksztalceniami kotla z pomiarami tych
odksztalcen.

Kol. prof. Hauswald o§wiadezyl, ze o dokladnych
doswiadezeniach w tym wzgledzie nie wie, w swoich za$
wywodach opar! si¢ na wlasnych przybliZonych obli-
czeniach.

Kol. Dr. Biegeleisen zauwazyl, Ze podobne po-
miary, wprawdzie nie dla kotléw, ale dla rur parowych
przeprowadzono w laboratoryum berlinskiej Politechniki,
przyczem okazalo si¢, Ze wydluienia rur pod wplywem
temperatury wynosily 1 do 11/, mm na mb.

Drugi punkt porzagdku dziennego ,Program
kursu inZynierskiego dla mechanikéw®
referowal sekretarz Xomitetu kurséw kol. prof. Brat-
kowski.

O sprawie tej umiedcimy osobny artykui, dlatego
tu ograniczamy sig¢ tylko na streszczeniu dyskusyi.

Kol. Drewnowski zapytuje, czy Komitet nie za-
stanawial si¢ nad urzgdzeniem kursu dla elektrotechni-
kéw. Kurs taki bylby b. poZzgdany ze wzgledu na ogromne
postepy 1 rozwéj elektrotechniki w ostatnich latach,
méglby zas i powinien odbyé si¢ jednocze$nie z kursem
dla mechanikéw, gdyZ czesé wykladéw bylaby dla me-
chanikéw i elektrotechnikéw wspdlna,

Kol. prof. Hauswald, czlonek Zarzadu kurséw
oéwiadczyl
nie brano pod rozwagg, miano bowiem na wigledzie kurs
dla kolegéw, ktérzy co najmniej 6 do 8 lat temu Poli-
technike ukonczyli, natomiast elektrotechnicy nasi to Zy-
wiol przewaZnie mlodszy. '

NiezaleZznie od tego, uwagi kol. Drewnowskiego
Zarzad kurséw weimie najchetniej pod rozwage i nie-
watpliwie w miarg moZnodei postara sig wyrazonemu zy-
czeniu uezynié zadosd.

Kol. prof. Soehacki wyrazil krytyczny poglad na
przedstawiony program wykladéw. -—— Widzi tam brak
wainych i aktualnych tematéw, a znajduje tematy zda-
niem jego zbyteczne. ‘

Po wyczerpanin porzgdkan dzisnnego kel. prof. So-
chacki poruszyl 2 sprawy, polecajac je uwadze Wy-
dziadu Towarzystwa:

1. W Ministerstwie kolejowem istnieje zamiar do-
puszezenia do stuiby techniczne] przy kolejach wycho-
wankéw Szkél przemyslowych, Poniewaz projekt ten do-
tkliwie atakuje dotychczasowy stan posiadauia technikow-

%e kursn speoyalnego dla elektrotechnikéw -
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indynierdw, przeto Wydzial Tow, Polit. winien sprawe
zbadaé i odpowiednie wzgledem niej zajaé stanowisko,

2. Sprawa honoraryéw inZynierskich za znawstwo
i prace fechniczne jest stale sprawg nieuregulowans u nas.

. wZwigzek austryackich inZyrieréw i architektéw®

wydal normy plac. — Mowca proponuje, azeby normy te
przetldmaczono na polski jezyk i opublikowano w Cza-
sopi$mie Technicznem, wreszcie, aZzeby Wydzial Tow. roze-
slal je w osobnej odbitce ze stosownem pismem do inte-
resowanych biur i instytucyi

Przewodniczacy — wiceprezes Towarzystwa kol, K u-
czynski, odwiadezyl, #e pierwszg z poruszonych przez
kol. Sochackiego spraw juz Wydszial Towarzystwa
zajmuje sig, a drugs weimie pod rozwage na najbliz-
szem posiedzeniu.

Na tem zebranie zakonczono.

Dddziat Towarzystwa Politechnicznego w Stanistawowie.

Rozklad czynnosei na luty 1912:

7 lutego: Zebranie czlonkdw z odczytem p. Zdzislawa
Szpora p. t. ,0gniwo ekonomiczne do
bateryi elektrycz wlasnego pomysfu¥
(patent), z demonstracyami; poczgtek o godzinie
8-mej wieczor. Sala posiedzen Rady powiatowej.

14 lutego : Wycieozka czlonkow do Knihinina za most
Ty$mienicki w celu obejrzenia maszyny wy-
cinajgcej elektrody cynkowe do ogni-
wa ekonomicznego pomysiu p. Z Szpora
i wyklad o konstrukeyi tej maszyny,
Pankt zborny kawiarnia Krowickiego, godz. 81,
po pol.

21 lutego: Zebranie czlonkdéw z odczytem iniz, Ozyasza
Pinesa L0 ciafach radiotwérczych®,
Po odezycie zebranie popielcowe, Poczgtek o godz.
8-mej wieczér. Sala posiadzen Rady powiatowej,

28 lutego: Posiedzenia Wydzialu w malej sali Kasyna
miejskiego, poczatek o godzinie 7-mej wieczor.

L Krakowskieqo Towarzystwa Technicznegu.

(Dokoniczenie). _

Nastepne posiedzenie Towarzystwa, odbyte d. 7 gru-
dnia 1911 r., posdwigcono wysluchanin odezytu prof, A,
Maurizio, ktéry méwil ,0 stanie politechnik
w Austryi¢?), .

W otwartej nad referatem dyskusyi, przyznano
slusznodé wywodom prelegenta i podniesiono, Ze sprawgy
brakéw, na jakie cierpig politechniki, a zwlaszcza Szkola
politechniczna we Lwowie, nalefy zainteresowaé prase
nasza i spoleczehstwo, oraz wplynaé na naszych posiéw
parlamentarnych, aZeby sig nia gorliwie zajgli, Wreszcie
w my$l woniosku prelegenta upowazniono Wydzial Towa-
rzystwa, azeby w porozumienin z lwowskiem Towarzy-
stwem Politechnicznem i z austryackiemi towarzystwami
technicznemi, rozwingl akcye, majacs una celu przyznanie
Ministerstwu o$wiaty wigkszej samodzielnoéei, oraz wy-
jednanie wigkszych funduszéw na naletyte wyposaZenie
politechnik, jak niemniej przyrodniczych zakladéw uni-
wersyteckich w monarchii austryackiej.

We wtorek, d. 12 grudnis 1911 roku, zapowiedziany
odczyt prof. Jana Rakowicza: ,0 Zakopanem“, odbyé
sie nie mogl wskutek zaslabchm prelegenta i musiano
si¢ ograniczyé do pogadanki o najwazniejszych potrzebach

letnleJ stolicy Polski®,

) Ten sam odczyt wygloszony byl w Tow. Politechn.
we Lwowie i bedzie drukowany w naszem Ceasopismie.
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Pogadanke rozpoczal prezes Towarzystwa, Rades
dworn Jézef Horoszkiewicz, poddajac stosunki zako-
panskie krytyce, tak w ogdlnosei, jak i w szczegodlach:
co do sposobu zabudowywania, braku kanalizacyi, zlego
odwietlenia, stosunkéw komunikacyjnych, zdrowotnych itp.

Na tem tle rozwinela sig dluga i bardzo oZywiona
dyskusys, w ktérej podniesiono migdzy innemi, szczgdliwe
potozenie potudniowych stokéw Gubaltéwlki i poruszono
my#$l zabudowania ich nowoiytnie urzgdzonemi willami,

Okazalo sig przytem, Ze jest to sprawa bardzo pilna,
gdy?z Niemey Slascy zainteresowali sig jui ta czesciy Za-
kopanego i mysla o jej opanowaniu przez zalupienie
gruntéw i pobudowanie na nich will, hoteli, oraz innych
zakjadow.

Ze takie wdarcie sig niemczyzny do najpigkniejszego
zakgtka ziemi polskiej byloby rzecza nad wyraz przykra
i niepozadang, o tem dwdch zdan byd nie moze.

Poruszono réwnieZ poloZenie doliny Xoscieliskie]
i moZnos¢ utworzenia w niej kolonii will i doméw.

Wylonily sie nadto réine wnioski, ktére jednak, jak
i dalszy ciag dyskusyi z powodu spéznionej pory odlo-
Zono do jednego z nastgpnych posiedzen.

Polskie pidmiennictwo techniczne.
(Artykuty oznaczone gwiazdka zawierajg ryciqy).

Architekt, Krakéw, zesz. 1. Do kolegéw-architektéw
z powodu wystawy w Krakowie (odezwa Komitetu), —
Stanislaw Golinski: Estetyka ogrodu*, Waclaw
Krzytanowski: Odezyty we Lwowie. — Kronika.—
Pidmiennictwo, — Konkursy. — Na dwdéch dolgczonych
tablicach : pla,ny i w1dok1 ogrodéw rzymskich, wloskich
i francuskich,

Przeglgd techwiceny., Warszawa. Nr, 3. K. Obrebo-
wicz. Ogrzewanie skupione 1 przewietrzanie na wysta.
wie w Dreznie* (dok.). — Os$miowrzecionowa tokarka re-
wolwerowa Wannera w Horgen®. — Wiadomogei tech-
niczne i przemystowe®. -— Krytyka i bibliografla, —
Z Towarzystw techmcznych — Kronika biezaca®),
Architektura: S. p. P. F. Honoré Daumet. — K. Gold-
berg: O baroku (dok) — Ruch budowlany i Rozmai-
togci, — Korkursy,

Nr. 4. W. Biernacki, Cidpienie energii promieni-
stej. — K. Nowicki. Przepisy o obsludze kotléw pa-
rawych® (e. d.). — Krytyka i bibliografia. — Z Towa-
rzystw technjcznyeh, — Kronika biezaca. — Architek-
tura: Tanie mieszkania fundacyi Rétszyldéw w Paryzu®. —
Ruchi budowlany i Rozmaitosei. — Elektrotechnika: K.
Podoski, Tramwaje elektryczne miejskie w Warsza-
wie*. — Nowe ksigtki, -— Drobne wiadomosci,

Przeglgd gérniczo-hutniczy. Dabrowa. Nr, 2.°St. D.o-
borzyhski. Okreslanie zawartosei mineralu uiytkowego
w zlosach 1 kopalniach kruszeéw®. H. Wdowi-
szewski, Analiza hutnicza. — K, D. Przewéz z zagra-
nicy wegla i koksu do panstwa rosyjskiego przez komory
w Krélestwie Polskiem we wrzednin st st, r, 1911, —
J. H. Przemys! Zelazny w panstwie rosyjskiem w lipcu
r. 1911, — A. K. Ruch wagondw weglowych w grudniu
r. 1911, — J. Hofman, Wyréwnywanie podzialéow wa-
gonbw. — J. H. Przemys! Zelazny w Krél, Pol. w paz-
dzierniku r. 1911, — J. H, Handel zewngtrzny wytwo-
rami przemysin gérniczego i hutniczego w Rossyi w paz-

dzierniku r. 1911, — Regulawin stacyi ratunkowej gléw-

nej dla kopalt wegla w Zaglebiu dabrowskiem. — Regii-
lamin miejseowych stacyi ratunkowych na kopalpiach na-
lezacych do stacyi ratunkowsj gléwnej dla kopalh wegla
w Zaglqblu da,browsklem — W. K. Przeglad literatury
gérniczo-hutniczej*. — Kronika biezaca. — Dodatek. Po-
dzial zasadniczy wagondw weglowych na styczen r. 1912.
Chemil Polski. Warszawa, Nr. 2. M. Kowalski
i B. Miklaszewski, Przyczynek do znajomosei rur
miedzianych, cynkowych, olowianych, Zelaznych i in-
nych. Ci sami, Przycsynek do poznania olein krajo-
wych. Ci sami, Maczki migsne jako nawéz. — St
Glixelli, M. Frankowski, M. Kowalski i B.
Miklaszewski, Przycaynek do poznania wapniakéw
krajowych., — M, Kowalski i B, Miklaszewski,
Analizy niektérych win rosyjskich, — H, Drozdowski,
Spostrzezenia nad wloskowatoscig rodlin. — Analiza
i chemia tluszezéw, — Sprawozdanie. — Bibliografia, —
Wiadomogel bieZace. '
Nofta. Lwéw. Nr. 1. Posiedzenie Wydz. kraj, Tow.
Naftowego. — Przemyslowey naftowi u ministra Dlugo-
sza. — Produkeya ropy. — Produkeya szyboéw tustano-
wickich. — Odezwa. — Wiadomodci handlowe. — Xro-
nika. — Cena ropy. — Po zamknjeciu numern, ,
Ropa. Boryslaw. Ny. 1—2. Z do$wiadczen rumunskiej
ustawy kontyngentowej. K. Bauer. Kilka uwag-
o mierzeniu ilo§ei gazn®, — M, Wielezyiski. Bada-
nia przy gazociggu Dabrowa-Dobrohostéw. — 8t. Dzban-
ski Sprawozdanie patentowe — Wykaz produkeyi Bo-
ryslawia i Tustanowic za grudzien 1911. — Wiadomosei
rétne. Wykaz produkeyi Borysfawia i Tustanowic za lata
1901-—-1910. — Ogloszenie i zawiadomienie wladz gér-
niczych, — Wyssze studya gérnicze w kraju. -— Ze sta-
loj delegacyi Zjazdu polskich gérpilkéw 1 hutnikéw,
Zawiadomienia Zwigzku, Wiadomosdci handlowe, —
Wiadomosei osobiste. — Ostatnie wiadomosei.

Gazete culrownicze, Warszawa, Nr, 15 z 13 styczaia.
C. Grabowski, Kilka sléw o zastosowanin pomp od-
$rodkowych w cubkrownictwie®, — H, Classen, Jakie
ilosei cukru moga byé w czasie dyfuzyi zniszczone przez
bakterye? — 1. Dabrowski, O stowarzyszeniach ko-
tlowyech. — Z, Przyrembel. Przyczynki do historyi
cnkrownictwa w Polsce i na Rusi. — Rédnosdei, — Wia-
domo&ci biezace — Sprawozdania roczne cukrowni,
Ofiary.

Nr, 18 z 20 stycznia. C. Grabowski, Kilka sléw
o zagtosowaniu pomp odérodkowych w cukrownictwie
(dok.). — Zawracanie wéd dyfuzyjnych sposobem Dr. H.

Classena®. — M. Treitel. Turbiny parowe w cukrow-
nictwie*, — Z. Przyrembel. Przyczynki do historyi
cukrownictwa w Polsce i na Rusi (c. d.). — Xorespon-
dencye, — Wiadomosci biezgce. — Od Redakeyi. —
.Ofiary. .

Nr. 17 z 27 stycznia. F. Godlewski, Na Dobie.
Stan rynku cukrowego w nas i za granicg, — C. Blsen-
berg. O rozkladzie cukru przemienionego w produktach
cukrowniczych. Sulfikarbonatacya Weisberga.,
Z, Przyrembel Przyczgnki do historyi cukrownictwa
w Polsce i na Rusi (dok.). — Wiadomosei statystyczne.—
V/ ka.mpanu 191112 r. — Korespondencya, — Wiado-
mosei osobiste.

Do dzisiejszego numeru dokaczony jest prospekt kolejek
wazkotorowyel firmy Roessemann i Kiilniemann, Juliusz Weiss
we Lwowie.

Redaktor naczelny i odpomedzmlny Dr. Stanisfaw Anczye.

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwow1e

.1, Zwigzkowa Drukamia we Lwowie, ul. Lindego 4..
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