941

- CZASOPISMO TECHNICZNE

ORGAN TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE.

\\77_ - === P _ 1 | — - -

Roeznik XXVIII. Lwéw, dnia 10 wrzesnia 1910. Nr. 17.
e — T = = = —= = = ——
i 3 A ! : :

RESC: W dnin V Zjazdu Technikéw Polskich we Liwowie. — Teodor Talowski (z 5-ma tablicami). —
Edward Herzberg: Mechanizmy nowoczesnych maszyn narzedziowych, sluzace do zmiany liczby
obrotéw oraz wielkosei przesuwu (Dokonczenie). — Prof. Edwin Hauswald: Zasady ksztalcenia
technikéw (Ciag dalszy). — J. Drexler i S. Schulz: Uchwaly II kongresu drogowego
w Brukseli w r. 1910. — Sprawozdania z literatury technicznej. — Od Redakeyi.

W dniu V Zjazdu Technikéw Polskich we Lwowie!

. W dzien Zjazdu Technikéw Polskich niech wolno bedzie rzec stow
kilka nam, przedstawicielom miejscowego Towarzystwa politechnicznego.

. Wiedza to najpotezniejsza dZwignia postepu. Kto dla niej pracuje,
ten kuje bron na podbd) wszechiwiata, na zdobycie szczescia ludzkoscl
A Jjesli wiedza kazda jest wysilkiem moézgn zbiorowego czlowieka na 6w
Podb¢éj idgcego, to wiedza techniczna, z natury swojej bardziej praktyczna
°d innej, jest précz tego, jakby juz wytezZeniem ramion, majgcych pchnad
br}'lq $wiata nanowe tory!

Zgromadzenia takie, jak nasz Zjazd, to powazna chwila obrachunknu,
to przeglad dorobku naukowego, postepu wiedzy technicznej, to wreszcie
Uroczysta chwila skupienia sie, zestrzelenia mys$li w jedno ognisko 1w je-
dno ognisko duchdw.

Dzis$ kazde spoleczefistwo donioslo$é takich chwil rozumie 1 wrogie
Sobie zreszty narody na wielkich naukowych kongresach w zgodzie je spe-
dz&j@, w skupieniu i ciszy, niemgconej politycznymi zatargami.

Niektére zjazdy w ostatnich czasach nie zdolaly uznaé tej zasady
W_ Stosunku do przedstawicieli naszego narodu — wobec faktow tych tem
Sllniej obowigzek mamy zaznaczyé nasze ludzkie prawa do pracy 1mysli tu
N2 tej ziemi, na ktérej pier§ nasza wolniej oddycha.

Dzisiejszy Zjazd, to jedna z chwil sposobnych do tego, a jedno-
CZ}*S"nie do policzenia sig wzajemnego, do wzmocnienla sie w sobie 1 okaza-
“1_& obecym, Zesmy nie maruderzy w armil postepu, ze my$l polska na réwni
“Innemi istnieje Zywa i czynna, pré.cuje, wyteza sig, do wspolnego trudu
W6 wysilek dodaje, do wspélnego skarbu wiedzy swoje zdobycze, do
¥spélnego jej ogniska zar, przez siebie wykrzesany, do jej kregu $wietla-
Nego, promied w swej glebi zrodzony.

Tak pojmujac naukowe i narodowe znaczenie obecnego Zjazdu, sze-
Yokim kolom naszych czytelnikéw goraca $lemy zachgte wzigeia w nim
Wdzialu jak najliczniejszego 1 jak najserdeczniejsze powitanie jego
Wezestnikdw.

Bywajcie mili Goscie! Witajcie sercem calem wszyscy, a juz najbar-
dziej ci, co z krajdw ucisku przybywacie do szczgsliwszego pod tym
Vzgledem naszego grodu.

Witajcie! Niech nad wspdélna tg pracyg spedzone chwile owocne bedg
dla polskiej nauki, niech beda pokrzepieniem dla naszej my$li w kierunku
Postepu wytez onej i niech jej wskaza drogi nowych wysitkéw i trudow.

Witajcie mili Goscie! Serca nasze i ramiona dla Was na o$cies
Otwarte!

Wydziat Towarzystwa politechnicznego,



Teodor Talowskl.

(Wspomnienie po$miertne).

S. p. Teodor urodzil sie wr. 1857 w Zasso-
wie, szkoly realne ukoficzyl w Krakowie. Studya
politechniczne rozpoczal 1 ukonezyl we Lwowie,
przerywajac je krotkim pobytem we Wiedniu na
tamtejsze] politechnice. Talent swéj artystyczny
ksztalcil pod znakomitymi profesorami jak Za-
chariewiczem we Lwowie i Kénigiem
we Wiedniu.

Utalentowany adept sztuki architektonicznej
juz w czasie studyéw na politechnice zwréeil na
siebie uwage profesoréw jako nieposledniej miary
rysownik i akwarelista 1 w tym kierunku dopro-
wadzil talent do znakomitych rezultatéw. Jego
akwarele, przedstawiajace pejsaze 1 widoki miast,
byly niejednokrotnie po-
dziwiane na obu wysta-
wach Sztuk pieknych we
Lwowie 1 w Krakowie
1 zawsze znajdowaly che-
tnych nabywedw.

Po ukoriczeniu poli-
techniki rozpoczyna §. p.
Talowski swg praktyke
zawodowsg we Liwowie,
lecz niebawem przenosi
sie do Krakowa na sta-
nowisko asystenta budow-
nictwa w Instytucie prze-

mystowo-technicznym.
Odtad rozwija szybko swg
tworczg sile w szeregu
samodzielnych prac archi-
tektonicznych.

Kiedy w pieé lat pod-
Zniej, po reorganizacyi te-
goz Instytutu, powolano
go na stanowisko profe-
sora rysunkéw wolnorecz-

nych 1 budownictwa

w Szkole przemysiowej,
nalezal on juz do bardzo
wybitnych architektéow
polskich, a slawe te zdo-
bywa sobie w tak krét-
kim stosunkowo czasie
nietylko dzieki niezwy-
kiemu talentowi, lecz
takze swej pracowitosci,
co wmniej liczyla sig z po-
trzebami chwili, anizeli
z wiasnem wewnetrznem zadowoleniem, jakiego
doznaje umys! twérczy w chwili szczesliwego roz-
wigzania zaloZonego problemu. Z prawdziwie mlo-
dzieficzym porywem rzuca on na papier oryginalne
szkice 1 calkowite projekty, ktére wprost zadzi-
wiajg swg samodzielnoscig 1 fantazya.

Byly to czasy, gdy poezya, muzyka i ma-
larstwo przesycone utartemi formami, szukaly so-
bie przebojem nowych drég i horyzontéw; Talow-
ski zalicza sie do pierwszych nowatoréw polskich
w architekturze.

Szybko wyzwala sie¢ ze szkolarskich formulek,
renesansu i w r. 1886 wystepuje po raz pierwszy
z budows domu ,Festina lente®, wylamujaca sie
z pod powszechnie przyjetych prawidel 1 odbie-
gajagcych daleko od zwyklego szablonu. — S. p.
Talowski stang! na gruncie twérczym samodziel-
nym, przez nadanie swoim budowlom odmiennych

form, przez kombinacye motywéw jemu bylko
wlagciwych. Artysta ten wprowadza nowy lkiert
nek w architekturze, bo majac wybitniejszy 0
innych indywidualizm szuka nowych wrazen i dazy
do ich ujawnienia.
Na podstawie planéw i akwarel, ktére mlody
twoérca-architekt zaprezentowal po raz pierws4y
za granica, mianowicie na wystawie architekto”
nicznej w Turynie zyskal tamze pelne uznani®
| znawcow. Pismo turynskie Ingegneria civile et art
| Industrieli, zdajac sprawe z wystawy, podniosi®
Talowskiego bardzo wysoko. — Dr. Albert Bat
|tandier piszgc o nim do francuskiego przegljﬂ;d“
Cosmos wypowiedzial nastepujace zdanie: ,Mimo
wszystko ten dom &
stina lente“ — jest fal”
tazys artysty i to artd’
sty, ktéry stworzyl nowd
droge, na ktorej talent
jego mie pozwolil mu z&
bladzié. Pojecie calos
w budowach Talowskieg’
nietylko sprawia mile
oku wrazenie, ale WC}W'
dzi w zakres talento™
do nagladowania praw?’

niemozliwych*.

Nowy ten oki®
w dzialalnogei ép. T¥
lowskiego, jako arch

tekty zaznaczyl sig ¢
Iym szeregiem budow)
oryginalnych, piqknych’
do ktérych wprowad?
zdobnictwo ze $wist?
zwierzgcego. Dosé wy
mienié takie budynki, J”’d
»Pod pajgkiem¢ — , %
zabg® — szereg kaml
nic przy ulicy Retoryx?
(wszystkie w Krakow!®"
Niemniej wspanialy, 5"’31
lowy gotycki kosei®
w Nowym Sgezu, PY
kny kosciol w Jezower)
w Dobrzechowie, w L8
cucie, w Suchej 1 ¥
Wrocance, palac hr. Ml‘
chalowskiego w Dobr#®
chowie 1 w. i. x

W uwzglednieniu tego niepospolitego talen
| Grono profesoréw politechniki lwowskiej poWolu,J‘,
$. p. Talowskiego w r. 1901 na katedrg rysuﬂko?e
' odrgeznych i ornamentalnych po $p. Leonard?
Marconim, za$ w dwa lata pdzniej porucza X
wyklady 1 kompozycye architektury grednt
wiecznej.

W okresie tym précz znakomitej dzialaln®
profesorskiej tworczosé jego dochodzi do SZCZXtZ:
Zdobywa nagrody na konkursach architektom®
nych, tak krajowych, jak i za granica,. Rozl‘zuce
po calym obszarze ziem polskich koécioly, pais®
mauzolea, grobowce, wille i kaplice. b

Z najwybitniejszych prac jego, powsta%y-él
W tym czasle, wWymienié¢ nalezy przepigkny kosclie
w Tarnopolu, kosciél w Kaczyce, dalej Domy Bob
w Chorzelowie, w Rudzie Guzowskiej, w LaSZk”Gil
w Tlustem, w Nagoszynie, w Kroécienku- ¥

e

dol




gzm; w Ka}mionc_e Strumilowej, w Yiubzinie a prze-
I}VbS‘ZySbklem nieakonczony jeszcze kosciol Sw.
snA lety we Lwowie. Z palacéw: palac hr. Czo-
Olw.sklegq w Oborach, ordynata Czarkowskiego-
W°§J_9“’S_kleg0 w Wysuczce, ks. Czetwertyliskiego
aml.]_OW‘Ie_, ‘hr. Szeptyckiego w Taszczowie, hr.
pad (XSkle.] 1 ks, Sa‘plghy. Z pomnikéw: Ossarium
Jo e usterlitz, przepigkne mauzoleum w Chrza-
S{rze" g}‘ObOWlec h,r. Reya w Przecl’awiu, Ahr.
o %’}H‘Sklego w Zagoérzanach, kaplice w Zwierniku
tal Oolzqdzu?. eraszme pigkne budowle np. szpi-
e Bonifratréw w Krakowie, szkola w Oko-
; '6, willa Wanga, willa Dembowskich i wiele
nnth.
Smieré nieublagana nie pozwolila §. p. Talow-

ski W N ; e
fmu doczekad sig wykonczenia budowy kodciola
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$w. Klzbiety we Lwowie, — rzec moZna — dziela
pomnikowego, w ktorym skrystalizowal sie caly
jego geniusz tworczy 1 artystyczny; przecieta nic
jego zZycia w chwili, gdy stal u szczytu slawy
1 w pelni sil twérezycl, wyrzadzajac niepoweto-
wang szkode w dziedzinie sztuki 1 nauki archi-
tektonicznej. Spoleczenstwo nasze stracilo w nim
dzielnego obywatela, ktérego dziela rozniosty da-
leko poza granice kraju slawe imienia polskiego.

Liczne szeregi wiez kosciolow pietrzacych sig
po calej Polsce najwymowniej $wiadezyé beda na
wieki o jego dzialalnosci i geniuszu, beda naj-
trwalszym pomnikiem, ktéry sobie jeszcze za
zycia postawil.

Cze$é jego pamieci!

Mechanizmy nowoczesnyech maszyn narzedziowych, stuzace
do zmiany liezby obrotow oraz wielkosei przesuwu.

(Dokoriczenie).

POdobnym do mechanizmu Fosdicha jest me-

Chanizm Bickforda (fig. 15). I tutaj kola za-

3‘&3. 1.

ggzrﬁne sg podzielone na dwie grupy, obie je-
Re umieszczone sy luznie obok siebie na je-
Sieb‘]i O‘S)l- Na osi pedzonej ssy naklinowane obok
(o ee 2 kola, z ktérych jedno zazgbia si¢ z malem
. R prawe] grupy, drugie z duzem lewej. Zwy-
aid Zwignia Nortons sluzy do ‘wpra..wia,nia, w ruch
D, §J_ grupy z czterema réznemi chyzosciami.
E e }'lu réznych liczb obrotéw potrzeba 12-tu kol
l‘ZeC]: os1; dla zmiany chyZosci 2-ch ruchéw.
. Niesienie moze by¢ znaczne (od 1:1 do 1:12).
n'] Mng strony mechanizmn Bickforda w poréw-

gg;‘}u z poprzednim jest stosunkowo wielka dlu-
nizc' Uzywanym bywa przewaznie jako mecha-

e przesuwowy.
», - TZez polgczenie mechanizmu Nortona z zwy-
843 [Przystawks trybows mozna nietylko powigk-
¢ licabe réznych ilogci obrotéw, lecz tez otrzy-
aniwlqkszq przenosnig, co pozwala na zastoso-
€ g0 do zbierania grubych wiér.
iy, B tej zasadzie skonstruowali Brown
Jest 4rp swoj koziolek (fig. 16). Os II wprawiang
b WV ruch z osi I zapomoca zmodyfikowanej
Va, gn) :N'Ol‘tOI'la z 4-ema réznemi chyzosciaml.
klinjosl glowne] maszyny posuwaé sl moZe po
alboe Pochwa p z 2-ma kolami K, i Ky, z tych
oy, 7 zazgbia si¢ z K,, albo Ky z K;. Dzigki
liggl, P, a wige i 0§ g moze otrzymaé 8 réznych
Prye 0b1‘9tu. Potrzeba do tego 8-in kol i 8-ch osl.
Nosnia moze byé bardzo wielks.

ad
W

Zupelnie podobnym do poprzedniego jest me-
chanizm firmy ,Cincinnati Milling Machine Co“

3 P

||mm .
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313 16.

zastosowany w frezownicach nowego typu. Roz-
nica polega tylko na tem, Ze posiada jeszcze
przystawke trybowa, umieszczony luznie w ksztal-
cie pochwy z 2-ma kolami K, 1 K,y mna osi L

Nl

Il

Wilaczenie i wylgczenie te] przystawki odbywa
sie zapomocs przesuwalnego kola zgbatego Kj.
Liczba réznych liczb obrotéw wymnosi 16, przy za-
stosowaniu 3-ech osi i 12-tu kol

Oryginalng modyfikacys mechanizmu Nortona
jest mechanizm de Fries (fig. 18). Kola za-
mienne umieszczone s pasami na 2-ch réwnole-
glych osiach w ten sposob, Ze zawsze duze kolo

*
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jednej pary, zazebia si¢ z malem kolem pary, |
umieszczone] na drugiej osi. Plerwsza para jest
naklinowana na osi pedzace], inne pary sg luznie

5

:mmzrg
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osadzone na swych osiach. Zapomocs dzwigni
Nortona moZna wlgczyé dowolng liczbe kot Jesh
n. p. kolo K, zazebia sig z K;, to ruch odbywa
sie przez K,, K,, K,, K,, K; i K; na K, , a stad
na K, i na o$. Przeniesienie moze wigc byé¢ pra-
wie dowolnie wielkie, co czyni mechanizm ten
przydatnym do bardzo cigikich maszyn. Uzywa
sie go zaréwno do ruchu gléwnego, jak 1 przesu-
wowego. Zblizonym bardzo do mechanizmu de
Fries jest mechanizm Bilgrama (fig. 19). Rézniy

si¢ one tylko polozeniem kol, ktore w mechanizmie
Bilgrama umieszczone sg wzdluz obwodu kola na
osiach numocowanych na tarczy. Okolo osi pedzo-
nej, przechodzacej przez Srodek tarczy, obraca sie
dzwignia z kolem zebatem, umieszczonem na tej
osi, z drugiej — z dowolnem kolem zamiennem.
Obracajac dzwignie, mozemy wlgezyé lub wyla-
czyé pewna liczbe kél. Do otrzymania 8-iu rdz-
nych lieczb obrotéw, potrzeba 14-u kél normalnej,
b-iu podwodjnej szerokoséci oraz 10-ciu osi. Zmiana
chyZosci odbywa sie bardzo latwo. Przeniesienie
moze by¢ tez bardzo wielkie. Bilgram zastosowuje
ten mechanizm w swych strugarkach do kél
stozkowych.

We wszystkich wyZz wymienionych mecha-
nizmach zmiana liczby obrotéw osi gléwnej lub
tez wielkosci przesuwu dokonywa si¢ przez prze-
suwanie kél zebatych.

Inna grupa, niemniej liczna, obejmuje te me-

chanizmy, w ktérych przesuwanie kél zastepuje |

sig ich laczeniem Ilub wylgczeniem 2z osiami, na

z oslaml uzywa sie tu sprzegiel klowych, Sprag:
giel tarciowych, oraz klinéw wysuwalnych. y

Jednym z najpierwszych mechanizmow, W Jkto-
rym do laczenia kol z osiami uzyto sprzqglel klo-
wych, byl mechanizm Bickforda (fig. 20) zasto-

(29

3'1'8z. 20

sowany bywa on przewaznie do wiertarek pr%
mieniowych. Na jednej z 2-ch 1'(')wnoleg]ych 08!
naklinowane sg 4 kola zebate, na druglej nas¥
dzonych jest tylez kél luznie. Z tych ostatmi®®

| kazde daje sig zlaczyd ze swa osia zapomocs Spra¥
| gla. Specyalne urzgdzenie nie dopuszeza do réwno

czesnego wlgczenia obydwu sprzegiel, co mogloby
spowodowad zlamanie sie trybéw. Do otrzyrrllanm
4-ech rézmych liczb obrotéw potrzeba 8-iu ko6l 2%
batych, 2-ch osi i 2-ch przesuwalnych dwustro?
nych sprzegiel. Znaczna dlugo$é calego mech®
nizmu oraz stosunkowo znaczna liczba kol tryb®
wych sa jego ujemnemi stronami.

O wiele ciekawszy od poprzedniego jest B¢
chanizm Rupperta (fig.21), inzyniera Towarzy

«

stwa Union w Chemnitz. Na osi ¢ sa luzne pOCh‘j'.-l
Py 1 p,, oraz kola K,K,. Sprzeglo S, moze 5¢
posuwaé wzdluz tej osi po klinie. Kolo pasowe £’
kolo trybowe K, i sprzeglo S, obraca sie 2z P
chwa p,. Na osi 0 naklinowane jest kolo K, isprs¥
glo S,, luznie za$ nasadzone sg: kolo K; O
pochwa p, z kolami K, K, i sprzeglem S;. SL’I'ZQ;
gla §, 1 §; oraz S, i §, sa z sobg dZzwigniaml e
zlaczone, ze kiedy gérne si¢ posuwajg na 1)1‘3'“0_’
to dolne posuwajg sie na lewo i odwrotnie. W;‘,",

braZzmy sobie np., Ze dzwignie D, 1 D, sa Obllo,
cone na lewo, za$ dzwignia I); na prawo (P°

ktérych sg luznie nasunigte. Do sprzegania kol | Zenie 1) wtedy sprzeglo S, a wiec ipoch“""p




Sy

;laisi'éé)gle sy 2z K,, kolo K, z sprzgglem
(¢ z pochwa p,, nareszcie kolo K, z sprze-
tgel‘;m Sq a wige z osiad. gléwng. Otrzymamy za-

Przeniesieme z kola A4 przez kola trybowe

KzKG K. K, na o¢ @ (f? ﬁ}) Przez odpowiednia
ggléan_fz Eoloienia dyi\'vigfﬁ .D; D, li’I)g mozna otrzy-
éw)o.]si.t lto wskazuje szkic, 8 réznych hczl? obro-
o 1 glbwaey, przytem przeniesienie moze by
, oedyncze, podwdjne, potrdjne 1 poczwirne.
4 tego wynika, ze mechanizm Rupperta nadaje

Sle g [k . - &
W llja‘ldéo dobrze do zbierania grubych widr.
§8sza cze$é znanych tokarek ,Couriert firmy

f "
anllilon posiada te znakomite mec:,hf%nizmy do
v any liczby obrotéw oraz wielkodci przesuwu.
Ina‘jEtOl,aéczen-lu z podwdjng przystawlka sufitowa
o 0r‘l})C}Wyzsze tokarki 16 réznych liczb obrotow
gramecach od 10 do 440 lub tez 4 do 17D na 1%
moznaesz.c;;zf wi(%kszad rozmaitos¢ liczb obrotéw
gner; oﬁlf}:)rgac z& Pomocs me’tzlla;u12111u W a-
Rioj o4 (fig. f_)' Os,I_ moze obracaé réwnolegly do
$ II z 2-ma réZmemi chyzosciami za pomocs

k¢ : Zmemi
=‘=to'r11rK1 1 K, lub tez K, i K,. W tym celu wy-

€2y zlaczyé spragglo S; z kolem K, lub X,
na osi II. Na tej ostatniej osi mnaklino-

Wneyy

- . '
ane Jest jeszcze kolo K;. Za pomocg sprzegla
i Mozna wprost polaczyé osie II i III. W razie
4Czenia, sprzegla S, z kolem K; dziala prze-
K

108n14, U1 & ' i S
X, K ' w razie zlaczenia S, z K, —
Przenodnia K 15 g K, K :
2 e 8,z Ky — 2, 08
Iy - s B Aq

MoZe si¢ zatem obracaé z 8-loma roznemi chy-
og‘lamll Liczbg t¢ mozna 4 razy powigkszyé za po-
3 % zwyklego mechanizmu Bickforda. W tym celu
5! os1 J77 nakhn'ox'vane sg 4 kola: K, K,, K, K,,,
az:ll& osi G' luznie sg nasadzone K, Kyq Ko Ky
os'e z tych ostatnich ko6t daje sie zlgczyé
ml% G za pomocs sprzegla klowego. Na tokarce
échanizmem Wagnera moze mieé czterokrotne
Przeniesionie np. £ Kr’f—. &4 .«Kf’
288, oq : K, _K1_3 Kl(}_ Ky’
bo‘;eg y na osi G znajduje sig jeszcze kolo try-
kargh) %aqul‘a‘]@ce sie z lfOlfﬁm' zebatem tarczy to-
¥a a,'le']’ moZna otrzymad pieciokrotna przenosnie.
do J¢ sig wiec ten mechanizm przedewszystkiem
Wielkich maszyn, stluzgcych do zbierania gru-
5. W‘arst,;w zelaza. Otrzymuje sig za pomocs
80 32 réznych liczb obrotéw osi gléwnej.
6reVV82ystkie mechanizmy ze sprzgglami klowemi,
Jody Zreszty sg }),a,rdz'o rozpowszechnione, majsg
(‘Zasad bledogodno$é, mianowicie wlgczenie ich pod-
ruchu Jest polaczone z mniej lub wigeej sil-
Qbrotlcl,)derzemem: Dla,'te.go tez, w celu zmiany liczby
Zatr, W lub wielkoSci przesuwu, konieczne jest
- YMmanie maszyny, chyba Ze jej bieg jest bar-
zliWSOWolny.. Usunigceie tej niedogodnosei jest mo-
Wen‘g razie zastgpienia sprzegiel klowych tar-

Zog
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Wiertarka promieniowa Schuchardta
1 Schittego (fig. 23) zaopatrzona jest w takie
sprzegla do zmia-
ny liczby obrotdw.
W skrzynce znaj-

dujg si¢ 4 osie. Na ‘ ‘
osi I, na ktérej na- ¢ f_!r\:l}lnﬁj—(—d
klinowane jest ko- P el B I
1o 4, sa luZnie na- e | ", .
sadzone kola try- ;~ : E.‘yé:]!l
bowe K, i K,. Do U & f'j—
laczenia tych osta- =i | —
tnich z osiami stu- [ g .'v:lu
2 sprzegla tarcio- i =

we. Tak samo 1ko- [, T & Jil
la K, 1 K, daja 1 LR ) ==
sig zlaczyé z osig =

G oraz K, 1 K,
z osig IIT za pomo-
ca sprzegiel tarcio-
wych. Kola K,
i K, sy naklino-
wane na osi II, za$§ K; i Ky na osi IIl. Przez
odpowiednie wlgczenie poszczegdlnych sprzegiel,

3@ 29,

' mozna otrzymaé 8 réinych liczb obrotéw osi g.

Liczba kél trybowych jest stosun-
kowo niewielka, wynosi bowiem
tylko 10.

Na figurze 24 przedstawiony jest
mechanizm Bernera. Na osi I na-
klinowane sg kola K i K,; wprawiajg
one w ruch kola K, i K,. Te osta-
tnie, zaréwno jak 1 kola X 1 K,
sg luzne na osi IJ i kazde z nich
daje si¢ z nig zlaczy¢ za pomocs
sprzegla tarciowego. Dzigki takiemu
urzadzeniu o II moze sig obracac

| z 2-ma rézmemi chyzosciami, za$ os III, wpra-

wiona w ruch za pomoca K;, K, albo K, K,
z 4-ma réznemi liczbami obrotéw. O$ I1II wpra-

A
™
s S,
S, S, .
Dl t‘
Tl | N o IES
—
1 »

3’1@ 2%

wia W ruch za pomoca K, kolo Ki,, lub za po-
mocs K, kolo K,,. Zaréwno kolo K, jak i K,
sg luzne na pochwie p i mogy byé z nig zlg-
czone za pomocs tarciowego sprzegla. Pochwa
ta, luZnie nasunieta na osi g, moZe zatem otrzy-
maé 8 réznych liczb obrotéw. Ligczac p za po-
mocg sprzegla klowego z kolem K,;, naklinowa-
nem na g, przenosimy z niej ruch bezposrednio
na 08 glownga. Wylaczajac zas to sprzeglo i Iaczac
pochwe z luznem kolem Kj,, przez co wlgczamy
a
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K, K,
K, K
liczb obrotéw. Razem wiec otrzymamy za pomocs
15-tu k&l 16 réznych liczb obrotéw osi gléwnej.

Podobne do poprzedniego s3 mechanizmy H e i-
denreicha 1 Harbecka, Pratta i Whit-
neya, Bohringera itd. Roznice migdzy nimi
polegaja prawie wylacznie na odmiennej konstruk-
cyi sprzegiel tarciowych, pozatem tylko na liczbie
i rozmieszczeniu k6l trybowych oraz osi., W ko-
ziotku Bernera widzimy obok szeregu sprzegiel
tarciowych, po jednem sprzegle klowem. Takie
kombinowanie sprzegiel spotykamy tez w innych
koziotkach nowszej konstrulkcyi.

Oddzielng grupe stanowia mechanizmy, w kto6-
rych laczenie kél z osiami odbywa sie za pomoca

przystawke - , ofrzymamy drugi szereg

klinéw, dajgcych sie wsuwaé lub wyciaggaé z od-
powiednich zlobkéw kél. Najprostsze mechanizmy
tej kategoryi maja kola zamieune, podzielone na |
2 grupy (fig. 25): z tych jedno jest naklinowane,

drugie luznie nasadzone na swej osi. Kazde kolo
tej ostatniej grupy moZe by¢ polaczone ze swg
osig za pomocg klina. W tym celu of g jest we-
wnatrz prézna. Drazek, zaopatrzony z jedne]
strony w raczke, wewngtrz zas majacy wydrgze-
nie dla klina, daje sig wsuweé 1 wysuwaé z 0si.
Klin ten naciskany jest za pomoca sprezyny tak,
Ze przy wysuwaniu, wzglednie przy wsuwaniu
drazka, sam wskakuje w zZlobek odpowiedniego
kola. Aby zapobiedz réwnoczesnemu wlgczeniu
2-ch kél, sa one oddzielone pierscieniami. Ujemna
strong tego mechanizmu jest wielka liczba kol.
Dla czterech réznych liczb obrotéw, potrzeba 8-iu
kél, dla 8-iu liczb obrotéw — 16-u, dla 9-iu —
18-u i t. d.

Przez podzielenie k6l na wickszg liczbe grup,
mozemy, jak to wskazuje figura 26, zmniejszyé ich
ilos¢. Kola K,, K,, K,, oraz K., Ky, K, sg luznie
nasadzone na swych osiach i mogg byé z niemi
zlgczone za pomocs klinéw wsuwalnych, grupy
kol K,, K, K, 1 Ky, Ky, K;, sa naklinowane na
odnos$nych osiach. Dzieki takiemu rozmieszczeniu,
mozemy otrzymaé¢ za pomocg 12 kél 9 réznych
liczb obrotéw osi G. Dodatnig strong tego mecha-
nizmu w poréwnaniu z poprzednim jest takze sto-
sunkowo znacznie mniejsza dlugosé, oraz to, Ze
nie ma tak dlugich wysuwalnych drazkéw D.

Mechanizmy z wysuwalnymi klinami znajdujs
zastosowanie do. ruchu gléwnego tylko przy lzej-
szych maszynach, gdyZ polgczenie kél z osiami
jest w nich stosunkowo stabe, za to jako mecha-
nizmy przesuwowe sg W nowoczesnych maszynach
nadzwyeczaj rozpowszechnigne.

L]

Wielks ich zaleta jest to, Ze je mozna z 18"
twoscig wlgczaé podezas ruchu; tem sig tez tlo-
maczy, Ze z wspolzawodnictwa z mechanizmam!
Nortona czesto wychodza zwyeciezko.

Samo sie przez sie rozuinie, Ze wszystkie W]D'Z
wymienione mechanizmy daja sie dowolnie z sov*
kombinowad; spotykamy maszyny narzedzioV®
w ktérych obok kél z wysuwalnymi klinami mam)
dzwignie Nortona, obok sprzegiel tarciowych —
sprzegla kiowe 1 kliny wysuwalne 1 t. d.

neidle okreslone normy dla poszczegélnylc%_‘
mechanizméw jeszcze sie nie ustalily, réwnié
i w ich zastosowaniu zauwaZyé mozna pewie
chaos, czemu trudno sie dziwid, zwazywszy, %
caly ten nowy kierunek, majacy na celu zast®
pienie k6l pasowych stopniowych kolami zebatem
datuje sie zaledwie od kilku lat. Pewne wytyczh?
mozemy jJednak juz dzisiaj oznaczyé; i tak: ¥
dzimy, Ze mechanizmy z sprzeglami klowemi i 18"
clowemi uzywane sa przewaznie do ruchu glow’
nego, mechanizmy Nortona i jego odmiany, J?
konstrukecye Browna i Sharpa, de Fries itd. 22
réwno do ruchu gléwnego jak i przesuwoweg”
kola z wysuwalnymi klinami, jak to juz nadmi®
nilem, giéwnie do ruchu przesuwowego.

Co sig tyczy popedu, to musimy odréznié me
chanizmy do ruchu gléwnego od mechanizméw
ruchu przesuwowego. Pierwsze sg wpr,e),wl‘t’Jle
w ruch albo z transmisyi, albo specyalnym mobo”
rem elektrycznym, ktory pedzi maszyng narzé
dziows za pomocs pasa, lancucha, lub tez kol 2
batych. ]

O ile uzywanem bywa kolo pasowe, to umies”
cza sig je albo wewnatrz koziolkéw miedzy 1043
skami, albo z zewnatrz koziolka. Zwolenni
pierwsze] konstrukeyi podnosza, iz o§ moze b
po obu stronach kola bezpodrednio podparta, 3
pod wzgledem ewentualnych drgan daje wigks”
bezpieczenstwo. Takg tez konstrukcye posiada DI
tokarka Liodge i Shipley. Ujemng strong _Pot_
wyzsze] konstrukeyi jest to, ze wielkosé kola Jo
ograniczona, nie nadaje sie wiec do ciezkich %
szyn. Réwniez i bezposredni elektryczny pops ;
jest w razie umieszczenia kola pasowego wownat’
koziolka bardzo utrudniony. !

Z tych powodéw wiekszosé nowoczesnych M
szyn narzedziowych posiada kolo pasowe lub 12%
cuchowe, umieszczone na zewnatrz koziolka, %
osi réwnoleglej do osi gléwnej. W ten 513053u
mozliwem si¢ staje zastosowanie zaréwno popS .
transmisyjnego jak i elektrycznego. Takze pl'ze‘],
cie z jednego do drugiego nie przedstawia 0]




Mmniejszej trudnosci, co posiada mnieraz doniosle
Znaczenie.

_ Kolo moze byé¢ naklinowane na osi, lub byé
luZnie nasadzone'i dawaé sie z nig zlaczadé za po-
Mocy sprzegla tarciowego. W tym ostatnim przy-
Padku, zbyteczne sig staja przystawki sufitowe.

Mechanizmy przesuwowe wprawiane sg w ruch
4 pomocy kél trybowych, ladcuchdéw (np. Iancu-
cha Renolda) i kél pasowych. W niektérych przy-
Padkach, jak np. przy gwintowaniu, gdzie naj-
lniejsze $lizganie si¢ pasa odbiloby sie na czysto-
¢l gwintdw, uzycie go jest naturalnie wykluczone,
Pozatem jednal: jest rzecza obojetna, jak sie
Przenosi ruch na mechanizmy przesuwowe; zwo-
®hnicy przenosni pasowej twierdza, iz jest ona
Wejako srodkiem zabezpisczajacym w razie nie-
Przewidzianych oporéw, praktyka nie potwierdzila
Jednak tego. Zlamania kol zebatych, spowodowane
laglemi przeszkodami podczas obrébki, zdarzajg
S1gréwnie czesto przy przeno$ni pasowej jak i przy
Przenogni za pomoca k6l zebatych lub Ilancuchéw.
lle wiec kto$ woli nie mie¢ do czynienia z pa-
S84Wi, wybierze drugi sposéb przeniesienia.
o R‘uch mechanizméw przesuwowych moze byé
reépo_sredm i po.érec?m. .W wiekszosci maszyn na-
_Z‘idZIOWych znajduje sie on w zaleznosci od ru-
fv'u. gléwnego; takie urzadzenia majg tokarki,

Jertarki, oraz czesto i frezownice. W tych ostat-
Elch zachodzi jednak nieraz potrzeba uczynienia
Wg’%wu ruchow z'upelnle od gwbm 111eza]e%nyq1i.
wie?ko{l}em jest, Ze w razie uzy’cm‘ma,l_ych frezéw

,9180S¢ przesuwn powinna byé nie wielka, przy
yciu wielkich frezéw, w szozegdlnosci zaé przy
su‘l;robce z grubsza mozna_zasto’sowaé duze prze-
= rY: Otéz przy popqdme' posrednim zachodzg
hcng)'bt przeciwne pkq}mznpsm. Przy najmniejszej
nas 18 qbrotow osl glownej otrzymamy na}:urah‘ne
“’a‘gnmerze przesuwy. Mala liczba o‘brotow uzy-
lych% b}{wai przy duzych frez_af;h, duza przy ma-
M, widzimy wiee, Ze mozliwem sie staje, iz
b dI?lerwszym przypadku 1 na.j“fiqksze przesuwy,
g? 4ce do dyspozycyl, moga by¢ za male, w dru-
— 1 najmniejsze mogg by¢ za wielkie.
przePrzez odpowiednig konstrukeye n'Jech&nizmu

JSuwowego 1 powiekszenie liczby kol zebatych,
no:l‘:my te pie‘dogodno.éé zmniejszyé, zupelnie je-

usungé sie ona nie da: przytem traci si¢ na

Przej

eJraystosci, ktéra i tak jest juz bardzo nie

W) - % it et z
osiel )34', gdyz przy kaidej zmianie liczby obrotéw
8i0wnej zmieunia sig caly szereg przesuwodw.

gzzltlol?p. odpowiedni me_cha‘n’iz'm pozwala na dwu-
. 0%rotng zmiane wielkosci przesuwu, za$§ o$
&OV.V“& ma 8 réznych liczb obrotow, otrzymujemy
Jeden obrét tej osi — 72 réinych przesuwdw,
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z ktoryeh 40—50 nie ma prawie zupelnie prak-
tycznego znaczenia. Przy ruchu bezposrednim od-
padaja zupelnie te niedogodnosci, to tez w wielu
nowoczesnych maszynach, jak np. w frezownicach
firmy ,Cincinnati Milling Machie Co.“ widzimy,
iz ruch przesuwowy jest zupelnie niezalezny od
ruchu glédwnego.

Mechanizmy z kolami zebatemi stopniowemi
umieszczone sg przewaznie w specyalnych skrzyn-
kach. Stad tez charakterystyczny wyglad tych
obrabiarek. Prawie wszystkie nowoczesne maszyny
narzedziowe majg takie skrzynki, choé zdarza sig
nieraz, ze sg one zupelnie zbyteczne. Bezsprzecznie
najpotrzebniejsze sa one w wiertarkach, gdyz tu
zaré6wno zmiana obrabianych przedmiotéw jak na-
rzedzi 1 wielkosel otworéw odbywa sie stosunkowo
najczesciej. Na tokarkach potrzeba czestej zmiany
liczby obrotéw oraz wielkoSci przesuwu juz nie
zawsze zachodzi, naleZy wigc przy zakupie tych
maszyn mieé na wzgledzie cel, do jakiego maja
by¢ uzyte.

‘W frezownicach nie zmienia sig w regule pod-
czas ruchu liczby obrotéw osi gldwnej. Nastepuje
to tylko ze zmiang narzedzia 1 obrabianegoe ma-
teryalu. Te ostatnie czynnodci zajmuja tyle czasu,
7e oszczednosé na czasle, otrzymana przez latwiej-
sza zmianeg liczby obrotéw ma bardzo male zna-
czenie. Z tego wynika, Ze uzycie tych mecha-
pizméw do ruchu gléwnego w frezownicach ma
moZe najmniej uzasadnienia; naturalnie nie tyczy
sig to ruchu przesuwowego, do ktorego powszech-
nie zastosowuje si¢ kola zgbate stopniowe.

Widzimy wiec, iz pewien krytycyzm przy za-
kupnie obrabiarek z nowoczesnemi urzaédzgniami
jest konieczny, tembardziej, Ze, obok wyzZszej ceny,
sg one wiece] skomplikowane, czulsze na wszelkie
uszkodzenia 1 ze po wiekszej czgéci wymagaja
inteligentniejszej obslugi.

Reasumujac to, co powiedzialem, widzimy tez,
ze nowoczesne mechanizmy z kolami trybowemi
stopniowemi stanowia wprawdzie duzy postep
w dziedzinie budowy nowoczesnych maszyn na-
rzedziowych, lecz Ze ich zastosowanie jest wska-
zanem tylko wtedy, gdy chodzi o przeniesienie
wielkich prac, lub gdy zaleiy nam na szybkiej
zmianie liczb obrotéw. Mozliwem jest, ze 1 w tym
ostatnim przypadku zastagpione one zostang z cza-
sem motorami elektrycznymi ze zmienna chyzo-
gcig, dzisiaj jednak jest taki poped za kosztowny;
to tez sgdze, zZe jeszcze przez dluzszy przeciag
czasu skrzynki z kolami zebatemi bedg stanowily
charakterystyczng ceche 1 zajmowaly poczesne
miejsce w wielu maszynach dobrze urzgdzonych
warstatow. Edward Herzbery.

Zasady ksztalcenia technikow.

Napisal Prof. Edwin Hauswald.

(Ciag dalszy)-

Politechnika Iwowska.

k4 oméwienin ogélnem réznych sposobéw
k wa’lcen_la. technikéw i omdéwieniu zakladéw nau-
zajlgc.h 1St1119‘]a,0y0h. w krajach najbardzie] nas
tech, Wacyeh, zwrdcimy naszg uwage na poli-
Nig, nike lW_Owskas., ktéra w ostatnich _la,tach spel-
techogromme doniosle zadanie jako jedyna poli-

Nika nga cals Polske.
Pog wzgledem swego ustroju, programu i za-

rzadu, nalezy ona oczywiscie do typu szkoél austrya-
ckich 1 razem z inuymi zakladami tego panstwa,
posiada wspélne im wszystkim wlasciwosci, pole-
gajgce na zbyt silnem uwydatnieniu dzialow teo-
retycznych, pewnem do niedawna zaniedbaniu
wieln dzialéw techmicznych i1 na braku lub nie-
dostatecznem wyposazeniu laboratoryéw i pra-
cowni praktycznych. Politechniki austryackie na-
lezaly od samego poczatku do typu niemieckiego,
szkoly wysoce uczonej i teoretycznej, w ktérej
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nauki techniczne nie staly na pierwszem miejscu.
Szkoly tego typu wydaly tez w obu krajach nie-
jednego dzlelnego nczonego, wytwarzajac w dziale
nauk matematycznych, fizycznych i chemicznych
silng konkurencye uniwersytetom. Obok tego wy-
szlo z nich takze wielu wybitnych technikéw, ale
jeszcze wiecej ludzi mado uzdolnionych w kie-
runku technicznym, tak, Ze najczulsza pod tym
wzgledem technika przemyslowa, a za nia i inne

dzialy techniki stosowane] domagaé sie zaczely |

gwaltownie daleko posunietych przeobrazen w szlko-
lach tego typu.

Reformy takie, przeprowadzone we wszystkich
politechnikach mniemieckich w ostatnich kilkunastu
latach, polegaly, jak juz wiemy, na wyposazeniu
zakladéw we wspaniale urzadzone laboratorya
mechaniczne 1 inne, na wprowadzeniu obowigzko-
wych éwiczeni w tychze, na przelamaniu dawnej
zasady, wedle ktére] dwa pierwsze lata studydéw
przeznaczone byé¢ mialy wylacznie dla nauk ma-
tematyczno-przyrodniczych, a nie technicznych,
na pomnozeniu katedr technicznych i obsadza-
niu ich specyalistami, powolywanymi z prak-
tyki, na poglebienin nawet zbyt daleko posunie-
tem éwiczen z konstrukeyl, wprowadzeniu kurséw
specyalnych lub przedmiotéw wybieralnych gldw-
nie na wydziale maszyn, & wreszcie na stosunkowo
silnem ograniczeniu obowigzkowych godzin
wykladowych matematyki, mechaniki i innych
nauk pomocniczych dla technika (n. p. wydzial
budowy maszyn w Berlinie, w Zurychu itd.).

Politechniki austryackie a miedzy niemi i na-
sza, poprzestaly na stopniowem powigkszaniu
liczby katedr technicznych i polaczong z tem specya-
lizacya dzialéw gléwnie komstrukcyjnych, w tym
rozwoju jednak politechnika lwowska .nie pozo-
stala na koficu 1 gdyby tylko najwazniejsze wnio-
ski grona profesoréw z lat ostatnich odpowiednio
zalatwiono, to politechnika ta, wzglednie jej wy-
dzial maszynowy, stanelaby na réwni z najlepszymi
zakladami tego rodzaju. Co prawda, niepodobna
nam sie nawet tym idealem zadowolié, bo latwo
zrozumied, Ze szkola dobra np. dla Niemcéw moze
byé dla nas niewlasciwg, z powodu pewnych réz-
nic rasy, usposobienia 1 zwyczajéw narodowych
1 odmiennych warunkéw bytu.

Dla przykladu podany jest nowy plan nauk,
zaprowadzony na wydziale maszyn od r. 1908
i przedstawiony jest na osobnym wy kresie, ktéry
pokazuje wyraZznie rozklad 1 wzajemny stosunek
wykladéw teoretycznych, technicznych i éwiczen,
przyczem na odcinkach poziomych odezytu-
jemy poélrocza studyéw, a na rzednych piono-
wych w odpowiedniej podzialce liczby godzin
w tygodniu, poswieconych kazdej nauce. Nauki
nietechniczne umieszczono nad osig zerows, na-
uki techniczne pod nia, opatrujac przedmioty
obowigzkowe, czyli wedle wlasnych urzadzen
nalezace do obu egzaminéw panstwowych, grub-
szg obwoddkg, przedmioty wyblerane za$ li-
niami kreskowanemi. Z wykresu tego widzimy,
iz nauki teoretyczne zastgpione sg nadzwyczajnie
silnie na roku I-szym, mniej na roku Il-gim, po-
czem prawie zanikajs. Nauki zas techniczne roz-
poczynajg sie¢ juz na Lym roku zgodnie z nowo-
czesnymi pogladami, w nastepnych za$§ latach po-

glebiaja sie stopniowo czem raz bardzie]. Przy
wielu przedmiotach zawodowych urzadzono p 6l
roczne wyprzedzenie dwiczenl przez Wy

kiady.

Gdy dawniej uwazano przedmioty nietech-
niczne za podstawowe, niezbedne jako przygoto:
wanie do studyéw technicznych, dzisiej uwaza i€
je racze] za przedmioty uzupelniajace i pomo-
cnicze tak, Ze nauki techniczne moga byé ndzie
lane réwnoczesnie i do pewnego stopnia mniezale:
znie od nich. Wszyscy dawniejsi maszynowcy
przypominajg sobie mniezawodnie, jak dziwnem
1 nienaturalnem bylo ich stanowisko w dwdch pier
wszych latach studyéw, w ktérych odpowiednio
do dwczesnych pogladéw nie slyszano ani slowa
o wlasciwej technice maszynowej, ale za 0
uczono si¢ matematyki, geometryi, fizyki, ekono-
mii i prawa. Stan ten zmienil sie obecnie na le
psze, od czasu gdy politechnika nasza, jako pier
wsza W Austryl wprowadzila na roku I-szym Wy
klad 1 ¢wiczenia z ogblnej nauki o maszynach
pod nazwa maszynoznawstwa, nauki, ktord
daje odrazu przy uzyciu nowoczesnych $rodkoW
pomocuiczych glebszy poglad na caly $wiat ma-
szynowy 1 gléwne jego dzialy, poglad systema
tyczny, wyjasniajacy zasady dzlalania, stopniowy
rozwo6] 1 niejako filozofie maszyn. Ten przedmlot
nalezy uwazaé za wlasciwg podstawe studyo¥
technicznych na dawnym wydziale. Obok nieg®
znajduje sie technologia mechanicznd
W 2-gim za$ roku przybywaja nadto wylklady
z elementéw maszyn, termodynamik,1
technicznej i z zasad elektrotechnikl
Dallszy uklad programu nie wiele sie rézni 0
ogdlnie przyjetego, chyba tylko w tem, 2°
niektére przedmioty, dopelniajace wiedze mech®”
nika w innych dzialach techniki, umieszczono prey
koficu studyéw, ze wzgledu na to, aby ich sto
dent nie tak latwo zapomnial. Krytyka caleg?
ukladu powinna uznaé, ze stosunek iloseioW)
migdzy poszczegélnemi grupami jest odpowiedd
1 Ze n. p. obowigzkowe d¢wiczenia konstrukey)??
nie zableraja u nas tyle czasu co na politechn!
kach niemieckich lub rosyjskich. Kierunek tec¥
nologiczny jest obecnie odpowiednio zastapiony’
moze by¢ jednak jeszeze wzmocniony. Nauki kO
nomiczne iprawne sg takie uwzglednione. Dasy’
Jednak musimy obecnie do wprowadzenia najVv#
zniejszych dzialéw z ekonomiki techniczn®
ikupieckiej jako przedmiotéw obowigzkowyoh
niezaleznie od oddzielnego kursu lub wydzi#d"
kupiecko administracyjnego.

. Program nasz posiada jeszcze pewne brak!
niezmiernie przykre, mianowicie brak ¢wicze”
w laboratoryum maszynowem i badania matery®
16w,jakotez brak systematycznych dwiczen w p*®
cowniach technologicznych.

Co do laboratoryum maszynowego 'pOCZ)’Illll
odnosni profesorowie wszelkie starania i przy8”
towania potrzebne, a urzgdzenie tego laborat?
ryum, przewidziane we wszystkich szczegdl®?
od kilku lat, moze byé natychmiast rozpocZQte'
gdy tylko maszyna biurowa austryacka 28,
fatwic¢ sie zdola z formalng strona tak niezwykm
nowo§ei.

(C. d. n.)-
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Uchwaty II kongresu drogowego W Brukseli w r. 1910.

Napisali J. Drexler i S. Schulz.

5 Pa\y;iwadgata po pierwszym kf)ngre_sie drogowyn}
Onﬁrez‘ ’0 Byl §1Q_ w p.ocza,tku sierpnia b. . drug}
# dt;ie;i"“' rukseli. M'IHJO gora:c?kowe.] .dz1al‘a]uoécl
Rt Pélnu_a budowy 1-ozny'ch_na\vlerzchm drogowych
“'ielkiep-zdec};qg czasu za ’It’rotkl, flby.zanot(?wac 110We
o . wAt Ol'ycz'e_l zn'alezc odpo§v1edz1 na liczne pyta-
tylko dla. "p iwoscl, ktére decydujaco rozstrzygonad moze
uzsza praktyka,
WiQC;I‘OZ te% uchwaly kongresu hruks.els.kieg?, s’tano-
ol ireut@ bardzo cenne uzupelnienie me.ktorych
sking J1 za slabo zaakcentowa:nych na kongresie pary-
1 Wiele nowych rzeczy nie przynosza.
POda_j.emy je Jednak do wiadomosei ogélu techni-
tég }:10alsk1clzh, poniewaz sprawa buc.lowy i utrzymania
b, | d(f:,yrm o}‘)szarz'e ziem polsk{ch Jest Ibardzo wa-
v i yezy z.y\votny.c':h ‘1nteresow . c:ale,]' ludnosci.
" T 1en(1] tempie rozwija sig u nas sieé dr(_)g, a sama
< % :V%; (al.]e’ rocznie na budo?'_(; u,owych 1 u.t.rzyma-
g rze}c? Irég prz?szlo 24 milionéw koron, .]est' za-
Wzells Aail Jz}s?@, e pr?y. tak znacznym budz'ecu—)
ZnaCZe):;i chociazby najmniejszy, postep ma doniosle
e gospodarcze.

kéw

KOngres drogowy wywolal Zywe zainteresowanie

We : . 0
Wszystkich, nawet najodleglejszych stronach $wiata

gro E g
bic}?adéa‘c w Brukseli okolo 3000 uczestnikéw wszel-
harodowosei.
Sale posiedzen byly przepelnione, zwlaszeza sala

Obl-ad

0 budowie drég w miastach.
\_V pracach kongresu bralo z Polakéw udzial kilkun
aczzlleflow 'Namiestnict-wa. i' Wydzialu krajowego oraz
d an}( l?mra drogowego i lekarz (bakteryolog) jako
Zia§ Cl, miasta K)'a}(O\\'a. Lwoéw, stolica kraju i Wy-
mysly 1)f(.)w1atowe? nie wys'laly delegatéw. Nasz prze-
a.]'mn?a' towy _nie wystawil s’W§_rch pr.oduktéw, przy-
ja.ja,c Se.] W dzza:le d.rogov."ym s“nato.we_.] wystawy, omi-
ongy pOSobn'osc pozyt.eczuego zetkniecia sig z wielkimi
Wentami ropy i jej przetworéw na zachodzie.
PI‘Z.ed rozpoczgciem kongresu rozestal komitet
tStklm uczestnikom caly materyal, majacy stanowié
g ron)aWF; ob.rad', a skiadajacy sig z 67 referatéw (1040
LW obejmujacych dziewied oznaczonych® kwestyi,
komunikatéw (510 stron), dotyezacych uzycia
automobilowych, narzedzi drogowych, materya-
“Sllwau(‘]owy .drég, wykon'ani.a chodl}ikéw w miastach,
uiyciama]. sniegu, ustawiania tablic ostrzegawezych,
a1, 'e.as.ty?zgych obreczy przy kolach i metod licze-
Ogilng S€1 i cigZaru ruchu. Do tego dolaczono referaty
pOZWOI,_lzaopatrzor’le proponowanemi rezolucyami, ktére
Drzeq Uy ogarngd caloksztalt wateryalu obrad jeszcze
Otwarciem kongresu.
OijtMa:Ceryal tra.ktowany \v_komunikatach nie jest
p pg’s.lezolulcyaml kongresu, Jakkolwiek byl omawiany
niekté ledzeniach sekchl.chh, gdzie zostal nawet przy
ryeh kwestyach ujgty w odpowiednie wnioski.
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Vitan, wolny od obrad zajely uczestnikom kongresu

d a Swiatowa i wycieczki. Wystawe drogowa obej-

0sobny pawilon wraz z obszernym placem, po-
ten YW prébkami nawierzchni wszelkiego rodzaju. Dzial
y‘l bardzo troskliwie zestawiony, jednak w po-
no“’y:}llm % Wyst?.wa, I k.opgresu w le}'yiu wybitnych
Wieni hf‘%eczy nie prz’ynmsl. Intﬁresu_]@ce ljylo zsasta-
najnowsy;bc'clir);i;)e c?rog od czaséw rzymskich az do

- ysidw,

niolo;lé““:ycieczek. naleiy. podnie_éé wycieczke do kami(—).-
e 00-’“’ Lesinnes 1.Quenost. Daty one przynaj-

g6lne wyobraZenie o racyonalnej eksploatacyi

W

rd\\rn a

kamienioloméw mna najwieksza skale prowadzonych.
Mimowoli nasunelo sig na mys$l poréwnanie kraju tego
z paszym, gdzie uspione w niejednym zakatlu skaly
dotad czekajs nieczynne na przedsiebiorczs reke.

Przytaczajac rezolucye kongresu zaznaczamy dla
wygody czytelnikéw, Ze krytyczne sprawozdanie z prac
poprzedniego t, j. paryskiego kongresu opracowal radea
budownictwa W. Adamczyk w Nr. 12—15 Czaso-
pisma z r. 1910, a odnosne uchwaly przetiémaczyl
i oglosil inz, J. Drexler w Nr. 12 i 13 Czasopisma
z r. 1909. :

IRezolucye.
I. Budowa i utrzymanie.
Poddziat A.
Budowa i utrzymanie drég poza obrebem miast.
1. Drogi szutrowane i brulkowane.

Usycie lepiszeza przy budowie drdg szuiro-
wanych.

Zastosowanie pasm jezdnych w drogach bru-
kowanych.

Postepy w walce z pylem < ze zuiyciem drég.

A. Uiycie lepiszcza.

Kongres uwaza za rzecz pozyteczng badad uzycie
lepiszcza w konstrukeyach drég szutrowanych i pro-
wadzié dalsze doswiadczenia, przyczem nalezy zwracac
uwagée na nastepujace okolicznosei:

1. Jakie zlepiszcze w kaZdym poszczegélnym przy-
padku odpowiada najlepiej miejscowym stosunkom.

2. Jakie gléwne wlasnosei fizyczne i chemiczne
powinny posiada¢ materyaly smolowcowe, bitumiczne,
asfaltowe czy inne, ktére jako najodpowiedniejsze za-
leci¢ by nalezalo.

8. Jakie wyniki otrzymujemy przy réznych meto-
dach wykonywania nawierzchni z tych samych ma-
teryaldw.

4. Jaki wplyw na dobro¢ roboty wywiera maga-
zynowanie przyrzadzonych ze smolowcem materyalow
kamiennych przez czas dinzszy lub krétszy przed ich
uzyciem 1).

5. Jakiemn zuZyciu podlegaja materyaly pokladéw.

6. Jaki rodzaj nawierzchni nalezy zalecié, gdy
zwykla nawierzchnia szutrowa bylaby niewystarcza-
jaca, a bruk nie moze bydé zastosowany z jakichkol-
wiek powodow.

7. Jaki stosunek zachodzi na danej przestrzeni
drogi miedzy kosztami wykonania, a osiggnietym
wynikiem, przyczem nalezy uwzglednié warunki iniej-
scowe.

B. Zastosowanie pasm jezdnych.

7 wyjatkiam okolicznosei wyjatkowych, spowodo-
wanych niezwyklymi warunkami miejscowymi, moZna
uwazaé zastosowanie pasm jezdnych w drogach bru.
kowanych tylko za srodek ostateczny.

C. Postgpy w walce z pylem i ze zuzy-
ciem drég.

Zgodnie z uchwalami I kongresu i z obecnie po-
wzigta (pod 4. przytoczona) rezolucys, wyraza kon
gres nastgpujace zapatrywanie:

') Przy smolowaniu wewnetrznem. (Prz. tf.).



1. Smolowanie zewngtrzne weszlo w ogélne uzy-
cie. Natomiast nie jest dostatecznie stwierdzona uzy-
teczno$é zawalcowane] warstwy piasku lub mialu ka-
miennego na powloce smolowcowej. Sprawa ta wymaga
dalszych poréwnaweczych dodwiadezen,

2. InZynierowie, prowadzacy dalsze do§wiadczenia
temi metodami, powinni baczna zwrécié uwage na po-
réwnanie wynikéw, osiggnigtych przy uiyciu mate-
ryaléw bitumicznyecl, asfaltowych czy smolewcowych,
stosowanych na gorgco czy na zimno aparatami recz-
nymi czy maszynowymi. Przedewszystkiem wazne jest
poréwnanie kosztéw i trwalodci nawierzchni.

3. Przy poréwnywaniu wynikéw naleZy uwazgle-
dniad jako$¢ materyaldéw tworzacych poklad drogowy,
wielkosé 1 ciezar ruchu, oraz warunki klimatyczne,

4. Przy uwzglednianiu materyaléw smolowcowych,
bitumicznych i asfaltowych, jakie w danej okolicy sg
pod reka, nalezy dla wszelkich dostaw ulozyé¢ warunki,
ktérym te materyaly musza odpowiadaé, a zwlaszeza
w odniesieniu do ich ,Zywotnodci* tj. zdolnogei za-
sklepiania szczelin powstalych w torze.

5. Zestawienie wynikéw z pordwmnania pozy-
tecznosci poszezegdélnych metod smolowania w najogol-
niejszem slowa tego znaczeniu jest rzecza pozadang.
Przytem szczegélng uwage zwrécié naleZy na to, czy
wlasciwem jest uzycie mniejszej ilosci materyalu i czgst-
szych naprawek, czy przeciwnie, oraz naleiy $cisle
rozrézniad, czy szuter otrzymal juz przedtem lepiszcze
z mazi, bitumu lub asfaltu, czy nie.

6. Wskazanem jest zatrzymad bez zmiany uchwalg
I kongresu, ktéra opiewa: Emulsye z mazi lub olejéw,
sole hygroskopijne itp. dzialaja korzystnie, ale tylko
przez czas krétki, wobec czego uzycie ich moze sig
ograniczaé tylko do wyjatkowych okolicznodei jak wy-
Scigi, uroczystosei, pochody itp.

II. Podklad i odwodnienie drig. Metody
wykonania.

A, Podklad.

1. Konstrukecya i wykonanie podkladu drég imusi
byé tem dokladniej przeprowadzone, im podatniejsze
jest podloZze. Podklad musi posiadaé tem silniejsze,
wymiary i tem wiekszg odpornosé, im wigcej jest na-
razony na zniszczenie wewnetrzne i zuzycie zewngtrzne.

2. Przy wyborze typu podkladu zaréwno przy
drogach brukowanych, jak i szutrowanych, naleiy ba-
czyé gléwnie na stopien wilgotnosei podloza, na jego
cechy geologiczne i na latwosé odwodnienia z uwzgle-
dnieniem przedewszystkiem materyaléw okolicznych.

B. Odwodnienie.

8. Jezeli grunt wymaga odwodnienia, to jeszcze
przed zalozeniem podkladu powinno sig podloze wedle
uzywanych metod odwodnid,

4. Profile podluzne i poprzeczne drég i rowéw
bocznych maja byé tak dobrane, aby ulatwiony byl
odplyw wody, a uniemozliwione wsigkanie jej w kon-
strukecye toru, ktéra powinna byé o ile mozZnogei nie-
przepuszczalna,.

5. Podklad i odwodnienie nalezy wogéle wykonaé
przy uzyciu materyaléw miejscowyeh jak najprosciej
i najekonomiczniej.

III. Zakladanie kolei lokalnych i tramwajow
na drogach. Korzysci i strony ujemne. Wolyw
na metode i koszta utrzymania drig.

1. Przy projektowaniu nowych drég tak w po-
blizu miast, jak i w polu byloby wskazanem zbadac,
czy nie odpowiadaloby to obopélnym interesom, aby
przeznaczy¢ osobny odpowiedni pas gruntu poza droga
dla ewentualnego zaloZenia kolejki lokalnej.

Trasa, spadki i profile poprzeczne maja byé w da-

nym razie tak dostosowane, aby kaZdy rodzaj rucht
odbywal sie z potrzebna wygods i1 pewnoscia. 1

Byloby rzecza sluszna, aby wykonawea wzgledn®
koncesyonaryusz kolei lokalnej pokry! nadwyzke kos¥
téw budowy, spowodowanych rozszerzeniem drogi, W'
konanem w jego interesie.

2. ZaloZenie torn kolejowego, wbudowanego W P
klad szutrowy, jest dla komunikacyi drogowej zaW"S’ze
szkodliwe 1 powoduje znaczne zwigkszenie l«xoszt’oW
utrzymania. Powinno sig go, o ile moZnodei, unikacC.

Zakladanie toru kolejowego w drogach brukoWw#
nych utrudnia ich utrzymanie, a mianowicie wzdit?
szyn. Nalezy zatem niedogodno$é te odpowiednimi rod-
kami usungd. ;

8. Jezeli kolej lokalna ma i$¢ bankietem drogh
to ze wzgledu na bezpieczenistwo ruchu jest wskazanf®
zalozyé tor kolejowy, o ile na to szeroko$é drogi 4”
zwala, na osobnym, podwyzszonym i ze wzgledu 13
bezpieczenstwo pojazdéw niedostepnym dla nich past®
W kazdym razie naleiy odplyw wo6d zabezpiecsf”
przez odpowiednie urzgdzenia.

Przy drogach szutrowanych powinno sig na kop”
cesyonaryusza kolei naloZzy¢ obowigzek zalozenia odp
wiednich placéw skladowyeh na szuter pray brzeg!
wolnego bankietu.

Przy drogach brukowanyech moZna w peWﬂych
przypadkach nalozyé na koncesyonaryusza a.na.logiczny
obowigzek. .

4, Nie powinno si¢ dopuszezaé do usuwania drze"
przydroZnych, chyba w wyjatkowych przypadkach.

Jezeli szerokosé drogi miedzy drzewami, poz?”
stala po potraceniu szerokosci pasu, potrzebnego die
kolei, nie wystarcza dla koniecznyeh potrzeb 2wy’
klago ruchu, to tor kolejowy nalezy przelozyd poz*
drzewa.

5. Jest rzeczg wskazang, aby koncesyonar)’“sz-
kolei lokalnej sam utrzymywal pas drogi przez kolél
zajety, oraz do toru kolejowego przylegly, lub tes i
nosil koszta odnos$nego utrzymania.

Poddziat B.
Budowa i utrzymanie ulic w miastach.
1V. Czyszczemie t© skrapianie drig.

Uszywane metody. — Koszia. — Pordwnanie spos”
bow wykonania.

Gromadzenie $mieci i blota po ich zgarnigei® i
drogach publicznych powinno byé jak najstaraﬂﬂlej
unikane.

Zmiatanie, uprzatanie $mieci powinno byé W)’I,‘o:
nywane raczej przez zarzad miejski niZz prrzez m)e’
szkafcéw, z zastrzeZeniem zwrotu wydatkéw we 7
mie oplat wedle odpowiedniej taksy. W miastach_“u'
lezy przy czyszezeniu i skrapianin drég rozwin#
szczegolniejsza starannosd. '

Czyszczenie powinno sie odbywad, o ile mozno®
szybko. i¥

Skrapia¢ powinno sig czesto, lecz iloscia WO
ograniczong Scisle do potrzeby.

Zmywanie i zmiatanie nalezy wykonywaé m
wie wezesnym rankiem, przyczem zaleca sig U4
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aparatéw mechanicznych. NaleZy starad sig o m]‘ie
ulepszenie odnoénych przyrzadéw, aby czyszc?®

8

miasta bylo mozliwie najdokladniejsze, a spra®! i,o
jak najmniej przykrosci przechodniom. Przyrzady © Pif*
pgdzie mechanicznym nadaja sig najlepiej do skrapi?

1 zmiatania ulic w miastach,.

V. Wybér nawierzehni drogowe;.
résa’

1. Poklady drogowe, wykonane sposobem quj”l

gueta i Mac-Adama, wytwarzaja wiele pylu i powo



zﬁaczne koszta utrzymania. W miastach nadaja sie
© tylko dla drég o lekkim i slabym ruchu.
. dZi2(;d1)_0(:.zy11i0ne w Qstatni({h czas?.ch doswiadczenia
iy Zlnie s.molowanla. pm_v1erzchn1 makadamu, lub
ity i, lepls%cz, za?vlera_]@cych mazie, bitumy i as-
epsz’ Plf\\'lnno gie daleJ. prqwadzid celem ustalenia naj-
4 Jeh metod, odpowiadajacych réinym warunkom
oWy i ruchu,
“’ylyi; Bruk kamiem.ly celuje wielks ’odpornos'cial na
nievﬁe]}l’{.Zewne;trzne 1 znaczng trwalodcia, MoZzna go
. tlm. nakladem pracy 1'kosztéw utrzymaé¢ w do-
)ardzOS (’;Lme. VVytwar.za niewiele pylu i zachowuje sig
obrze w sasiedztwie szyn.
4. U.iywanie bruku kamiennego moZna zalecid
gdgle nie chodzi o cicho§é¢ ruchu, a gdzie na-
a‘lnighma drewn'ia.na lub asfalto“.ra nie da sig racyo-
llzywa‘ézaistosowac. Do br.uku kamiennego powinno sig
P tt.)ste’k. rggularme} obrobionych, z twardego,
Silne ajnie scinajacego sig kamienia, a uloZonych na
I podlozu. Fugi powinny byé mozliwie wazkie.
gowef)- Kongrfes wyraza 2y'cz¢?nie, Z:_aby zarzady dro-
- “P;I‘Owa(%zﬂy dalsze_dos_\vlad-cz'ema z brukiem ma-
B szedzie tam, gdme_ si¢ miejscowe stosunki i ro-
J ruchu do tego nadaja.
é]iZl‘xii.l Bruk flrewniany jest brukiem cichym i nie-
et ba’-dgdy Jest czysto utrzymany. Wytrzymuje na-
takge I %0 silny ruch' 1 daje sig z korzyscia stosowad
W ulicach z ruchem tramwajowym.
Stawizl' Por'c')‘wnawuze 'zestawie’nie korzysei, jaki.e przed-
itWarilaz rézne }'odzaJe ’brukow 2 drzewa migkkiego
Nty ego, powinny by¢ przedmiotem osobnych refe-
ha zjezdzie nastepnym.
gladzi' Nawierzehnie z prasowanego i ]ar}ego czyli
Znaczal}egc_) asfaltu, .two?za,ce’v.vyb?rne tory jezdne, od-
aja s‘i]az sig znakom’lt'e’m} wlasclwc_)sciami hygienicznemi,
nig -SaQ latv.vo czyseic i .naprawmé. Tak'ie nawierzch-
floge; Pl‘aw1'e zupelnie GICI%G, wytwarzajg tylko male
e Pylu, jednak latwo si¢ psuja w miejscach przy-
S%3cych do szyn tramwajowych.
“’aneS' Najvierzchnie tego rodzaju. powinny k.)yé uzy-
silay ¥ ulicach W)'rtyvo_rnych: gd.me ruch nie jest zbyt
T ani bardz‘o (:,u;zkl, gdzie nie ma szyn tramwajo-
» & spadki niewielkie.
10. Wreszcie nalezy dalej bada¢ bruki, wykony-
Z plyt asfaltowych, o ktérych decydujacego sadu
8zcze nie mozna.

tam,
Wigry,

\Vane
¢ je

Spossb  zaktadania przewodow elektrycznych,
gazowych, wodociqyowych itp.

Qi%gol“; Zakl.ada.nie przewodéw elektrycznych, wodo-
Jost bych itp. poza korpusem jezdnej czgéci ulicy
g](.)Wn"-l‘dzo pozadane. Nalezaloby tam pozostawié tylko
& ® kanaly i przewody wigkszych rozmiaréw, ktore
Potrzebuja czestych naprawek i przerébek.
Py d'Powin’uo sl¢ wykonywaé po dwa polaczenia
“'Ykono oW gléwnych z domami. To podwojenie nalezy
Phshy ywaé przedewszystkiem na ulicach o wielkim
Ray; I tam, gdzie zbudowano trwale podklady pod
18rzchnig drogi.
X 3. Nalezy badaé, czy jest rzecza pozyteczng ukla-
Wszystkie przewody, z wyjatkiem gazowych, w od-
cz;jd_n_m wielkich sztolniach pod chodnikami. Naleiy
Zalewglc odpowiednie zabezpieczenia na wypadek ich
z powodu peknigeia rur wodociagowych.
dnej i 'I"a.m, gdzie przewody lezs juz w korpusie jez-
p"la,czz?sm }ﬂlcy, zaleca kongres wykonywanie drugich
sobnos,e‘_l g.lownych ciagéw z domami tylko przy spo-
€1 wielkich rekonstrukcyj.
ktél‘ystz‘h Migdzy wszystkimi urzgdami technicznymi,
D°Winn pole dzialania dotyczy drég miejskich
0 panowad naj$cislejsze porozamienie, tak, aby
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mozna zawsze ustali¢ porzadek robét, najmniej ucia-
zliwy dla ruchu drogowego. Jest rzeczg niezmiernej
wagi, aby wszystkie tego rodzaju roboty byly wyko-

| nywane pod nadzorem zarzadu drogowego.

. .Roboty powinno sig¢ przeprowadzaé jak najszyh-
ciej i w mozliwie Scisle ograniczonem miejscu budowy,
w ten sposéb, aby jak najmniejsze tworzyé przeszkody
dla ruchu.

6. Drzewa przy chodnikach powinno sig tak sa-
dzié, _aby nie zabieraly $wiatla przyleglym budynkom,
ani nie narazaly sieci rurowej na niebezpieczenstwo
zarastania korzeniami.

II. Ruch i uzytkowanie drogi.

VII. Oddzialywanie cigéary i chyzoSci pojazdow

na budomwle drogowe.

1. Rozwéj budowy pojazdéw nie objawil sig do-
tad takiem zwigkszeniem wagi wozéw, ktéreby w ogéle
wychodzilo po za granice, uwzglednione w przepisach,
odnoszacych sig do statycznmego obrachowania objektéw.
Mimo to byloby rzecza pozadang ustalié obowiazujace
przepisy odnosnie do typéw najniekorzystniejszych ob-
ciazen z uwzglednieniem mechanicznych pojazdéw.

3. Nie wydaje si¢ prawdopodobnem, aby przy
dzisiejszym stanie budowy automobiléw 1 przyjetym
sposobie budowy drég, chyZosé pojazdéw mogla wy-
wiera¢ na nowe,a odpowiednio zbudowane objelsty wplyw
wiekszy, niZ to si¢ przy zwyklym sposobie obliczania
uwzglednia. Mimo to byloby rzeczs pozyteczna pod-
czas odbioru lub rewizyi, kazaé przejezdzac z wielks
chyZoscia po moécie z dopuszezonych do ruchu na
drodze wozéw o popgdzie mechanicznym,

3. Mozliwie silne i sztywne polaczenie pojedyn-
czych czgsci mostu migdzy soba wydaje sig rzecza ko-
rzystna ze wzgledu na wytrzymalosé podczas prze-
jazdu znacznych cigzaréw.

VIIi. Droga a ruch pojazddw.

o sile pociagowej zwie-

4. Pojazdy
rzecej.

1. Zbyt cigzko Iadowne wozy, a opatrzone za
wazkiemi obrgczami moga wywolywac niezwykle wiel-
kie zniszczenie drogi, budowanej dla ruchu tylko zwy-
klych wozéw.

9. Jest rzecza pozadang prowadzié dale) badania
dla ustalenia, jakie stosunki powinny zachodzié¢ mig-
dzy obcigzeniami, Srednicami kol i szerokoscia obrg-
ezy, aby niedopusci¢ do zbytniego zuZywania drogi.

B. Pojazdy o popedzie mechanicznym.

1. Samochody turystyczne nie zuZywaja nazbyt
pokladu drogowego, o ile chyZo$é ich nie przekracza
pewnych granic.

2. Samochody wycieczkowe dla wigkszej liezby
0séb nie wyrzadzaja wielkich szkéd na drodze, jefeli
ich chyzos$é nie przekracza 25 km/godz., jezeli obcigze-
nie najciezszej osi nie przenosi 47, a cisnienie na
1 ¢m szerokosei obreczy kél o Srednicy 1m nie prze-

kracza 150 kgfcm.
8. Przemyslowe automobile nie wyrzadza dobrze

zbudowanym drogom niezwyklych szkéd, jeZeli beda
si¢ trzymaly nastgpujacych przepiséw :

1. Klasa. Wozy o najwiekszym cigza-
rze 0si do 4'5¢.

Maximalna chyzosé 20 km/godz.

Ci$nienie na 1 ¢m szerokosci obrgeza o gdrednicy
1m co najwyzej 150 kg.

Gdzie zachodzi obawa niebezpiecznych wstrza-
gnien, jak np. na wgzkich, gesto zabudowanyeh dro-
gach, nalezy chyZosé odpowiednio zmniejszyé,



252

2..Klasa. Wozyonajwiekszym cigzarze
osi 4—7¢.

Maximalna chyzo$é 12 km/godz.

Ciénienie na 1lc¢m szerokosci obrecza o $rednicy
1 m co najwyzej 180 kg.

Na razie i z zastrzeZeniem wmozliwosei poprawek.
gdyby przyszle doswiadczenia daly podstawe do in-
nego obliczania, nalezy przy kolach o Srednicy wig-

kszej niZ 1m obrachowywaé dopuszczalne cisnienie |

na 1 e¢m szerokosci obrgezy dla wozéw obu kategoryj
i dla wymienionych ped 2. pojazdéw podlug nastepu-
jacej formuly :

C=150Yd
przyczem C oznacza dopuszezalne ci$nienie na 1 em
szerokosci obregczy, d Srednice kola w metrach,

Pozadang jest rzecza prowadzenie dalszych do-
$wiadezen w kwestyi, jakie najwieksze szerokosei obre
czy przy wszelakich samochodach dobrze spelniaja swe
zadanie rozkladajac, w zwyklych warunkach, ci§nienie
na calg powierzchnie podparcia jednolicie.

4. Zelazne obrecze zZebrowane czy zlobkowane ja-
kiejlolwiek szerokodci i przy kaZdem obcigzenin osi
83 powodem nadmiernego zuzywania sig drogi.

‘D, Pojazdy o popedzie mechanicznym, jadgce
z niezbyt wielka chyzoscia nie powodujs nadmiernych
szk6d na skretach drég, o ile tor jezdny drogi jest
na zewngtrznej stronie luku dostatecznie podniesiony.

6. W dziedzinie utrzymania drég jest rzeczg p”
zadana, aby konstruktorowie wozéw, starali sig wyn®
lezé urzadzenia, ktoreby, przy jezdzie wprzéd, przy {
cofanin wozéw i przy hamowaniu uniemozliwily sli-
zganie sig kol na miejscu. Précz tego nalezaloby da-
#yé do wyréwnania motoréw i do odpowiedniego Pr%
suniecia w gore punktu ciezkosei calej konstrukeyl

IX. Koleje drogowe i autobusy.®)
Kongres wyraja zapatrywanie, ze nalezy popie!®
diywanie autobuséw, jako srodka komunikacyjoeg®
Wreszcie wypowiada kongres zapatrywanie, ze PI*
dzisiejszym stanie do$wiadezen nie mozna jeszcze 01787
na czyja korzy$é przechyli sie szala przy poréwna
kolei lokalnych z autobusami., Zdaje sie, Ze te obyd¥
/ . a
sposoby przewozu nie sa skazane na wzajemna I¥¥
lizacye, ale raczej si¢ uzupelniajs.
z N . Ly a
Zmacznego rozpowszechnienia sie autobuséw
lezy sie spodziewad:
a) przez zastosowanie obreczy gumowych
. 'b) przez postep w szezegélach budowy tych P
Jazdow. '
W kazdym razie inna powinna by¢ pojemB®™
autobuséw w ruchu miejskim, a inna w ruchu migd?)
miastowym.

#) (Omnibusy samochodowe).

= _/

Sprawozdania z literatury technicznej.
— Zlacze ze szyns wkladkows Rudolfa Hahna

z Rragi uwidocznione jest na zalaczonym rysunku. Po- |

%

El

mys! zostal opatentowany i ma byé skuteczny prze-
ciwko udaromm na stykach wolnych kola o nastgpna
podniesiona szyng i polaczonemu z tem loskotowi w cza-
sie jazdy wehikulu. O praktycznie osiagnietych rezul-
tatach dotad nic nie wiemy, z rysunku juz jednako-
woz widaé, ze pomys! da sig tylko zastosowa¢ na li-
niach drugorzednych. Niniejsza notatkg wyjalem z Ust.

ﬂo,o

Wochenschrift f. d. dffentl. Baudienst, zeszyt 10
z 5 marca 1910,
— Podklady kolejowe Zelazno-betonowe., Wobec

wzrostu cen podkladéw debowych i przewidywanego
braku w krétkim czasie debiny, oraz mniej korzyst-
nych rezultatow, jakie sig osiagnelo z podkladami ze-
laznymi, wegierskie ministerstwo handlu w sprawozda-
niu swojem z czynnoSci zamieszcza takze ustgp, po-
Swiecony sprawie Zelazno-betonowych podkladéw kole-
jowych. Studya w tym kierunku przeprowadza sig w la-
boratoryach, jak i korzysta z doswiadczen na wloskich
kolejach, Przed rokiem ulozono 120 podkladéw zelazno-
betonowych na linii kolo stacyi Budapeszt-Ferenczva-
ros, obecnie uklada sie ich 4000 dla celéw dogwiad-
czalnych. (Zeitung des Vereines deutsch. Eisenbahnwveri.,
zeszt 2 z 8 stycznia 1910).

— Nowy $rodek do rniszezenia ro$linnogei na
plancie kolei zaleca chemiczna fabryka w Traiskir-
chen kolo Wiednia Lublenia et Co. pod mia-
nem ,Antigrasin“, opatentowany we wszystkich pan-
stwach. Dzialanie jest natychmiastowe wedle relacyi
anonséw z pigcioletnim skutkiem. Uzycie przez zlewa-

nie koneweczka lub beczkowozem, jaki sig u;,ywa'dol
skrapiania ulic. Dla drég zelaznych odpowiedni zbi?"
nik podobny do beczkowozu moze by¢ umieszczony
ostatnim wagonie pociggu towarowego. Zlewanié “12
powinno si¢ odbywaé, ani w czasie posuchy, ani popEsy
wach — najlepiej po doraznym deszczu. ,,Antigl‘i‘-slﬂ
dziala tylko na miejscun, gdzie go zlano, nie Hiszf’{
zelaza, a na drewno dziala jako $rodek impl'egnacy-w)'
Jak swojego czasu w Czasopismie Technicenem pod?d %“.
w Ameryce do tego samego celu uzywaja odpﬂdkol
7z przerobki olejéw skalnych i wody z jezior leﬂycq
Desinfekeyan wozow kolejowych. Glﬂselc;.
Annalen fiir Gewerbe w. Bawwescn zeszyt 2 z T. b. pt“
daje opis przez firme Juliusz Pintsch wedle pro-]ekﬁ,
tajnego radcy budownictwa Schumachera 2 Po?,h
damu zestawionego urzadzenia do desinfekeyl 0“1)('1.
wozOw bez rozbierania i rozkladania ich. Jest to Szc'%fiy
nie zamykalny 23m dlugi lezacy cylinder o éred“l;a
5m, do ktirego na szynach wjezdia woéz, ktory .
byé¢ poddany desynfekcyi. Zamkniety szczelnie o
przez system rur ogrzewa si¢ parg do temperawu;,
45—50°C. Gdy poduszki i wszystkie urzadzenia t¢ tie
peraturg posieda, wypompownuije si¢ z walca pow‘etllu,
poczem dopiero wprowadza formaling w stanie 10""5’“0
Gdy sig wpuici powietrze z powrotem, to poryW® .
opary formaliny i wciska w najmniejsze Szczell"&
i pory, przeprowadzajac w ten sposéb najdoskonai;k,
dotad desynfekcyg. Budowa calego zakladu desy®
cyjnego kosztowala 79000 marek. Koszta dosynf:e it
wielkiego wozu, gdy tylko jeden woéz dzienp® 50
oczyszeza, z amortyzacya kapitalu zakladowego ¥ o
sza 35 marek, zatem zaledwie 10-ts czesé dotyoh®

sowych kosztow. A. W. Kriiger:

_— e I
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Do dzisiejszego numeru dotacza sig 5 tabllf
artykutu p. t.: , Teodor Talowski‘.

Redaktor odpowiedzialny: Wiktor Syniewski.
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Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwo™

Z 1. Zwigzkowej Drukarni we Lwowie, ul. Lindego 4.
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