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CZASOPISMO TECHNICZNE

ORGAN TOWARZYSTWA POLITECHNICZNEGO WE LWOWIE,

Nr. 13.

Ro‘ i '@ & N ]
_ ik XXy Lwéw, dnia 10 lipca 1910.
TRE& -,_ I3 . . A === e = == =
*5C: v Zjazd Technikéw polskich: Odezwa. — Dr. InZ. Kagsper Weigel: Wykreslne wyréwnanie przy
trygonometrycznem oznaczeniu punktéw przez weinanie (Ciag dalszy). — Inz. Wladyslaw Adam-
tzyk: Sprawozdanie z T kongresu drogowego odbtiytego w Paryiu w pazdzierniku 1908 (Ciag
dalszy). — Sprawozdania z literatury technicznej (z tablica). — Rozmaitosci.

Koledzy!

V. Zjaz\lv'lflad za piel‘wsz:} odezwa,, 1'(?zesl'a,n@ w styczniu'b. W, za:wiadamia?ly, 76 t'er_mi'n
Ostatecz;l} erchmkow polskich we Lwowie, oznaczono na dnie 9, 10 i 11 wrzeénia b, 1. 1 zZe
le uchwalono utworzy¢ nastepujace sekeye:
1. Architektoniczna.
2. Komunikacyi ladowej.
3. Budownictwa, wodnego. .
U kam; 4 Me({ht}.niczn@, obejmujgcs : budowe maszyn, technologie mechaniczng metali, drewna
leny, kolejnictwo, awiatyke, ogrzewanie i wentylacye. -
b. Elektrotechniczng dla pradéw slabych i silnych.
6. Chemiczno-technologiczny z podsekeya gazownicza. .
7. Tekstylna, obejmujaca odnoéne dzialy technologii chemicznej i mechanicznej.
8. Cukrowniczg.
9. Gérniczg i naftows. .
s‘ua.nO\vislko' Ogélng 1 przemys%’owz}, obejmujace: sprawy przemyslowe, wyksztalcenie zawodowe,
0 spoteczne technikéw i slownictwo techniczne.

Nadto postanowiono urzadzié w czasie Zjazdu wystawe prac sluchaczow Sz.koly
echnicznej we Lwowie, oraz wystawe wynalazkéw 1 prac Technikdéw
1ch i Architektéw. '
odnog Pierwsza ma nam da¢ obraz sposobu ksztalcenia mlodych techniko’x’v i dzigki staraniom

nych profesoréw i poparciu Grona wypadnie pod kazdym wzgledem swietnie. .
nieréw_gnac:ﬁfﬁj sie przedsrtn‘wia sprawa drugiej wystawy obejmujacej prace i wynalazki inzy-
olakéw, oraz prace Architektéw polskich.
Nigjsye STg'di’Jl’lri_e sig je] zalezy jedynie od dobrej woli i poparcia K(l);legéw i nie pomoga najusil-
L Nm}lmua,' L_,omltetu, Je§]1 odezwy nasze prz.ebrl‘zm_la, bez sku.t u.
WWigto ezaleznie od powyzszych wystaw, czyni Komitet starania na

Ycznej. ! \
Wystawa, Architektéw polskich bedzie pomieszczona w Paltacu Sztuki na placu Powy-
ym, za$ wszystkie inne w Politechnice.

Taty Ni" potrzebujemy uzasadniad, Ze najwigksze znaczenie dla Zjazdu majg odezyty i refe-
hg Ygloszone w poszczegdlnych Sekeyach. Omawiaja one prace, dokonane na polu technicz-
IEPSZ’PIZYI'\'_?’;Y;ujq dotychczasowe wady techniki wogéle 1 wkonicu wska:z'u._]'q, w jakim k'lerl.mku kua
ateryau 1‘1: p@lezy. Azeby jednak osiaggnaé wlasciwy cel, przetrawic i (}m‘ow’lc n:alezyglte be'itﬂ
“Czestnik’ oniecznem jest ogloszenie drukiem wszystkich odezytéw 1 referatow 1 rozdanie 1c
om Zjazdu przed rozpoczeciem obrad.
“8ehj, iD],B‘t‘"’gO Komitet majac powyisze zadania na uwadze uprasza Sza,nowny(éh I%ole%lévsv}, kaby.r
2y tey ; ‘gloszonre referaty i odezyty p}'zyslyl.a.c JuZ teraz czy to dqu rtro(;l}yc _ % eyl
klee-é Vprost do’honutetu, za$ wnioski, jak réwniez uczestnictwo w 76z ue’i a n-
Drogrru Zgl_aszac bezzwlocznie, by ulatwi¢ Komitetowi prace w ukladaniu szczegolowego
“u Zjazdu.

Na razie podajemy do wiadomosci, Z%e: '

8 wrzeénia (czwartek) 8 godZ. wieczor, odbedzie si¢ Zebranie towarzyskie.

¢ " (piatek) o gods. 10 rano. Uroczyste otwarcie Zjazdun i I Ogélne Zebranie,

o0 godz 12 odsloniecie pomnika & p. J. Zachariewicza W westibulu
Politechniki, za$ o godz. 12!/, Otwarcie i zwiedzenie wystawy prac
Technikéw polskich w Politechnice, )
popoludniu od gods. 8—7 obrady sekcyjne, ]
wieczér o gods. 8 teatr, po teatrze zebranie towarzyskie. .
rano od godz. 9—11 obrady sekcyjne, o godz. 117/, Otwarcie wy-
stawy Architektéw w Palacu Sztuki,
popoludniu od godz. 8—7 obrady sekcyjne,
wieczér o godz. 9 raut.
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bolgy

d urzgdzeniem wystawy
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11 wrzednia (niedziela) o godz. 11 rano. II. Ogdlne zebranie 1 zamknigeie Zjazdu,
wieczorem o godz. b bankiet. :
12 5 (poniedzialek) ewentualnie i 13 wrzesnia (wtorek) bedy urzgdzane wyciecz"T
og6lne 1 sekcyjne.

Wkladka uczestnictwa w Zjezdzie wynosi 20 K, — 8 Rb. — 17 M.

Panie w towarzystwie uczestnikéw Zjazdu placyg 12 K. — 5 Rb. — 10 M.

Karta udzialu w bankiecie od osoby 16 K. — 6 Rb. — 13 M. ]

Poniewaz dotychczas nie posiadamy spisu technikéw polskich 1 wskutek tego nie‘]f}dﬁ"_
z Kolegéw moglby nie dostaé zaproszenia, karty udzialu itp., prosimy przeto po nie zglaszaC®
do Komitetu Zjazdu (Lwdéw, Politechnika). Liste, zglaszajacych sie uczestnikéw Zjazdu, O
zgloszone tematy odczytdw 1 referatow oglaszad bedziemy stale w Crzasopismie Technicznem. :

Pierwotnie oznaczony termin zgloszen uczestnictwa (1 lipea), przediuzono ostateczl,
do 15 lipca, i prosimy usilnie wszystkich Kolegbw, by we wlasnym interesie terminu tego ™
przekraczall. :

Liczba zgloszen bowiem, ktére wplyna do 15 lipca zadecyduje o liczbie odznak, przewofwf
kéw, odbitek odezytéw i referatéw, wydanych nakladem Komitetu i wobec tego nie moglibys"
pézniej zglaszajacym sie Kolegom sluzyé powyzszemi rzeczami. I

Wszelkich wyjasénien udziela Komitet V Zjazdu Technikow polskich, — Lwoéw — PQ.',
technika, parter, — telefon 730 b. pisemnie lub ustnie w godzinach od 9 do 12 przed poludn®

Za komitet U Zjazdu TechnikRéw polskich:
Zygmunt Sochacki,

sekretarz.

Leon Syroceyiishi,
prezes. :

Wykreslne wyrdwnanie

przy h‘ygonometrycznem oznaczeniu punktéw przez wcinanie.
(Ciag dalszy).

4 i = > o vl
Cheac wyznaczyé¢ punkt przybliZony P, obie- Dla sprawdzenia, czy rzeczywiscie ofrZ¥

ramy w obrebie figury bledow dowoluy punkt P?
i wyznaczamy dla niego w znany sposéb wypad-
kowg w,. Nastepnie obieramy na wypadkowe] w,
drugi punkt P* w takiej odleglosci od P!, by
temi dwoma punktami mogla byé wyznaczona
krotka prosta, o dlugosci odpowiadajacej spodzie-
wanej dlugosei P!'—P.

Dla punktu P! wyznaczamy wypadkows w,
i prostopadla do niej £, w tymze punkcie. ¢, be-
dzie wiec styczng w punkcie F? do odpowiedunie]
elipsy bledow (2),.

Obierajac wiec punkt P* bardzo blizko lezacy
kolo punktun P? na prostej #,, znajdujemy si¢
w przyblizeniu na obwodzie elipsy (z),, a wypad-
kowa w, dla punktu P’ przetnie sig z wypad-
kows w, w 0, S$rodku kola S$cisle stycznego do

A~
elementu P:P* owej elipsy (g),.

Jedli z punktu 0, poprowadzimy prosta row-
nolegla do w,, otrzymamy na przeciecin sie¢ jej
ze styczng Z, punkt P4

o eI &

Jezell stosunek elementu P*P* do PP’ jest

to jeszeze z dostatecana dokladnosels mo-
zemy przyjac, ze Srodek promienia krzywizny ele-

<<
1,

—

mentu P*P* lezy w punkcie 0,, czyli Ze kieru-
nek w, bedzie przechodzil przez punkt O,.

Ostatecznie mamy wiec dwa punkta P! 1 P4
dla ktérych wypadkowe sa réwnolegle, czyli Ze
mamy dwa punkta, leZagce na wspolsrodkowych,
podobnych i podobnie lezgcych elipsach, dla kto-
rych normalne do odpowiednich elips majg réwno-
legly kierunek. Wige prosta, laczaca te dwa pun-
kty, jest roéwniez trajektorya do owych elips na-
chylong pod pewnym tym samym katem 1 prze-
chodzi przez ich wspdlny $rodek.

Otrzymalidmy wiec jedna prosta, na ktovej
lezy punkt .

| lismy prosts P'—P, wyznaczmy w, i poro“najﬂ,.

| kierunki 2, i w,. Jesliby miala miejsce Pe‘,‘m
odchytka, to z przeciecia sie w, 1w, \vyzna(?”}‘.u;'
na ¢, punkt P? ktory wprowadzimy do konstl
cyl zamiast punktu P

A
%

g

g, 12.

Druga prosta, na ktdérej lezy punkt .]Ofé;'
mamy lgczac konce wypadkowych w, (“’Z‘g,tj‘
w,) 1w, odniesionych, co do swych wielkose! o
powiednich wielobokdw sil, prosta, kbore] iy
ciecie sie z prosta P'P* (wzglednie PLP?) da [
punkt . 1

Nalezaloby tylko jeszeze udowodnié Ze'
tem przecieciu lezy rzeczywiscie punkt - M
Jesli punkty P'i P* leza na proste], p.ri |
dzacej przez punkt P (wspdlny srodek eh}]}
i (g),), to poniewaz wedle poprzednich nW™
1w, sa do siebie réwnolegle
. - Wy, Wy,
tg v, =tg v, = w,.i_ in g
n 0°
Dla przyjetego ukladu w punkeie £, ¢

4
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Padajacych o gléwnemi osiami elipsy $r. bledu |

Jest ogblnie -

i < B L
W [p <ossz ‘PQ] y
o [ psin? %] .

82 ;

Y
|
!
.l
l
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Poniewaz nie wyztaczyliémy dotychezas kie-
runkéw gléwnych osi owej elipsy, powracamy
znéw do pierwotnego naszego ukladu wspolrze-
dnyeh, z ta tylko réznica, Ze przesuwamy osie
| réwnolegle do siebie i zakladamy poczatek ukladu
w punkecie P.

Fig. 13.

Jesi =
Promienie s zawlerajg z osig XX katy
¢|l:q)_~@
Po . w=Yw, + w,
. 7 < -
tnlego Wwstawieniu wartosei na w, 1 w, do osta-
Wzoru otrzymamy : -

LR
w, t\/(

ER

a8

e [P
:

) 2
psinie, 2,
= z,

Il

uh §2 -
bo w.sta:’wieniu dla przejrzystszej formy:
)
s2 =
Sin? g,
[p\iﬁ*]:Q:
R LT N e ST
TP .
e | o
w,~ Y 7P 2 , poniewaz
[ . - yg?"{" z“z
{id,le.] tg » ¢ )
Jegly 8 Ila,1 :itg v,, wiec tg ﬁi =tg 8, (patrz ﬁg. 18),
lStchne ZWlemy k%ty utworzone przez 0é XX oW

tzule W punktach P! i P* do elips bledéw,
Yh de

Y/ 1
Wi g 6, '-:tgm:"“:'“
fe €4 z,
S ]
8 Ty i Y17 %" s Y= %
o =g L SES =
Sllnek w :I/Ia :]/1

1", mozemy i tak wyrazidé:

(]))z+ 11-':.";

\ Q) "yt
(P)z—%ﬂi v

Z Q Yy, 2

i, “4 8tos - Y,

r]‘.‘Ona p(;funkﬂ tego wynika, Ze prosta, poprowa-
"Wagl, “ez konice dwu wypadkowych do siebie

U)l, i _?/1

’l.l)4 Y

( <1h, , ;
'“Pl; )gych naniesionych od odnosnych punktéw
iy, E’ml;rzeglle sig z prosta P'P* w punkcie
Hym
Z0ogt. 5 1Cac b % _ = -
elista “{}yrf)znaczyc dokladno$é, z jaka punkt P
bsy & OWnany, musimy znéw powrécié do

edu.

Dla tego ukladu przedstawi sig réwnanie
elipsy $r. bl. w formie:

Rt
(&)

s
Nazwijmy kat, o ktéry odchyla sig dowolna
prosta g przechodzgca przez P, érodek ukladu od
osi #z®Y przez ¢, nastepnie zastgpmy wspbirzedne
z i y przez zmienny promien r
a Wwige T=7 cOS P
y=rsiny,
a otrzymamy réwnanie elipsy $r. bledu w ukla-

dzie biegunowym:
m

sin? —
¢ \/ P - ';9‘72)
dla 9=0, p=90° otrzymamy z tego réwnania

odeinki 7, i 7,, ktére owa elipsa wyznacza nam
na osiach z i y.

g=

Irg. 14.

Cheac wyznaczy¢ 7x i r, wykreslnie, obieramy
dowolng jednostke diugosci np. 1 ¢m 1 wyznaczamy
x
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zapomocs linii wplywowych dla kazdego promie- |

nia s odpowiednie p e

Przez podwdjne odrzutowanie dlugogei p g2

na of XX iz powrotem na s, otrzymamy (patrz
fig. 1) dlungodci o, i o0,, ktére beda réwne:

h . .
=p ;,_, sin? ((p)—0)

0y

h .,
0y=p ,810° ()

h ., 4
0,=p ~ s “ (()—9079),

czyli o, bedzie tem samem dla kierunkun y, co o,
dla kierunku .

4
A \'_‘_4;1

I SN TS
[t \,\/ %

| ’/" ) e / —=

5 ! L e
\.'\,.

Fig. 15.

Gdy¥wiec zesumujemy wykredlnie (ostrzem
cyrkla) wszystkie o, dla promieni s, otrzymamy
gdysmy & przyjeli réwne pewnej jednostce, dla

' . sin? (@) [ ’
kierunku XX sume [p -qu) ]’ (przyjmujgc
h=4 ¢m otrzymamy z powodu, Ze we wzorze na 7
jest & pod drugim pierwiastkiem, » w skali dwa
razy wiekszej).

Analogicznie otrzymujemy
[p xiaf {(p=20)

32

dla osi y sumg

Nakoniec musimy jeszcze wyznaczyé Wwy-

kresinie m=:tv[£wvll wige dla weinania wprzéd
=
m=iﬂﬂfmq.
n—2
Odstepy % promieni s od punktu P odpowia-
daja poprawkom » i tak
k,, fl
T
moznaby wige kazde A zamienié na odpowie-
dnie »“, uzywajac wykresu, o ktérym byla mowa
na str. fig. 8. Bylaby to jednak zbyt Zmudna droga.
O wiele predzej i dokladniej dojdziemy do
wyniku w sposéb nastepujacy:

vll=

Nie szukamy m* lecx 711, ktéra to dlugosé

jest nam i tak potrzebna do wykresu elipsy Sr.
bledu, chege jednak mieé wyznaczony ér. blad m

. . m
o wadze =1 w sek. moZemy go majac —

czyé z wykresu dla 7“ i 4 (fig. 8).

wyzna-

Dok £t 1atawi S
Po wstawlenin wartoscl za v pI"/Ajdbt.l\Vl 81
| ér. blad jednostkowy:

I - / A \
\ i :
m=-0 :

(wein, wprzéd) ;
n—2

. e take
s mamy dane jako rzuty P na s, a Wwige tak

z linii wplywowych p q]z 1

h :
Jesli wiec na dlugoscl p ;2-{—/1, zakreslim!
/)
pf+h
gt

| kolo o promieniu ° 9

h !
| jak to przedstawiono na fig. 16.

otrzymamy dingosé 5

Bvp

Fig. 16.

JeSli wagl p sg jednakowe czyli =1, otrzl’
wykreslnie w sposéb nast’

h . 1O=h +10.
s s

mamy najszybciej

pujacy, wynikajacy z proporeyi

¢ y 1 a0
Przy wyznaczaniu poszezegdlnych —, sp%”
5 ' s

; .Y
bem rachunkowym lub wykresem, (patrz fig: i)
mamy wyznaczone wprost przy sposobie wykr®

- : y ¥
nym takze i poszczegélne — , a liczac np. 108
S

. Hiné
rytmami mamy takZe wyznaczone p()szczegolyil.
logarytmy s, czyli #e powigkszenie roboty be®
tu bardzo male. i

Obliczajge na dwdéch dowolnyeh osiach o}
10 ~ . - #
0 8 ma drugie] 10 em, mozemy wykreslnie at

yr - . . 1]11"
lesé odpowiadajace owemu kA odmierzon®

z figury bledéw =s—P.

w4
it

~r

PSSR [0 1)+
SSRGS - e
e
e
g
P

Iig. 17.

. ) . i
PoniewaZ prosta, do ktérej tu prowadz;e;c-
rownolegle, jest stosunkowo do$é diugg, P!




1w T h :
yZnaczenie szukanego - nastapi z dostateczny
- S
dok}adnoéciat.
T
Majgc : lub ogdlnie Vp ~ wykresinie wyzna-

Czone,
i o g
Odblnamy na niej

Przyjmujemy na dowolnej prostej @ punkt O
w jednym kierunku

od

punk g . , . D
Punkty ¢ kolejno dlugoéci * Vp; smaczac punkta
W te . 8 . .
. L Sposob otrzymane liczbami porzadkoweini
p Omlem S. =
7 .
kl‘eqié dowolnie obranego punktu A na prostej a,
s O?J,Y brostopadia do a i odnosimy na niej
80s¢ 0 4 y podzieliwszy ja na n—2 czesel, otrzy-
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dla sr. bl. jednostkowego przedstawionem w for-
mie statycznej.

= gl S m ,
Mamy wigc znaledé taks silg —1 ktéra wy-

N
kreélnie przedstawiona jako dlugosé bedzie sie
réwnala swemu ramieniowi, a ktére caly 6w sy-
stem utrzyma w réwnowadze, dzialajagc na tem
ramienit.

Wedle wigc znanego sposobu ze statyki wy-
‘kreé]nej odcinamy na prostej prostopadlej do «
1
|

sily 1—1' itd., uzyskana wielkosé¢ S da mi wielkosé
sily wypadkowej, a R wielko$¢ ramienia znaj-
dziemy obierajac dowolnie biegun M i kreslac wie-
lobok sil i wielobok sznurowy.

" ]5
” 2 -
. g
i =
o b peth
Wl
=l
M T "
< e s
- \\\\
o TR
S
o \\%., T i
\‘ = ‘ \ 3
=L
I
e e
™
1,4:\..‘0 R
Irig. 19.
lnuj i
om - - . a, o . : . ;
nay o Punkt B, a prosta, laczaca O z B, odcina Przecigeie sig bokéw wieloboku sznurowego

,nz?, prostopadiych w punktach 1, 2, 8 itd.
2l 1—14 29! (patrz fig. 18).
Wazajge te odecinki za sily dzialajace okolo

dl Ugo

da nam poloZenie wypadkowej §; wykreslajac tedy
) ‘
Vp

: . s , .
Punkty o . : . réwnolegla do sit —— przez 6w punkt przecie-
na ramionach 0—1, 0—2 itd., otrzy- E 7n—2
i =
0" 4 35 @ 0w 2 5 A e _
S TT T el
\\
N\ (] \\L OA
N Sl n-2 »
b o
™ 2l N
‘ P / \
) ]‘.J.\\ g L Bl o )
{ Tyl i m = )
e U} (p \
0A
St
i (7]
S
I'ig. 18. Fig. 20,
nld
y " S .
Ny, pinl’jumq momentow statycznych ze wzgledu | cia sig, otrzymamy te prostg odciete na prostej a
b0 | ramig R sily 8.
hy By ! Wedle poprzedniego réownania réwna sie:
h Vp 2y 2 @
. 1 . . m
s'\p1 8 _+h2 Vo, 8y p‘+ m? R.S=—,
\ (n—2)" s, T (n—2) ekl m mg
T() Wie 5 P - : ~ g lllb S == R,
1¢c ostatnie réwnanie jest réwnaniem =
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Proporcya ta posluZzy nam do wyciggniecia
2

pierwiastku z

; . : . 8 !
Zakre$§limy wiec na Srednicy ;R kolo, jak
to uwidoczniono na fig. 20, i otrzymamy na pro-

stej a dlugosé _:)n na wykresie dla 4 i [“ (fig. 8).
2
Majgc dane 7:2 jako sile 1 ramie w ksztalcie

o 7 nh S.R, moZemy wyznaczyé 7, i r,, po-
trzebne do wykresu elipsy $r. bl. uwazajgc »,% lub

5 sin?( )]
s |

Mamy wigc znéw nastepujacy problem zapo-
mocsg statyki wykreslnej do wyznaczenia:
Znalezé sile r,?, ktoraby, dzialajac na ramie-

/3

r,® za sily dzialajace na ramieniu [p

in 2
lp §1%2(@] od pewnego punktu 0, zréwnowa-
Zyta moment statyczny sily —2”, dzialajacej na
ramienin - od tego samego punktu 0.

Obieramy wigc znéw na dowolnej prostej &
punkt O i odcinamy na obie jego strony po je-
8

sin"(q;)]

=] .

w ten sposéb punkta 4 i B.

W obu tych punktach kreslimy prostopadie

dnej %, po drugiej [p

do b.
Na prostej e, prostopadlej do b, odcinamy

— (punkta 4' i 0'), w punkcie 0' kreélimy réwno-

leglag do prostej @ i obieramy na niej dowolnie
biegun M'. Kreslac z punktu A rownolegls do
prostej M' 4' (w wieloboku sil) az do przecigcia
sig z prostg, wykreslong w punkcie C prostopadle
do @, otrzymamy na tej ostatniej punkt M. Lig-
czge punkt M z punktem B i kreslagc réwnolegls
do tej prostej z punktu M‘ (bieguna), otrzy-
mamy na prostej ¢ punkt B'.

Trojkat BMA jest wiec wielobokiem sznuro-
wym, a dlugo$é 0'B' odpowiada sile 7,2

3 j:;,:-aB'
,-// .
5 2
I
M’ s
(o]
Jm
\ $
~ |
- s
o ===
/ A
B (o] A
} [ T fem -4 -
r?
B N e
Iy, 21,

Majgc wyznaczoug wielkos¢ R,% uZyjemy do

Otrzymujemy |

|
wyciggniecia z niej pierwiastku jednostki, prajls

- : Jenit
te] przez mnas ©przy Wwyznaczanil wyrazen \
sin’(¢) ‘
¥ '

Poniewaz »,%:7r,=7.:1, wiec zndéw zakreélamy_
kolo na $rednicy rdwnej »,°+1, a kolo to W}’Z”ﬂ.'
czy nam na prostej @ odecinek —7,, jak to WV
doczniono na fig. 21.

Jesli wiec odetniemy =z punktu P w k.ieru"'
kach osi 20047, a w kierunkach osl ’/*‘y,
analogicznie wyznaczone r,, otrzymamy czter)
punkty elipsy S$redniego bledu +F,, = E,. -

Cheac wykredlié cala elipse, musielibys®
wyznaczyé wiecej jej punktéw. Najszybcie] je,dll"‘_;
dojdziemy do celu, uzywajac do je] wykresler
$rednic sprzezonych. i

oy 1!
Wykreslmy dla punktn E, wielobok sil

1 poprowadzmy w punkecie E, styczng ¢, do ellpsivjl
(Kierunek stycznej w punkcie F, jest prostopad-“
do kierunku wypadkowej w, dla punktu E).
Prosta, poprowadzona réwnolegle do 2. p”ef‘i.
punkt P ($rodek elipsy), da nam kierunek **%
| % sprzezone] z Srednicy E, PE_,. |
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Fig. 22.

Jezeli teraz wyznaczymy 7. ta sama <_ir°gf:
jak 7, 1 odetniemy diugo$é », na osi z w Jedn,‘:
i drugs strone od punktu P, bedziemy mieli ™
znaczone dwie $rednice sprzezone elipsy. 3

Dla kontroli mozemy wyznaczyé wypadko“fg
w; 1 styczng ¢, do elipsy w punkcie E.. Styoa”
ta mu mieé kierunek réwnolegly do osi z.

Iy, 23..

Styczne £, 1 ¢ przetng sig w punkci6

(fig. 23).




cnggiez'eh pudzielimy dlugosé E,. T 1 E.P na n
= 1 polaczymy punkty 1/, 24 3',.... proste]

Iy, 24.

1, )

ﬁef]; ,]I),u'nktem E,L"’ a odpowiednie punkta _pro-

gt t:.:: Z pupkt_em E;, otrzymamy na przecigeiu

¢ .)‘(/h promieni punkta elipsy sr. bil.

mien?ip‘sgl]qc tﬁn sam spos6b do -ET"" a nastepnie

wy 168]4 rpun ta,Ef 120 na E., i E_, otrzymamy
o8 czterech cwiartek elipsy.
honstrukcya ta polega na tem,

ze dwle sre-
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dnice sprzezone elipsy odpowiadaja dwom do sie-
bie prostopadlym srednicom kola.

Majac wreszcie te elipse wykreslona, zata-
czam z jej $rodka P kolo o takim promieniu, aby
przeciglo elipsg w czterech dowolnych punktach.

Proste, prostopadte do laczacych po dwa z tych
punktow, a zarazem polowiace odstepy migdzy
dwoma odpowiednimi punktami, dadzy nam Kkie-
runki wielkiej i malej osi elipsy $r. bl

Wielkosé dr. bledu popelnionego w kierunku
swych osi mozemy na nich wprost odezytaé¢ w skali
elipsy sr. bt

Dla innych kierunkéw otrzymamy srednie
bledy, wykredlajac dla nich t z. krzywa stopowsg
danej elipsy.

I tak dla kierunku np. 2z otrzymamy $r. blad
m, prowadzae prostopadle do Kklerunku @z prosty
styczna do elipsy, a odstep stopy tej proste] na
osi 2z od grodka elipsy P da nam $redni blad kie-
runku z— m,. Analogicznie otrzymamy m,.

Poniewas mamy dane wspdlrzedne punktu
(P) i wykreslnie znaleziony punkt P, wige odezy-
tujemy w skali rysunku poprawki dz i dy i doda-
jemy je z uwszglednieniem znakéw do wspodlrze-
dnyeh punktu P. Majac wreszeie wspélrzedne
p. P mozemy wyznaczyé kiernnki PP, PgP iid.

(Dok. n.).

Dr. Ins. Kasper Weigel,
adjunkt Szkoly politechinicznej.

Sprawozdanie
z | kongresu drogowego odbytego w Paryzu w pazdzierniku 1908.
(Ciag dalszy).

Stl‘uoegg-g.im rwa'/',nynl.' waru.nkiem naleiyteg_'o sl.zon-
Cystos 1 ]p.okladu \.\'1erzchmego ze szutr'u jest Jjego
it 1f >‘1ak d0}p1es:/,ek pylu, odtlu'czko\v oraz Je-
tyllo s ormy p(n,]ed).lnczych kamyczkdéw szutrowych ;

taki szuter bowiem zdola pod wplywem walco-

Wygtas
I:iibt\jli&yce 1c7irq'st1§i jedny.ch powierzchni \\'cisnzg. sie sil-
7 Zanilzg gbienia dr_uglch., czemu prz.eszkadzal]at wsze_l-
yd na.\y(‘.?rs_zczeloua i (]OmleS"/,k]. _Donneyek t,._ych moze
vag sig ‘f) feJ 10_ fo- Do nabierania szutru z figur uzy-
drobniez_s;eA]'powmno. iopat_ palc.zastych, a.by \\-'SZ)‘Stk]?
prZeleci']e /e camyczki, domlesz.kl'mogly miedzy palcami
- ((i,o (Lo.('iob tz'xc-zelji sz.ec}l' juz czysty ‘szuter._ '

?Zuter, e ZE;;I]i;)sc;,d'.ol ja {163 tluf nfll'(‘dé?' l\auntau na
i nia podzielons — przewainie uwaza sig
by S'cm w .(05_tjkq %2 najstosowniejszy wyniar, je-
il pl-(?l alt;ltO'IVO\\'le, k.t,orzy powolu‘]a{c sig na dobry wy-
™ ’/A\val: Wl.el'dza,} ze nawet ](OStkl. 6 cm i 7rcm .daly
Vodiegy (l\vla:nu. d‘oskonaly pokllad wierzchni, Afiame to
Sray ;ac'a‘{./,e .mz.'S‘zulz, “ 1(?01“6{?_’0 s.prawozdau 7z lron-
tel‘o“ra]; .i/m(; }‘)n(:f;ta, :!ebt' (l'u-sc mmel]’szel] pracy dot?'cza:ca
T 1%_,1 plf)ys./‘ osci, a ktory w .dySkUS)Zl, pro-
Bleray t(.] \V Ofv' o.lltechmc{,nem w tej sprawie, po-
ey ko‘tzti{past):l)"\vanle tefn, Z? skoro w masie, zlozo-
e bLe k w('m .zostame 11, em starte' przez ruch
i“lusZ).{ (: resztki poyjosta‘lych kamyczkow sa mnlet
5_g r')(;" .sn,‘ l\\')'rk.l'us'zyc, podezas gdy przy \’\.’IQI{.SZ(.%j
E pol;lrtld'glu.)osm, jeszeze znaczna czgSC tkwi silnie
Szyel, ]<-’ zie i \'vykruszxc sig nie (']a: Poklad z grub-
Yty uuruyczk(fw tl‘\\"ﬂ(,‘ musi dIuzej. Ostflteczn?' .sa:d
czag, \\'Aglg‘dme mozna dad na‘podstu\\'le df)swm(?-
m')ie’ b\j/: kazd.ym 1'axle.dota:d uZywauy wymiar nie
102&101))0 uwaZany zs metyl.mlny, lecz przeciwnie na-

)_" czynic doswiadezenia z szutrem grubszynl.

ierzchniemu pokladowi szutrowemu nadaje sig

grubosé od 12 do 20 ¢m, a dalszym warunkiem nalezy-
tego wykonania jest zawalcowanie, o ile moZna, walcem

parowyin.
Walcowanie jest waznym czynnikiem w wykona-
niu i wymaga starannosei — nie powinno byd tez

W
1¢ s & . q " 1 a e o a
a utworzy¢ jednolita zbita masg, monolit, gdy { pozostawiane bez czgstego nadzoru ze strony inzynlera.

Walcowanie ma na celu utworzenie jednolitej war-
stwy z luznie nasypanego szutru, wige postepowanie
przy walcowaniu musi mieé to przedewszystkiem na
oku, aby raz przez czesciowe tylko zawalcowane osigg-
niete zacisniecie sig wzajemne kamyczkow nie bylo
wiecej rozluzniane, lecz aby dalsze walcowanie silniej-
sze zacidnigcie si¢ wywolaé moglo, Wszystko przeto,
co moze oslabié lub zniszezyé osiagnigte juz zacisnie-
nie, musi by¢ starannie unikane.

Otéz przedewszystkiem zauwazy¢ nalezy, Ze ban-
kiety powinny byd poprzéd wykonane i ubite, aby
gzuter znalazl o nie oparcie, nastgpnie musi sie wal-
cowaé od kraju ku $rodkowi, aby krajny pas juz za-
walcowany dawal opér przeciw usuwanin sig szutru
walcowanego w pasie sasiednim i powinien byé zawal-
cowany zupelnie, aby moégl daé opor. Poprzednio byla
mowa o ujemnym wplywie domieszek na utworzenie
jednolitej masy przez walcowanie, ktére tez powinno
byé tak dlugo prowadzone, aby zaden ruch powloki
pod wplywem walca nie mial miejsca. TakaZ role gra
poniekad takie i woda, gdyz i woda tworzy powloczke
przeszkadzajaca silnemu zaci§nieciu si¢ kamieni miedzy
soba, — dlatego autorowie niektérzy radza ograniczad
ilo$¢ wody. Nadto zbyt obfita ilo§¢ powoduje oslabie-
nia podtorza. Wszystko wreszcie, co moZe wzruszyc
zacisnigcie juz uzyskane przez walcowanie, jest w wy-
sokim stopniu szkodliwe. Znalazlem w sprawozdaniach
uwage, ze wiecej odpowiada celowi gromadzié wodg
na bankietach w malych zaglebieniach i rzucaé stad
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fopatami na szuter, co mozna polaczyé z oszczgdnoscia,
wody; mozna bowiem wodg zbyteczng, splywajaca pod-
torzem, chwytadé ponownie ponizej w zaglebieniach ban-
kietowych.

Jak dotad, uiywa sig walcéw konnych po wigkszej
czescl, a parowe s3 w uzyciu przewaznic w wijastach
i kofo miast na przestrzeniach o nader silnym ruchn,
gdzie tez poklad wierzchni musi byé silnie zawalco-
wany, aby mégl utworzyé mase jednolita, zdolna
oprze¢ sie dzialaniu silnie obcigZonych kol

Waga walca konnego waha sie pomiedzy 5 a 7 ton
juz po napelnieniu woda — co pray zwykle] szeroko-
$ei 120 ¢m daje na biezacy centymetr obreczy 40—60 ky
cisnienia zatem znacznie mnie] niz wywiera 3-tonowy
woz przy szesciocentymetrowych obreczach (125 kg).
Walce waléw parowych wywieraja ciénienie wigksze,
ktore dla ké! motorowych wynosza do 100 e¢m
120 kg, na kolach kierowniczych natomiast mniej, bo
80 em — 60 ky.

Jak widzimy Zaden z waleéw nie wywiera tego
cisnienia, co néz zwykly (3t) w obreczach zwykle uzy-
wanych, wazkich 1 Ze wlaseiwego ubicia torn dopiero
sama frekwencya dokonywa,

Do napelniania walecéw konnych uzywajg takze
piasku, a nadto sg takie mozebne obciaZenia zewnatrz
zapomoca kamieni.

Szerokosé waleow konnych, wynoszaca 120 em,
jest bezwatpienia za wielka i moZna niemi skutecznie
walcowacé przestrzenie, gdzie profil poprzeczny toru
tworzy lini¢ prosts, zreszta w czesci okraglej jest juz
niewlasciwy.

Walce parowe maja te niedogodnosé, Ze cisnienia,
wywierane przez kola, nie sg jednolite, Ze skrajne pasy
sg gniecione silniej niz srodkowe, co pociaga za sobg
konieczno$¢ osobnego dowalcowywania tych przestrzeni
srodkowych przez walce motorowe.

Takie walce parowe, jakie sa obecnie konstruo-
wane, wymagaja do swej obslugi maszynistéw, zatem
personalu drogiego, ze wzgledu na to, Ze motor ma do
35 HP. Gdyby przeto uzyskaé sig dalo konstrukcye
w granicach 10 HP, do ktérej to granicy obsluga mo-
toru nie wymaga maszynisty 1 moze ja obsluiyé pa-
lacz, toby sie przez to osiagnelo niemala oszczednosd
w kosztach. Gdy walec taki bylby takze latwiejszym
w uzyeciu, to konstrukcya tego rodzaju moglaby na-
streczaé¢ wiele innych korzysei.

Tworzenie powloki nowej na starych wierzchaich
pokladach jest robots, z ktérg inzynier drogowy naj-
czgscie] sie spotyka; budowanie bowiem drég nowych
trafia sie obecnie, przy gestej sieci komunikacyi, do-
sy¢ rzadko.

Poklad stary, na ktéry daje sie nowa warstwe,
jest zazwyczaj zuzyty, pelen wybojow itp. nieréwno-
$ci; niektérzy inZynierowie radza, aby stara powloke
zedrze¢ do réwnosci drapaczawi (dajacemi sie zmonto-
waé z walcem parowym), aby usunaé wszystkie wynio-
slosci tj. do glgbokosci znajdujacych sie juz w torze
zaglebien. Przez to osiagnaé¢ mozna jednakowa gruboscé
nowej powloki, zatem jednolitosé ugniecenia, niemozliwg
do osiggnigeia, pray pozostawienin zaglgbien i wynio-
slosei, gdyz szuter bedzie za malo wgnieciony w za-
glebieniach, a starty na proch na miejscach wystajacych.

Robota ta istotnie pozgdana i bardzo racyonalna
jest jednak dosy¢ droga (do 12h—20h za m?
600—1000 K za km) i wielu autoréw uwaza za do-
stateczne, aby na 2—38 miesigcy przed walcowaniem
wyréwnano nieréwnosci toru sposobem latania, a po
uplywie tego czasu naprawiono szuter bez wzruszania
powloki starego pokladu i tylko ograniczono sig¢ na za-
cieciach po krajach o glgbokosci odpowiedniej do gru-
bosei warstwy nowego pokladu, a 40—50 cm szerokosei.

Koszta walcowania ~walcem konnym sa znaczi® |
mniejsze niz walcem parowym, ale tez i ugniecenl'-‘
osiagniete nie jest tak znaczne przy pierwszych i \"“:
cowania walcami konnemi moga byé stosowane d”.
przestrzeni o niezbyt silnym ruchu ciezarowym i pr#d

by
i

niezbyt twardym kamieniu; w poblizn wigkszy®
miast odpowiada celowi tylko walcowanie walcam!
parowymi.

Koszta walcowania walcem konnym wynosl"t\.

52h — parowym 1 K 82 h—1 K 50 h za m?, do kt”
rego zupelnego zawalcowania potrzeba 4—10 kilom®
tréw tonnowych. Dziennie mozna zawaleowaé 40—601
zatem przy 200 dniach roboczych na rok, jeden walé¢ |
jest potrzebny na 8000—12000 m® — Te ilodei 82
trn mozna zawalcowaé przy budowie nowych toréw; !
przy naprawkach drobniejszych ilosé szutru, dajaca si
dziennie zawalcowacd, jest znacznie mniejsza.

PoniewaZz zawalcowauy szuter ma jesuzcze znaczol
objeto$¢ préznych przestrzeni miedzy kamyczkami, o
potrzeba dodad dla ich wypelnienia materyalu-drobneg®
szuterku, piasku, kurzu goscincowego jednak, z uwag!
ze ten 1o materyal wyrzucajg potem automobile, ora?
ze wzgledu, Ze w za wielkiej iloei dodany a nastel
nie zawalcowywany, ugniecenie osiagnigte napowI®
do pewnego stopnia niweczy — nalesy ograniczy’
do konieczne] do wypelnienia szczelin potrzeby. Przy
szutrze kwarcytowym, wogdle twardym, zalecaja doda”
waé szuterek z kamieni wapiennych, przy miQkkiUh
gatunkach szutru jest przeciwnie pozgdany szuteré
z ostrych kamieni. Piasek gliniasty jest najlepsz)
Ilosé szuterku najodpowiedniejsza wynosi okolo 12%
objetosei szutru.

Widzimy zatem, Ze walcowanie jest robota bhard#’
wazng dla konserwacyi, wymagajaca dokladnego 17
zumienia istoty tej czynnosci tak, Ze wymaga czgstt)
kontroli ze strony inZyniera kierujacego. Nadto co ‘!0
samych maszyn (konstrukeyi waleéw) bynajmniej 01
mamy do czynienia z ostatniem slowem co dotyezy
rowniez 1 metody przeprowadzania walcowan. Do.é\vi'&d:
czenia systematyczne, majace na celu wyjasnienie 1‘(_’1‘
poszczegdlnych czynnosci na walcowanie sie sklada)d
cych, sa nader potrzebne i beds cennym materyale®
do dojscia do mozebnie najtanszego sposobu wykony”
wania dobrych pokladéw wierzchnich ze szutru.

Co do pokladéw wierzchnich z kamieni o reg®
larnych figurach ezyli brukéw, nadmienié¢ nalezy, Z
i tu jego wytrzymalo$é jest zalezna w pierwszyl
rzedzie précz od istnienia pokiadu spodniego, o czel
byla mowa poprzednio, takze od gatunkn materyalu, od
jego wytrzymalosci na Scieranie i na wplywy atmosfe-
ryczne, Najlepszym materyalem jest granit, a jakkOI,'
wick niemalo jest usilowan, aby stworzyé kamiel
sztuczny i zdolano osiagnad znaczna wytrzymalosé tas
kich fabrykatéw, to jednak zazwyczaj te kamienl®
sztuczne sa zbyt pladkie i dla koni niebezpieczue.

Co sig tyczy wymiardw kostek, wzglednie kamien!
brukowych o regularnych figurach, to maja one zazwy"
czaj wymiary od 22—25 em krawedzi; forma podluznd
jest obecnie wigcej; w uzyeciu (18eam dlugedd i wysO”
ko&¢, 13 c¢m szerokosé, takie 20 x 14 x 16). Plaszczyzn€
wierzchnia zaopatruja niekiedy w rowki 11/,cm gle
bokie, 2!/, szerokie. Zazwycza] uZywa sig brukéw przy
spadkach 21/,%,, — przy grauiastoslupewym ksztalci®
kamieni mozna is¢ do 3Y,.

Fugi powinny by¢ jak najmniejsze, 10—12m/m
szerokie; wypelnia si¢ je piaskiem i ubija go specyalné
lopatks przy obfitem zlewaniu woda. Warstwa piaskU
migdzy pokladem spodnim a wierzchnim powinna mi€¢
najmniej 3 ¢m grubosci. Nastepnie ubija sie kamienie
dubniami recznemi, o ciezarze 20 ky. Fugi wypelniaja
takze zapraws cementowa, co chroni poniekad piasek



;Egctl(l)lpzid 'za';l\'a'/lenia iwog(;‘le utrudflia flostqp \\'osly do
Z])yt k;r,(cie--nak mater:y'al ten u.waza \\"1eln autorow za
Wania u'wrl'_) 4 * ‘ czy Jjednak nie I}alezyv tego zapatry-
e ro;]Aa(,l raczej z8 uprzc:dzgme niz sad na pod-
aja takil eg _ych d_cmfvla@czen Jest rzecua -\\’H',f.])ll\\"'(.l_v.
elastycyn{f-,,,mlesmnmq p.msl::u i szuoly, niezawodnie
“nte)sza , lecz, zdaje sig, drozsza,.
Hoi o\: ngl'(cjlil- ki.e')runkq ‘maj;y i8¢ pasma hrukf)we wzgle-
gres Stano\\ilr’ SEF “i P{OStOpadlym,] czy ukosnym', lkon-
Podsta dog fodnyl?llozltl:zygln%l dla br'aku. 1}:11ezyf;ych
Dawi, nal»xk“rlfl G/l nysh:; Wlelf3 wzgledéw jednak prze-
orzys¢ ukosnego kierunku.
Pl‘:/‘y zakladaniu nowych brukéw nalezy sig sta-
atego.]i(i;loéitoéé'matgryalu i dokladn.oéé ol)robienia.;
robots { ({sta_lczeme’a,mat(jryalu powinno p_oprzedzac
e Zm7us?l le Koniecznosd spiesznego ],(o_nczema, ro.boty
Bt al:aa’).rllr:'fymera’ do .pc')l:la'/,llwosm przy odln_orze
by p‘?])nai akze z giry Ju 5%, materyalu powinno
s d potrzebe dostawmne., aby kons'erwacya mo-
’Y¢ wykonywang natychmiast po odbiorze.
OWD;BI‘]‘;}Z % rkamieni regularnie ol)rol»ionyc'h jest l_(os:a-
Mo, OdZ.r'df:yonalny z tego wzgledn, Ze kamienie
wrécid.
poWie]iisllf z Il)fi‘e'ﬁkéw t] k:&mieni' o regu']arn.ej jednej
Stawy Aadrru., szta%tu plra_m.ldy. rowno Scigtej do pod-
dzig d’obalme wy'mlz}ry mniejsze)j pogstawy' moga, doch?-
52y, Loy /4_Wé’m18“_1‘ow 1)0(lsta\yy' w1e1‘zctheJ, _]'e'st_ tan-
iy m 11116 a sig 0‘dwrac_a(,: i stanowi przejscie c.lo
Pomied, a e‘go_czyh Jest juz konstrukeya posrednia
%dzy brukiem a makadamem.

ra¢

B d i r . .
ruk stanowi droga granicg pokladéw wierzchnich

i :
je:ti};;v]ac g0 siq. powinno w przypadkach, gdy ruch
% 4\(5 imlny,dzfa poklad szuri):rowy zuzywa sie co roku
Eruby tr;gﬁago;;ea ziat?m fa 2 laj:a warst.'wq 8—10cm
Vania {1 wiad — wéwcezas bowiem wykon.y-
af akich uzupelnien tamuje ruch w wysokim

0 B 3 . - 3 - .
Poin i jest ekonomicznie mniej korzystne.

.

Sprawozdania z literatury technicznej

cyi*rze:l(owsze propozycye co do systemu regula-
L. Regulacya rzeki zapomocs pProgow.
I'Zazcyiistem u.stalenia Yoiyska zapomoca progéw, two-
skioh, tstopme, stosowany dotychezas tylko na
skiep EO,GI(aCh, zastosowan? w Bawaryi i do rzek gobr-
. e daina'..cz;ym .Spadku i 31‘lnym ruchu 111a_tel'yalu.
)udO\\'n'O:“la czrema w tym kleru.nku poczynil radca
£ lc‘,wa W e.rle‘ w Ro’stanhelm, znany z dlugo-
Jyplaktyczne_] dzialalnosei na Innie.
mi;t;ai?!nlst,ti? \v.ur‘e‘gullc)\yanl):ch rzekach gérskich‘
Zapobiec‘ra'yrbMt Teania .51? ozyska, trzeba cz@§tokroc
T ¢ zbytniemu po_glqbla.nlu sig .dna. rzeli zapo-
Ogiqg)il.‘logow, poprzecznic przegrad?a‘]qcych ToZysko.
I_qulorme to jest r.la.turalnym ob_]a\ve!:u w rzekach
llac,_wan_ych, ograniczonych obnstronuie tamami re-
YJoemi; rzeka uregulowana o korzystnym profilu
af);}(’}wdu, );vyr(.iw"nau):m spadku, zuZywa swa sile zywa
yf:ik 0 zmniejszenia sgadku przez wymywanie dna.
o a‘st’a._d czesto lfomec:zuosc ustalenia dna zapo-
dOIJierElOV%OW-,'_- .pwxlogl te jednak wykony\\./ane by\\.'ajal
p(’tl‘zeby Sp;}ﬁ:le_]y;m(lstad?u?{ regulacyl,' 2 miarg
do ‘Vy]‘u;)-o?] em _]fal n:m.}(l’ o ktérym cheg moéwic, dazy
eyl '/Z ‘:,;m?‘ ls::n)c} obustron.uych tam rqwnole:
g("l‘ski’e l) Za(;(:laéui\cfu)m ustala sig w sytlfacyx‘rzek}
: zym elementem regulacyi maja byd
S‘tOSownych warunkach tylko progi, odpowiednio
"26gami zwiazane. Progi te maja ustalié Tozysko
Ona(:;edq poziomeg(f ’jak i pionowego poloZenia, a wy-
ich nastapic ma wedlug propozyeyi radcy
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Posrednia konstrukcye pomiedzy pokladem wierz-
chnim ze szutru i brukiem stanowi wspomniany bruk
maly; konstrukcya ta, wprowadzona przez inzyniera
Gravenhorsta w Niemczech w r. 1885, jest tam czesto
w uzZyciu, a kongres wzial ja pod blizsza rozwage
i zalecil zbicranie dokladnych dat co do sposobow \\'j'—
konania i trwalosci,

Bruk maly tworza male kamyczki brukowe 8 —10
em wysokie, majace gléwki wymiaréw 7—10 em w kwa-
drat. Uklada sig je nie w pasmach, jak bruk zwylkly,
lecz jak mozaike w liniach lukowych., Fugi nie po-
winny byé wigksze nad 3 m'm. Uklada sie go badz
na sfarym torze po nalezytem jego wyréownanin 1 za-
waleewaniu, badZ na nowym takim forze, wreszcie na
pokladzie kamiennym lub betonowym na 2em grubej
warstwie piasku. Fogi wypelnia si¢ piaskiem zapumoca
wiotel. Nastgpnie sig ubija dobniami 20—25 kg wagi,
jeszcze raz piaskiem zasypuje 1 jeszcze raz ubija. Na
gotowy bruk daje sig 2 em gruba warstwe piasku lub
zwirku, Spodnia powierzchnia kamykéw powinna wy-
nosi¢ najmniej %/, pierwotnej wysokosei, bruk musi sig
odnowic¢; kamyczki jednak maja jeszcze wartosé szutru.

Uzywano dotad jaszcze przy 59/, spadkach, a dla
rucln $redniego okazala sie ta konstrukcya polkladn
wierzchniego nader odpowiednia pod wieloma wzgledami.

Konstinkeya ta nie zoztala dotad jeszeze nigduie
w (alicyi zastosowang na tory drogowe, a co§ podo-
bnego stanowig chodniki (kolo kosciola P. Maryi w Kra-
kowie i w niektérych ulicach tawmze), lecz uiyto ftu
kamyczkéw mniejszych, niz na tory potrzeba. Zaleca
sie takze wobec ruchn automobilowego. Przedewszyst-
kiem wigksze miasta nasze powinny z ta konstrukeya
poczynic doswiadezenla, chociazby przy nzyciu mate-
ryalu na razle sprowadzanego, zanim w kraju nie po-
tworza si¢ odpowiednie przedsighiorstwa,

(C. d. n.). Iné. Wiadystaw Adamezyl,

¢. k. radea bud.

Werlego (Deutsche Bauzeitung Nr. 82 1 83 z 1909) juz
w poczatkowem stadyum regulacyi, jednak po wstep-
nem skoncentrowaniu loZzyska. Te wstepne roboty ogra-
niczaja sie tylko do zepchnigeia rzcki zapomoca szere-
géow pali kiernjacych (Normalisirungs-Pfahlzeichen)
oraz ostrég do projektowanej trasy regulacyjonej —
ostrogi te moga byé zaloZone w przedluzZeniu projekto-
wanycl stopni 1 tworzyé nawigzanie z wysokimi brze-
gami. Tamy réwnolegle odpadaja — a po pewnem
wyksztalceniu sie lozyska, mozna utrwali¢ brzegi za-
pomoca slabych faszynowych wyscidlek, wzglednie obi-
tels (Berauhwehrnngen der Ufer).

Korzystny wplyw stopni na utrwalenie trasy re-
gulacyjnej obserwowano w Bawaryi najpierw na rzece
Weissach, oraz na 7-kilometrowej przesfrzeni rzeki
Mangfall migdzy Miiller am Baum i Thalheim; obydwie
rzeki ofrzymaly pelny profil, ubezpieczony silnymi na-
rzutami kamiennymi, blokami betonowymi i brukowa-
niew skarp. Celem ustalenia dna wykonano progi, ktére
spadek podluzny, wynoszacy 6—10%,,, zamieniaja na
stopnie; odleglosé stopni przyjeto 26—50 me'row, wy-
sokosd zwierciadla wody na stopnin 25—30 em. Stopuie
mialy dlugosé 16" wzglednie 24m 1 wykonane byly
z nicobrobionych pni sosnowych, osadzonych jako kap-
bury na szeregach pali i z podloZa skladajacego sie
réwnieZz z sosnowych dragéw. Na rzekach o slabym
przeplywie wody przy nizkim stanie, mozna z latwo-
Scig wykonac¢ te progi z betonu mna palach; ubezpie-
czajac je na koronie famanym kamieniem na cemencie.
Stopnie te w korytach uregulowanych zapobiegly nad-
miernemu poglebieniu dna, w pewnych przestrzeniach
jednak wykonano je samoistnie hex Zadnych budowli
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podiuznych, a rezultat byl taki, Ze nietylko ustalily
dno w profila podinZnym, ale réwniez ustalily trase
regulacyjna (fig. 2 dolaczonej tablicy XI). Po wielkiej
wodzie nie bylo uszkodzen brzegdw, natomiast mate-
ryal ruchomy osadzal siq ponizej stopni pray obu brze-
rach, co przyezynifo sig tylko do ich wnocnienia.

Podobne spostrzezenia poczyniono i na dolnej prze-
strzeni rzeki Mangfall miedzy Henfeld i Aibling. Do-
rzecze wynosi tu 821 km? W. W. okolo 400m* —
normalny profil 35m w zwierciadle szeroki, 1-3m gle-
Loki odprowadzi¢ mogl okolo 400 m®[sek. Spadek prze-
cletny 8:8Y),, zwiekszony zostal skutkiem wyprosto-
wania biegu na 4:1—4:6%,,, wobec czego nalezalo sie
spodziewad zaraz z poczatku silnych ruchdéw dna, tem-
bardziej, ze jak z powyzZszego wynika, profil normalny
ujmowal nietylko malg wode, ale réwniez i slabe wiel-
kie wody. Wykonane ubezpieczenie brzegéw, zapowmoca
law betonowych, wysdciolki faszynowe] na skarpie i utrwa-
lenia stopy wyjasnia fig. 2.

Bloki betonowe mialy tu wymiary 2m x 0'8 % 04,
ufozone byly w odstepach pélmetrowych i przymoco-
wane do palikéw bitych na brzegu, kazdy dwiema
linkami drucianemi, Na podstawie doswiadczen na
innych przestrzeniach tej rzeki stwierdzono, ze lozysko
utrzymuje sig w rownowadze przy spadku okolo 20/ , —
skutkiem istniejacego spadkn 4:1—4 6%, moglo zatem
w giérnej partyi regulowanej przestrzeni,
Jazem pod Willingen, powstaé poglgbienie dna docho-
dzace do 9-u metréw. Drugim niepozadanym efelctem
byloby wprawienie w ruch ogromnych mas materyalu
ruchomego, ktérego objetosd oceniono na 7—800 000 m?,
a ktéry musialby wedrowaé do Innu. Mnsiano zatem
odrazn wykonad stopnie, ktérych konstrukeye wyja-
$niaja fig. 3—5.

Najpierw bije sig na poprzek koryta pale okragle,
4-5m dlugie, a 0-256—0-30 grube kafarem linowym
w odstepach dwuwmetrowych. Nastgpnie, o ile w loZy-
sku znajdujy sie lawy zwirowe, wykonuje si¢ dla progu
wylkop, poczem uklada sig podloze. Skiada sig omno
z dragéw sosnowych 3m dlugich, 0:1—0-2m grubych,
ktére uklada sig¢ podluznie tak, az powstanie warstwa
0-83m gruba. Dragi te zbija sie poprzecznemi deskami
lub Zelaznymi pretami i tu 1 éwdzie przywigzuje do
pali linkami drucianemi (fig. 44). Jezeli grunt jest
bardzo ruchomy. lub jezeli sa wyboje, to daje sig na
spod faszynade jak wskazuje fig. 45. Na tem podlozu
uklada sie¢ belki Zelazno-betonowe, ktére leza na sobie
bez osobnego zwiazania; belki te opieraja sig o pale.
Stosownie do glehokosei uklada sig 83—5 belek, kazda
z nich ma diugoéé 4m, przekrdj 0°17/0°20m i posiada
b wkiadek zelaznych o $rednicy 8m/m. Belka taka
wazy okolo BCO0 ky — niesie ja 6-ciu robotnikéw, trzy-
majac na osekach, zaczepiajacych o wystajace z belek
zabetonowane haki, Gérng lelke ubezpiecza sig od gory
zelazny praykrywa (fig. 5 d), a to celem ochrony przed
scieraniem przez materyal ruchomy. Jezeli dolny poklad
dna stanowi materyal o znaczniejsze] zwigzlosci, wtedy
zamiast pali mozZna bi¢ dzwigary Zelazne o szerokich
podstawach. Talk samo zamiast podloZza drewnianego
mozna uzy¢ bruséw zelazno-betonowych, ktére jednak
musza  byé ubezpieczone przeeiw starciu  drewniana
desks (fig. 6).

Nawigzanie progu z brzegami wykonuje sig zapo-
mocy skrzydel betonowych osadzanych na palach (fig. 3).
Skrzydla te 4:5m dlugie, potrzebue sa tylko od strony
odplywn — przyezem profil jest tu =z kazdej strony
o jakie 4m szerszy od dlugosci progu, co wplywa
korzystnie na uspokojenie spadku. Przy przecigtnym
spadku rzeki 4-6849, i spadku wody na progu wy-
noszacym 027 m wykonnje sig progi w odstepach 60 m,
czyli niejako caly spad rzeki rozdziela sig na stopnie.
Koszt jednego progu wynosi 1900 marek. Ponizej pro-
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6w powstaja wprawdzie wyboje, jednak nie sa oné

dla nich niebezpieczne, gdyz wmiedzy progiem a wybo:

jem powstaje lagodua skarpa. |
W dalszej czedei rzeki Mangfall, 14 km dingiel
projektowana jest regulacya zapomoca samych stopni,
bez tam réwnoleglych, trasa regulacyjna ustalona b
dzie tylko zapomoca niezbyt gesto rozstawionych ostrog
lub szeregéw pali. Tam, gdzie loZysko zamykajs Iawy
Zwirowe, wykona sig w nich tylko wazkie rowy, celem
wpuszezenia wody, Wedlug poezynionych obliczen ré-
gulacya zapomoca progdéw ma kosztowaé o polowd
mniej, niz regulacya zapowmory tam podluznych.
Proponowany system regnlacyi trzeba uznaé jake
interesujaca nowosd, majaca widoki powodzenia. Stwier
dzi¢ jednak trzeba, ze hudowle poprzeczne, ktérym pro-
jekt ten przypisuje znaczenie tylko pomocnicze i ubo-
czne, beda musialy byé w prazyszlosei, zdaniem mojem
gesto 1 silnie wykonane. Kompletnie zrealizowan®
dawne regulacye o obustronnyeh tamach podluinyc'hv
jak regulacye gérskich rzek badenskich wymagaja me
jednokrotnie jeszeze wykonywania dodatkowych por
przeczuych budowli w terenach zalewowych celel
ochrony przed wybiciem przez wielka wode; co6Z do-
piero przy rzekach o nieustalonej trasie, bez budowl
ldiernjacych; tu utrwalenie terenéw, przylegaquyCh
do normalnego koryta, bedzie musialo byé wykonant
silnie 1 starannie, co przyczyni sie do podniesienid
kosztoéw, I
2. Regulacya rzeki z zastosowaniem budowll
chwytajacych materyal ruchomy (Fangwerke). ‘
Jakkolwiek na rzekach gérskich, a zatem o sil-
nym spadkun i znacznych ilosciach materyalu ruchomeg?
ustalil sie system regulacyl zapomocs obustronny¢
tam réwnoleglych czyli t. z. kierownic, zwiazany¢
z brzegami zapomoca budowli poprzecznych, to jedﬂak
praktyka wykazuje, Ze slabym punktem tego system!
jest powoluy postep zasypywania materyalem rucho®
mym przestrzeni odcigtych, a co zatem idzie i 1)0\\'011}e
realizowanie sig regulacyi. Nadto koszt utrzymani®
budowli jest tem wiekszy, im dluZej trzeba czekacd n#
zasypanie cbszaréw odeigtych, gdyz kazda wielka wod#
wywoluje uszkodzenia budowli tak podluznych jak po-
przecznych, albowiem budowle te, wystajac nad dn®
powoduja powstawanie przewalewéw szkodliwych dla
stalosci budowli. Jakto areszta praktycznie stwierdzon®
zasypanie nastgpuje powolniej, jezeli przestrzen odciet®

jest dluga a wazka — budowle poprzeczne majac®
przecigé prad wody poza tamami réwnoleglemi mus#
byé w takim razie bardzo ggsto wykonane — co WY
woluje znaczne koszta regulacyi. Na gérnym Re"“e
ponizej Bazylei — jaklkolwiek regulacya na sredn®

wode ukonczona zostala z gbra przed pélwiekiem, mﬂm_y
jeszeze dzi$ duzo starych koryt niezasypauych. Gdz}e
warunki na to pozwalaja, mozZna postapié radylkaln!®
w ten sposob, Ze nie czekajac na samoczynne zasypP®
nie przez rzeke zasypuje sie przestrzenie odcigte sz
cznie — takic postgpowanie w wieln miejscach b)'],o
stosowane (np. regulacya Renu powyzej jeziora Bod.ell'
skiego), z powodu jednzk znacznych kosztéw talich
robét, mozna tego sposobu uzyé tylko wyjatkowo.
Wobec tego wszelkie dogwiadczenia, zdaZajace
wynalezienia takiego ukladu budowli l'egu]ncyjnych’
ktéryby sprazyjal zasypywanin preestrzeni odcigty®
materyalem 1uchomym, 58 zawsze na czasie, 1
System Wolffa, inZyniera bawarskiego, polegajacd
na budowlach ruchomych zastosowauy juz przed 90’,“
laty oddal na wielu rzekach debre ustugi — nada)®
sig on jednak jedynie do rzek o nader silnym rucht
materyalu, o silnych i dIngotrwalych érednich stanat Y
przy ktérych zasypanie nastepuje bardzo szybko n,}"
w przeciagu jednego roku — na wieln rzekach gol‘:
skich nie posiadajacych takich wlasciwosci rezultaty



byly stahe — zwlaszeza na
dach lodgw.

W ostatnich
dO n

rzekach o silnych pocho-
{ czasach pewne doswiadczenia co
o Aut'lélflfiv}?owiednie{'szego ‘ukl.udu”budowli pp(fzyniwono
: Dunq'u}‘an?’ r.'zg\a.ch. 'll'unle. (.lraun), Anizie .(lbus)
AL Jar,;o. Y.c;b.\vm czenia tc opisuje radca ‘bu('lown.l('.'l%\va
lichon Bau\(/l', b “’T(:‘.Zasloplsmle l/Voc/stc/n'tl'/'. d. iffent-

ienst Nr. 5/1910, przyczem wyciaga pewne

Wnioskj.
~ Postep tych doswiadczen przedstawia sic naste-
Pujaco;

S_kichPZCZittkmt‘)'o 1,)1'01.)0“’11110 przeszczepi¢c do rzek _gc')r-
e yStem udO\\"ll, stosowz.my przy_t?. 1'0.gu.]acyl na

2 \’Oflq — czyli regulacyi uzupelniajacej, jaka wy-
pz\rzrlilgi the; Wt?d:y’, Jezeh po 1'11-egn]owaniu .loiyska. na
e Z’ar.n,dt/,am;)}‘rcm.] sredni, pr.nﬁl male) w{)dy I?y;
e n;]e“tn'a 0 c; ‘bzern_}” == s.kui'k‘lem cz6go nie 'mugl
. _Zt}me wy {.bZtﬂICl(J I nie wiaf odp‘o“qedule_] dla
elogl glebokosci. Pray takiej regulacyi, ktéra wy-
'};zf;lje ﬁ}g 713 dolaczonej t.ablicy, :A\\'Q:ialllo Jjuz uregu-
\Viamne‘ c»_/,_yi1 0 podwc{dneml tuvmam_l .1-ownoleglelm, na-
lle_j~ = mi ‘(O .daw./ue_] zbyt szerokiej trasy 1"e.gnlacy‘]-
pos»ia(‘ia];omoc:? ramion poprzec?nych.' Tamy réownolegle
o tyi d[_\1/,el'wyl, przez ktore mog! do przestrzeni
11](Ia?;])ct os(tiawau' sie _matery_al. ruchomy. Oto6z tuk?
1lzu[)e1n'a1'l,l.0' gal w \\’19151 miejscach przy 1'e'gulacy1
s lajacoj obre uslugi il przestrzenie odcigte za-

Y sig stosunkowo latwo i szybko.
%"rednsijt?nz{ ten zastosowany jedu:%k do 1‘egulac-_yi na
T & wo ?_1, a wiec do l(oryta'.]eszcze zup'el.me dzi-
DOl‘Z]E:], nie z}l_d'ol.n-th rezultatow. Na Anizie przy
o Odle_t) szi120(l)\osc1 90 dawano budf)w_lom poprzec-
5 1-()\8 ep ——13‘0 m, otw01.')'r dla Zwirn w budow-

vnoleglych mialy dlugosé 80—40 m.

Nizkie wielkie wody, ktére niewiele wznosily sig

Ponad korony tam, wywolaly wprawdzie pewne zamu-

len; 3 3
enlle przestrzeni odeigtych — jednak zanulenie to
,710 slabe — osadzal sie Jjedynie materyal drobny —

Zwir T e . 3 5 3
g ' osadzal sig jedynie w przerwach i utrudnial dal-
¢ zasypanie, Silne wielkie wody materyal ten znowu

Wynos; r h
ai’nf)blly — powstajace za$ przewaly wody tamy regu-
" ylne, ktére przy tego rodzaju regulacyi nie mogly
Y¢ zbyt nizkie — znacznie uszkadzaly.

SWiad\ZOb(?c tego czyniono réine 'doéwiadcz'enia; do-
= zenie t}dale, Vlktore dalo' pewien dodatni rezultat,
nastepujace (fig. 8 tablicy).
I)udOWl.ykona-no grupe budowli, skl_ada_j:ch sig '/..trze_ch
b 1 poprzecznych, oraz odpowiednich .tam kieruja-
. mi’a w .'pf)przeczk'ach I i II pozostewiono otwory.,
" in nowicie w plerwszym otworze korona Dbudowli
S~ Ona byla o 0-8m, w drugim o 049, trzecia po-
T4eczka (IIT) wykonana zostala cala do wysokosei
akiej, Jak inne tamy.
8 Otwér w tamie kierujacej I zalozony byl réwno
mia?em rzeki, otwory w tamach kierujacych II i TII
Y korong progu z mala woda.
StE‘.Wiz‘/'.czasie \'vielkiej wody powstgl skutkiem pozo-
-~ el otwordw w po’p.rzeczkach silny prad — prad
2 utﬁ?mosl znaczne.xlos_m mute?ryalu ruchomego, ktory
Drzecrl]em rozszerzania sig .proﬁlu prze'plywt_x _poza po-
Ziloé‘('aml mégl sieg stopr.u(‘)wo osadza.c.. Najwigcej osa-
Biskc sl¢ materyalu powyzej poprzeczki 111 3 odsy-
. .powsta.le tu mialo ksztalt réwni pochylej, opa-
Jacej w kierunku przeciwnym do przeplywu wody.
3 wl‘}TasatQpne dos'wiadf:zen'ie wyl'(onano w ten sposob,
L% .Ybiflrlow%m‘o tame kleru:]qca, z jedna, tylko poprzeczka
Silnjq 4zko jej dolnt?go konca.; tq‘ poprzecz!(q wykor_l_auo
P X nawigzano ja O'deW"lé.lelO z brzegiem. N&'). ﬁgu—
"O\VnieJ do%qc'zzone_] 'tabllcy>hn1a r—r przedstawla_ kie-
o C(;z. linia za$ G—.(r' poprzeczke., Z uwagi na
nicQ €dne prze.pro'we}dzenl.e budowy wykonano klero_w-
Ha wyspie Zwirowej, wedlug typu przedstawio-
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nego na fig. 1U-¢j; korona i skarpa budowli wykonana
Jest z kulakéw rzecznych na cemencie, nadto od strony
rzeldi mamy narzut kamienny. Prawy brzeg ubezpie-
czony byl budowlawmi €, D, #, na lewym brzegu byly
nadto od strony doplywu budowle 4 i B.

Tama kierujaca G— /7 miala dlugosé 285,
niec jej wystajacy poza poprzeczke 30m.

Po przejscin wielkiej wody z r. 1906, moina bylo
na podstawle zdjetych przekrojéw poprzecznych ocenid
dzialanie takiego ukladn budowli, z uwagi na postep
materyalem ruchomym.

ko-

zasypania przestrzeni odcigtej
Otéz przestrzen odecigta zostala na przestrzeni od
otworu wpustowego przy /' aZ do poprzeezki G—@G
zasypana grubym zZwirem, odsypiske na dluZszej prze-
strzeni bylo nawet wyzsze od korony tam. Natomiast
powyzej otworu wpustowego [/’ nastapilo glebokie wy-
bicie dna, a nawet zerwanie 20m tamy podluznej B
w miejscu zwiazania z poprzeczks B. Tuz poniZej po-
przeczki (F—(; wystapilo wprawdzie pewne poglibienia
dua, jeduak na nieznaczne] przestrzeni; zaraz ponizej,
przy kolcu tamy kiernjacej (G—F") osadzil sig znown
zwir. Wielka woda z r. 1907 nietylko odsypisk nie
zniosla, lecz je jeszcze podwyZszyla.

To samo doswiadczenie powtérzono na innej prze-
strzeni rzeki, gdzie nie bylo wysp Zwirowych, a tamg
kierujaca wykonano z walkéw poprzecznych i plotkéw,
goérnej czesei budowli z kamnienia, nie zdolano jeszcze
wykonaé, gdyz nastaly wyzsze stany wody (fig. 11).
Rezultat co do zasypaunia przestrzeni, odcigte] materya-
lem ruchomym, byl tu zupelnie podobny jak w poprze-
dnim przypadku. Dalsze dos$wiadczenia wykazaly, ze
zasypanie poza poprzeczks bylo tem wydatniejsze, im
krétsze bylo zakonfczenie kierownicy ponizej poprzeczki ;
najkorzystniejsza, dlugosé tego zakonczenia oceniono
na 10—15m. Z doSwiadczen tych wysnuto wniosek,
ze w celu ulafwienia rzece zasypywania przestrzeni
odeietych materyalem ruchomym, nie nalezy wykony-
wac calego szeregu poprzeczek, lecz tylko jedna silna
poprzeczke w poblizu dolnego konca kierownicy. Jako
przyczyng tego zjawiska, Ze nie nastgpuja tu niebez-
pieczne dla tam wybicia dpa, podaje autor tg oko-
licznodé, ze przy takim ukladzie tam regulacyjnych
woda, przelewajaca si¢ przy wysokich stanach przez
tamy, uie napotyka wody martwej, lecz wodg plynaca,
co znacznie oslabia sile uderzenia na dno rzeki. Ta
gsama okoliczrosé ulatwia powstawania law Zwirowych
pouiZej poprzeczek (fig. 12).

Spostrzezenia, poczynione na Anizie, zdaja si¢ byd
trafnemi, zwlaszeza, Ze praktyka wykazuje podobne
wyniki przy starych korytach rzecznych, w razie wy-
konania przekopéw. Otdz, jak wiadomo, zamulanie sta-
rych koryt post¢puje najlepiej, jezeli zaczynamy wy-
konywa¢ najpierw zamknigeie dolne, dopiero poéZniej
za$ w miare zamulania zamknigeia gorne.

Czy w kazdym przypadku wystarczy jedna po-
przeczka, nie mozna tego z goéry rozstrzygnacé — pray-
puszezam, ze mogg zajsé przypadki, w ktérych trzeba
bedzie silniej zatamowaé prad wody w przestrzeni od-
cigtej, alyy zapobiedz przerzucenin sig lozyska.

Dodaje tu jeszcze, ze autor powyzszego artykulu
radzi dawaé otwory wplywowe migdzy kierownicami
niezbyt wazkie — nie mniejsze niz 40m, gdyz w prze-
ciwnym razie moze powstaé zatkanie otworn Zwirem.

Korzystne rezultaty, otrzymane na Anizie, zostaly
stwierdzone takze na Dunaju — zapomocs opisaue'go
ukladu budowli, uzyskano zasypanie przestrzeni odeig-
tyeh nawet do 6m glebokich. Dr. M. M.

— Most drogowy przez Niemen w Grodnie opi-
suje St. Kozierski w Preeglqdzie Technicznym (1910
str. 167). Most jest trzyprzgslowy o belkach gléwnych
wspornikowych o pomoscie géra. Dlugosé calego mostu
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wynosi 164m, 2z tego praypada na przgsla skrajne po
52 . Czgdel wystajace przgsia srodkowego maja po 12 i,
belka zawieszona ma rozpietosé 36 m. Szerokos$é mostn
12:7m, z czego 85m przypada na droge jesdna;
2% 21 na chodniki. Most ma trzy belki glowne w od-
stepach 4-22,

— O ogniotrwalosei zelazobetonu mial wyklad
prof. Rud. Saliger w austr. Towarzystwie betono-
wem w Wiedniu, jak o tem pisze Tonindustrie-Zeitung
(1910 str. 532). Zelazo traci przy 700°C swoja wy-
trzymalosé, nieoslonigte Zelazo nie mozna uwazaé za
ogniotrwale. I beton traci stosownie do mieszaniny mniej
lub wiece] swej wytrzymalosci, jednak wplyw goraca
i ognia dziala tylko na powierzchnig betonu, tak ze
w odleglosci 8 do D em nie znaé juz zZadnego wplywu.
Ogniotrwalosé¢ zZelazobetonu polega wige gléwnie na
oslonigeiu wkladek zZelaznych betonem. Doswiadczenia
te potwierdzily takze wielkie poZary miast w Ame-
ryce. Przy pozarze w Baltimore, ktéry zniszezyl 2500

doméw, ostaly sie budowle Zelaznobetonowe nieuszko-
dzone. To samo zjawisko daje sig stwierdzié podeczas

pozaru w San IFrancisco (1908).
betonowych zachowalo sie calo, podezas gdy piasko-
wiee i granit rozpekaly sig, slupy zelazne sig walily
a budynki ceglane rozsypywaly sie w gruzy. Podobnie
pray pozarze fabryki wagonéw w Nesselsdorfie (marzec
1910) stwierdzono ogniotrwalos¢ zelazobetonu.

— Dzwigary o przegubach samoczynnie sig wy-
laczajacych opisuje Mehrtens profesor w Dreznie
w Der Eisenbau (1910 str, 150). W diwigarze krato-
wym wykonywamy niektére prety pasowe w ten spo-
s6b, Ze moga bydé tylko cisnione, a ciagnienia prze-
nies¢ nie mogg, lub odwrotnie tylko ciagnione a nie
cisnione, Naprzeciw tych pretéw w drugim pasie urza-
dzamy przeguby. Dzialaja one jako przeguby tylko
w pierwszym przypadku w razie ciggnienia, w drugim
w razie ciSnienia. Zatem dla danego obciazenia jedne
przeguby dzialaja, drugie nie. Na tej podstawie bu-
duja luki czteroprzegubowe, a to pierwszy raz przy
wiacie wystawowe] w Frankfurcie nad Menem w 1907,
potem przy wiacie latawcowej w Kolonii i w innych
przypadkach.

— Doswiadczenia Bacha co do udzwigu belek
zelaznych o przekroju U znajdujemy owmdbwione
w  Zeitschr. des Vereines deutscher Ingeniewre (1909
str. 1790 1 1910 str. 382). Bach przekonal sie, ze
z powodu niesymefryczunosei przekroju rozklad natezen
w gléwce 1 noéice jest bardzo nieréwnomierny, ze
z tego powodu wystepuje tez wygiecie boczne scianki
i skrecenie przekroju, a wskutek tego udzwig belki
Jest o wiele mniejszy, niz z obliczenia wypada. Réz-
nica jest znaczna, % drugiej strony stwierdzily do-
swiadczenia, ze nawet szerokostopowe belki Greya
dzwigajg tyle, co obliczenie podaje, 7e zatem mniejszy
udzwig uwek, spowodowany jest tylko niesymetryczno-
scia przekroju,

— Doswiadeczenia co do obcigzenia sniegiem ro-
bil Dr, J. Schaller i oglosil wyniki ich w skréce-
nin w Beton w. lisen (1909 str. 284). Ciezar gatun-
kowy sniegu, zalezy bardzo od jego stanu i tak ofrzy-
mal autor cigiar gatunkowy

51 doméw zelazno-

$niegu suchego o wysokosci okolo 80¢m  0-15

» 5 wystaw.onego na wiatr 017

. » ubitego nogami przechodniéw 0:41

= 5, » clezarem wozéw . . 041

” wilgotnego -, . . . 045

5 mokrego T o o S a0

. » ubitego cigzarem wozow 0:85

, zmigszanego z blotem 1:31
\VybOkOSC warstwy $niegu zalezna jest od wyso-
kosci danego miejsca nad poziomem morza, Zaleinosé

tg przedstawia réwnanie

p="10 (1 L

' 500

nad poziom morza w .

Jesli mawmy przyjmowaé staly cigzar

nalezaloby podzieli¢ kraj warstwicami na 3
W pierwszej strefie dla

), gdzie i oznacza wysokose

éniegu, 1o
czescl.

=0 do 200 m p= 15 kglem®
w drugiej dla /1:900—-500 m p=120
, trzeciej =500—340m p=340

Uigzary te sa znacznie wigksze od obecnie w obli-
czeniach uzywanych.

— Tablice najwigkszych momentéw dla belek
o rozpigtosei 1 do 150 wedle rozporzadzenia rossyj-
skiego z dpia 14 lutego 1907 obliczyl i zestawil pro-
fesor Bolestaw Wodzidski i wydal w osobnej bro-
szurce (Ryga 1909).

-— Most na Seusie pod Guggersbach oplque J.
Rollinger w Schweizerische Bauzeitung (1908 str:

107). Most drogowy ma gléwne przesio o rozpietoscs
51'6m a strzalce 8B5m. Fuk plaski betonowy jest
klucza 1-1m, na podporach 16m gruby. Najwiek-

sze cisnienie wynosi 225 kglem® w wezglowiu. Mury
pachwinowe 1 pomost sg Zelaznobetonowe. Kosztd

wyniosly 52500 fr,

— Obliczenis slupow z betonu owijanego. Rozpo-
rzadzenie pruskie nie wspominalo wcale o stupach z be:
tonu owijanego. Temu brakowi zaradzil minister pri-
ski robét publicznych okélnikiem, w ktérym dozwale
uZywania slupéw z betonu owijanego, zadajac obliczeni®
praekl'o_]u idealnego wedle wzoru ;= I,-}- 15 I, 30 It
a wiec tego samego co w rozporzadzeniu austryackiem:
Przytem musi byé ,l/“./? 2F,.

— O doswiadeczeniach w celu wyznaczenia przy-
czepnosei Zelaza do betonu pisze prof. Berry w Ln-
gineering Record (19091 str. 98). Dotychczas robiono
zwykle te do$wiadczenia albo przepychajac pret Ze
lazny przez beton, albo wyciagajac pret zelazny z be-
tonu. Te do$wiadczenia nie byly jednak odpowiednié
bo w pierwszym plzypadku beton i Zelazo sg cisniong
w drugim beton ci$niony, a zZelazo ciagnione, gdy
pr7ec1“ nie w belkach zginanych i beton i zelazo 5%
ciagnione, Dlatego Bach mierzyl wprost przesuniecie
wkladki Zelaznej a Withey mierzyl natgZomierzem na-
tezenia w Zelazie w chwili przesuniecia, Berry wraz
z pp. Callow i Moorshead robili do$wiadczenia w uni-
wersytecie Pensylwanii w ten sposéb, e przecinall
zupelnie beton w s$rodku belki, zostaw1ajac szczeling
25 mjm, dla ustalenia punktu mcaeplema c1smenn za-
kladali w goérnej czgsei belki przegub i obliczali silg
w zelazie przy przesunigciu preta, ktore powodowaIO
ztamanie belki, Réwnoczesnie robiono do$wiadczenia
z takimi samymi materyalami wedle sposobéw dawnie):
szych przepychajac lub przeciagajac pret przez beton.
Wyniki do$wiadczen sa nastepujace: Przycaepnoéd wy-
nosila wedle préb na zginanie $rednio 169 kgfem?, we-
dle préb przy ciagnienin 48:4 kglem? a pray cisnieniu
84:9 kyglem®. Pokazuje sig zatem, Ze wysokie liczby
otrzymane dawniej przy doswiadczeniach ciggnieniem
lub ci¢nieniem, nie maja praktycznego znaczenia, a dl#
belek liczyé mozemy tylko na znacznie mniejszg przy-
czepnosd, jak tu 16°9 kglem?.

— Stalosé mostu Rlackwells Island w Nowym
Yorku. Most ten na Kast River, budujacy sig od kilkt
lat, ma belki wspornikowe o rozpigtosei na]\v1qkséel
859-3m. Po katastrofic mostn w Québecu, w ktore)
zginelo 74 ludzi, powstaly obawy takie co do staloscl
mostu Blackwellskiego. Wskutek tego urzad budowni-
czy Nowego Yorku postanowil nie otw1elac tego mo-
stu, az nowe obliczenie wykaze absolutng pewnobo
jego. Dnia 9 czerweca 1908 poruczono badanie rachun-
kowe mostu dwom ekspertom, inz, Hodge i prof. Burl:



Pray koficu 1908 roku otrzymal nurzad budowniczy
Orzeczenie ohu ekspertéw, ktére wypadly bardzo nie-
u‘;;‘i?;zznie. Poda_jeu?y. je. _\vedle artykulu Jacobsona,'
naczonego wo (énie cinil (t. LIV str. 132). Obaj
ilzz?ey‘rgl stwierdzaja, .ie na.tq'/'.enia {-ze(.:zywiste mostu
iy 4% r'nego przekracza_.]a._ o wiele natezenia dopuszezalne,
Juz bardzo wysolkie.
; mclgjt‘?ieniaj najwieksze _wskufel'; .ciqia.ru w]asn?g?
mego bez wplywnu wiatru, sniegn i bez natezen
W)‘noszq

CZEA  oaln. w o
Stal niklowa: pas ciaggniony 3450 2750 26

n  2wykla, przekatnie cignio-
ne, przgslo skrajne 2200 1700 30

» » Pas ciggniony, prze-
slo Srodkowe 2500 1700 47

» » przekatnie cisnione,
przg¢slo $rodkowe 1500 1030 45

» » przekatnie cidnione
i ciggnione, 42340 41700 39
—1640 —1370 20

.Pl‘zekroczenia te tak znaczne powstaly prawdopo-
po“’ili Z tego powod'u, z'-e powiqkszz}ja:c ciQZar. 1'119homy,
uw'f SZBZIEO odpo“.nedm'o’ p.rzekrol]e, zapominajac (’)

’:x:.l‘%‘%mc te okolicznosé, Ze pruez to powieksza sie
prz;‘?etc“%i?r‘ staly, 1 rzecs, rwisecie gdy do obliczenia
‘Vist('])gfc? m‘izal‘_calkowm}: mostu 38 O_OOV , _t(') W rzeczy-
Zmniel'f Wynosi on 47850 ¢. Eks.perm obaj zazda._]az wiee
radg; J:ZGI}“_’"Clqzal‘ll'l'uchomego'1 wlasnego, plerwszy
t9lko 41)1;8010 zupelmg tory kOl'el mleJe_;kle_] i _za.tr_zymac
Pisag <;:y tra.’mwa_]u, droge L]ezdna, i chodniki i prze-
I’I‘Zyna'uc' 'Woz'ow tak, aby'J'echaly one w odstepie
naly; Jmniej réwnym dugosei wozm, cigzar wlasny
koleiy ]43mf1‘le,]‘szyc 0 J‘,'o tfm opuszczeniem pomostu dla
; dOp;us u,“ Zada tak.ze zmniejszenia cigzaru wlasr‘lego
odste A0un “’pl‘a“_’dZ{e pociagi _kolel miejskiej, ale zada

Pu migdzy niemi najmniej 300 .
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kiem ankiety ze most ten kosztowal
125 mil. frank.

— Most zelaznobetonowy na Sitterze pod Teufen

(Szw.) opisuje Frot¢ w (Vénie civil (t. LIV str. 829).
Imk gléwny ma rozpigtosé 79m o strzalce 26:5m,
Jest to zatem most Zelaznobetonowy o najwickszej do-
tychczas rozpigtodei. Grubosé w kluczu wynosi 1:2m,
na wezglowiach 2:18m. Yk jest bezprzegubowy. Na
Tuku gléwnym spoczywaja slupki pachwinowe w od-
stepie 45 o praekroju 50 em w kwadrat. Na wezglo
wiach spoczywaja 3:5m grube filary letonowe 26m
wysokie. Najwieksze cidnienie wynosi 818 kgfem? naj-
mniejsze 04 kglem® tak, Ze wlasciwie wkladki zelazne
stuzg tylko dla wiekszego. hezpieczelistia.
Uzycie stali niklowej do wielkich mostdéw
omawia Jacobson w Géuie civil (t. LIV str. 353),
opierajac sie na pracach Waddella. Dodatek niklu do
stali mozZe by¢ rozmaity. Waddel proponuje dla pre-
tow przecibnyech

zwlaszcza,

zel. plaskiego

walkéw T Ttowek  WtOW
stal z zawartodeia
niklu 4-25 3:50 359,
wegla 0:45 0:38 015
o wytrzymalosci . 8100 7400 4900
do 9100 do 8400 do 5600 [;',y;/umz
granicy wytrzy-
malosei . 4600 4200 8200
wydluZenie 129, 15°, 259,

W Ameryce uzyto przy budowie mostn w Nowym
Yorku na Blackwell’s Island 5000 ¢ stali niklowej.
We Francyi jest stal niklowa dwa razy droisza od
stali zwyklej, dlatego uzycie jej jeszcze sie nie oplaca.

— Doswiadczenia ze slupami Zelaznobetonowymi
wykonane w Minneapolis opisuje Fngineering News
(1908 str. 608). Badano 17 slupéw Zelaznobetonowych
i 2 betonowe. Wszystkie slupy Zelaznobetonowe byly
2'9m wysokie, betonowe za§ 1:5%m, przekréj poprze-
czny 229 mfm w kwadrat, wigc 5244 em? Mieszanina
betonu 1:2:31/,.

Wynik doswiadezenn podaje nastepujaca tabliczka:

Ciezar > >
lamiacy 5 = 2 ~ Uwaga
P I I+ 15 1,
73 480 1406 — —
71840 140-9 — —
79 830 1530 — wyhoczenie
56 700 108-3 — .
1025610 196-1 1707 owiniecie pelklo
70 690 1357 1327 strzemig peklo
58 902 112-8 82-5 wyboczenie
72296 143-6 1254 prety wyginaja sie
102512 1956 1435 =
61235 116-8 857 o
64410 122:8 90-2 7
106 326 198-9  146-3 »
107 048 204-1 1404 =
83461 1592 109 4 -
103429 197-4 1356 —
109 8316 2085 1433 -
103623 1976 135-9 3
104 735 199-72 1873 "
90 990-9 1736 1193 .
93 059-3 1776 13803 5



190

Z powyzsze] tabliczki widzimy, jak réznorodne sg
wyniki dodwiadcezen, Zazwyczaj dla tego samego ustroju
robiono dwa doswiadczenia, prayczem wiek slupéw
znacznie sig roznil. Wobec tego pozostaja nam poje-
dyneze doswiadczenia, ktére przy tak niejednostajnym
maferyale jak beton, nie daja Zadnych pewnych wska:
zowek. Slupy betonowe niosly srednio 72660 kg, tym-
czasem pokazuje sie, zZe b slupow,
zelazem, nioslo mniej; prawda, ze
mniejsza,.

wznoenionych
liczba dui byla

— Most wiszgcy de la Cassague w Pyrenejach
zbudowano, jak o tem pisze Leinekugel w Génie
eivil (t. LIV str. 293), wediug systemu Gislarda, po-
dobny do mostu Franciszka Jozefa w Pradze. Jednak
urzgdziwszy w Srodku rozpigtosei przegub osiagnigto
zupelnie jasny rozklad sil. Odstep przyezélkéw wynosi
253 m; najwigksze przeslo ma 156 m rozpigtosei, pilony
sa, 29 m wysokie.

— Most Doumer na rzece Czerwonej w Hauvi
(Tonkin) opisuje Génie civil (t. LIV str. 385), Most
ma belki wspornikowe 1 przesla maprzemian [=75dm
i 2,=1062, cala dlugos¢ mostu wynosi 1682 m. Belki
wiszace o rozpietosei D1-2m sa réwnolegle, krata bhar-
dzo rzadka réwnoboczna. Koszt wynosi 6 mil. frankéw.

— Najniekorzystniejsze obciazenie sklepien oma-
wia Caln w Fngineering News (19091 str. 126) i pray-
chodzi do wniosku #e jesli sie sklepienia nie oblicza
zapomoca linij wplywowycl, nalezaloby przynajmniej
przyjaé trzy obciazenia, a to od lewej podpory do 0-41,
do 0657 1 do 065 L.

— Wiadukt na rzece Bear w Xalifornii opisuje
Engineering News (19091 str, 259). Jest on 246'9m
diugi, a wysokosé¢ szyny nad $rednig woda wynosi
27-9 m. Tilary Zelazne sa rusztowaniowe. Srednie przg-
slo stanowi belka kratowa przegubowa. Szerokosé filaru
rusztowaniowego jest 12'2 m, czesci wystajacych 183 m,
a czesei wiszace] 9-14m.

— NateZzenie dopuszczalne dla drewna poleca ko-
mitet Towarzystwa amerykanskiego inZzynieréw kolejo-
wych (Kng. News 1909y str. 310) dla rozmaitych ro-
dzajéw drewna. I tak

dla zginania 7=56 do 91 kglem?, &=562000 do

1062 000 kgfem?,

» Scinania réwnolegle do wlskien 56 do 12 kglem?
dla deba 14-8 fy/em?, podluine dla be-
lels 49 kglem?® do 91 kgfem?, dla dgba
77 kglem?®, prostopadle do wldkien 10 6
do 21°8 kglem?, dla degba 316 kgfem?,
562 kglem® do 91-4 kglem?, dla stupow
nizkich % —15d 42-2 do 689 kg/cm?.

— Most w Monterrey w Meksyku na rzece Santa
Jatarina opisuje KEngin. News (1909 str. 369). Jest to
most #Zelaznobetonowy o dwu lukach po 22:6m rozpig-
tosci, Szeroko$¢ pomostu wynosi 15'84m, z tego wy-
pada 549 m na droge, reszte przeznaczono z obu stron
drogi na sklepy, ktére wraz z dachem wykonano takze
z betonu wzmocnionego.

na cisnienie

— Most betonowy Mourve w Spokane opisuje
Lingin. News (1909 str. 241). Glowny luk ma rozpie-
to$¢ 85:64 em, dwa sasiednie po 39'6cm. Sklepienie
glowne sklada sig z dwu lukéw 2-48 m, grubych w klu-
czu @ 3°'10m, Odstep obu lukéw wynosi 558 m.

— Wiadukt Lethbridge na Belly River opisuje
Schwitzer w Kng. Neawes (19091 str. 324). Jest to
wiadukt Zelazny rusztowaniowy 86-9m wysoki, szero-
kos¢ filarn podwijnego wynosi 20:5m. Belki glowne
sa Dblaszane.

— Trzeci most w Warszawie na Wisle opisuje
Stanislaw Kozierski w Der Kisenban (1910 str. 186),

| Most ten zbudowany w Alejach Jerozolimskich przecind

Wisle pod katem 77° Dlugosé mostu wymnosi 504m
i sklada sig z b przesel rzecznych i 8 powodziowych.
Diwigary gléwne sa tu Zelazne, luki dwuprzegubowe
o rozpigtosciach od 32 do 8 m. Szeroko§é pomostu
jest 21'4m 2z czego przypada 14'8 na droge jezdna,
a 6'6m na dwa chodniki po 33 m. Diwigary gléwne
uloZone sa w odstepach 3:06m, =z tych b pod drogg
jezdng, a po jednym pod chodnikami. Spad podluzny
z obu stron wynosi 1'67. Pomost lezy u géry, po
przecznice blaszane w odstepach 1-33m i dzwigary
giéwne stanowia podstawe dla pukléwek 8 mfmn gru-
hych. Na chodniku urzgdzono pukléwki stojace. N?’
pukléwkach znajduje si¢ warstwa betonu, ktérej naj:
muiejsza grubos$é nad gérng krawedziag puklowek wy-
nosi B0 ¢m, najwicksza 90 em. Na tej warstwie spo-
czywa bruk drewniany 15 em wysoki. Luki sa prosto-
pasowe, przekrdj pasu gérnego jest dwuteowy, dolnego
w ksztalcie 1. Dzwigary gléwne obliczano dla obcid
Zenia tlumem ludzi 440 ky/m? i wozu 20t wazacego
Parcie wiatra na most nieobeiaZony przyjeto 230 kegm?,
na most obciaZony 132 ky/m? Najwigksza cieplotg przy-
jeto +60°C, najniiszg -—40°C. Przyjecie 60°C dla
calego mostu wydaje mi sig¢ za niekorzystne i nie-
prawdopodobne. NateZenia dopuszczalue przyjeto n#
N,4165 N,
IE !
dla cisnionych prgtéw oblicsano natgZenie na wykond
nie wzoru Raukina, a oprécz tego uwzgledniano zmniej:
szenie natezenia wskutek zmiany znaku natgZenia.
Wydaje mi si¢ to znowu za niekorzystnem, bo wystar-
czyloby przyjac¢ zmniejszone nateZenie cazy to wskutek
wyboczenia, czy tez zmiany znaku, a mianowicie mniej-
sza warto$é, Na zlamanie przyjeto natgzenie dopusz-
czalne tylko 700 kglem? Kosuta calej budowy hez do-
jazdéw wynosza 6771000 m. Budowe projektowal i wy-
konal inz. M, Marszewski zasiggajac porady prof.
Bélélubskiego w Potersburgu.

— Przemysl cegielniany Galicyi. Zwrdci¢ musimy
uwage dotyczagcych kol technicznych na szereg arty-
kuléw w sprawie przemyslu cegielnianego, gipsoweg®
i wapiennego w Galicyl Lukasza Koszki w Thonin
dustrie Zeitung (1910 str. 615, 6256 1 nast.). Aufor
w nadzwyecza] ostrych slowach omawia na przykladach
nieumigjetno$é wyzyskania naturalnego bogactwa kraju-
Gling ogniotrwala z zaglebia Krzeszowickiego np, wy-
wozi si¢ na zachéd przewaznie do Niemiec, skad wracd
potem w postaci rozmaitych towaréw po oplaceniu clé.
Autor krytykuje sposély budowania piecéw pierscienio:
wych do wypalania cegiel, ktére buduja przewainie
ludzie, na tem sig nie rozumiejacy. Autor podaje fakty
z rozmaitych miejscowosei i nazwiska badz cale, bad?
ich litery poczatkowe. Byloby do #yczenia, gdyby
Towarzystwo Politechniczne zajelo si¢ ta spraws i zba:
dalo zarzuty przez autora publicznie podniesione. Je
zeli nie sa sluszne, nalesaloby je odeprzed, jezell
sluszne, nalejaloby co§ na to poradzié, Jest t°
wdzigezne pole dzialania dla Towarzystwa Politech-
nicznego. Dr. M. Thullie.

ciggnienie 2=1200 ky/m? przyczem F=

— Miasta najwiqksze na &wiecie i ich koleje
elektryczne. Krolewski radca budownictwa P. Wit
tig » Berlina, dyrektor kolei nadziemnej tamze wyd*"I
dzielo p. t. Die Wellstidte und der eleltrische Schnell:
verkehr. Dzielo wyszlo nakladem W. Ernsta 1 Sys#
w Berlinie; r. 1909 z dwiema tablicami; 7-ma planam!
miast i 93 rysunkami w tekscie. Wykonanie arty:
styczne, tekst zwiezly, cena 5 marek. Jest to och).’t
z zeszlorocznego Walnego Zgromadzenia Stowarzyszem®
architektéw w Berlinie, opracowany obszerniej i zar?’
zem sprawozdanie z podrézy.



paro“j&el']t?r pr?.esze(?lszy. k’we.st}jq p"er\\'b:z’e_]'. lf)ko_motywjt
lokomo% \,I,)O“lb;c,ale'] 0 p}chzwsw:t l_at péinie) pierwsze)
A Za]g’c\') ,? e\trr‘ycz‘nel], zastanawila sig nad tem, czem
w{elkomiatb/,czegolme trakeya e’lelftryczn'a w ruchu
leg elektl-as ,’Owyn;. Budowz} szezegllnie 'podme.m.uych ko-
T \\;ie},](]:v/in]fc ,.p?;/,\vollla ?entra na.]bal.'dme}] za.bud(?-
dada boyes \.lc Hljab; .Ia,czyc. % .dalszenu dmelfncam.l,
s m;p“t?czn(?, szybkie, tanie i dogodne nawiagzanie

T ‘eb/.kallnego‘z.warstntem, sklepem, biurem itd.
. akich wielkodwiatowych miast o kolejach elek-

znych,

siedpy. . . 30 ok 2

= t“, 2 mianowicie Londyn, Paryz i Berlin na starym
L 55 = ;- . =7 A=

de“‘)ﬂenue, a Nowy York, Boston, Chicago i Fila-
12w Ameryce.

Za  daleko zawiodloby mnie streszczanie opisdw

Atory ' L ;
i 3, rzuce tylko kilka zestawien, ktére dadza wla-

1w - ke o 8 . . . b
Y obraz rozcigglosei i znaczenia drég #elaznych

nad. ; :
ad- j podziemnych w tych miastach.

x
% poczatkiem r. 1908 dlugosé sieci wspomnianych

koje; 5
1781 wynosifa w Londynie 2560%km, w Nowym Yorku
brzy 420 Jm toréw, w Paryzu 80, a w krétkim

;:J‘::;e 100 km, w Berlinie 42, a po wybudowanin pro-
& “’al“lych linii 87 kme, Ull}cago 72, Boston 17, Fila-
‘Vykzr 1'2/»‘971. Przy \\rlel}ci'e‘] rozciaglosci rozsiedlenia
50 1 Zuje Londryn dlugosci linii w jednym kierunku
m, Nowy York 57, Berlin 20 im.
W celu wyposrodkowania, ile Jazd wypadnie

na ; J ; 0
Wie.]‘fdnego mieszkanca, powtarzam nastepujace zesta-
nie ; o

o 2954
.ondyn ..... =312
¢ 798 =0
1740
Nowy York ,.———— =4
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icago .. ... 914 383
G
Bindaiis, . s )
1:47
Boston ......- 901 =494,
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- mi}?i)nlic‘i/;ebniku- poda.n_a jes?t liczb.a. 1'0(:'/,'[1)’7011 jaz.d
ionag c : w ml_anownlku !wzba.mleszka_ncow W mi-
) W rezultacie roczna liczba jazd na jedna osobe.
Zultatyled:j;::eiﬁriy tiggl p,o.rrni,n::é’h Ze 'pl‘:/,eliist;nré\\fiox?fa- rej-
8 i, E 4. )_Ec/,)‘ ec mﬁcm;c . 48 strong
g6lnig v ‘Ia, ma sig czgsto 1ze7cz przeciwnie, Jak s70%0-
Pach gon ;ondynle., Nowym'lorku i Chl(‘zago, .gdz1e
iako poe]l;}“[}y' . ). tl:alinwn]e cl'ektryczne i omnibusy,
¥ lliell aniajace mniejszy ka]-ntal znk?adowy, 58 bar-
g lebezpiecznymi rywalami szybkich kolei nad
p°dzlemnych.
Dejskizglojsik)owa or_ga.nizve_x,cya kolejowa paﬁsﬂzw euro-
i“teresu'. ulkownik \\/n%]e‘)ben Z-KO]O.DII pod@]e
rég ie‘llaircy poglad m'zazdzeu' .1 organizacyl zarzadow
e Eyl/,nych w ce]a;;.h wojskowych, jakie 78 prowa-
] Ross\“ Austry.], §lenlczec]1',. Wiloszech , Francyi
Y1, po pamigtnej kampann w r. 1870—71,
pokoj\)v czasie

panstwie niemieckiem istnieje w
= u bl‘)"gad& kol‘ejowa, skladajaca sig z trzech .pul-
J'azce’ % ktorych kazdy ma po dwa bataliony, obeng-
])Ol(o'll)lo.czwl'y kompau§6, Austrya posiada w czasie
C;]q ,-]ede“' pulk kolejowy .i jeden te]egraﬁcz.ny, ktére
nij ]'{‘OT“? wojennym rozsypuja sie na dwanascie ko.mp'a-
olgjq e,]O\Vy‘ch, §I8I8g fol‘tecznych polnych pddz1al(_)w
o Wwych i batall(')n }1z11peluiajqcy. W%ochy posia-
.ia,cy :]v czasie pokoju jeden batalion Jkolejowy, ohejmu-
wie kompanie dla ruchu i cztery kompanie dla

zalozonych na wielks skale, naliczyl autor
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budowy. Rossya w czasie pokoju posiada w Furopie
eztery bataliony kolejowe razem z dwudziestoma kom-
’pauiau.li7 w Azyi $rodkowej 13 kompanii kolejowych,
w Azyl wschodniej dwa Dbataliony Ursuri, liczace po
¢ztery kompani, cztery zaamurskie bataliony po 6 kowm-
panij i dwie samodzielne kompanie. Rossya rozporzadza
| zatem w czasic pokoju 67 kompaniami kolejowemi.
W czasie wojny bedzie dziesigé batalionéw kolejowych
i catery bataliony rezerwowe, nadto jest przewidziane
ustawienie brygady jeszcze jednej o trzech kompaniach
i jeszeze piatego batalionn rezerwowego. We Fran-
¢cyi w czasie pokojn istnicje jeden pulk o czterech
batalionach, z ktérych jeden jest telegraficzny. Kazdy
batalion liczy po catery kompanie. W czasie wojny
beda przydzielone kazdej z operujacych armii po jednej
z dwunastn kompani kelejowych. Do tego przybywa
jeszeze terytoryalny batalion kolejowy i jedna kompa-
nia terytoryalna. Szeé¢ wielkich zarzadéw kolejowycl
tworzy szesé sekeyi kolejowych, w  skiad ktérych
wehiodzy urzednicy i robotnicy tych kolei prywatnych.
(Schuceizerische  Monatschrift fiir Offiziere i Pelermanns
Mitteilungen). A. W. Kriger.

— Most zelazny na rzece Mississippi w St. Louis
jest obecnie w toku roboty. Diwigary kratowe, skon-
struowane jako belki w dwn puaktach podparte, maja
rozpietosci 204 m, 206m i 204m; sa to rozpigtosci
najwieksze 2 pomigdzy uiytych dotychczas dla belek
prostych. Fundamenty filaréw spoczywaja w glebokosei
42in pod poziomem wiclkiej wody na skale.

Do wykonania konstrukcyi zelaznej przedstawiono
dwa projekty. Wedle jednego z nich maja by¢ wszyst-
kie czgsci glownych dzwigaréw wykonane ze stali ni-
klowej; — wedle projektu drugiego ma sig uzy¢
jej tylko do czesci ciggnionych.

Most ma mieé ok. 10:5m szerokosci; ma byé dwu-
piatrowy; dolem maja by¢ umieszczone dwa tory kole-
jowe; gérny pomost sluzy dla ruchu drogowego, przy-
czem chodniki maja leze¢ na wspornikach. Pas gérny
jest zakrzywiony w ksztalcie luku kolowego, krate
zastosowano z pol przekatniami,

Prety gérne polaczone beda przegibnie, prety
drugorzedne przynitowane. Oba gléwne diwigary pola-
cza pomosty gérny i dolny, uklad teznikow poziomych
w plaszezyZnie pasu gérnego, oraz krzyZe ukosnie
w plaszczyznach slupéw.

Sworznie przegubéw maja byé wykonane ze stali
niklowej; wielko$¢ ich wynosi¢ bgdzie 270—410m/m.

Zawartosé niklu nie moze przekraczaé 8-5°,. — Nate-
zenia dopuszczalne sa dla tej stali wigksze o 507,
od natezen dla zelaza zlewnego. — Calkowity cigzar

wszystkich trzech przgsel wynosi dla projektu pierw-
szego (stal niklowa) 13800 ¢ dla projektu dru-

giego 16 300 (. (Enyincering feecord). Dr. St. B.
ROZMAITOSCI.
— Rektorem Politechniki na rok 19810/11 wy-
brany zostal radea dworu prof. Dr. Maksymilian

Thullie, za§ dziekanami:
@) inzynieryi: prof. Dr. Maksymilian Huber;
5) budownictwa ladowego: prof. Dr. Jan Bo-
gncki;
¢) budowy maszyn: prof. Zygmunt Sochacki;
d) chemii technicznej: prof. Dr. Adam Maurizio.
— Konkurs oglasza Gal. tow. kredytowe ziemskie
we Liwowie za posrednictwem Kola architektow pol-
skich na szkice doméw czyunszowych, a mianowicie:
na jeden dom trzypietrowy 1 na jeden dom cztero-
pigtrowy przy ul. Kopernika i przy ul. Szajno-
chy. Nagrody tray: I-sza 1800 K, II.ga 1200 K,




192

TIT-cia SO0 K. Termin nadsylania prac naznaczony na |
dzieft 1 wrzedniz 1910 r. do godz. 12 w poludnie.

W skiad sadn konkursowego wechodzg wybrani
przez Kofo architekei: Time. Baecker, Gust. Bi-
sanz, Mich, Luzecki. Wlodz. Podhorodecki,
Wine. Rawski, Ad. Wikt. Weiss.

Jako zastepey architekei: Zyg. Dobrzanski
i Alfr. Kamienobrodzki. Ze strony gal. Tow. kre- |
dytowego ziemskiego wchodza : architekt T.. Bald-
win-Ramult, oraz pigein czlonkdéw zarzadu tegoz

Tow. Blizsze warunki i plan syfuacyjny otrzymaé

w Szkole politechnicznej we Wiednin 204 kandydatéw

5 o w (Gracu 27 .

. we Liwowie 27 5

- , W Pradze czeskiej 87 -

- , niemieckiej 44 i

% » w Bernie czeskiem 6 r

4 % , niemieckiem 31 i
Akademia rvolnicza we Wiednin 24 5
" goérnicza w Leoben 1 it

" w Przybramie

n

mozna w ,Kole architektow polskich we Lwowie",
Tow. politechniczne, nul. Zimorowicza 1. 9.

Z krajowej szkoly garncarskiej w Xolomyi.
Rok szkolny w krajowej Szkole garncarskiej w Ko-
lomyi rozpoeznie sie 1 wrzesnia b. r. Warunki przy-
jecia: 1. Ukorniezony 13-ty rok zycia 1 fizyczne unzdol-

nienie do zawodu rekodzielniczego ; 2. Ukonezona szkola |

Indowa z dobrym postgpem. Podania zaopatrzone w me
tryke i ostatnie $wiadectwo szkolne nalezy adresowad:
»do Dyrekeyi krajowej Szkoly garncarskiej w Kolo-

myi“. Przy szkole znajduje sig internat, w ktérym
ubodzy uczniowie zawniejscowi za niewielka oplaty

otrzymuja cale utrzymanie. Wydzialy powiatowe, gminy
i inne instytucye publiczne za utrzymanie swych sty-
pendystéw. w internacie oplacaja po sto koron (100 K)
rocznie.

— Doktorat nauk technicznych. Uderzaj@cym jest
fakt, Ze nadzwyczaj mala liczba inZzynieréw zdaje dokto-
raty z nauk technicznych. Wedle Organ d. dsi. Inge-
niewr w. Architekten-Tages Nr. 2z 31 grudnia 1909,
wydany 28 lutego- 1910 zdalo doktorat nank tech-
nicznych :

T Nazwisko | Miejsce S ek
- P | iimie ‘l pubytu | L CRCoYA
| . .
— | — | aE— ——
= Bystrzynski Zy- ‘ Czestocho- '{ -
hd |- (T ¢ vy . kor o g
gmunt wa-Rakdw !i omut. lgdawe)
Bankowski ‘ . a
%) . Felik: 3 YLaublin cliemiezno-techn.
. | Brodzic Dybow [ -
b6 Tadeuss | Brody komurn. ladowe]j
ATl s » | ogdlna
Frankiewicz Lu- ; ; ||
BT 42 Poznan
dwik | »
Hroboni Kazi- o~ 1 .
58 R Krakoéw || architektoniczna
Huber Maksymi- .
59 TR T Y Lwéw mechaniczna
60 | Jarkowski Jozef** | 5 budown wodnego
61 Jaskol:-ki Joézef | + ogolna,
62 | Krzyzan Maryan®*|  Poznan o
¢y | Katzenellenbogen | Treto
o] H(ﬂll‘yk o AWOW -
: Krzemecki An- F .
64 drzej ** Krakéw chemiczno-techn.
e ’ Swiatniki
153 o Maryan LTy n ic7
6 Klimko Mary gérne 1echaniczna
” » K d_n K ogélna
- I Kadjewka
66 Kuropatwinski J ]_'] Ml 3 .
3 ST o AT Jekaterin. | ele ktrotechniczna
o ; gud ,
67 Libanski Edmund* Liwow og6blna
gg | Niedzwiedzki Ju- || omem
¢ lian M | gorniczo-naftowa
. Olszakowski An- l ;
69 toin* R Wioclawek | architektoniczna
f

vz gwinzdki oznacza udzial w z
udzial w zjezdzie i bankijecie
* udzial tylko w zjesdzie.

Wedle wydzialéw przypada 184 kandydatow né
chemiczny, 87 na maszynowy, 85 na inzynierski, 2 28
architektury. Jezeli zadziwiajaco mala liczba dokto
ratow dostala sig¢ dotad inZynierom, to tembardzie] 22
dziwiajaca jest mala liczba doktoratéw na politecll‘
nice lwowskiej, pray jej dazisiejszej frekweneyi.

Kr.

— Zasypanie pociagu przez lawine. 1 marca b. I
na zachodnim koncu tunelu kolei Great Northern w g
rach Kaskady stoczyla sie olbrzymia lawina i zasypai®
caly pociag Jeszeze po 60 godzinach wydobyto z po
$niegu 10 osoéb, ktére utrzymaly sig przy Zyciu. Liczbd
zabitych o0s6b wedle ostatnich wiadomosdei 118, w ten
84 pasazerdw. Kr.

OD REDAKCYL

Do dzisiejszego numeru dolgcza sig tablice 40
sprawozdania z literatury technicznej: ,,Nowsze pro-
pozycye co do systemu regulacyi rzek®.

V Zjazd technikow polskich we Lwowie.

L. p. Na-.7-W1-sl\0 le}]sce Sekeya
i imie pobytu v
L \
i Ostaszkiewicz - s : .
0 b {tloni‘*‘*“ cz An Lublin cukrownicza
=] 3 ;
71 | Pordes Fryderyk**|| Wieden budown. wodnego
72 | Pruchnik Jézef** Besko o
73 | Pohoryles Henryk Lwow mechaniczna
i _17 0 _77 » Ogolr_la
74 | Rybicki Stanislaw = mechaniczna
75 Rodakowski Zy-
gmunt L »
Rospendowski :
6 |- = al arsz < dowe
el o Warszawa || komun, la 3]
¥ B 5 mcqhauiczna
0 - * chemiczno-techn.
Szule de Szulcer d
" s M e oW < )
Stanistaw** Tiwow komun. ladowej
e i . . .
(8 | Szanior Tadeusz™* Warszawa || architektoniczna
- Szpaczynski Sta- Most:
78 | SERRIRAS o 1 odnego
nislaw® ¢ wielkie budownte &
80 | Semkowicz Adam Bochnia +
o Turezynowicz
81 Lol - rakd
‘ Stanistaw Krakéw P
82 | Ulam Michal Lwéow architektoniczna
83 %Vo(]t{lga Jozet** || Nowy Sacz »
84 03‘;1;10,'28“'167' Lwéw budown. wodnego
85 | Wang Wilhelm " cliemiczno-techn.
W'” - 5 mechaniczna
e ierzbicki Ale- - v BT
= e e 5 budown. wodneg
87 | Weigel Kasper** - ogdlna
38 | Zazula Albin** n komun. ladowej

jezdzie i bankiecie bez rodziny;
z rodzina;

Redaktor odpowiedzialuy: Wiktor Syniewski.
Z 1. Zwigzkowej Drukarni

S

Nakladem Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.
we Lwowie, ul. Lindego 4.
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