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Obliczajac wspdtezynnik zawarty w nawiasie z drugie]
strony zapomocy powyzszych tablic, latwo sig przekonaé, ze
zmienia si¢ on w-granicach od 2,87 do 2,53, a érednia jego
wartosé jest 2,45, najwieksza omytka nie przekracza 3%,
wskutek czego wsp6lezynnik ten mozemy przyjaé jako wiel-
ko$¢ stalg, tym sposobem ¢ wyrazi sig:

¢ == 2,45 ;;’ q.
Podstawiajac w to ostatnie réwnanie zamiast {;‘)’, zna-
leziona wyzej zaleznosé, znajdziemy:
c=2,45-;; 1 qu :
3,68

Zaponioes tego wzoru obliczaé sie bedzie wartosc ¢
przy danej warto$ei q. Przyjmiemy wige w ten sposéb obli-
czone wartosei dla ¢ i d.i obliczajac w zaleinosei od nich
ksztalt i wymiary cze$ei kdl, osiggniemy zawsze jedno i to
samo calkowite obnizenie sig osi pod wplywem ciezarn.
W ponizsze] tablicy 1V obliczone sg wartosei dla p,, v,
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1o Pyy %y 1 dla rozmaityeh wartodei q i przyjmu-
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jae, ze fl jest wartoseig, stalg 1 réwng - . Wartosei dla o
: T4 20 7
Yo—7T . -
i7" "1 obliczone sa w zaleznosei:
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Tablica IV do obliczania kdt 2-go typu dla 7]01 =5
0 .
o= { o e | s s
I E
By = ‘ 0,0696 | 0,0617 i 0,0052 { 0,0508
pe= | 02983 0,2196 i 02123 0,2088
o= | 0,2266 0,1084 | 0,0700 0,0520
4 — 00676 0,0630 : 0,0574 0,0553
é’ — | 00385 0,0316 ‘ 0,0275 0,0242
0 _
"o 5'_. D= | 00115 0,0184 0,0225 0,0258
To
— 0,8897 0,8106 | 07518 0,7112

. Tablica ta sprawdza dokladnos§é przyblizonych wzo-
6w, wyprowadzonych wyzej dla cid. Pordwnywajae sto-

ey

sunek wartoscia g widzimy, ze omylka nie przekracza 19,

1
co dowodzi, ze powyzsze przyblizone wzory z dostateteczna
dokladnosein moga byé stosowane. Wedlug tej tablicy mo-

zna obliczyé wymiary wszystkich czeéei kola oraz obnizenie-

sie osi pod wplywem obecigzenia. Poniewaz obnizenie sie osi
skutkiem wygiecia si¢ obrgezy nie powinno byé wieksze od
obnizenia sie osi wskutek rozciagnigcia sig sprezyn, przeto
z powyzsze].tablicy jest widocznem, ze najwigksza, wartoseia

dla ¢ jest 4, t. . 20 wartosé g dla kél 2-go typu zmienia sie
w granicach od 1 do 4. Wartosé p, w tych granicach zmie-
nia siq wzglednie niewiele i dlatego tez dla pierwiastkowe-
go obliczenia nalezy przyjaé srednia jego wartosé 0,219 i we-
dlug tego obliczyé bedzie mozna ksztalt obreczy i stosunek

2 . . . .
7—'9, a wige 1 warto$é z,. Dale] trzeba obliczyé wartoéé g.
0 .

,r'o‘.! /C‘

, R SRV .
Jak wiadomo, == —%- | a jezeli za ;‘—’ podstawimy war-
~y

E s
tosé wyprowadzona, woyzkjoej 1 wyciagniemy z otrzymanego
réwnania warto§¢ g, znajdziemy:

' 3,68

E_._z_(’_f:! — 1
Ry

g="
3,68
Zmajac wartosé ¢, mozemy juz obliczyé -?idokl‘adniej-
. 0
szg warto$¢ dla p, , ktéra postuzy do ostatecznego obliczenia.
szostaje tu jeszeze zastanowié sie nad sitami /i (),
powstajacemi w obrgezy. Tatwo sig przekonaé, ze sita T
zmienia slg w granicach niewielkich i najwiekszy jej warto-
Scig jest g Co sie tyezy sity @), to wartosé jej obliczyé mo-
zna ze wzoru (16), w ktdrym opuszezajac wyrazy male, nie
mogace mie¢ znacznego wplywu przy obliczeniu @, otrzy-
mamy : \
aM

Q = — T To— K1y (g — b) 4 k¥yf cos a;

a:M

W tym wzorze ——-

Y - ds?

mi wzoraml po opuszezeniu malyeh wyrazéw nie maja-
cych praktycznego znaczenia, wyraza sig:

zgodnie z wyze] wyprowadzony-

a:M Mk
dst = Ty ‘i—",,:; (r—17,) (27, — D) 4
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+‘T~OCOSG(27'D—T—b)—— 7 H

a po podstawieniu w poprzednie réwnanie i opuszezajge
mate wyrazy z funkeyi 2-go stopnia, z uwagi, %e r,— b=
=1,5 [y, znajdziemy: T ' '
. : P M
Q=kry (ro — ) — k(r — ) @7, — b) + 9n + PR
0

warto$é obliczona z tego réwnania dla a == z uwagi, ze

M,=—p, Pryir—r7,=0, znajdziemy:
1 1,6 %

Q=P —pt

! = 10

T (1 + 15 ——)

0

Srednia warto§6 () dla tego punktu obreczy wynosi
0,445 P. Wielko$¢ tej sily w dolnej czeéei obregezy dla a=n
okresli sie przez:
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Srednia wartosé sity @ w dolnej czesci wynosi 0,394 P.
Obliczone tu sily wskazuja, ze sity @ i T, dzialajace

w obreczy, 8a, bardzo niewislkie, i natezenia, przypadajace na
jednostkg powierzchni poprzecznego przecigeia obreczy sa
tak male, ze nie mogy tu wywieraé zadnego widocznego
wplywu, tak na wytrzymalo$é jak i odksztalcenie obreczy.
Na podstawie przytoczonych uwag, wzordéw i tablic wyzna-
czymy ksztalt i wymiary obrgezy i sprezyn dla kola powo-
zowego przy ogdélnem obcigzeniu 1200 kg, t.]. 300 kg na je-
dno kolo i przyjawszy promien kola =50 cm. Przedewszy-
stkiem nalezy sie zastanowié nad wartoscia wspélezynni-
ka R, jaki do obliczenia przyjaé nalezy. Wedlug rosyjskich
przepiséw (patrz ,, Technik*, tom II, str. 418), granica sprezy-
stosei zahartowanej -stali, uzytej do resoréw, nie powinna
byé < 9500 kg/em? i przy takiem obecigzeniu powinna po-
. wstaé bez odksztalcenia trwalego. Poniewaz natezenia kol
pod wplywem przypadkowych uderzeii wzrastaja do trzech
razy wzglednie do obciazenia normalnego, przeto zdaje sig
bezpiecznie mozna przyjaé B = 2250 kg/cm? t. j. mniej niz

} granicy sprezystodei. Tym sposoben ;J okresli sie z réw-
]
nania: o
0,219 . 800 . 50 = 2250 ;{ czyli = 2250 ‘%b? ;
przyjroujac, ze a ==6 ¢m, znajdziemy:

0,219.300.50.6
b ] 219. 3 —-— = 1,2 cm,
a wige g, = 0,6 cm.

Przyblizona wartosé q obliczy sie z powyze] wyprowa-
dzonego wzoru:

q T e
3,68

2250 . 6

o 3,68 N
2250000.06.005 |~
2250 .50
a stad odpowiednia warto$é p, bedzie 0,212, ktéra niewiele
sig rozni od przyjetej 0,219. Odpowiednie wygiecie obreczy
wynosi 11,25 i, a rozcigguigeic sig sprezyn wynosi 13,5
mm i calkowite obnizenie sie osi wyniesie 25 mm. Ponie-
waz dla ¢ =8 — »=10,7518, przeto natezenie najwieksze
jednej sprezyny bedzie:

T::%. 1.,]5.-413:61@.
L1415 %7
7y .
Grubosé drutu sprezyny okresla sig z réwnania:
R
1 Al , 5P
P = FRPRE stad d:] i,

Liczac wytrzymalo§é materyatu 76 kg/mm? i v =15 mm,
znajdziemy:

d = 8,88 mm oo 4 mm. .
Rozciagnigele sprezyny przy f, = 8f wynosi 4,5 f;,

a ze stosunek —1—_9 z tablicy jest réwny 0,027, przeto 4,5 fy=
0

=61 mm, a liezba zwojéw sprezyny okresli sig z zaleznosei:
64.7.9°. T '

ar.d@
a stad znajdziemy n = 9.

Kazda ze sprezyn zaczepiona jest z jednej strony o czop
odlany razem z piastg, zupelnie tak samo jak w kolach 1-go
typu, drugi zas koniec szprychy zaczepiony jest o wystep,
wywalcowany na obreezy i stanowiacy z obreczy, jedny ca-
lo§é. Moze by¢ on wykonany w taki sposdb, ze wewnatirz
obreczy wywalcowane hgdzie zebro odpowiednich wymia-
réw, czesel ktérego pomigdzy wystepami pozostawionymi
do zaczepienia szprych, beda spilowane; a to w tym celu,
aby obrecz mogla sig swobodnie uginaé. Moze tu byé za-

61 = gdzie G =1500.
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stosowany inny sposéb przyczepienia, np. przymocowanie
w obreezy odpowiednich czesci, ten jednak sposéb wplynaé
moze na oslabienie obreczy, 1 w nastepstwie tego wypadioby
wymiary obreczy odpowiednio zwigkszyé. Sila dzialajaca
na czop, o ktéry zaczepione sa sprezyny, jest réwna réznicy
sil, dzialajgcych na dwie sprezyny przeciwleglte o ten czop
zaczepiane, a mianowicie:
2w,

— 5t —py— 2ol A4 _pl-
TI—T_»——Fk(?o-{—SfO b) Nlc[r(, 3f°(1+3,68) b]-

67t7'0f0(2~|‘3%é) 6PK(2+3—Z§)
_— - N. = i

—-N(l—}—l,b»%)‘

Podstawiajac odpowiednie wartosci za d i =, znajdzie-
my: T,—Ty=115 kg, ramie za$§ tej sily wynosi 5 mm.
Srednice czopa przyjelimy 16 mm, przy ktérej najwieksze
napigcie materyatu wyniesie 140 kg/em?, co jest bardzo ma-
le. Sa to wszystkie konieczne dane do zaprojektowania
kola; kolo to jest przedstawione na stronicy 280. Wskazany
jest ogdlny widok polowy kola powozowego; szprychy sg
roztozone wedlug tego samego schematu, jaki byl przyje-
ty dla két 1-go typu i wskazany jest na stronicy 279.

Rysunki te nie wymagaja bardziej szczegGlowych
objasnien. '

Waga projektowanego kola wynosi:

Obrecz 17,46 kg
Szprychy . . 3,85
Piasta z buksem . 720 ,,

Ogétem 28,51 g

Waga ta nie rézni sie prawie od wagi zwyklego kola
PoOwWozZOWego. ’ .

Pozostaje powiedzieé parg stéw o zastosowaniu kot -
sprezynowyeh. Otz jak z poprzednich wyjasnien widaé,
kola te tak 1-go jak i 2 go typu z wielkq korzyscia stosowa-
ne byé moga do wszelkiego rodzaju wozéw 1 powozdw,
upraszezaja ich konstrukeyg, zmniejszajs znacznie ich wa-
ge 1 zabezpieczaja wigksza ich trwalo$é. Tuta] bowiem nad-
mienié trzeba jeszcze, ze uderzenia tagodza sie i w poprzecz-
nym kierunku, poniewaz sprezysto$é ké! pozwala i na po-
przeczny ruch. Jest widocznem, ze kola te zastosowane byé
moga w samochodach i motoeyklach i pozwola, na skasowa-
nie obreczy gumowych, ktorych koszt jest bardzo znaczny
1 uszkodzenie - ktérych w drodze naraza ma nadzwyczajne
niedogodnosci. Zastosowanie kd! tego typu do rowerdw wy-
maga jeszcze blizszego teoretycznego zbadania, poniewas
trzeba sprawdzié, czy wymagana nadzwyezajna lekko$¢ ro-’
weru da sig pogodzié z warunkami wytrzymaloéei i trwato-
sci. Obok tego zdaje sig, ze kola takie z pozytkiem mogs,
byé zastosowane jako kola pasowe, poniewaz automatycz-
nie utrzymywaé beds pasy w potrzebnem mapieciu, a pray
zastosowaniu wehodzacych obecnie w uzycie ta§m stalo-
wych, usunaé one mogy te trudnosei, jakie to zastosowanie
spotyka na swej drodze. W tym wypadku zdaje sig dosta-
tecznem bedzie jedno tylko kolo sprezynowe pasowae, dru-
gie za$§ moze byé dotychezasowej konstrukeyi. W kazdym
razie tak w tych, jak i w innych wypadkach, decydujace
slowo naleze¢ bedzie do praktyki. :

Oddajac prace niniejsza na uzytek ogdtu, pragnatbym
bardzo, aby technicy, zawodowey i fabrykanci zecheieli
zwrGeié na nig swojy uwage i swoja, wspélng praca, pomogli
do rozwiazania jednego z bardzo waznych zadaf techniki,
nie tylko pod wzgledem teoretycznyin, ale i praktycznym.

Kajetan Moscicki, inz.,
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Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Amerykanin o wyrobie pociskéw.

Na posiedzeniu Zwigzku Inzynieréw Zachodniej Pensyl-
wanii w Stanach Zjednoczonych p. A. L. Humphrey, naczelny
dyrektor Towarzystwa hamuleéw pneumatycunych Westing-
house’a, podat bardzo szczegétowe wskazowki natury technicz-
nej i administracyjnej, jakiemi winien kierowaé sig rzad Unii
przy zakladaniu i prowadzeniu panstwowych fabryk amunicyi,
o ile zechce korzystaé z do§wiadezenia amerykanskich fabryk
prywatnych, zdobytego przy wykonywaniu zlecen koalicyi.

Tygodnik Stahl und [Lisen przytacza z pisma amerykan-
skiego Iron Age wazniejsze z tych wskauzan.

Dla wykonania zaméwien panstw obeych na amunicye
vaktady przemystowe amerykanskie laczyly sie w grupy.
W przypadku, o ktérym mowa, trzy firmy, posiadajace razem
cztery fabryki w r6znych okregach przemystowych, podjety sig
wspoélnie dostawy 5-ciu milionéw pociskéw, w polowie szrapneli,
w polowie granatéw. Natychmiast po otrzymaniu zaméwienia
przystagpiono do budowy nowych budynkéw fabrycznych, za-
projektowano 1izaméwiono potrzebne maszyny i zapewniono
sobie dostawe materyatéw surowych. Nalezy przytem zazna-
czyé, ze wirdd pracownikdéw wszystkich trzech firm znalazt sig
zaledwie jeden jedyny, ktéry pracowat juz poprzednio w fabry-
ce amunicyi; zresztg nie dato sig weale znalezé i zaangazowacd
wykwalifikowanych w tym dziale techniki fachoweéw. Wy-
datki wstepne konsorcyum dosiegly sumy 28 inilionéw dola-
réw (112 mil. marek), zanim wpltyneta pierwsza wptata na ra-
chunek zamowienia.

Przy projektowanin nowej fabryki pociskéw nalezy naj-
pierw zbadad starannie, czy obstalunek jest doéé znaczny, zehy
optaciio sig, jak to jest kounieczne, stawianie nowych budyn-
kéw i tworzenie catkowicie nowego warsztatu mechanicznego,
ztozonego ze specyalnych obrabiarek. Pod tym wzgledem do-
§wiadczenie uczy, ze juz przy jednorazowym obstalunku na
200000 pociskoéw jednego kalibru oplaca sig sprowadzenie spe-
cyalnych maszyn; ze wszelkie proby wykorzystania istniejace-
go urzgdzenia maszynowego prowadzily w wigkszosel wypad-
kéw do wyeliminowania najmniej 503 dawnych maszyn. W wy-
padku, o ktérym mowa, dalo sig zaledwie 2% istniejacycl ma-
szyn zastosowaé do nowego celu.

W razie zdecydowania sig na catkowicie nowe urzgdzerie
warsztatu, nalezy mieé na wzgledszie nastepujace punkty wy-
tyczne: wybér jak najbardziej samoczynnych maszyn, wymaga-
jacych jak najmniej zrgcznosci od robotuika; doktadne okresle-
nie liczby potrzebnych obrabiarek, stosownie do ich sprawnogei;
jak najbardziej celowe rozmieszezenie maszyn z uwzglednie-
niem kolejnosci nastgpujacych po sobie faz obrébki, dla unik-
nigcia zbytecanych transportéw. Po ustaleniu tych punktéw
wylonig sig niemal same przez si¢ wymiary i rozktady poszcze-
gélnych budynkéw. Tak np. w wypadku, o ktérym méwit pre-
legent, wzniesiono budynek drewniany okoto 20200 m na
warsztat do wyrobu 20 000 tulei 1,Kartuschhiilsen*) dziennie
kalibru 85X 290 mm, oraz przyleglty do niego budynek, w ktd-
rym miafo sig odbywaé wyzarzanie i wytrawianie (bejcowanie),
wielkosci 20 X 50 n; zaopatrzono je w catkowite urzgdzenie ma-
szynowe 1 przygotowano caly fabryke do puszezenia w ruch
w ciggu 11-tu tygodni od chwili rozpoczecia budowy.

Po skotficzeniu instalacyi powstaje kwestya prowadzenia
warsztatow, zdobycia fachowych sil roboczych i ustalenia norm
placy akordowej i podniéwkowej. Jezeli nie da sie znalezé kie-
- rownika fachowego, obeznanego juz z fabrykacys pociskéw, to
trzeba przynajmnie] obsadzié¢ to stanowisko przez dobrego
znawce fabrykacyl masowej, ktéry miatby wiasciwe poczncie
wydajnosci pracy robotnikéw i maszyn. Dla ustalenia norm
piacy roboczej potrzebne jest doktadne zbadanie mouliwej wy-
dajnosci catej instalacyi, wiec okreélenie szybkosei skrawania
i grubosci wiéréw na poszczegbélnych maszynach i t.p.  Jezeli
przepisy prawne o czasie roboczym i t. p. nie krgpujg w szcze-
gélny sposéb wydajnosci pracy, to jest mozliwem, jak byto
w opisywanym wypadku, zapewnienie vobotnikom §wietnych
zarobkdéw wskutek olbrzymiej sprawnosci catego zespotu.

Zwylkle rachuje sie, ze dla zaopatrzenia jednego zolnie-

rza na froncie w niezbedny materyal bojowy potizeba trzech
robotnikéw w kraju poza frontemn. Jezeli sig zwazy, e w Sta-
nach Zjednoczonych niema wigce] nad 8000 wykwalifikowa-
nych mechanikéw kalibrowych, to nalezy uznaé, 2ze bardzo
waznym obowigzkiem wiadz regdowych bedzie jak najépieszniej-
sze wyszukanie 1 zarejestrowanie tych Judzi, aby unikngé przy-
padkowego wyslania ich na front, jako zotnierzy. Wogéle zas,
wskutek olbrzymiego zapotrzebowania, okazal sie tak wielki
brak pracownikéw fachowych w Ameryce, e trzeba sig bylo
uciec, za przykladem Europy, do werbowania sit kobiecych
w niezwyktych ilodciach. I w Ameryce, zaréwno jak w Euro-
pie, kobiety wykazaly przy wyrobie amuunicyi wybitne zdol-
nosci 1 w wielu wypadkach przewyzszyly sprawnoscig swych
mezkich towarnyszow pracy, Wiele z nich zarabiato po 5 do
6 dolaréw dziennie (20 do 24 marek). ' .

Trudno$é wyrobienia sobie umiejetnych mechanikéw ka-
librowych wystapi na jaw wyraznie, gdy sie zwazy, jak wielkie
iloécl kalibréw potrzebne sg przy fabrykacyi pociskéw. Do wy-
robu zapaléw skombinowanych na czas 1 uderzenie (,kombini-
rte Zeit-Aufschlagziinder) potrzeba 170 wzorcéw (kalibriw),
za§ do produkeyi dziennej 10000 zapatéw trzeba mieé w uzy-
ciu 7 kompletéw tych niezbednych narzedzi precyzyjnych,
czyli w sumie 1190 sztuk. Wyréb tulei (gilz) szrapnelowych,
wraz z przynaleznemi cze§clami, wymaga 128 kolejnych czym-
noéci obrébezych 1 51 sprawdzen przy uzyciu 65 wzorcéw; tych
ostatnich trzeba mieé¢ 5 kompletéw, ezyli 825 sztuk przy wy-
tworczosci 10 000 szrapneli w ciggu 20 godzin dziennie.

Zaden z rzaddw, ktére udzielaty zaméwien na szrapnele
fabrykom amerykarnskim, nie byt w moznosci dostarczyé im
swoich wzorcéw normalnych, trzeba wigc byto wykonywaé je
wedtug rysunkéw. Przygotowanie wzorcéw bylo bez watpienia
najtrudniejszem zadaniem do pokonania przez fabryki amery-
kanskie, stad wniosek, ze 1zad przezorny a dbaly, w przewidy-
waniu naglej potrzeby, powinien bezzwlocanie zajaé sie wy-
tworzeniem niezbednego zapasu kalibréw i mieé go w pogoto-
wiu na wszelkie zapotrzebowanie,

Nastepnem zadaniem wladz rzadowych powinno byé, sto-
sownie do zdobytego do§wiadczenia, zupelnie §ciste okreslenie

* warunkéw technicznych, jakim winien odpowiadaé materyat

pociskéw i zawarty w nich materyat wybuchowy; oczywiscie
w rozsgdnych granicach, dajacych sig osiggnaé zaréwno w kie-
runku wojskowym, jak gospodarczym i wytwérczym. Pod tym
wrgledem prelegent praytoczyt dwa przyklady charakterystycz-
ne. Warunki techniczne jednego z rzadéw nakazywaly doda-
wanie do zawartosci surapneli pewnej ilosci proszku magnezo: -
wego, materyatn tego jednak mozna bylo dosta¢ w calej Ame- .
ryce zaledwie czwarts cze$é przepisanej ilodei. - Trzeba bylo
dhugich poszulkiwan i zmudnych pertraktacyi, -zanim zdotano
sktonié rzad interesowany do zastgpienia te] czesci skladowej
przez inna, uzywans powszechnie do pociskéw i w ten sposéb
ujednostajniono” materyal wybuchowy dla wszystkich rzadow
odbiorczych. W drugim przypadku trzeba bylo odrzucié 7000
tulei, poniewaz okazalo sig, ze dna ich nie byly scisle koliste,
lecz posiadaly ekscentrycznoss 3/, mm, powstals skutkiem nie-
dostrzezonego peknigeia stempla. Brak ten.w dodatku wyszed:
na jaw dopiero po uprzedniem przyjgciu przez odbiorce 60 000
wadliwych tulei. M. Ch.

Stosunki przemysfowe Hiszpanii.

Wojna stata sig poteznym hodzcem do rozbudzenia ruchu
przemystowego w Hiszpanii. Pozbawiona w znacznej mierze
dowozu wyrobdéw przemystowych z krajow, ktére obecuie pro-
wadzg wojne 1 oddajg na je] potrzeby wszystkie swe sity wy-
twireze, musiata Hiszpania radzi¢ sobie sama. Z drugiej stro-
ny wzrost niebywaly cen na wszystlkie towary pobudzii przed-
sigbiorczo§é prywatng i wzmodgl produkeye krajows zaréwno
w dziedzinie surowcdw, jak wyrobdw gotowych do najwyzsze-
go stopnia. Nalezy przypomuieé sobie, ze Hiszpania z wyspa-
mi Balearskiemi i Kanaryjskiemi, ale bez kolonii, liczy .okoto
505 tys. km? czyli jest niemal dokladnie cztery razy wigksza
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od Kongresowego Krélestwa Polskiego, zaludniona jest wszak-
ze przeszto dwa razy rzadsziej, liczy Dowiem mna powyzszym
obszarze zaledwie 20 miliondw mieszkancéw. Hiszpania jest
obecnie najwigkszem 1 najludniejszem panstwem neutralnem
w Europie. Bogactwa przyrodzone Hiszpanii s jeszcze malo
zbadane', najbardzig] znane sy jej kopalnie rnd zelaznych, nad-
zwyczaj dogodnie potozone w pobliza morza (Bilbao), oraz ko-
palnie mnych kruszedw, jak miedzi, otowiu, srebra, cyny, cyn-
ku, manganu 1 rteci. Hiszpania obfltu]e réwniez w a,sfalt i siar-
kq, oraz posiada wlasne kopalnie wegla kamiennego, antracytu
i wegla brunatnego. W okregu Sevilli zraleziono przed trze-
ma laty platyne.

O stanie uprzemystowienia Hiszpanit podaje inz. Dein-
havdt w Berl. Tgbl. nieco wiadomosei. Sieé hiszpanskich kolei
zelaznych wynosi 15200 km. Krélestwo Polskie przed wojng
liczyto toru gtéwuego okoto 3760 km, kolejek wazkotorowych
okoto 150 %, czyli razem okolo 3900 km, pod wzgledem ge-
stosci sieci kolejowej bylo wiecréwnie ubogie, jak obecna Hisz-
pania, w ktérej zreszta okoto 1000 Zm toru powstalo dopiero
w ostatnich pieciu latach, W kolejnictwie hiszpanskiem za-
angazowane s, précz krajowych, kapitaly francuslie i belgij-
skie. Razgd hiszpanski, pragnac zachecié przedsiebiorezosé pry-
watng do budowy kolei zelaznych, wydal $wiezo prawo, gwa-
rantujace nowym towarzystwom kolejowym 5% zysku od kapi-
tatu zakladowego. Intensywnosé ruchu kolejowego wzrosta nad-
zwyczajnie. Trzy najwigksze towarzystwa kolejowe hiSZpa,n—
skie osiggnely wr. 1916 o 80 milionéw malek wigce] wpty-
woéw, anizeli w roku poprzednim.

Najbardziej zdumiewajgey jest rozkwit przedsigbiorstw
elektrycznych w Hiszpanii, dzigki obfitosci sit wodnych, wyzy-
skanych umiejgtnie i z duzym nakladem kapitalu. Miasta Ma-
dryt i Valencia, otrzymujs z tego zrédia przeszto 40000 koni
mech. W okrggu Barcelony zbudowato towarzystwo elektiycz-
ne z przewazajgeymi kapitatami amerykanskimi olbrzymis ta-
mg wodng z betonu, najwieksza w Swiecie, mierzgcg 99 m wy-
sokosei 1 210 m dingosci. Wydajno$é tej instalacyi wynosi oko-
to 20000 koni mech. Dla tego samego okregu huduje inne
przedsigbiorstwo, zlozone ¢ kapitalistéw francuskich, stacye sity
wodnej w Pyrenejach, ktéra ma dostarczaé zakladom przemy-
stowym Barcelony 30 000 koni.

Z innych dzialdw przemystu hiszpaniskiego na pierwsze
miejsce wysuwa sig przemyst widkienniczy, majacy swe gtdwne
siedlisko rdwniez w Barcelonie, natomiast stynny hiszpanski
przemys! koronkarski kwitnie w prowincyach potudniowych.
Cukrownictwo hiszpanskie liczy 20 cukrowni, przerabiajgcych
sok trzciny cukrowej, 145 cukrowni buraczanych (Krélestwo
Polskie liezyto przed wojng 58 cukrownie). W ostatnich latach
powstato duzo fabryk cementu i gipsu, za$ przemyst ceramicz-
ny hiszpanski jest réwniez znaczny. Of$rodkiem kwitnacego
przemystu stalowego stato sie miasto Eybar, a prastare Toledo
slynie dotad, jak dawniej, z wyrobu kling damasceiskich,
Kybar liczy obecnie 40 000 mieszkancéw, a kazdy dom w mie-
goie jest fabrylg broni palnej. Bardzo dobrze rozwija sig prze-
myst budowy okretéw, popierany energicznie przez rzad. R6-
wniez budowa wagondw kolejowych i tramwajowych poczynita
znaczne postepy w ostatnich latach. Z pieeiu fabryk, zatrud-
nlonych w tym dziale, dwie sg bardzo duze,. za§ jedna z nich,
polozona nad granica francusks, wyrabia sama na swoje potrze-
by osie, kota 1 bandaze i wysyla w §wiat tysigce wagondw rocz-
nie. W Barcelonie od wielu juz lat istnieje fabryka lokomo-
tyw, za$ zaréwno Barcelona, jak Bilbao posiadajs wlasne huty
zelazne, wielkie piece, stalownie i walcownie.

W okregu Barcelony (nasuwa sig tu analogia do naszego
Zagtebia Dabrowskiego) powstaty w ostatnich latach nastepu-
Jjace zaklady przemystowe. Walcownie blach 1 belek zelaznych,
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oraz blachy cynowej, fabryki wyrobdw emaliowanych, fabryki
motoréw i przyrzadéw elektrycznych, warsztaty do wyrobu ma-
szyn przedzalniczych i tkackich, fabryki obrabiarek dla metali
idrzewa i t. d. Hiszpania nie posiadata przed wojna wlasciwe- -
go przemyslu obrabiarkowego, jezeli nie liczyé caterech czy pig-
cin drobnych fabryczek. Dopiero olbrzymi popyt na obrabiar-
ki, wywolany przez wojne, spowodowal w ostatnich dwéch la-
tach powstanie kilku duzych fabryk, wyrabiajacych, jako spe-
cyalnosé, tokarki, wiertarki i prasy, jak réwniez maszyny do
obrébki drzewa. Rzad hiszpanski otacza opieks troskliwg po-
wstajgce zakiady i popiera usilnie rozwdj przemystu krajo-
wego.

Wyréb automobiléw w Hiszpanii poczynil olbrzymie po-
stepy. Jedna z fabryk tego dzialu, urzadzona wedlug najnow-
szych wymagan techniki wytwdrczej, sprowadzila w ostatnich
dwéch latach za 1Y/, miliona marek maszyny pomocnicze
z Ameryki. Obok tej istniejg jeszcze trzy fabryki samochodéw
o mniejszym zakresie, z tych dwie zwigkszyly kapitat zaklado-
wy w celu budowy motoréw lotniczych. W Hiszpanii pracuje
obecnie pie¢ fabryk samolotéw nad wykonaniem zlecen rzgdo-
wych.

Uposazenie rozkwitajgcego przemystu hiszpanskiego
w maszyny i materyaly pomocnicze wywota duzy dowéz z za-
granicy, ktéry trwaé bedzie jeszeze dlugie lata, krajomi wige
o rozwinietym przemys$le maszynowym otwiera sie nowy ry-
nek zbytu.

Na zakonczenie przytaczamy liczby, malumce nagty
wzrost handlu zewnetrznego Hiszpanii przy zmniejszonym do-

wozie suroweéw, Liczby w pezetach (frankach)—dotyczs tyl-
ko pierwszego pélrocza kazdego roku. '
Przywdz 1915 1916 1917
Zwierzgta domowe 1551073 2004281 3068374
Surowce . 206956582 220393057 2173898971
Wyroby . 102659127 119801921 119959636
Zywnosé 109229606 115488117 75853131
Ruzem 5103896388 457657376 416275 112
Ztoto mennicze iinne 54158760 156778374 283220955
Srebro takiez . 1279710 10478205 991 156
Ogélna wartodé przy- o N -
wozu . 565834858 624943955 700487223
Wywodsz 1915 1916 1917
Zwierzgta domowe 1259080 9284001 284530
Surowee . 106163314~ 130355569 114758648
Wyroby . 321419778 265768896 2766017183
Zywnosé 193753465 278340885 274136751
Razem 622595582 683749351 662308642
Zioto, jak ‘wyze] 74 240 74880 10240
Srebro , 4227618 4598372 4875623
Ogélna wartosé wy- o S
wozu . 626897440 688422608

667 194505

W powyzszym wykazie czynno$é bilansu handlowego

Hiszpanii stale wzrasta: przewyzka wartosci wywozu nad war-
toscig wwozu towardéw wynosila w pierwszem pétroczu 1915 1.
112 milionéw frankdw, w takiinze okresie czasu roku nastep-
nego podniosta sie do sumy 226 mil. fr. i1 wreszcie rok 1917
dal jeszeze wyusza réznice 246 mil. frankéw. TUderza réwniez
znaczny przyptyw zlota do Hiszpanii, ktéry z 54 mil. frankéw
w I.em péiroczu r. 1915 wzrést do 283 mil, fr. w takimze okre-
sie czasu r. 1917. M. Ch,

KRYTYKA 1 BIBLIOGRAF'IA

Dr. Stanistaw Anczye. Badania metalograficzne w zastosowa-
niu fabrycznem. Wydawnictwo Biblioteki dziet technicznych.
Tom I. Warszawa 1917, 128 str., 125 rysunkéw. Druk Rubie-
szewskiego 1 Wrotnowskiego w Warszawie.

Autor eferat Od lulkunastu lat prowadzone w pracow-

niach metalograficznych réznych instytutdw naukowych bada-
nia daly juz wiele wynikéw, mejgcych znaczenie dla przemy-
stu metalowego i dajgeych sig, przy uzyciu doéé skromnych
srodkow, uzastosowaé do celdw pracy fabrycznej. Badania te,.
o ile 85 prowadzone umiejetnie 1 ze znajomoSeciag wiasnosci
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obrabianych metali a przedewszystkiem zelaza, pozwalajg czg-
sto rozwigzaé watpliwosci 1 pokonaé trudnodei nastrgczajace
sie w praktyce fabrycznej.

Wyniki ich, rozproszone w czasopismach, w bardzo ma-
Iym dotgd stopniu zebrane sa w catosci, co dla technika, pracu-
jacego w fabrylkach metalowych, miatoby wielka doniostosé
1 pozytek.

Celem wymienionej w nagléwku ksigzki bylto zestawie-
nie i nprzystepnienie tych badan dla uzytku przemystu fa-
brycznego. Autor, opierajgc si¢ na swych wykladach o tech-
nicznem badaniu zelaza w Politechnice l.wowskiej i korzysta-
jac z materyatéw nagromadzonych przez tamtejsze laborato-
ryum technologiczne, przechodzi kolejno zagadnienia, jakie
sig na tej drodze dadzg rozwiagzaé, rozpoczynajac od badan ma-
kroskopowyeh, ktére mozna wykonaé bez mikroskopu metalo-
graficznego, zapomocy szlifowania 1 wytrawiania okazdw, prze-
chodzi nastepnie do badan mikroskopowyel; celem jednych
i drugich jest rozrdinianie od siebie rdéinyeh rodzajéw zelaza
i innych metali 1 stopdw, rodzaju przebytych proceséw mecha-
nicznych i termicznych, rozposnawanie przymieszek, zwlaszeza
szkodliwych. Roswazania te ilustrowane sy licznemi fotogra-
fiami stroktury, wylkonanemi przewaznie w pracowni szkolnej.

Tresé ksigzki jest nastepujaca: Slowo wstepne. Badania

Zelaza. Badania makroskopowe. OkreSlenie rodzaju zelaza. Ze-
lazo zlewne. Zelazo pudlgvskie czyli spawane. Rozpoznanie

poprzednie] obrébki. Rozpoznanie sposobu taczenia. Struktura
gruboziarnista. Zawartosé siarki. Préba mechanicana krucho-
ci. Badania mikroskopowe. Wybranie préby do badania. Uci-
nanie okazdw. Przygotowanie probki (szlifowanie, polerowa-
nie). Wytrawianie. Mikroskop metalograficzny. Obrawvy zelaza
w powigkszeniu, Rozpoznawanie rodzajow zelaza. Odlewy sta-
lowe. Zelazo wegliste (stal) hartowane. Stopy zelaza. Leizna
kowalna. Odweglenie. Proces naweglenia zelaza w stanie sta-
tym (cementowanie). Przegrzanie zelaza. Przepalenie. Obrdb-
ka na zimno. Obrobka przy stabem rozgrzanin. Rysy 1 peknie-
eia. Tosfor w zelazie. Zuzel w zelazie. Badenia innych melali.
Mied? i jeJ stopy. Przegrzanie. Tlenek miedzi. Bronz utleniony.
Bronz fosforowy. Budowa krystaliczna stopéw lozyskowych. Do-
$wiadczenia termiczne,

Dzieki ofiarnosei naktadedw, ktdrzy nie cotngli sie przed
bardzo znacznym dzi§ wydatkiem na papier kredowy, dosko-
nale wypadty ilustracye, przedstawiagjace z fotografii strulture
metali, co wymaga bardzo starannego oddania delikatnego
rysunku i stanowi zasadniczg I podstawows czesé podwcznika
Pewne wyrazenia techniczne, zostaly przez korektora, bez wie-
dzy 1 zgody autora, zmienione i przystosowane do stownika

echmka“ co nie zawsze wyszlo im na korzysé. }
: St. 4.

Wiadyslaw Leppert. Rys rozwoju chemii w Polsce do roku
1830. Warszawa 1918, 8°, str. 252

Autor poswieca swa praceg ,polskiej miodziezy chemicz-
nej“ i méwi: ,jezeli nie uswiadomimy mtodziezy i ogdétu nasze-
go spoleczenstwa, ze i my od dawna juz przy najbardziej nie-
sprzyjajacych warankach, podazali§my jednak za ruchem cy-
wilizacyjnym 1 umieliSmy co$ zrobi¢ na tem polu, to poniesé
‘mozemy szkody bardzo dotkliwe. Kocha sig i szanuje tylko to,
co sig dobrze zna 1 wysoko ceni, albo podziwia“.

Skrzetnie zebrane i umiejetnie zestawione przez autora
suczegoty, odnosza sie najprzéd do pierwszych poczatkéw che-
mii w Polsce. Mowa jest nastepnie o pracach ks. Jozefa Her-
mana Osinskiego, ks. Jana Gwalberta Bystrzyckiego, ks Fran-
ciszka Ksawerego Kurowskiego i o wyktadzie chemii w szko-
tach Pijarskich w Warszawie 1 w Kielcach. Po wzmiance o ko-
legiach szlacheckich Jezuitéw, wymienione zostaty prace Ko-
misyi Edukacyjnej i przedstawione dalsze losy szkolnictwa na-
szego 1 wplyw jego na naucszanie fizyki i chemii. W szeregu
naukowych biografii, opisuje autor prace profesoréw krakow-
skich: Jana Jaskiewicza, TFranciszka Scheidta} Jozeta Markow-
skiego; wileniskich: Jozefa Sartorisa, Jedrzeja Sniadeckiego, Ja-
na Fryderyka Wolfganga, Ignacego Fonberga; cztonkéw To-
warzystwa Przyjaciél! Nauk: Aleksandra ksigcia Sapiechy, Mi-
chata lir. Potulickiego, Karola Lmdwika Kortuna, Aleksandra
hr. Chodkiewicza; protesordw pierwszego unlwelsytetu w War-
szawie; Adama Maksymiliana Kitajewskiego i Marka Antoniu-
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sza Pawlowicza; 1 pierwsze] politechniki polskiej: Seweryna
Zdzitowieckiego, Antoniego Hanna, Jana Koncewicza, Teofila
Rybickiego, Jézefa Belzy, Andizeja Radwanskiego. Krétsze
wzmianki podwigrone zostaty akademii we Liwowie, licenm
Krzemienieckiemu, akademil Potockiej, szkole akademieczno-
gélniczej w Iieleach, szkole %/c7ee_,élne]' lesnictwa, instyh1towi
agronomicznemu w Marymoncie i s/]_nle a,pl]lulqlne| woj-
bkowe|

Autor pr/e]ual starannie czasopisma naukowe z tych
czasOw 1 rozpatrzyt artykuly cliemiczne w nich podane, zesta-
wiajac wyczerpujacy obraz dzialalnodei 6wezesnych kierowni-
kéw nauki w Polsce, jaki prac ich uezniéw 1 wychowancéw,
Obraz ten stanowi piekng karte dziejéw rozwoju naszego spo-
Teczenstwa. I

0 wplywie zmiany cieploty na sklepienie hetonowe zamiescit
dr. Herman Schiirch w Aymierter Beton (1916, str. 293) zajmu-
juca, 101,p1a\vkq Autor badal zmiany cieploty i odksztatcenia
przez nie \vywohme w wiadukeie Langwies, a wyniki tych badan
podaje nastepnjace. Sredniy cieplote powietrza wyznaczamy,
mierzac jg w cieniu. Otéz na cieptote budowli ma takze znacz-
ny wplyw ogrzanie promieniami stonca, a zwlaszcza w wysokq
potozouych dolinach alpejskich jest réznica cieploty w cieniu
i w stoilcu bardzo wielka. W zimie zdarzalo sie, ze cieptota po-
wietrza w cieniu przez caty dzient mie byla wyzsza, niz - 109 C,,
gdy w stonleu wynosita o godz. 9 juz 4 25° o 2-e] nawet
-+ 85 1 4 40. Zmiany ciepioty betonu dzienne sg bardzo mate.
Przy zmianie cieptoty powietrza 17° zmienia sig cieplota be-
tonu w gtebokosei 30 em okoto 19, w 50 em okolo !/, w 70 cm
mniej niz 1/,°. Wahania cieploty powietrza wywoluja odpo-
powiednie, mniejsze jednak wahania cieploty betonu po
pewnym dopiero czasie, W Langwies wynosito to przesuniecie
prey 30 em giebokosei !/, do !/, dnia, przy 50 em do 2 dni
a przy 70 em do 3 dni. Przy wiekszych przekrojach sklepienia
przesuniecia te ss, wieksze 1 dochodza do 14 dni przy moscie
Walunt-Lane. Wplyw ogrzania promieniami stonca okazywat
sie tem, ze strona o$wietlona byta !/, do 59 cieplejsza, nis stro-
na sklepienia w cieniu. Jednak w giebokosci 50 em wplyw
ten jest bardzo maty, a pray 70 em niema go wcale. Stwierdzo-
no dalej, ze najwigksze wahania cieptoty betonu wynoszg
60% do 807 wahauia meptoty powietrza. Srednia cieplota skle-
pienia waha sie o 33% mniej niz cieplota powietrza. Przyjaw-
szy wahanie sig cieploty na 45, otrzymaliby$my wahanie sig
éredniej cieptoty skiepienia réwne 80°. Odnosi sig to do skle-
pien, ktére sg wystawioue wprost na promienie stoneczne, wiec
dla sklepien z pomostem dotem, wysokich sklepien z lekkimi
murami pachwinowymii to o grubosei 80 ¢m. Dla cienszych
sklepien moze byé to wahanie wieksze. Dla sklepien pokry-
tych nadsypksipomostem nalezy do grubosel sklepienia dodad
gruboéé nadsypki. Ostatecznie formuluje autor wynik badan
w ten sposéb. PPrzy obliczeniu wiekszych mostow hetonowych
1 zelbetowych nalezy przyjaé wedlug wymiaréwi stosunkéw kli-
matycznych wahanie sig cieptoty o 18 do 80°, dla murdw czo-
Towych i bardzo cienkich i wystawionych na dzialanie stonica
az do 40° Byloby wskazanemn wykonywaé sklepienie podezas
nizkiej cieploty, wigc na wiosng lub w jesieni, bo znizenie cie-
ptoty wywoluje na sklepienie wplyw korzystniejszy, niz pod-
niesienie. Wykonanie sklepienia na wiosng ma jeszcze I te
dobrg strone, ze w lecie sklepienie podnosi sie samo z ruszto-
wania.

Przepisy niemieckie dla budowli zelbetowych z r. 1916
nakazujg przyjmowaé wahanie -+ 15° a zsychanie sig uwzgled-
ni¢ jako zmniejszenie cieploty o 15°. Wspdlezynnik rozsze-

rzalnosci nalezy przyjaé 105 Dla budowh Iitérych najmniej-

szy wymiar wynosi 70 em lub wiecej, 1 takich, ktére sg chro-
nione nadsypks lub w inny sposéb, mozna przyjaé wahanie
=4~ 10° Dla stosunkdw drodkowych Niemiec przepisy te sg od-
powiednie. Przy wigkszych wahaniach cieptoty w Polsce o kli-
macie wigcej kontynentalnym nalezaloby przyjsé wahanie
wigksze, wigc moze == 20 wzglednie 4+ 15°. Dla dachdw, mu-
réw czolowych, cienkich nieostonietych czesci budowli naleza-
Ioby przyjaé wahanie jeszcze o 5% wigksze,
Dr. M. Thullie.
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Z TOWARZYSTW TECHNICZNYCH.

Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.  Sprawoezda-
nie z posiedzenia technicznego wd, 16 listopada r.b. Prrewodnicsyl
inz. I. Radziszewski. Na poczatku posiedzenia uczezono przew
powstanie pamigé §. p. Oskara Meyerhoifa, zmartego d. 6 listo-
pada r. b. Nastepnie odeczytano list iniz. W. Chrominskiego,
zawindamiajacy, ze wyszedl ,Pamietnik Nadzwycsajnego Zja-
zdu Technikéw Polskich® 1 jest do nnbycia bez doptaty dla
cztonkéw Zjazdu za okazaniem bondw, wydawanych przez kan-
celarye Stowarzyszenia. W charakterze referenta ,wolnych
gloséw* wystapit p. M. Chorzewski, ktéry odezytal wycinki
v gazet niemieckich, charakteryzujace ekonomicuny i etyczny
stan [Rzeszy Niemieckiej. Nastepnie odezytano zapytanie, w ja-
ki sposéb odbilo sig na frekwencyi tramwajéw podniesienie ce-
ny biletéw tlamwa‘]owych 1 postanowiono zwrécié sig 0 wyja-
énienie do odpowiednich sfer.

Zgodnie z porzgdkiem dziennym przewodniczacy oddal
w konicu glos p. Andrzejowi Wierzhickiemu, ktéry wyglosil re-
ferat p. t.:

»Sprawozdanie z wrzeSniowego Zjazdu Przemystowego
w Krakowie®.

Odczyt ten, Ltdrego tres¢ na prosbe ogdtu stuchaczy be-
dzie drukowana w Przegladzic Technicanym, preykul nwage sali
w ciggu 1/, godziny i wywolal bardzo ozywiong wymiane zdan.
W dyskusyi plzy]e;h udzial pp.:
rzewski i iunl.

W serdecznych wyrazach przewodniczacy podzigkowal
prelegentowi za o$wietlenie 1zeczowe prac Zjazdu, Na tem po-
siedzenie zamknigto. Z. W.

Sprawozdanie z posiedzenia technicznego w dniu 23 listopa-
dre . b, Przewodniczney inz Ign. Radziszewski na wstepie od-
cayta}{ odpowiedz Komisyi Mostowe] Wydziatu Drog Tadowych

i Wodnych na pytanie postawione na 19(111@111 zZ popmodmch

posiedzen:

,Czem byly uzasadnione nadmierne.wymagania co do
»wysokosci umieszezenia czeéel przejazdowe] mostdw na Wisle,
»tak kolejowyel, jak i dla ruchu kotowego“. :

Odpowieds. Wazniesienie jezdni i chodnikéw mostéw po-
nad zwierciadtem rzeli zalezne jest gtéwnie od warunkéw to-
pograficznycl, nastepnie zas hydrograficznych, zeglugowych,
a nawet niekiedy i strategicznych.

Liczenie sig przy projektowaniu mostéw z topografia da-
nej miejsecowosel jest zupelnie zrozumiate, gdy sie zwawy, ze
riuch kotowy po moscie odbywaé sie moze badz w plaszezyznie
poziomej, badz pochylej, lecz o spadku tagodnym, nie przekra-
czajacym dla drég kolejowych szerokotorowych 0,8%, wazko-
torowych 1,5%, wreszcie zwyktych 3,5%.

To tez konieczne jest tn Sciste dostosowanie praszeszyzny
jezdni mostu do powierzchni wysokich (niezalewanycl) brze-
gow, tak w tym wypadlku, gdy brzegi te znajduja sig w bezpo-
§redniej blizkosci koryta rzeki, jak i w tym, gdy sg od niej
znacznie oddalone. =

W wypadku pierwszym wzniesienie jezdni mostu réwna
sig mnie] wigcej wzniesieniu wysokich brzegdw, w wypadku
drugim poziom jezdni moze byé nieco nizszy (lub wyzszy) od

tychze brzegdw, réznica wszakze pozlomdw ma Sciste zakredlo-
ne granice, nie moze bowiem przekraczac ogdélnego spadkn linii
dojazdowej. Opréez topograficanych, wazne sg rowniez i wzgle-
dy hydrograficzne oraz zeglugowe, one to bowiem zmuszajg,
konstruktordw do mmieszezania d4wigarow na takiej wysokosei,
by 2z jednej strony obsady ich, czyli poduszki nie byty zalewa-
ne przez wody wiosenne, oraz uderzane przez lody, z drugiej—
by pod przestami mogly swobodnie przeplywaé statki spotyka-
nych na rzekach typdw nawet podezas prayborow.

Jakubowicz, Szezepanski, Cho-

Pewnsy rolg odgrywaja tu czesto i warunkl strategiczne,
zwhlaszeza w mostach przez rzeki splawne w blizkoéei miast
i punktéw utwierdzonych.

Powyusze czynniki musiaty z natury rzeczy odbié sie
réwniez 1 na ustroju jezdni mostéw warszawskich, tem wiecej,
ze prayrodzone warunki budowy byly tu dosyd ucigzliwe. Mia-
nowicie wysoki (lewy) brzeg Wisty wznosi sie w granicach mia-
sta $rednio od 20 do 30 m ponad nmnuszem zwierciadiem
rzeki, przybory wody dosiggaja poziomu ~ 6,5 m, wreszcie
oblysw (gabaryt) statkéw wislanych, wedlug obow1a,zuga,cych
przepiséw Okregu Komunikacyi, bylo stosunkowo do$é znace-
ne, szerokofé bowiem jego wynosita dla kazdego przesta nie-
mnie] niz 15 sgzni = 32 m, wysokosé zas 16,5 stopy = 5,03 m
ponad najwyzszym poziomem wéd <+ 6,5 m. '

Zniewalalo to projektodawcéw do znacznego wznoszenia
jezdni mostéw warszawskich, zwlaszcza tych, ktére budowano
w pélnocne] czedel miasta, obok cytadeli (obydwu kolejowych),
gdzie wysokie brzegl graniczyly bezposrednio z korytem Wisty.
7 koniecznodci wige jezdni tych mostéw nadawano poziomy od
17 do 18 m ponad zerem.

Jezdnig mostu Kierbedzia udalo sig umiescié znacznie ni-
zej, bo na poziomie + 12,5 m, dzieki wydtuzeniu linii dojazdo-
wej wiaduktu Pancerowskiego (Nowego Zjazdu), nadaniu mu
w profilu silnego, bo plzewlo 3% spadku, 1 zmniejszeniu przez
to wysokosci obydwu przyczotkéw.

W podobny sposéb zamierzano postapi¢ 1 z mostem
ks. Jozefa Poniatowskiego. Pierwotny projekt tego mostu, spo-
1zgdzony w r. 1903, przewidywat jezdnie dolna na poziomie
=+ 12,5 m przy systemie wspornikowo-belkowym typu wiszace-
go. IProjektn nie udalo sie urzeczywistnié gléwnie ze wzgle-
dow strategicznyeh.  Wladze wojskowe zazagdaty mianowicie,
by dzwigury znajdowaly sie pod pomostem i by jazda odbywa-
ta sie po gorze. Zniewolito to konstruktorédw do podwyzszenia
jezdni, ktérg umieszczono ng poziomie «+ 16 m do <+ 19 m
ponad zerem.

Ze spraw biezacych przewodniczacy podal do wiadomosel
tresé listu , Warszawskiego Syndykatu Rolniczego®, zawierajg-
cq prosbg o zakomunikowanie nazwisk inzynieréw, ktérzy pod-
jeliby sie budowy suszarii na warzywa oraz przetworéw
owocow, :

Nastepnie zabrat glos p. Jan Heurich, wyglaszajac pierw-
sz8 czesé odezytu swego:

»0 widokach Polski w rysunkach Napoleona Ordy, odtwarzajacych
miejsca hlstoryczne koscioty, ruiny zamkéw, patace i dwory w Pol-
sce od czasoéw mnajdawniejszych do konca XiX wieku, z pokazem
widokow z 92 miejscowosci®
J. L.

Sprawozdanie = posiedzenia technicznego w dniu 30 listopa-
da r. b. Przewodniczacy p. H. Czopowski udzielil glosu p. Ja-
nowi Heurichowi, w celu wygtoszenia 2-ej czesel odezytu na te-
mat: ,0 widokach Polski w rysunkach Napoleona Ordy, odtwa-
rzajacych: miejsca historyczne, koscioty, ruiny zamkéw, palace
idwory w Polsce od czaséw najdawniejszych do konca X1X
wicku®, ,

Prelegent w dalszym ciggu 1zucil na ekran przezrocza, od-
noszace sig do Ukrainy, Podola, Wotynia, Galicyi, Ksigztwa
Poznanskiego i Prus Kvélewskich, uzupeiniajac je odpowiednio
dobranem zywem slowem. Po odezycie zabral glos p. Szyller,
nawolujgc architektéw do robienia zdjgé architektonicznych
z zamkéw polskich iich szczuplych resztek; przewodniczacy
podtrzymal opinie p. Saylleu 1 podz1qkowa\vszy prelegentowi,
na tem zamknal posiedzenie. Wi Wi




Ne 49 1 50.

PRZEGLAD TECIINICZNY.

401

ARCHITEKTURA.

Kilka dokumentow w sprawie regulacyi m. stol. Warszawy w polowie XIX w.

Podal WL Wréhel, arch.

Na regulacye miast pod wazgledem zabudowania, ko-
munikacyi 1 estetyki malo lub weale nie zwracano uwagi
w przedostatnichh wiekach naszej ery i dopiero na wielka
skale zakrojona regulacya Paryza przy koncu wieku XIX
data impuls i innym miastont kontynentn’ do prac w Lvin
kierunku.

O inicyatywie 1 pierwszych pracach w tym zakresie
wlasciwego ciala obywatelsko-urzedniczego w Warszawie
cheieliby§my zapoznad czytelnikow Przeglgdu Techniczne-
go, nadmieniajge, iz rzeczona instytucya egzyslowala od
czerwea 1856 r, do 18066 r., przyczem rzeczywiste pra-
ce wykonywala tylko do 1863 r., po ktérym zawmart ruch
budowlany i wreszeie skasowana zostala i sama instytucya.

Przez 6-letni przeciag prac Komitetu wypracowano re-
gulacye prawie wszystkich ulic miasta (w granicach b. ro-
gatek) inadto przeprowadzono kilka nowych ulie, jak Ery-
wanska, Maryaniska, Hr. Berga, Wiodzimierska, Kotzebuego
oraz urzadzouo place: Zielony, Kercelego, plac przy rog. Je-
rozolimskiej, wreszcie zaprojektowano ulice Niecala, Kapu-
cyniska 1 kilka innych. ‘

Nawigzujac tradycye ininionych czaséw do chwili
obecnej, kiedy prace w kierunku planowania i regulacyi
znéw staly sie aktnalne, jakkolwiek poglad na sprawe
znacznie sie rozszerzyl i zmodernizowal, dajemy odpis kilkn
cickawych dokumentéw urzedowych, rzucajacych Swiatlo
na charakter i zamierzenia doby éwezesnej w zakresie regu-
lacyi miasta.

1) KOMISYA RZADOWA
Spraw
Wewnetrznycli i Duchownych
Wydzial Administryacyi Ogdlne]
' Sekeya 3-ia
w Warszawie

d. 28 M-ca Czerwea 1856 r. Do
Ne ,jg% JW-go Prezydenta Miasta
16397 Warszawy.

Wiadomo JW-mu Panu, ze Miasto Warszawa nie ma
dotad ogélnego planu regulacyjnego, ze §. p. JO. Ksigze Na-
miestnik Krélestwa dostrzeglszy nieforemnosei kilku ulie
rozkazaé raczyl, aby zarzadzié i dopilnowaé sporzgdzenie
planu regulacyjnego ulic i placéw Miasta Warszawy, ktéry-
by wskazywal wszelkie mozliwe uporzadkowanie onych
i do ktéregoby budujacy nowe domy stosowaé sig obowia-
zani byli. :

Magistrat Miasta Warszawy w raporeie z roku 1855 za
Ne 12749 projektowal, aby zamiast zrobienia planu ustano-
wié komitet staly, ktdryby zajal sie uregulowaniem ulic
i placéw stopuniowo w .niare nadchodzacej potrzeby, 1o jest
aby uregulowano wéwezas dopiero pewng ulice lub plac,
Jjezeli kto$ sie zglosi z checia, budowania, a to z tych
powoddw:

ze cheac odrazu regulacye ulic i placéw do skutku do-
prowadzié, potrzeba wyznaczyé fundusz, z ktéregoby placo-
no nalezytosci za grunta mna rozszerzenie ulic i placdw za-
jac sie majace, a na to niema pieniedzy;

ze wreszcie sporzadzenie ogdlnego planu regulacyjne-
go wymagaé bedzie kilkoletniego czasu i nakladéw, gdyz
wszystkie ulice wypadnie na nowo pomierzy¢ i na duzg
.skale pooznaczaé 1 ze biezace potrzeby nie pozwalaja ukori-
czenia planu oczekiwaé, nie mozna bowiem wznoszenia bu-
dowli prywatnych przez tak dlugi czas wstrzyniywaé. Zda-
niem wiec Magistratu wypadaloby wydaé tylko ogélne roz-

porzadzenie, iz nikomu frontowych budowli stawiaé nie wal-
no, dopaki nie uzyska approbacyi Komitetu.

Taki Komitet, ustanowienie ktérego Magistrat projek-
towal, musiatby wiccznie egzystowaé, — a sporzadzenie
ogdlnego planuregulacyjnego nigdy nie dosztoby do skutku.

Regulacya calego miasta, jezeli ma hyé do .. po-
winna byé¢ ze wzgledu na ogél naprzéd ... . na, przy
czastkowej bowiem regulacyl w miare zachodzacej potrze-
by, (jaka 1 teraz praktykuje sie, z ty tylko réznica, %e teraz
projektuje ja sam ... miasta, a podiug wniosku Ma-
gistratu projektowalby ja Komitet), musialyby sie wei-
snad . niedokladnosci, ktére wlasnie zwrdcily na
ten uwage JO. Ksigeia Namiestnika.

Powody przez Magistrat przytoczone nie stoja, . bynaj-
mniej na przeszkodzie sporzydzeniu ogdlnego planu regula-
cyjnego, albowiem regulacya ulic i placdw, jaka tenze plan
wskazywaé bedzie, nie koniecznie ma byé odrazn wyko-
nany, ale wlagnie wykonywac sig bedzie czastkowo w miare
zachodzacej potrzeby, to jest wiwezas, jezeli ktory z wia-
geicieli placu zamierzy stawiaé budowle frontowe; nie za-
chodzl wiee zadna potrzeba wyznaczaé z géry fundusz na
zakupienie grantéw i budowli, wychodzacych za linie regu-
lacyjne, a tem wiecej robié oszacowania tychze gruntéw
i budowli, - zad plan bez tego wszystkiego moze byé na-
kreglony. B

Ulice miasta Warszawy musza byé juz pomierzons,
skoro w r. 1838 Officerowie Sztabu gldwnego pod kierun-
kiem General-Majora Rychter sporzadszili z rozkazu JO.
Xiecia Namiestnika Krélestwa plan sytuacyjny Miasta War-
szawy podlug skali ... nazasadzie triangulacyi zdzia-
tanej w latach 1825—1827 pod dyrekeya pétkownika Kwa-
termistrzostwa Koriota, plan wiec ten znacznie wlatwi ezyn-
uofci pomiarowe.

Whprawdzie sporzadzenie i narysowanie planu regula-
cyjnego wymagaé bedzie pewnego czasu, ale czynnosé ta
nie bedzie przeszkadzaé ani wstrzymywsaé moznoSei budo-
wania sig, — albowiem dopdki plan regulacyjny nie bedzie
sporzadzonyn i.zatwierdzonym, wszelkie plany konstruk-
cyjne moga by¢ komunikowane komitetowi, jaki do spo-
rzadzenia ma byé wyznaczony, celemn nakresienia linji, po-
diug ktdrej budowla stawiany byé moze. :

Wreszeie wedle woli najwyzsze] przez odezwe Ministra
Sekretarza Stanu z dnia 18,25 Pazdziernika 1848 r.- Nb 2369
objawioune], plany regulacyjne przedstawione byé maja, Naj-
jasniejszemu Panu do- zatwierdzenia, — ogdlny wiec plan
regulacyjny Miasta Warszawy koniecznie musi byé zrobiony.

Z tych przeto wszystkich powoddéw Kommissya Rza-
dowa po porozumieniu sie z pomocnikiem W. Generat-
Gubernatora postanowita:

Dla sporzadzenia ogdlnego planu regulacyjnego Mia-
sta Warszawy ustanowi¢ Komitet, ktory skladac sig bedzie:

a) z Prezydenta Miasta Warszawy Inh w jego zastgp-
stwie Radnego Magistratu, ktdrego JW -ny Pan wyznaczysz,
jezeliby$ nie mdgl sam przewodniczyé Komitetowi;

b) z dwéeh czlonkéw Rady Ogdlne] Bundownictwa,
ktérzy wkrétece wyznaczeni zostana,

¢) % Referenta Wydzialu Administracyi Ogdlnej Biura
Kom. Rzadowej Spraw Wewngtrzayeh 1 Duchownych;

d) Inzyniera miasta i Jego pomocnika;

e} z obydwuch Budowniczych Miasta

Rzadowej otrzymuja polecenie zglosié sig do JW-go Pana
dla naradzenia sig, w jakim czasie i w ktérem miejscu ezyn-
nofci Komitetu odbywaé sig maja. .Czlonkom za§ z Ma-
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gistratu do tego wyznaczonym zecheesz JW-ny Pan wydaé
od siebie stosowne polecenie.

Komitet rzeezony zajaé sig ma przedewszystkiem:

1) ulozeniem og6lnych zasad do regulacyi ulic i pla-
céw M. Warszawy, a nastepiie aby takowe zasady jak moz-
na najépieszniej z wszechstronnem objagnieniem szczegé-
Y6w, do approbacyi Kommissyi Rzadowe] przedstawil;

2) nastgpnie po nzyskaniu approbacyl utozonych przez
siebie zasad, Komitet przystapi zaraz do stopniowego po-
miaru ulic, jezeli to okaze sig potrzebnem, do projektowania
lifji regulacyjnych oraz arondacyjnych miasta i do sporza-
dzenia warjantéw planu regulacy)nego w Sekcyach;

3) po ukoniczeniu pierworyséw Kornitet
nie z uformowanemi rejestrami......................

II) pomiar poszezegélnych posesyi, czyli siedzib miej-
skich do nakreslenia planu regulacyjuego nie bedzie po-
trzebny 1 poprzesta¢ mozna na oznaczeniu tylko przerobie-
nia frontéw ulic i placéw z oznaczeniem posesyi wlasciwemi
Numerami policyjnemi.

Dopcki za$§ plan regulacyjny nis bedzie sporzadzonym
i nie uzyska Najwyzszego zatwierdzenia, wszelkie projekta
na wznoszenie nowych budowli frontowych Magistrat prze-
dewszystkiem komunikowaé winien Komitetowi celem ozna-
czenia linji, podlug jakie] budowla stawiang byé winna,
a nast¢pnie takowe projekta wraz z opifija Magistratu i pla-
nem sytuacynym przez tenze Komitet poswiadczonym, do
zatwierdzenia Kommissyi Rzadowe]j przedstawione by¢ maja,

O rozpoczgeiu czynnosei przez Komitet i o dalszym
postepie dzialain jego mie omieszkasz JW-ny Pan skladaé
Komumissyi Rzadowej rapportu.

Z upowaznienia Dyrektora Gldwnego
Zarzadzajacy Wydzialem Rzeczywisty Radeca Stanu
Biernacks,
Szef Wydzialu Chlebowsksi.
Referent Kurcjusz.

2)

Protoldl posiedzenia Komitetir regulacyi dMiasta Warszawyy.

Dzialo sic w Warszawie w bidrze Magistratu dnia 5-go
Lipca 1856 1.

W wykonaniu reskryptu Komnissyi Rzadowej Spraw
Wewnetrznych i Duchownyeli z dnia 28 czerwca 1. b.
Ne 7603/16397 w przedmiocie regulacyi Miasta Warszawy,
Czlonkowie, wyznaczeni pruzez powyzszy reskrypt zebrali sig
w dniu dzisiejszym pod prezydencys JW-go Rzeczywistego
Radey Stanu Prezydenta Miasta Warszawy w Bidrze Ma-
gistratu a majac sobie odezytany tenze Wysokiej Kommis-
syl Reskrypt przystapili do naradzenia sie i obmyélenia
srodkéw ku jego zupelnemu wykonaniu a naprzdd:

Gdy stosownie do powyzszego reskryptu Komitet ma
podaé srodki mozliwego tylko uporzadkowania miasta War-
szawy, a regulacya ku temu celowi poshuzyé majaca, ma zo-
staé¢ dopelniona w juz egzystujacem miescie, gdzie & priori
zadnych stalych zasad oznaczyé jest miepodobienstwem,

_albowiem przedstawiajace sie na kazdym kroku tak dro-
biazgowe jako teziglowniejsze kwestye, ktére dopiero przy
dokladnem szczegdlowo rozpoznaniu na grunecie miejscowo-

‘Sei nastreezy¢ sie moga, regulacya wiec krgpowana, by byla .

przed wezesnie ustanowionemi ogélnemi zasadami, ktdreby
w zastosowaniu ciagle trudnosei nastreczaly — a temsamem
przeciwneby byly gléwnemu zadaniu mozliwego uporzad-
kowania miasta, — dlatego tez Delegowani uznali izby
przedewszystkiem za zasade do niniejsze] czynnosel uzyty
byl ogéiny plan Miasta Warszawy w 9-iu Sekeyach sporza-
dzony w 1829 roku przez Pulkownika Kwatermistrzostwa
Koriota i izby tutaj wzigte bylo pézniejsze tegoz planu
przez Kwatermistrzostwo rossyjskie w 1846 roku wydanie.
Na tym wiegc planie aby oznaczone zostaly kolorem czerwo-
nym linje regulacyjne we wszystkich miejscach, gdzie po
szezegGlowem ich zbadaniu i wyrozumowaniu Komitet te-
go uzna potrzebe. Ze za§ to ostatnie wydanie wyze]
wzmiankowanego planu wyszlo w 1846 roku, od kidrej to
epoki przez dziesigcioletni przeciag czasu przy coraz wzno-
szacym sig mioscie i licznie budowanych gmachach tak
Rzadowych jako i prywatnyeh, wreszeie przez ubycie wielu
zabudowan i przeprowadzeniu nowych ulic znaczne zaszly
zmiany, tak w szezegdlach jako i w ogdtowych lidjach
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ulic na powyzszym planio jeszeze egzystujacych, — zanim
przeto Komitet bedzie mdgt przystapié do zajecia sig ozna-
czeniem na planach miasta linii regulacyjnych, wypada na
takowe plany z scisty, dokladno$cia wniesé wszelkie powyz-
sze zmiany, czyli wykazaé na nich stan obecny wszystkich
linii frontowych tak ulic jako i placéw publicznych, -— aby
za§ to dopelnié, potrzeba na gruncic wykonaé pomiary
w tych wszystkich czesciach miasta Warszawy, kiére od
1846 r. zmianom ulegly i takowe zmiany wnie$é na plan
miasta.

Ozynno$é ta, z uwagi na zalecony reskryptem Kom-
missyl Rzadowe] pospiech w sporzadzeniu niniejszego pro-
jektu, wymaga uzycia do zdjecia pomiaréw i wniesienia
tychze na plany osobnego Inzeniera lub Geometry, ktdéryby
pod kierunkiem Czlonkéw Komitetu, a mianowicie Inzenie-
ra Miasta i jego pomocnika takowe prace z wielkim pospie-
chem dopehit — i dlatego Komitet, uznawszy za rzecz nie-
zbedna, sporzadzenie  wykazu kosztéw przybrania do
wzmiankowanej czynnodel inzeniera poruczyt swym Czlon-
kom, a mianowicie Inzenierowi Miasta i jego pomocnikowi
sporzadzenie podobnego wykazu dla przedstawienia go do
zatwierdzenia Wysokiej Kommissyi celem wyznaczenia
przez Nia na ten wydatek potrzebnego funduszu, aby po
uzupetnieniu planu miasta Warszawy mdgt si¢ zajaé Ko-
mitet. w dalszem rozwinigeiu w sposéb wyze] powiedziany
czynno$cig okolo oznaczenia na tymze planie linji regula-
cyjnych i arondacyjnych, — po ukoneczeniu ktdrej to czyn-
nosci, aby plany takowe z oznaczonym projektem mdégl
przedstawié Wysokiej Kommissyi do approbacyi.

Konezae Komitet dodaje, iz w mysl na poczatku przy-

~ wiedzionego reskryptu zajat sig juz oznaczeniem linji fron-

towyeh, podlug ktérych nowe budowle w tutejszem miescie
wzniesione zostang,.
Gy nic wigeej do nadmienienia nie bylo, protokdt ni-
niejszy zamknigto i podpisano.
(Nastepuja podpisy 8 oséb).

3) Protokdl posiedzenia
Komitetu ustanowionego celem zaprojektowania ogslnego
planu regulacyjnego Miasta Warszawy.

Dzialo sie w Warszawie dnia 7/19 Stycznia 1859 rokw.
. Komissya Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Ducho-
wnych przy odrecznym poleceniu z dnia 24 Grudnia (5 Sty-
cznia) 1858/9 r. za Ni 4200/18604 z r. 58 nadestala Komite-
towi ustanowionemu do zaprojektowania ogélnego planu
regulacyjnego Miasta Warszawy uwagi Rady budownicze]
tejze regulacyi dotyczace a to dla wzigeia o nich wiadomo-
gel i stosowania sig o ile to Komitet mozebnem znajdzie.

W objasnieniu wspomnianych uwag Komitet oswiad-
czyl co nastgpuje: :

Kommissya Rzadowa Spraw Wewnetrznych i Du-
chownych, ustanawiajac reskryptem z dnia . ... crzerwea
1856 r. No 7603/16397 Komitet do zaprojektowania ogélne-
go planu regulacyjnego Miasta Warszawy oznajmila zara-
zem, ze Jasnie Qswiecony Xiaze Namiestnik Krdlestwa roz-
kazaé raczyt, aby sporzadzié si¢ majacy plan regulacyjny
ulic i placdw Miasta Warszawy wskazywal wszelkie mozli-
we uporzadkowanie onych, do ktérego by budujacy nowe
domy stosowaé sie byli obowiazani; ze regulacya ta nie-
koniecznie ma byé odrazu wykonana, ale czastkowo w mia-
re zachodzace] potrzeby, to jest wtenczas, jezeliby ktdry
z wladcicieli placéw zamierzal stawiaé budowle frontowe.

Ze nie zachodzi zadna potrzeba wyznaczania z géry
funduszu na zakupienie gruntéw i budowli, wychodzacych
poza linje regulacyjne a temwigcej robienia oszacowan
tychze gruntéw i budowli. ‘

Nakonijec ze dopcki plan regulacyjny nie bedzie spo-
rzadzony i nie uzyska Najwyzszego zatwierdzenia, wszelkie
projekta na wznoszenie nowych budowli frontowych, Ma-
gistrat przedewszystkiem komunikowaé winien Komitetowi
celem oznaczenia linji podtug jakiej budowle stawiaé nalezy.

Skutkiem takiejto instrukeyi Komitet zmuszony jest
naprzéd regulowaé ulice i place, przy ktérych domy fronto-
we maja bys wznoszone a temsamem wykonywaé regula-
cye czesciowo w miare zglaszania sie konkurentdw z checis,
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budowania; powtdre musi mieé na wzgledzie tylko mozliwe
uporzadkowanie, ezyli takie ktéremuby Kasa miejska po-
dolaé¢ byla w stauie. '

Poniewaz $rodek tutajszego Miasta jest juz gesto za-
budowany, najwigksza przeto liczba domdw powstaje przy
ulicach odleglejszych, a ztad czynnodei Komitetu do tych
giéwnie ulic muszy byé zwrécone. Pomimo to jednak Ko-
mitet w ciggu swego lstnienia mial niejednokrotnie sposob-
nosé regulowania ulic i we §rodku miasta polozonych, a do-
taczony tu plan sytuacyjny, na ktérym kolorem czerwonym
zaprojektowana dotad regulacya jest wyznaczona widoeznie
pokazuje, ze Komitet, dziatajac w duchu danej sobic in-
strukeyi, staral sig korzystaé z kazdej sposobnosei, nie do-
zwalajac w zadnym punkeie wystapi¢ z nowemi budowlami
poza wyznaczone przez siebie linje regulacyjne.

Postepowanie takie jakkolwiek zwolna prowadzi do
celu, to wszakze jest korzystuniejszemn dla Kassy niejskiej,
bo czedeiowe rozszerzenie ulic w niare wznoszenia domdw,
oprécz niektdrych wyjatkowyeh praypadkéw zwykle redu-
kuje sie tylko do kupna ustapionego gruntu, co jeszcze na-
wet nie zawsze bywa potrzebnem. We wszystkich bowiem
razach, gdzie sig wazki pas gruntu zajmuje, najczedciej wla-
Seiciele nic za ten grunt nie zadaja, co niejednokrotnie ma
miejsce i przy zajeciu znaczniejszych przestrzeni, a nawet
otwieranin calych ulic, skoro obywatele, do ktéryeh grunt
ten nalezy, sy zamozni, lub umieja pojmowaé wlasne i pu-
bliczne dobro. Za przyklad w tym wzgledzie posluzyé
moze¢ doSwiadezenie z 2!/, lab ubieglych, podezas ktdrych
dwdéch wlaseieieli ofinrowalo bezplatnie swéj grunt na otwo-
rzenie 3 nowych ulic, 20 za$ wlaseicieli cofinglo swe domy
do linii vegulacyjnych, a tylko 5 z nich zazadalo wynagro-
dzenia za grunt odstapiony.

Koszta wiee rozszerzenia ulic w sposéb powyzszy sa,
oczywifcie bardzo male, co juz sig okazuje z 21/, lat ostat-
nich, w eiagu ktéryelr cale wynagrodzenie za grunt zazada-
lo 5 wlascicieli wynosi tylko Rs. 8189.73, czyli rocznie
srednio Rs. 1275.90.

Takim wydatkom na regulacye podola z pewnoscia,
Kassa micjska. Niema zag czego obawiaé sig kosztéw za-
brukowywania obeigtych linjami regulacyjnemi gruntéw,
bo naprzéd cale ulice, w ktérych regulacya nastepuje sa
zwykle nie brukowane, zatem i czescl do nich przylaczone
podobnie bez bruku do dalszego czasu pozostawadé moga.
Powtdre w ulicach, ktore juz sg brukiem pokryte przy cze-
sciowe] regulacyi, fundusz brukowy z pewnoscia, wystarczy
na zabrukowanie coroeznie choéby i kilkunastu wazkich ka-
walkéw gruntu, polozonych przed domami do linji regula-
cyjnych cofuietych.

Wprawdzie regulacya czastkowa nie jest okazala, przez
dlugi ezas niektére z domdw dawnych wystepuja poza lifije
doméw nowych, jednakze wzgledy ekonomniezne sg w te]
kwestyi tak przewazajace, ze od podobnego sposobu regulo-
wania odstapié nie mozna. Tak samo regulowana jest
zuaczna czgsé ulic Paryza, pomimo, iz stolica ta na swojs
regulacya ogromne summy wydaje.

Wskazany przeto zacytowanym reskryptenm Kommis-
syl Rzadowej sposdb vegulowania ulic tutejszego Miasta,
jest zdaniem Komitetu ze wszech miar wlasciwy, a chociaz
gléwnie wplywa on na ulice odleglejsze od $rodka Miasta,
_to przeciez ulice te w Warszawie tak jak we wszystkich in-

nych wzrastajaeyeh niastach stanowic beds z czasem czgéé
" najpiekniejsza, bo najnowszy. Dlatego nie mozna sie 7go-
dzi¢ na zdanie, ze ulice odleglejsze nie powinny byé rozsze-
rzane z powodu, iz frodek miasta takze wazkic ulice zawie-
ra, ale owszem, patrzac na niektére z ulic jeszeze przed
kilku laty w pierwotne] swej wazkosei nowozabudowane,
zalowaé nalezy, ze o regulacyi ulic w Warszawie wezesnie]
nie pomysélano. ‘ '

Komitet Regulacyjny jak wspomniano zajmowal sie
dotad po najwigksze] czesei regulacys ulic odleglejszych, bo
przy nich gléwnie domy stawiane byly, mniej majac do
czynienia ze §rodkiem miasta, gdzie niewiele juz placéw pu-
stych do zapelnienia pozostaje. : :

Postgpowanie to Rada Budownicza znalazla niesto-
sownem, twierdzac, ze regulacya kazdego miasta zaczynaé
sig wlasnie powinna od jego Srodka, ze przedewszystkiem
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nalezy mna $rodku miasta zaprojektowaé rozszerzenie da-
wnych i otworzenie nowyeh ulic i placéw oraz poobliczaé
koszta wszystkich tych robdét a dopiero Kommissya Rzado-
wa bedzie mogla wyrzec, ktdre z nich stosownie do zamoz-
nosei Kassy Miejskiej dadza sie wykonad, a ktdre do dalsze-
go czasu odlozyé nalezy.

Jakkolwiek postapienie wedle zadania Rady Bndowni-
czej byloby pod kaidym wzgledem wprost przeciwne in-
strukeyi, jaka Komitet otrzymal od Kommissyi Rzgdowe]
przy swojem zawigzaniu i sprowadziloby zatrzymanie na
dhugi przeciag czasu, bo do chwili ukoriezenia i zatwierdze-
nia planu regulacyjnego wszystkich interessdw budowla-
nych w calem mieseie, to jeszeze nawet nie prayniosloby
ono zadnego pozytku.

(Gdyby bowiem Warszawa sig dopiero formowala, za-
projektowanie ulic dla §rodka byloby bezwutpienia pilniej-
szym niz dla czedel dalszyeli.  Ale miasto tutejsze juz exy-
stuje, Srodek jego jest juz gesto domami zapelniony, regula-
cya wiee tego Srodka ezyli rozszerzanie tam dawuych
1 otwieranie nowych ulie i placéw na wzér Paryza i Marsylii
polegaloby na obeinaniu i zrzucaniu ealyeh rzeddw zabudo-
wan a gldwnie najkosztowniejszych, bo frontowyeh. Taka
regulacya nie przedstawia nic naglego w miejscach naja-
eyeh byé rozszerzonemi jako juz zabudowanyeh nie moga
przybyé nowe domy. Koszta wige tej regulacyi czy ddzi$
czy pozniej prawie le same pozostana, :

(#dy zatem przedsiebranie tak kosztownych, bo miljo-
ny wynosié mogaeych robgt, potrzebuje ogromnych kapita-
16w, a Kassa Miejska nie posiada odpowiedniego nposazenia,
zajmowanie sig wige dzi$ juz ogdlna regulacya érodka Mia-
sta 1 sporzadzenie na nig obliczern nie przyniosloby z pe-
wnoscia zadnego pozytku.

Zreszta, Komilel mial juz nawet sposobnoséé przekona-
nia sie, ze Kommissya Rzadowa nie uwaza jeszeze stoso-
wnem przystapienia do tego rodzaju regulacyi, skoro wnio-
ski Komitetu w pojedyiiczyeli a naglacyeh praypadkach,
jak to np. mialo miejsce przy restauracyi nicruchomosel
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sig tejze Kommissyi pomimo, iz chodzilo o udogodniinie
kommunikacyi w ulicy najwazniejszej, ho na Krakowskiem
Przedmiedeiu.

Regulacya wige srodka Miasta z wylaczenien niektd-
rych pojedyiiczych nieruchomosei musi byé do pdiniejsze-
go czasu odlozona a w kazdym razie zaleze¢ ona bedzie od
wysokosel wyznaezonego na ten cel funduszu, tak iz Komi-
tet, gdy ja sobie nawet mial polecona, musialby przede-
wszystkiem znaé eyfre, do jakiej wydatki doprowadzié
mozna, poczem dopiero mdglby wybraé i zaprojektowac
ulice zaslugujace przed innemi na picrwszenstsvo.

Zupelnie inaczej rzecz sig ma z ulicami odleglejszeini
jeszeze niezabudowanemi, gdzie coroeznie przybywa po
kilka lub kilkanascie domdw. Tam kazdy niemal dzien
spézniony jest dla regulacyi baycdzo waznym, bo pociagngé
moze za sobg powigkszenie kosztdw zajecia nowowzniesio-
nych zabudowan. Regulacya tych ulic jest wigc bardzo
pilna, a biorac pod uwage jak malym kosztem dokonana,
1z jaka, latwoscla przez Kassg miejska poniesiong by¢ mo-
ze, nie podobna sig zgodzié, aby miala byé¢ zaniedbywana.

Miasla, zagraniczne posiadajac dostateczue fundusze
na regulacyq $rodka, nie zapominajs bynajmniej o ulicach
bardziej oddalonych, owszem regulacya tych ulic wszedzie
jest teraz z caly gorliwoseiy prowadzona, ho przy nich wla-
snie powstaja najnowsze domy i najpigkniejsze palace.

7 tych to powoddw Komitet, nie mogac sig zgodzi¢ na
uczynione przez Radg Budownieza wnioski co do regulacyi,
ktdre nawet sa przeciwne osnowie zacytowanego na wstepie
Reskryptu Kommissyi Rzadowej Spraw Wewnetrznych
i Duchownych, sadzi, ze regulacya ulic Warszawy w sposéh
dotychezasowy ukoficzona, byé powinna tembardziej, ze
czynnosei Komitetu zblizaja sie juz do konea. Czedciowo
albowiem wyrabiane przez Komitet plany regulacyjne poje-
dyriczych ulic jako zawsze projektowane ze wzgledem na
og6lna regulacyg miasta uformuja wkrétee zbiorowy plan
regulacyjny, ktéry Komitet bedzie mial zaszezyt do dalsze-
go postapienia Kommissyi Rzadowe]j zlozyé. Aby zad plan
ten, majacy byé nastepnie poniesiony pod Najwyzsze za-
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twierdzenie by¢ mog! dzielem kompletnem, to jest wystar-
ezyé nawet pozniejszym potrzebom 1 rozwojowi Miasta, Ko-
mitet nie omieszka wspdlezesnie poczynié swoich uwag we
wzgledzie regulacyi srodka, ktéra przy wznoszonych dotad
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budowlach nigdy 7 uwagi Komitetu nie hyla spuszezony,
a do ktdrej nawet kilka plandw juz jest przygotowanych,
Na tem niniejszy protokd! zamkniety 1 podpisany.
(Nastepuje 8 podpisdw).

Centrala Krajowa dla Gospodarcze; Odbudowy Galicyi.

(Wyceiyg ze sprawozrdania od czerwea v, 1916 do 10 lutego 1917 v.),

Inwazya rosyjska zalala w koficu r. 1914 caly niemal Ga-
licye, siegata ona az wpoblize Krakowa i na zachéd od Nowe-
go Sacza, tek, ze tylko 6 powiatéw nie bylo niy dotkniebych.

Po przebiciu frontu rosyjskiego pod Gorlicami i mna
dolnym Dunaju, co mialo miejsece w poczatkach maja v. 1015,
nastepowato stopniowe wypieranie wojska rosyjskiego, az poza
Strype, do jesieni tegoz roku. W .ten sposéb ogromma wigk-
92046 kraju, okolo 60 powiatéw, zostata uwolniona od najazdu.
Wobec tego wylonila sig koniecznosé przywrdeenia gospodal-
czej egzystencyi ludnodei i umozliwienie jej uzyskania dachu
nad glows i schroniska dla pozostalego inwentarza i ptoddéw
rolnych.

Rzad, na ktorym cinzy w plerwszym rzedzie obowiazek
podniesienia kraju z ruiny gospodarcze], uwazal za rzecz naj-
pilniejsza ustalié przecdewszystkiem sprawe pomieszezenia bez-
domnych w Ctalieyi, jako zasade dorainej akeyi ratunkowej.

Przeprowadzenie tej akeyi poruczyto C. K. Namiestnictwo
sbarostwom powlatéw oswobodzonyceh, otwierajgec im rdéwno-
czeduie kredyt z przeznaczonyell na ten cel przez €, K. Mini-
steryum Spraw Wewnetrznyeh specyalnych funduszéw. Przy
nrzadzanin tych pomieszezen prowizorycsnych zalecono prae-
strzegad zasady nastepujace: wykorzystaé pozostale zabudowa-
nia lub ieh ezesct, nie pomijajac jednak wazgledéw zdrowot
nych: naprawié uszkodzone budynki (np. przez prowizoryczne
pokrycie duchewn, ustawienie Scianek, powal, kuchenek 1 t. p.).
Przy alieyi tej starostwa nie byly krgpowane zadnemi tradio-
Sciami binrokratycznemi i mogly postepowad wediug wlasnego
uznania, w miare srodkéw 1 potrzeb miejscowych.

Jednoczeénie Namiestnictwo postanowilo zbadaé, choé
w przyblizeniu, szkody wyrzadzone przez inwazye rosyjska
i walki wojenne., Wyiki wykazaty, 1z uleglo zniszezeniu wigk-
szemu lub mniejszemu 1323 gminy wiejskie 1 112 miasteczek.
7 zestawien widzimy, ze uleglo catkowitemu . niemal zniszcze-
nin w Galicyl zachodnie], $rodkowej i wschodniej 69716 bu-
dynkéw-mieszkalnych i 119265 budynkow gospodarczych, ra-
zem 188 981 budynkéw.

Najbardziej ucierpialy powiaty Przemysl i Jarosiaw,
w pierwszym bowlem uleglo zniszczeniu 22087 budynkdéw
(7246 mieszk. + 14791 gosp.), w drugim za$ 16032 budynkdw
(5454 mieszk. 4+ 10576 gosp.).

W liezbach powyzszych nie mieszeza sig dwory i folwar-
ki, ktére w czedel przewazne] ulegly réwnies spaleniu i zburze-
niu, wreszcie—mniejsze 1 wigksze zaktady przemystowe, Liczba
mniej lub wigeej zniszczonych objektéw koscielnych (t. j. ko-
gciotéw, cerkwi, plebaniiit, p.) wynosita wedlug zestawie
wstepnych okolo 744.

Jak widzimy wige, szkody, wyrzadzone w Galicyi, sy
ogromne, tem bardziej, gdy wezmiemy pod uwage, iz rozwdj
gospadarczy Galicyl wiasnie ostatnimi czasy wykazywal znacz-
ny postep i vokowatl jak najlepsze nadzieje na przysziosé.

Akeya ratunkowa, trwajaca od sierpnia r. 1915 do poczat-
ku czerwea r. 1916, t. j. do chwili utworzenia ,Centrali Krajo-
wej dla gospodarczej odbudowy Galicyi“, prowadzona byta
przez starostwa w trudnych bardzo warunkach z powodu bra-
ku materyatéw budowlanycl, robotnika, zapraggéw i trudnodci
transportowych na kolejach, mimo to wykazuje wynik na-
stepujacy: wystawiono 651 barakdéw kilkoizbowych, 8537 bu-
dynkéw jednoizbowych, przewaznie ze stajenks, oraz napra-
wiono 16788 budynkdéw. Ogélny koszt tych robét wynosit prze-
szto 18 milionéw koron.”

Wystawiane budynki nowe i naprawe starych wykony-
wano czgdciowo we . wlasnym zarzgdzie, przewaznie jednak
przez wlascicieli, ktérym udzielano subwencyl w materyatach
lub w gotdwee 1 pomocy techniczne].

Utworzenie Centrali Xrajowej dla gospodarezej
odbudowy Galicyi (€. 0. G.).

Dotychezasowa dorazna akeya ratunkowa nie wystaresa-
ta. Okazata sie koniceznosé praystapienia do planowej odbu-
dowy kraju. Ministerynm Robét Publicznych reskryptem z dnia
15 czérwea 1. 1916 oglosito statut 1 regulamin dla nowo utwo-
rzonego urzedu panstwowego, ktdére powstato pod wyzej poda-
ng nazwa. Urzad ten stanowi osobna czesé C. K. Namiestni-
ctwa galicyjskiego, ktore, jak juz wspominaliSmy, do jego po-
wstania prowadzilo dziatalnosé ratunkows,.

,Centrala Krajowa“ ma na celu odbudowe zniszezonych
wojng miast, gmin imiejecowosel, komunikacyi, wodociagdw
it.p., jako tez podzwignigeie gospodarstwa rolnego i lesnego,
rekodzielnictwa, praemystu i handln w Galieyi.

yCentrala® zostata wruchomiona w d. 8 czevwen r. 1916,
Obejmuje ona nastepujace sekeye:

1) budowlang —dla odbudowy miast, miasteezel, wsi, ko-
munikacyi, wodociagéw i t. p. (kievownikiem jej jest inz. Ro-
man Ingarden);

2) roluiczg 1 lednyg, (kierown. prof. Julian Nowak);

3} przemystows, fabryeczng i handiows dla podzwignieciu
matego i wielkiego prremystu, handlu i rgkodziet (dr. Roger
baron Battaglia);

1) ogélno-administracyjna, rachunkows 1 kancelaryjng
(raden Romuald Noel):

o) wreszeie handlowy (pp. Brodacki i dr. Tronvinski).

Jako ciato doradeze ustanowiono Rade Krajowa, kidra
dzieli sie nastepnie na rady przyboczne trzech pierwszyeh Sek-
cyi C. 0. G..

Sekeya budowlana.

Pierwszem zadaniem Sekcyi hyto zorganizowanie stuzby
techniczne] tak w samej Sekeyi, jako tez w Ekspozyturach po-
wiatowycl, nastepnie—opracowanie instrukeyi stuzbowej, dru-
kdw, tudzies postaranie sig o odpowiednis, liczbe architelctdw,
budowniczych i inzynierdw, oraz najpotrzebniejszych funkeyo-
naryiszéw pomocniczych.

Sekeya budowlana sklada sig z nastepujacych oddziatéw:

1) odbudowy miast i miasteczek;

2) " wsi;
3) ” kosciolow, plebanii, folwarkéw i szkdt lu-
dowyecl;

4) . zdrojowisk 1 zalktadéw kapielowyeh, wodo-
ciggéw, kanalizacyl 1 t. p. urzgdzen
sanitarnych;

5) " komunikacyi;

6) dla spraw administracyjnych, ztaczonycl z technicans,
odbudows kraju;

7) dla zakupna i eksploatacyi lasdéw, jako tez wogdle
drzewa budulcowego, potrzehnego do odbudowy
i jego przerdbki, wreszcle

8) od czasu zakupienia wigkszej liczby samochoddéw cig-
zarowych, istnieje oddziat administracyjno-technicz-
ny do zawiadywania tymi samochodami.

Oddzial odbudowy miast kierowaé bedszie i kontrolowaé od-
budowe zniszczonych budynkéw, wspéldzialaé przy opracowy-
waniu planéw regulacyi miast, ktére przeprowadza Wydzial
Krajowy, ma przygotowaé wnioski, dotyczace zmian dotad
obowigzujacych ustaw budowlanych, zawierajacych liczne
braki pod wzgledem techniczno-budowlanym, jak i ogniowo-
policyjnym, a zwlaszcza sanitarnym. Oddzial ten ma réwnies
ustalié: ostatecans statystyke szkéd poczynionych w budyn-
kach miejskich i potrzebne fundusze do ich odbudowy osta-
tecznej. ' '
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Oddzial odbudowy wsi ma 4a zadanie nie tylko w dalszym
ciagu wykonywaé najniezbedniejsze budynki mieszkalne i go-
spodarcze dla ratowania dorainego bezdomnej wskutek wojny
ludnosci, lecz takze kierowaé ostateczng odbudows zniszczo-
nych zagréd whoscianskich. W tym celu praygotowuje szereg
zagrod typowych, odpowiadajgcych charakterowi poszczegol-
nych powiatéw i okolicy. Skoro tylko podjecie odbudowy osta-
teczne] bedzie muzliwe (a mialo to nastapié z wiosngr. 1917),
oddzial ten zamierza w rozmaitych powiatach wybudowaé po
kilka takich budynkéw wzorowych, na ktéryclh odbudowujaca
sie ludnosé bedzie mogta sig wzorowaé. Oddzial ten ma zesta-
wit réwnies statystyke szkdd i ustalié fundusze potrzebne na
ostateczng odbudowe wsi.

Oddzial odbudowy Toscioléw, plebanit it p. ma zadanie
zbadad zniszcezenia, jakie powstaly w tego rodzaju budowlach;
ustalié niezbgdne roboty, ovaz koszta celem ich odbudowy
Cheac uratowaé od zagtady cenne zabytki architektoniczne i hi-

storyczne, oddzial utrzymiuje staty kontakt 2 C. K. Uuqdem
Konsgerwatorskim w Krakowie.

Poza tem opracowuje: projekty wzorowe gospodarczych
budynkéw folwavcznych dla wiekszej 1 $redniej wilasnosei,
z wwzgladnieniem wrzadzen mechanicznych (prace te prowa-
dzone sg przy wspéludziale sekeyi rolnicze]); odbudowe szkdt
ludowyeh, prazyczent zbiera dane o szkodach, jakim ulegly te
budynki.

Po ustaleniu zalkresu dziatania Selkcyi budowlanej, zosta-
1y opracowane 1 wydane wskazdwki tymezasowe, notmujace za-
kves dzialania 1 obowiazki ekspozytur budowlanych. Ustano-
wienie ilosel 1 obrebow ekspozytur natrafito na powazne tru-
dno$ci z powodu braku dostateczne] liczby doswiadezonycl
urzednikéw technicznych paistwowych 1 krajowych, ktérzyby
mogli objaé ich kierownictwo, jak niemniej z powodu braku
prywatnych architektéw i inzynievéw, ktdrychby mozna pray-
dzieli¢ do poszezegélnych ekspozytur. Ostatecunie udato sie
obsadzi® 16 ckspozytur budowlanych. Do kazdej ekspozytury
sturano sig zaangazowad przynajmniej 2—3 architektow-prak-
tykéw, oprécz odpowiedniej liczby pomocnikéw techniczinych

‘i kancelavyjnych. Zaczely one funkeyonowaé w drugiej poto-
wie lipca r. 1916. W tych zas powiatach, w ktérych nie udalo
sic jeszcze ustanowié ekspozytur, akeye ratunkows prowadzg
nadal starostwa,

Statystyka szkod.

Wykazy szkéd budowlanych, zestawione przesz starostwa,
obejmujy tylko liczhe zniszczonych budynkow, nie wyszezegdl-
niajac weale wymiardw, ani ich jakosci. Sekeya budowlana
opracowala wige gléwne zasady zestawienia nowej statystyki,
poruczajac prace te ekspoayturom. Dzlela sig one na:
zupetnie i czesoiowo zniszezone budynki wlodcianskie,
miejskie,
wiekszej 1 $rednie] wla-

snoéei ziemskiej,
parafialne i kogcielne,
- szt gminnyel.

lnfounmcye te postuza do ustalenia rozmiaru szkéd w bu-
dynkach 1 ich wartosci, potrzebnych na odbudowe funduszéw,
i stworzg, przy odbudowie ostateczne] podstawe vealns do
ustalenia, jakie budynki nalezy odbudowaé, ewent. jakie od-
szkodowania moga mieé pretensye uzasadnione.

Zniszezone koscioty i budynki plebanskie.

Szkody, powstale w tych budynkach, badajs ekspozytury,
a nadto zestawiane sa na zasadzie rozestanego kwestyonaryu-
sza do wszystlich parafii, tudziez na podstawie podan, wniesio-
nych do Namiestnictwa przez konsystorze i mzedy parafialne,

Dotychezas podai takich wptyneto 94, z czego 59 doty-
czy koScioléw rzymsko-katolicldch, a 35 grecko-katolickicly.
‘Wszystkie zostaly przychylnie zaopiniowane, za$ 24 podania zo-
stalo juz uwzglednionych i udzielono im z funduszu religijnego
134 tys. koron na odbudowe.

Wedlug danych, posiadanych dotychezas, ulegto:

zupelnemu zniszczeniu koScioléw rzymsko-katol, . . . 39
cerlkwi grecko-katolickich . . . 80
zboréw ewangelickich . . . . 1
doméw modlitwy izraelickich . 6

_ szego wyniosty 1 144000 koron.
- dano 2800000 koron.
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plebanii, pleb. budynk. gospod. 1378
czgéciowemu zniszczeniu: kosciotéw rzymsko-katol. 319
cerkwi grecko-katolickicl. ~179
plebanii, pleb. bud. gospod. 2505

Liczby te wskazuja na ogrom szkdd powstatych w budyn-
kach w mowie bedacego rodzaju. Wedlug obliczen odbudowa

"ich wymagaé bedzie nakladu kilkudziesigein milionéw koron,

ktére bezwarunkowo nie bedg mogly byé pokryte przez para-
fian, zwlaszeza w tych pavafiach, w ktorych poszezegélne wsie
1 miasta ulegly zniszczeniu. Bedzie zatem niezbednem udzie-
la¢ odpowiednim komitetom koscielnym wydatuej pomocy.

Szkoty gminne.

C. 0. G. w porozumienin z Rada szkolng krajows objelo
réwnierz opicke nad zniszezonymi gminnymi hudynkami szkol-
nymi, udzielajac na razie subwencyi na odrestaurowanie tylko
takich budynkéw, ktére malym kosztem mozna doprowadzié
do stanu uzywalnego.

Dotychczas udzielono kredytédw S8 szkotom na sume

1307 tys. koron.

Zaznaczy¢ nalezy, e budynki szkél gminunych ulegly
mniejszemu zniszczeniu, gdyz jako okazalsze gmachy stuzyty
przez wojska rosyjskie na pomieszczenie sztmbo“ lazaretdw,
a w wlelu wypadkach na stajnie,

Pomoc dla wlascicieli wiekszej i §redniej posiadiosci ziemskiej.

Namiestnictwo wyjednalo pozwolenie Ministeryun udzie-
lania bezzwrotnych subwencyl dla zniszczonych posiadiosci
dworskich na odbudowe lub odrestaurowanie najniezhedniej-
szych budynkdéw gospodarczych, celem przechiowywania w nich
ptoddéw rolnych 1 inwentarza sywego, gdyz wiasnosé ta pouio-
sta najwieksze straty, a doznawala dotad najmniejsze] pomocy
od Namiestnictwa. W tym celu C. O. &. rozeslala do wszyst-
kich starostw w lipeu r. 1916 odpowiedm kwestyonaryusz, do
wypetnienia, przez wilascicieli majatkéw, 1 do przedstawienia
powrotnego z uzasadnionym wnioskiem.

Na zasadzie przedstawionych kwestyonaryuszy udzielata
C. 0. G. subwencyi w wysckosei od 2 do 10 tysiecy koron,
uwzgledniajac stan majatkowy wiaseiciela i rozmiar zniszeze-
nia. Subwencyi tej udzielono 351 folwarkom w 41 powiatach
w ogélne] kwocie 1609900 koron. Nadto udzielono wiascicie-
lom 408 tys. kovon jako zaliczkl zwrotne,

Ostateczna odbudowa budynkéw dworskich postepowad
bedzie zwolna, w miare dostarczania do miejsc zapotrzebowa-
nia materyatéw budowlanych po cenach wmiarkowanych. Na-
lezy przytem dazyé do racyonalnego i planowego rozmieszeze-
nia budynkéw na folwarkach, z nwaglednienient zastosowania
sily motorowej; wreszcie budynki nalezy wznosié, uwzgled-
niajac tylko najniezbgdniejsze potrzeby, gdyz wedlug zdania
wielu rolnikéw folwarki przed wojng posiadaly zbyt wiele za-
budowan. W tym wiegc celu sekeya budowlana jest w $cistyn
kontakcie z sekeya rolng.  Jednoczednie rozwazane jest wspdél-
nie pytanie, w jakim kierunku ma byé w kasdym poszczegdl-
nym folwarku prowadzone gospodarstwo, czy w warunkach
przedwojennych, czy tex dazyé nalezy do zmiany systemu da-
wniejszego.

Roéwnoczesnie przygotowywane sg typy projektéw bu-
dynkdéw folwarcznych dla gospodarstw wielkiej i §redniej wla-
snosci.

Zapomogi pienigzne na najniezbedniejsze sprzety i narzedzia.

Namiestnictwo od poczgtku swej dziatalnosei wyjednato
kredyt na udzielanie zasitkéw pienieznych poszczegdlnym oso-
bom na zakup odziezy, niezbednych sprzgtéw 1 mnaczyn domo-
wych, narzedzi gospodarczych, rzemieslniczych 1t p., otwiera-
jac starostwom odpowiednie kredyty, z ktérych udzielano za-
sitki w wysokosci do 500 koron,

Wydatek ten wynosit, az do czasu utworzenia Centrali,
1637 000 koron, nastepnie za§ C. O. G. wyasygnowala staro-
stwom dalsze zapomogi, ktére po dzien sprawozdania niniej-
Razem wige na ten cel wy-
Zapomogl te rozdane zostaly w 58 po-
wiatach 17 751 osobom, przytem otraymale je 5444 rolniléw,
6628 drobanych przemystowedw, rekodzielnikéw 1 kupcéw 1 5681
0s6b innych zawoddw.
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Akcya budowlana.

Jak juz na poczatku zostato nadmienione, Namiestni-
ctwo, chene przyjsé z pomocy ludnosel zniszesone]j, miato prae-
dewszystkiem na uwadze:

1) stworzy¢ dorazne schroniska dla najbiedniejszej lud-
noéei bezdomnej, aby zabezpieczyé ja przed nadejsciem pory
zimowej;

2) zaniechad poczatkowo wszelkich sacaegélowych badan,
a jedynie stwierdsi¢, ile rodzin bezdomnych nie 1ozp01za[dza
odpowiednimi gr odLmu by urzgdzié sobie schroniska, Prze-
wodnig bowiem mysla, bylo jedynie tylko osobom, nie posiada-
jacym zadnyeh Svrodkéw, dziataé na koszt rzadu, za$ mniej za-
moznym osobom, zapomoga udzielana by¢ moze przes dostar-
czanie im materyaléw budowlanych po znizonyeh cenacly;

3) przy dokonywaniu schronisk doraznych nalexy prze-
strzegaé zasady, by mozliwie niekosztownemi rekonstrukeyami
mogty byé budowle na mieszkania przeksztatcone. Do wyko-
nywania tych robét mieli byé pociggnigei wszysey bezdomni,
zdolni do pracy, ewent. jency wojenni;

4) przy podbijaniu cen, jakie pojawilo sig w toku alkeyi,
przy nabwamiu nmtelyalc’)w budowlanycli, postanowiono ener-
gicznie zapobiegaé i w kazdym wypadku . przy nadmiernych
zadaniach skierowywaé sprawe do sa,du

Dla zaradzenia najpilniejsze] potrzebie Namiestnictwo
rozpoczelo poddvezas w wieln ]‘ﬂl@JSC&Ch budowe barakéw, mi-
mo prze§wiadezenia, ze pomieszezenie w nich ludnosci nie be-
dzie zbyt wzorowe., Budowe barakdw na dwie, cztery 1 wiece]
rodzin organizowano przewaznie tylko w tych miastach, mia-
steczkach i wigkszych wsiacl, w ktérych nalezato umiescié od-
razu wigkszg liczhe bezdomnych. Wybudowano ich 651.

Dla bezdomnych wiodcian Namiestnictwo wylkonato dom-
ki prowizoryczne dla rodzin pojedynczych. Skladajg sig one
przewaznie tylko z izby i malej stajenki i sg zwykle bez sieni
wehodowej z wejsclem wprost do izby i bez komory. Nieza-
wodnie, pozostawiajg one wiele do zyczenia, sg jednak wystar-
czajace, jako budowle prowizoryczne, a tem bardziej, %e na-
Tezato pobudowad ich jak ua]’\\'ieco]’ i to w czasie mozliwie naj-
p]odcwym clicac wlodelan numiedcié pod wiasmym nchem. Do
maja r. 1916 wybndowano 8587 takich domkdw,

Od chwili objgcia akeyi budowlanej przez C.O. G. od-
stqpiono zasadniczo od budowy barakéw 1 wybndowano ich
tylko 6 w Gorlicach, kazdy dla szeéciu rodzin, trzymajac sig
praytem mysli przewodnie], by stuky¢ mogly za mieszkania na
- czas dhuzszy, a skierowano caly swojs dziatalnosé w kierunkn
budowy stoddl 1 brogéw dla przechowywania plondw rolnyeh,
gdyz w tym kierunku nie wystarczala cdotychczasowa akeya,
prowadzona przez starostwa., Postanowiono polkrywaé koszty
budowy wzglednie udziela¢ subweneyi tym wiloscianom, kté-
rzy wlasnemi sitami zamierzali budowaé stodoly. Wyplacono
starostwom na ten cel 5307000 koron.

Akeye w tym kierunku zainicyowalo starostwo w Prze-
mys$lu, ktorego powiat jest najwiece] zniszezony (okoto
14791 budynkéw gospodarskich), opracowujac 3 typy stodér:

o powierzchni zabudowania 43 m? dla gospod. do 3 morgéw,
58 ,m2 » n n 5 n
» " 89 m? P » » 10 "

Zapotrzebowanie stoddt w tym powiecie obliczone zosta-
o na 38000 sztuk. Z czasem 2zadania mnadchodzié zaczely
iz innych powiatéw, co zniewolito C.O. G. w lipcu r. 1916
do zakontraktowania dostawy stoddt u przedsighiorcédw budo-
wlanych w ogdlnej liczhie 7175 szt. za sume prueszio 12 mi-
lionéw kovon. Sredni koszt kazde] stodoty wyniést 1680 kor.

Wszystkie stodoly zaprojektowano o $cianach z otwar-
tym zrebem iz wigzaniem dachowem, nadajacem sig jednak do
péiniejszego krycia dachdwksg, oszalowanem narazie deskaimi
20 mm grubemi, pod pape dachows, ktors tez dachy pokryto,.
iz oszalowaniem obydwéch szezytéw dachowyceh.

Wspomniane stodoly spotkaty sig z krytyks, ze wiazania
Scian sg zbyt stabe, ze sg otwarte bez oszalowania, tudziez, ze
niektére =z nich sa zbyt wysokie. W sprawozdaniu swem
C. 0. G. zaznacza, in zarzut:

1) pierwszy odnosié sie moze najwyze] do stodst
dostarczanych przez jednego z przedsigbiorcéw, u ktérego
stupy 1 wigzania gldwne wykonano z drzewa o gruboseci
1Y), em; wszystkie inne stodoly majs wigzania Scian z be-
lek 15/15 em.  Gruboéé tych ostatnich belek jest wystarczajaca
pod wzgledem wytrzymatoscl statyczne], przytem mnalezy
przyjaé pod uwage nadmiernie wysokie ceny na drzewo bu-
dulcowe;

2) wobec ogromnego braku materyatn tartego 1 ich cen
wysokich (135 kor. za m*) nie mozna byto mysle¢ o oszalowa-
niu stoddt, licage bowiem &rednio po 4,3 m® desek na kazdy
z nich, trzebaby bylo przy wspomniane] wyzej ilodci stoddl,
plzesﬂo 30 tys. m® desek. Chege za$ za,beLpieczyé plony od
zniszezenia, Namiestnictwo wystarato sie o odstgpienie wikli-
ny z kep readowych na wyplecenie $cian w stodolach.

Dla brakn dachdéwki dachy musiano pokryé paps, gdyz
przyjmujace srednio powierzehnie kazdego z mich na 65 m?,
trzebaby byto 7 miliondw sztuk dachéwki, ktérej to ilosci nie
mozna bylo dostarczyé. W wielu okolicach wloScianie uzyli
desek, przeznaczonych na dachy pod pape, na czesciowe osza-
lowanie $cian, dachy za$ pokryli stoms,

» il

3) co zas do zbyinie] wysokosei, to nadmienié nalewny, ze
stodoly, dostarczone przez jednego z przedsiebiorcédw sg
0 80 cm wyzsze od zwykle uzywanych przez wilodcjan. Zdania
gospodarzy sg pod tym wugledem podzielone, wigkszosé jednak
twierdsi, 1z wysokoss ta jest dobra, gdyz stwarsn wigksza po-
jemnosé stodoty.

(D. n.)

BIBLIOGRAFIA.

Ldak zbudowac chate i urzadzié¢ zagrode whosciafiska“. Opo-
wiedzial dla ludu polskiego Jézef Holewiiski, budowniczy, Wy-
dawnictwo 1m. M. Brzezinskiego. Warszawa 1917,

Dzietko pawyusze, napisaue jasno, swigile i preystepnie,
stanowi jakby katechizmn tego, co przy hudowie chaty wio-
$cianin polski wiedzieé powinten, Zawarte sq w nim w krétko-
Scl wszystkie potrzebne mu wskazéwki praktyczne, ktére kaug
budowad chate odpowiednio do wymagan dzisiejsaych, jednak-
ze 7z zachowanien tradycyl polskiego budownictwa ludowego,
t. j. wedlug stéw autora w przedmowie: ,na ten sposéh, jak ja
lud polski zdawien dawna zwykl budowaé, jeno baczac, aby
to, co byto w dawnym sposobie budowania zte, zastapié do-
brem“. W tredciwym wykladzie autor omawia miejsce pod
budowe zagrody 1 plan same] zagrody (2 typy: mniejszy i wigk-
szy), nastepnie przechoczi kolejno wszystkie czeSci konstruk-
cyjne chaty, zwracajac uwage na wzgledy praktyczne, zdvo-

wotne, ogniowe i ekonomiczne, . Opisy scian, dachdéw, drzwi
i okien chaty polskiej podaje autor w my$l wskazan, zawar-
tych w znanym komunikacie Kota Architektéw w sprawie od-
budowy wsi polskiej. .

Opréez budowy chaty, autor omawia jeszcze w krétkosei
wzadzenie budynkéw gospodarkich, studni, ogrodzenia, orazm
podaje praktyczne wskazéwki, dotyczace utrzymania budyn-
kéw wiejskich. ‘

Nie tylko tresé, lecz 1 forma samego dzietka jest zupeinie
odpowiednia, przydaloby sig tylko nieco wigcej rysunkéw 1),
zwlaszeza ilustrujacych giéwne cechy architektoniczne, oraz
wyglad zewngtrany chaty polskiej. Tadeusz Szanior, arch,

p

1) Jest ich 7, nb. rys. 6, najwidoczniej wskutek omylki dru-
karskiej, umxesmmny odwrotnie.
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Kilka uwag w sprawie przeladunkowei.

(Dokoriczenie do str. 374 w N 45 i 46 1. b.)

Niema wiec watpliwoSel, ze z tych wszystkich wzgle-
déw, i w wielu wypadkach nawet bardzo znacznego ruchu
ekspedycyjnego, dochodzacego do 350 wagonsw dziennie,
w portacll prywatnych, nalezacych do jednej kopalni, na-
klad na jeden komplet urzadzen przeladunkowyech z dzwi-
giem i skrzyniami oddzielnemi, okaze sig korzystniejszym,
opréez bowiem usunigcia niektérych wspomnianych niedo-
godnosel systemu przechylanych wagondw, daje zupelna
gwarancye zadanej sprawnodci, przy nakladzie o polowe
mniejszym, nizby tego wymagal sysiem dawniejszy dwa ra-
zy koszlowniejszy i ponad potrzebg chwili zbytnio ener-
giczny. Te wige przyezyny, pomijajac juz inne, sklonity do za-
stosowania go w przystaniach kanalu Ren-Herne. Natomiast
w przystaniach. w ktérych gromadzi sig wydanosé wielu ko-
palni 1 gdzie niedogodnosei powslale z rozdrabniania sig
wegli nie wehodza, w rachube, system przechylanych wago-
néw utrzymywac sie bedzie nadal bez watpienia.

Opisany pobieznie system wyladowywania skrzynio-
wy, mozna nazwaé wedhug istniejace] juz nomenklatury ku-
blowym, i jako taki przy mniejszych rozmiarach kubtéw
stale zawieszonych na haku dZwigni, jest od dawna w pel-
nem zastosowaniu tak w porcie m. Ruhrort, jak i w innych
sasiednich i dalszych nie tylko w Westfalii ale i na Slagku
oraz we Francyi i Belgii. W tych jednak dawniejszych urza-
dzeniach, kubly stanowiace cze$é staly diwigni, wiec nie
przewozone na wagonach, ksztaltem i sposobem oprézniania
nie réznia sig od skrzyn, sa tylko znaczuie mniejsze, a do
obslugi mimo tego wymagaja okolo 10-ciu ludzi na jeden
dzwig elektryczny. Ta liczna obsluga shuzy przewaznie do
przeszuflowywania wegla z wagonu do kubla, przyczem na-
turalnie dzienna sprawnosé takiego urzadzenia jest znacznie
mniejsza. Kompletna obsluga jednego urzadzenia przechy-
lanych wagonéw wymaga minimum 5 ludzi, normalnie je-
‘dnak winno byé 8-iu. Obsluga dZwigu przy konkuren-
cyjnym systemie przeladowan ze skrzyniami ruchomemi na
ramach wagonowych, wymaga dwdch ludzi, mianowicie: je-
dnego mechauika przy obstudze dzwigu i drugiego zwyczaj-
nego robotnika przy skrzyniach. Tak zmniejszony personel
przy obstndze urzadzed wyladunkowych jest okolicznoscia
bardzo cenna, zwlaszeza wobec rosnacej wartosei pracy ro-
hoczej; inne szezegdly tych wrzadzen pomijamy.

Dotychezas méwiliSmy o pospiesznych sposobach wy-
ladowywania wegla z wagondw ua statki, i w tym kierunku
wyniki usilowan sa pomysine i zadowalajace. W wyladowy-
waniu wegla ze statkéw na wagony lub na sklad, napotyka-
ne jeszeze znaczne utrudnienia dotychezas z zupelnem zado-
woleniem nie sa pokonane. Strona faktyczna sprawy te
trudnodei uwydatnia, bo gdy podezas ladowania statkéw,
wagony pelne zawsze stoja wyzej i to nieraz znacznie ponad
powierzchnia statku prdznego, czem przyczyniaja sie do
utatwienia wyladunku,—to statki peine, nadchodzace ztowa-
rem, dla tejze same] przyezyny techniczne] natury znajdujs
sig zawsze o wiele ponizej powierzchni platform wagono-
wych i wozowych, oczekujaceych na nadchodzacy towar. Wy-
tadowanie wiec po dzien dzisiejszy odbywaé sis musi za wy-
jatkiem dzwigni, elewatoréw specyalnego typu iréznej ener-

gii i odmiennych dla poszezegdlnyeh towaréw-—w wielu je-

szeze razach sily muskularny ludzi. Dla wegla system ku-
blowy przewaza, przyczem do kubléw nagarnia sie wegiel
recznie szuflami, co nie moze byé ani taniem, ani pospiesz-
nem, ani korzystnem dla wegla. Kubly nabierajace same
wegiel, jakkolwiek sg w uzycin, nie sa w stanie opréznié stat-
ku w catosei, znaczna cze§é musi byé wyniesiona w wor-
kach na plecach, co nawet w wielu razach stosuje sig i do
calkowitej zawartosei statku.

O ile idzie o wyladowanie wegla z wagonu na fury, to

przy dobrze zorganizowanej obsindze, parg godzin na opréz-
nienie wagonu wystarezyéby moglo, trwa to jednak w prak-
tyce o wiele dluzej. Gdy jednak jednostka przewozowa jest
wieksza, np. statek 600-tonnowy, to nawet energiczny dZwig
kublowy podola zadaniu zaledwie w terminie paru dni. Wa-
gon mozna dosé tatwo ustawié powyzej poziomu placu wy-
tadunkowego, lub nawet powierzchni wozu. Statku wy-
dzwignaé ponad poziom wagonu, 1 nachylaé go dla utatwie-
nia wyladunkua nie prébowano dotad, i nie zastrzegajac sie
czy to kiedy nie nastgpi, obecnie tej ewentnalnosei braé pod
uwage nie mozemy. Stwierdziwszy jednak, 2ze postéj bez-
czynny tak znaczne] jednostki przewozowej jak statku jest
rzeczy niepozadana, bo bardzo kosztowna, gdyz stosuu-
kowo do czasu trwania podrézy, postd] trwa nierazi 503
czasu pracy produkeyjnej, a dla wagondw czas posto-
jow 1 wyladunku przechodzi nieraz wielokrotnie wyka-
zang powyze] strate pocliodzacy z bezczynnosei, to Yatwo
zrozumieé, jak znaczne] doniostoSei mogs by¢ usitowania
dazace do pospieszniejszego oprézniania wagonu lub statku.
Zwigkszenie sprawnosci jednostki przewozowej, to jedno-
czesne zmniejszenie ilosei tych kosztownych jednostek przy
faktycznem dokonaniu tejze samej ilosci pracy pozyteczne;j.
Po wojnie przez czas diuzszy nie bedzie latwo o wagony,
a i praeca ludzka podrozeje, srodki wige mechaniczne sztucz-
ne, réwnowazace w pewnej mierze brak wagondw i zaste-
pujace prace ludzka, winny byé uznane za celowe.

Jak z poprzedniego widaé, urzadzenia przeladunkowe
przystani kanalu Ren-Herne jakkolwiek zadowalajace, sy
tylko jednostronnie, bo pozostawiajs dalszg akeye pospiesz-
nego wyladowania statku zupelnie niezalatwiona; potrze-
ba zreszta tej dodatkowej dopelniajace] czynnosci na tym
kanale nie istnieje. Kopalnie naladowaly wegieli czyn-
noéé swa na tem zakonezyly, im zalezy tylko na spiesznem
i forsownem usunieciu z placu kopalni gromadzacego sig
materyalu, o przeznaczeniu wegla wie juz tylko poérednik,
a kwestya wytadunku to przewaznie sprawa odbiorcy.

Konsumentdw jest zawsze znacznie wiecej niz produ-
centéw, a gdy wiele warunkéw na to sig sklada, by jeduno-
rodni producenci grupowani byli w pewnyel okolicach
wiece] niz w innych, czy to z racyi przyrodniczych ezy in-
nyeh, to naturalnem jest, iz akcya wywozowa musi by¢é
i faktycznie jest wiece] energiczna niz pojedynicza akeya wy-
tadunkowa odbioreéw chociazby i hurtownikéw, bo ci sg
rozmieszczent na zuacznych przestrzeniach, i jednorazowe
ich zapotrzebowania ss mniejsze. Hurtownicy wyjatkowo
nawel, sa odbiorcami calkowitej produkeyi jednej kopalni,
a 1w tym razie, miejsce zdania towaru nie zawsze jest jedno.
Te okolicznosel tlomacza, dlaczego przy wyladowywaniu to-
waru masowego, dowozonego wagonarmi czy statkami, mniej
sie widzl tyeh olbrzymich energicznych instalacyi mecha-
nieznych, jakiemi sa zaopatrzone przystanie wywozowe we-
gla, rudy, zelaza, lub tez porty morskie, ktére znowuz zwy-
kle majg lub staraja si¢ mie¢ przewéz i wywdz w obie stro-
ny jednaki. Wielkie miasta stanowig réwniez wyjatek, bo
ich réznorodne olbrzymie zapotrzebowania usprawiedliwiajy
nakiad na odpowiednie zasobne urzadzenia wyladunkowe.
W tym jednak razie, o ile idzie o wielkie miasta, waznem
jest zaznaczyé, ze porty miejskie, nie sg w $cislem znaczeniu
odbiorcami, lecz przewaznie stanowis plac dogodny wyla-
dunkowy, lub czasowy magazyl, a prawdziwi odbiorey sa
znacznie dalej poza przystania, na powierzchni calego rozle-
glego miasta rozmieszezeni. Pospieszina wige i cenna akeya
wyladunkowa w przystani wielkiego miasta, to zaledwie czesé
catkowitego zadania, jakie jest do spelnienia, pomiedzy dowo-
zem z zewnatrz a faktycznem obstuzeniem konsumenta. Do-
datkowa 1 uciazliwa ezynno§é jest jeszcze niezbedna, a ta
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dokonywa sig juz svodkami mnicj energicznyimi, jak pracy
rak Judzkich, Jub odwdzka koriuii na Turach, przy niezbed-
nem szkodliwem czedciowem niszezenin samego towarua.

Niewatpliwie na wszystkie uznane potrzeby i stwier-

dzone braki znajdy, sig z czasem Srodki zaradeze, 1 cierpliwe
badanie sposobdw gdzieindzie] stosowanych byloby poucza-
jace, dlatego tez widzge w wrzadzeniach przystani kanaln
Ren-Herne krok naprzéd, uznalem za wlasciwe podad
je czytelnikom Prezegl. Techn., uzupelnienie zas tego, co
Juz jest, swemi propozycyami, uwazam jako Inine myéli
na tle dosé dalekiej, nawet moze watpliwej realizacyi.

Uogdlniajac mysl zasadniczy praewozenia wegla 7 ko-
palni na statek w skrzyniach specyalnych, daloby sie moze
osiagnad i dalsze korzysel przy akeyi wyladowywania. Ro-
zumiemy to w tym sensie, ze wegla ze skrzyn nie nalezy wy-
prézniad, lecz go ze skrayniami do wnetrza statku skiadaé-—
skrzynie moga byé wéwezas nieotwierane. ’o przyjsein stat-
ku na miejsce przeznaczenia, nastapié winna odwrotna czyn-
noéé wydobywania dzwigiem elektryeznym calkowicie wy-
pelnionych weglem skrzy7i i skiadanie ich na wagony do dal-
szego przewozu wedlug przeznaczenia, lub wyprdznianie ich
w skladach przystani. Te czynnosei moglyby byé tak po-
spieszne jak i poprzednie ladowanie statku, bez kruszenia
wegla, tworzenia mialu i pylu. Poniewaz wyladowanie we-
gla ze statku nie zawsze dokonywaé sig bedzie na wagony,
a czeSclowo wprost na fury, lub na wagoniki kolei podja-
zdowych, przeto wielko$é i forma skrzyn winna byé¢ tak
ustosunkowana, by ladujac 8--10 do 15 skrzyn na wagon
kolejowy, mozna bylo mieseié 3 do 4 skrzyfi na wagoniki
drég podjazdowych, a po jednej na dwukonny wiz obstu-
gujacy miejskich odbioreéw. Przy takiem zalozeniu spra-
wy, nie powinno sie napotka¢ powaznych trudnosci, bo for-
ma skrzyn moze byé tak dobrana, ze ich ustawianie na stat-
kwu, na wagonach, wagonikach i zlozeniach osiowych wozéw
miejskich nie bedzie uciazliwem. Zwigkszenie cigzaru mar-
twego przy przewozie jest ujemnsg i do§é powazna niedogod-
nosecia, lecz znajdujacg swe zréwnowazenie w korzysciach
posrednich i bezposrednich.

Biorac pod rachunek obecne urzadzenia niektdrych
kopalni, majacych swe przystanie przy kanale Ren-Herne,
ciezar martwy wagonu i skrzyui do ciezaru uzytkowego tak
sig przedstawia: cztery skrzynie wegla po 7!/, tonn = 30
tonn netto; cztery skrzynie po 1,80 tonn = 7,20, nadto sam
wagon okolo 20 tonn—razem 27 tonn ciezaru martwego,
zatem ciezar martwy stanowi 0,9 ciezaru uzytkowego, jest
to bardzo wiele, bo przekracza do$é znacznie obecnag, $red-
nia norme zanotowang przy przewozie wegla wagonami ko-
lejowymi zwyklymi, ale przewdz wiych warunkach odbywa
sig dotychezas tylko na bardzo krétkich diugoseiach, aito
trzeba wriaé pod uwage, ze budowa weglarek, zanim do-
szta do obecnego swego ustroju i wagi, przechodzila wielo-
krotne poprawki,ulepszeniaiuproszezenia. Ustrdj zas wago-
néw speeyalnych ze skrzyniami ruchomemi jest wzglgdng no-
woscig, podlegla nacdal mozliwym korzystnym poprawkoni.

Przewds skrzyn statkami wykazuje o wiele pomysl-
niejsze wyniki, niz przewdz wagonami, bo waga skrzyni
1,8 tonn przy ciezarze nzytkowyin 7!, tonn--daje na ciezar
skrzyni zaledwie 25% ciezaru uzytkowego; stosunck zag taki
pomysiny prawdopodobnie nigdy nie zostanie osiagnigtym
przy przewozie wegla wagonami odkrytymi. Ciezar za$ stat-
ku réwnowazy sig¢ mniej wigce] ciczaren: parowozu prowa-
dzacego pociag 600 tonn netto towaru. Zmniejszenie zdoluo-
§ci przewozowej statku (netfo) o caly ciezar skrzyi, nieko-

rzystnem jest bez watpienia; rdwnowazy¢ sig jednak bedzie
zwigkszeniem sprawnosci, t. ] moznosciy zwigkszenia liczby
podrézy dokonaé sie dajacyclh w ciagu roku przez statek.

Zwykle dla poréwnawezych przyblizonych zestawiert
sprawnosci kanatéw, przyjmujemy: jego dlugosé na 850 km —
statek 600 toun objetoSel i predkosé biegu 4 km na godzine,
zmniejszona do 3 km z uwagi na liczbe szluz. Czas teorelycz-
ny trwania podrézy w obu kierunkach wynosilby zatem dni
10, normalne warunkiladowania, wyladowania i postoju wy-
magalyby dni 7-iu, razem kompletna jedna podréz dni 17.
Na pospieszne {adowanie i wyladowanie, ktére teoretycznie
tylko niewielks liczba godzin objaéby sie dalo, dopuszcza-

jac inme poboezne okolicznosdei, nalezy liczyé dni dwa, ra-
zem wige dni 12—oszezednosé dni 5-u stanowi okolo 30Y
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na czasie odbyeia jednej kompletnej podrézy statku. W tym
wige stosunku przy tejze samej ilosci dokonanej pracy uzyt-
kowej, iloé jednostek przewozowych moglaby uledz reduk-
eyi, bo liezba odbytych podrdzy w sezonie nawigacyjnym
(dni 270) znacznie mogtaby si¢ podniesé. Sg to na razie tyl-
ko teoretyczne zestawlenia, niewielkiego moze praktyezne-
go znaczenia, ale badz co badZ, sa to wskazdwki coskol-
wiek méwiace. Wogdle wszystkicnmu temu moznaby uczy-
ni¢é sumaryeziy zarzut: ,kanaldw jeszcze nie many
i mie¢ ich tak predko nie bgdziemy, wiec wobec in-
nych kwestyi pilniejszych zajinowanie sic sprawami na tak
odlegly mete jest moze przedwezesnem®, z nwagi jednak, iz
zawigzany przy Stowarzyszeniu Technikéw, Wydzial Drég
Ladowych i Wodnych, rozpatruje juz wiele kwestyi z przy-
szlym rozwojem drdég komunikacyjnych zwigzanych, ze pro-
jekt portu w Warszawie przybieraé zaczyna, jakkolwiek
tylko w szkicach, formy juz wyrazniejsze, powyzsze infor-
macye moga mieé niejakie znaczenie.

Jak przewéz skrzyf z weglem, lub innym materyalem
masowym dostawianym juz nie statkami lecz na wagonach
i nastepna ich rozwdzka wozami po miescie moglaby byé
zorganizowana, to przedstawiamn to sobie w sposéb naste-
pujacy: Z uwagi na rozdrobnione potrzeby licznych od-
biorcéw miejskich, w sumie ogdlne] przedstawiajacych sig

bardzo powaznie, wielko$¢ skrzyn umieszezonych na wago-

nach musi uledz, jak to juz poprzednio zaznaczyliémy, znacz-
nej redukeyl, i nie powinna przewyzszaé objetoseis 1 wagy,
tej miary, jaka dzi§ dla parokonnej fury przy Srednim bru-
ku ulicznym jest dostepna, zatem odpowiadaéby winna ilo-
§ei od 1500 — 2000 ky wegla netto. Rusztowanie zelazne
ustroju takiej skrzyni nie mogloby hyé cigzkie, a sporzadza-
ne w wielu setkach egzemplarzy jednorazowo, musialoby
by¢ niewatpliwie i tanie. Dno i boki skrzyni wylozone de-
skami drewnianemi daloby wystarczajaca szezelnosé dla ta-
kiego towaru jak wegiel i podobny mu inny materyal. Skrzy-
nie te wypelnione w kopalni rozsortowanym odpowiednio
weglem, moglyby byé przewozone na ramach wagondw
siacinic aproszezone] konstrukeyl w liezbie od 10 do 15
szbuk na jednym wagonie. Wielkod¢ skrzyi na 1500 kg we-
gla 3,00X0,90X0,70m, a ciezar okolo 450 kg, w tem zelazne
rusztowanie okolo 300 kg 1 drzewo 150 ky. Cena okolo 701b.
Ustawianie pojedyriczych skrzyn na ramie wagonowej i na
wozach musi. byé latwe i jednakie dla wszystkich wago-
néw 1 wozéw. 7 wagonn tfakicgo, costawionego na stacye
odbioreza wazniejsza, diwigiem elektryeznym bardzo pro-
stej konstrukeyi, albo nawet diwigiem zwyczajnym korbo-
wym, bo i cigzar niewielki i podniesienie nieznaczne, skrzy-
nie bylyby zdejmowane i natychmiast, skladaue na zlozenia
osiowe odpowiednio zbudowanych wozdéw miejskich. We-
giel wige w tej samej skrzyni, do ktérej go zlozono na ko-
palni, mdglby byé dostawiony wilosciach nie przekracza-
jacych 1500—2000 kg na miejsce zapotrzebowan drobniej-
szych detalistéw. Zmniejszone koszta przeladowania i zysk
na czasie stanowilby strone dodatnia—bo wyladowanie ca-
lej zawarlosei wagonu moznaby dokonaé w godzing, a prze-
trzymywanie fur z zaprzegiem i ludimi na placach kolejo-
wych weglowyeh mogloby sie zredukowaé do matoznacs-
nych slrat liczonyeh na kwandranse. Ujemna strona spra-
wy, mianowicie koszt budowy paru tysigcy skrzynd specyal-
nych i dodatkowy koszt przewozn zwigkszonego cigzaru
martwego skrzyn wagonami w obu kierunkach musialby
by¢ poréwnany z redukeya kosztu budowy wagondw kole-
jowyceh i wozéw miejskich, oraz redukeys wagi uproszezo-
nego ustroju wagonu i wozéw. Na szalg pluséw polozyéby
mozna jeszcze tg korzy$é, ze wegiel szuflami nie przerzuca-
ny zachowaéby mdgl te wartodé 1 wage, z jaka, wypuszezony
zosial z kopalni.

Niektdére z materyaléw budowlanych, jak wapno, cegla,
oraz produkty rolne, jak kartotle, buraki cukrowe, moglyby
by¢ w takiz sam sposéb przewozone, a niewatpliwie usunie-
cie czyunosei parokrotnego szuflowania wyszloby im na
korzysé; dla cegiel zas usunigcie przeladowania rgeznego
1 przewozenia w obecnych nieodpowiednich wozach, pozba-
wionych wymagane] sztywnosci, daloby gwarancye bez po-
rownania pomyslniejszej dostawy towaru.

Czy podobne szkicowo proponowane udogodnienia
wytrzymuja, krytyke techniczng i finansowo moglyby pro-
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sperowad, czy drogi zelazne zdecydowalyby sie pewna licz-
be obecnie uzywanych wagondw weglarek zastapi¢ innymi,
i zaopatirzyé swéj tabor w tysigce skrzyn, ktdryel obrdt wy-
magalby niewatpliwic do$é skomplikowanej i mozoluej kon-
troli, trudno przesadzaé, przeczaca odpowieds nawet jest
pewniejsza. Latwiej moze przyszloby sig pogodzié z takiem
zatatwieniem sprawy, gdyby oddzielne, specyalne samodziel-
ne towarzystwo ekspedycyjne dostarczalo skrzyn i ich obro-
tem zawiadywalo na swoje wlasne ryzyko. Toz towarzystwo
mogloby rdéwniez zajaé sig rozwoizks w swoich skizyniach
tak wegla jak 1 Innego masowego towaru po misdele przy
uzyciu swoich wlasnych wozdw specyalnych.

Dodaé jednak nalezy, ze taki spossb przewozu, odno-
sicby sie mdgl do pewuej tylko czosel towaru masowego wo-

géle 1 wegla w szezegélinodel, bo znaczne ilodei skladane na -
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magazyn hurtownikéw lub dostawiane pelnymi wagonami
na place fabryczne, musialyby zachowaé i nadal obecnie
istniejnce warunki dostawy. Przewozy furami trwajs obec-
nie rok caly z jednakows prawie intensywnoscia, nieledwie
regularnie do fabryk, mniej systematycznie na potrzeby
drobnych odbiorcow w porze letniej, a wiecej energicznie
w porze zimowej. Zorganizowanie pospieszniejsze] dostawy,
mogloby by¢ z koruyScia dla wielu.

Niewatpliwie na tle proponowanego systemu przewo-
zu, mozna znaleZé znaczng iloéé plam i cieni, ale tez i nie
wszystkie drobne posrednie korzyéei byly uwydatnione po-
wyzej-—bo one nie odgrywaja roli pierwszorzednych i decy-
dujacych.

Alelsander Sadlkowski, inz.

W sprawic utworzenia Inspekeyi Zeglugi na rzekach Krél. Polskiego.

Podali Ludgard Krzycki i Tadeusz Maliszewski.

@) Przeszhkody dla zeglugi na rz. Widle 4 rzekach nie-
uregulowangch wogdle.

(316wna nasza arterya komunikacyjna Wista nalezy do

rzgdu rzek piasczystych. Brzegi jej #lozone sy przewaznie.

z lekkich pokladdw, i dlatego nieumocowane sztucznie, nie
mogs sie opieraé silnemn pradowi wiosennych, a nawet
i letnich wéd i stale sy podmywane w wielu miejscach.

Sktadowe czesei podmytych irozkruszonych brzegdw,
jak piasek, glina, ziemia, unoszone pradem, osiadaju, w miej-
scach, gdzie prad ten z jakiegokolwiek powodu staje sig
slabszym, 1 w miejscach tycl tworzy nasypy piasczyste,
rozmaite] formy, nazy wane mieliznami. Mielizny te, podle-
gajac dzialaniu silnych, zmiennych pradéw, przeunoszu sig
z micjsen 1a miejsce 7 biegiem rzeki, lacza sie z soba, roz-
dzielaja i tworzy tak zwane przemialy, ktére zajmujac caly
szerokodé rzeki, stanowia, jakby prdég, ktérego przebycie
przedstawia pewne trudnosei.

Trudnosé przebyecia statkiem kazdego poszezegdlnego
przemialu jest zalezna od glebokosei wody na nim, a wla-
Sciwie mdéwiae, w jego korycie, gdyz w miejscu najsilniej-
szego dzialania praddw, dno przemialu bywa stopniowo
,wymywane® i tworzy pewne wglebienie, ktdre nazywamy
korytem. Koryto przemialu stanowi wladeiwa droge stat-
kowa, czyli farwater, i od dokladnego trafienia statkiem na
nia zalezy w zupelnoSci szcze$liwe przebycie przemialu.

Oprdez mielizn s w rzece takze rafy podwodne, skla-
dajace sie z duzych 1 malyceh kamieni rozrzuconych na pe-
wnej przestrzeni. (Szczegdlnie duzo raf i kamieni znajduje
sie w Bugu zach.). Najwigce] niebezpiecznymi sy pojedyn-
cze kamienie 1 ,prady* (drzewa, lezace w korycie rzeki),
ktére w czasie puszezania loddéw przy tworzeniu sie zato-
réw bywaja przenoszone, wlasciwiej przesuwane z miejsca
na miejsee, i zjawiaja sig najezesciej tain, gdzie sg najmniej
spodziewane. Musimy dodaé, ze tworzenie sig zatoréw
w rzece wywiera ogromny wplyw na ksztaltowanie sie prze-
mialdw i w wiekszosei wypadkdw bywa bezposrednia, przy-
ezyny zmiany farwatern. :

Mielizny stale i rachome, przemialy, rafy, pojedyrcze
kamienie i prady stanowis, wielka przeszkode dla zeglugi.
Na rzekach uregulowanych liczba tych przeszkdd jest znacz-
nie mniejsza, ale na rzekach naszych, pozostajgeych prawie
w stanie dziewiczym, liezba ich jest znaczna,

Dzigki temu zeglowanie odbywa sig z ogromnemi tru-

~dnosciami i ogranicza sig tylko dziennym ruchem statkéw,
gdyz oryentowanie sig w nocy bez sygnaléw §wietlnych jest
rzecza, bardzo trudng i tylko w wyjatkowych wypadkach
(jadac po omacku) udaje sig lekkim statkom przejezdzaé
miejsca niebezpieczne, bez utkniecia na mieliznie.

Przed wojna, dzigki sygnalizacyl $wietlnej na Wisle,
aczlkolwiek niewystarczajace} 1 niedbale ustawianej, paro-
statki pasazerskie kursowaly w nocy do Plocka i Wloclaw-
ka. Ruch holowniczy, gitéwnie z powodu niedostateczne]
sygnalizacyi, z zapadajacym zmierzchem zamieral prawie
zupelnie i budzil sig z brzaskiem dnia, gdyz dla holowni-

- kéw, clagnacych za soba, gleboko ladowne barki, wyszulki-

wanie sobie drogi bylo zbyt trudne.

Z powodu bardzo szybkiej zmiany koryta przemialéw
ua rzekach o silnym pradzie i mialkich pokladach brzegdw
i zmiany lozyska rzeki, jak to ma miejsce na naszej Wisle,
w wielu wypadkach niepoclobiedstwem jest trafié z gleboko
ladownym statkiem w wlasciwy farwater nawet przy najlep-
sze] znajomosel rzeki. Jadace z dolnej Wisly holowniki
z barkami bardzo czesto traca duzo czasu w milejscach nie-
pewnych na znalezienie drogi przez przemial, szezegdlnie
tam, gdzie Wisla rozdziela sie na dwa, alboitrzy strumienie.

Jeszeze trudniejszem jest holowanie ladownych barek
w dé6 rzeki pray braku sygnalizacyi, i tem tylko w wigk-
szo$el wypadkdw mozna objasnié, ze u nas na Wisle tak
maly panowal ruch holowniczy w ddl rzeki i ze barki la-
downe przewaznie splywaly swoja sila, bez pomocy ho-
lownikdéw. Dopiero na pare lat przed wojng, dzieki zapro-
wadzonej sygnalizacyi, ruch ten rozwijat sig stopniowo, ale
z powodu niedokladnodei w wytknigeiu rzeki byl przyezy-
ng ezesbyeh uszkodszen statkdw.

b) Potrzeba ustanowienia Inspekeyi Zeglugi na vzelach
naszych.

Biorac pod uwage, ze stan naszych kolei jest bardzo
oplakany, ze nie mamy ich w dostatecznej liczbie, ze po woj-
nie brak nan bedzie na nich taborn, musimy zwréeié bacz-
niejszg uwage na nasze rzeki, a w szezegdlnosei na Wiste,
ktéra pomiwmo stanu, w jakim sie obecnie znajduje, posiada
dosyé duza, obfitosé wody i nadaje sie w zupeinoéei do roz-.
winigeia ruchu towarowego i pasazerskiego na daleko wigk-
szy, skale, niz to mialo miejsce przed wojns. Nawet przy
najuizszym stanie wody, gdy na przemiatach pod Warsza-
wa, mozna przeplywaé tylko przy zaglebieniu 0,60 m, prze-
woéz towaréw odpowiednio zbudowanymi statkami w zupel- -
noéei sig oplaci 1 moze zapewnié towarzystwom krajowym
znaczne zyski. Trzeba przy tem mieé na uwadze, Ze taki
nizki poziom wody nie trwa zwykle zbyt dlugo i tylko wy-
jatkowo w niektérych latach trwa od 4-ch do 6-u miesig-
cy, w czasie ktérych poziom wody na przemiatach po-.
zwala przeplywad statkami przy zaglgbienin 0,60-—0,70 m.

Naturalnie, przeprowadzenie robdt regulacyjnyeh, clio-
ciazby na wzdr pruskiej czesei Wisty, mogloby podniesé po-
ziom wody na przemialach do 1,00 m, przy najnizszym
jego stanie 1 daloby mozno$é wiekszego zaglebiania stat-
kow, a tem samem, zmniejszajac koszta przewozu, obni-
zyloby stawki przewozowe i wskutek tego przyezyniloby sig
do powiekszenia ruchu towarowego.

Jednakze biorac pod uwage, ze regulacya rzeki na
przestrzeni 892 wiorst (od Zawichostu do granicy pruskiej)
nie da sig przeprowadzié w lat pare nawet w tym wypadku,
gdyby nasz Rzad byl w mozno$ei wylozyé od razu te ogrom
ne sumy, jakie do uskuteeznienia regulacyi s potrzeb-
ne, musimy zastanowié sie nad wynalezieniem $rodkéw,
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ktéreby nam zeglowanie po naszych rzekach umozliwily
w tych warunkach, w jakich si¢ one obecnie znajduja.

Zwigkszone zapotrzebowanie towardw, po dlugiej sta-
gnacyi wywolanej wojna, przyczyni sig do wzmozenia ruchu
1 w znacznej czeSci skieruje go na nasze rzeki, ktére przy
dezorganizacyi kolei odgrywaé beda napewno nieposlednia
rolg. Naszem zadaniem wlagnie na teraz musi byé¢ ujecle
tego wzmozonego ruchu w pewne karby i zapewnienie mu
mozliwych udogodnieti i tych srodkéw bezpieczenstwa, kid-
re na wszystkich prawie rzekach cywilizowanego Swiata,
uregulowanych czy nieuregulowanych, sa z powodzeniem
stosowane.

W pierwszym 1z¢dzie powinien byé ustanowiony nad-
z6r nad ealym yuchem zeglownym i zaprowadzona sygnali-
zacya, t. j. oznaczanie sygnalami dziennymi i noenymi
wszystkich niebezpiecznych miejsc w rzece, jako tez gle-
bokogei na nich, gdyz jakkotwiek zeglowanie po rzece nle-
uregulowanej, dziglki dlugoletnie] wprawie jest mozliwe, to
jednakze z wlasnego do$wiadezenia wiemy, ze oryentowanie
sie w miejscach nawet dobrze znanych bywa czestokroé bar-
dzo trudmne.

Zdarza sig to przewaznie podezas zlego stanu pogody,
gdy po znakach naturalnyeh, jak ruch wody w rzece, sila
pradu, wygiecia ladéw i t. p. najwprawniejsze oko nie moze
dokladnie okredlié¢ koryta przemialu i glebokoséei na nim.
Brak sygnalizacyi staje si¢ powodem nietylko osadze-
nia statku na mieliznie, lecz rdwniez czesto 1 cigzszych
uszkodzen, najezeécie] za§ przyczynia sie do duzej siraty
czasu, gdyz przy holowaniu ladownych barek zmusza do
wyszukiwania i wymierzania sobie drogi na niepewnych
przemialach, co sie czesto u nas na Wisle praktykuje, po-
wodujac duzg zwloke w podrézy.

Wobec tego trudno jest oznaczyé czas przybyecia stat-
ku i dlatego dostawy terminowe sa utrudnione i ryzykowne.
Niepewnos¢ terminu przybycia statku zwieksza stawki prze-

wozowe 1 wielu zniecheca do wysylania spieszniejszych to-

wardw droga wodna,

Gdyby droga statkowa byla dolkladnie oznaczona, tak
ze przy kazdym stanie pogody (wykluczajae naturalnie
mgle) bytoby mozna jechaé statkiem na pewna oznaczong
gleboéé i gdyby stan wody na przemialach stale byl podawa-
ny do wiadomosei sfer zainteresowanych, to mozliwosé
wszelkich niespodzianek zmniejszylaby sig, a tem samem
ruch statkéw statby sig wigce] regularnym.

Poza tem niewszystkie przemialy majs jednakows giet-
kosé, przy jednakowym poziomie wody w rzece. Na Wisle,
naprzyklad, od Plocka w gére rzeki bywa przewaznie mata
woda, t. J. najnizszy stan na przemiatach: okolo Drwal (po-
nize] Wyszogrodu) pod Czerwinskiem, okolo Zakroczymia
i Skerdéw. Przed wojna skupialy si¢ w tych miejscach
zwykle statki glebiej ladowne, o ile pozwalata na to glebo-
koéé przemiatu i przyjetym na Wiéle sposobem, tak zwa-
ng, ,zendréwka“, wyzabialy sobie koryta przemialéw.

Manipulacya ta odbywala sig w ten sposéb, ze weia-
gano na przemial jedny z plycej ladownych barek i sta-
wiano ja na dolnych mieliznach przemialu (tak zwanych
,prazykosach*) pod katem do pradu. Wskutek zagrodzenia
wody na przemiale prad sig zwiekszal 1 spotykajac na
swej drodze przeszkode w postaci burty barki, ,wymywal«
soble droge wzdluz niej i pod nia, wyzabiajac w miejscu
osadzenia barki piasek i tworzae wglebienie.

Po uplywie kilkunastu godzin i wyzlobieniu sig pod
calg, barks koryta, podciagano ja wyzej, na jej miejsce sta-
wiano druga, trzecia it. d.

Czasami, gdy przemial byl bardzo dlugi, uzywano
5-ciu do 6-ciu barek. W przeciagu dwdeh lub trzech dni
w korycie przemialu zwigkszona sila pradu wyzlabiala wy-
drazenie glebokoscido4-ch—5 ciu stép, dlugosei, zaleznie od
przemialu, 60 do 180 m, ktdrem swobodniec mozna bylo
przeciagnaé gleboko Jadowne statki.

Wglebienie takie bylo bardzo nietrwate, gdyz ciagnac
sie réwnolegle do barek, pod katem do pradu, po wyplynig-
ciu barek, w przeciagu dwdch, trzech dni bylo zasypy-
wane calkowicie inowa partya barek rozpoczynala te sama,
manipulacye od poezatlku.

Dia pojedynczych wlascicieli barek, czyli szypréw,
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zendrowanie jest korzystniejszem, niz ladowanie wedlug
stanu wody, bo kazdy 7 nich woli naladowaé 1000 centna-
réw wigeej 1 straci¢ dwa, a nawet trzy tygodnie dfuzej na -
przeplyniecie danej przestrzeni, niz zmniejszyé o tyle swdj
tadunek. Natomiast dla przedsiebiorstw zeglugowych, posia-
dajacych duzg liczbe statkdw, majacych dostawy wigee]
spiesznych towardw i wogdle dla calego ruchu towarowego
i pasazerskiego na rzece zendrowanie jest wielce nieko-
rzystne. :
Przejazd przez przemial podezas zendrowania na nim
jest bardzo truduy, a dla holownikéw z fadownemi, wedlug
stanu wody barkami bardzo niebezpieczny 1 prawie zawsze
powodujacy bardzo duzy strate czasu, tem bardzie], ze wla-
Sciciele barek nie licza sig zupelnie z zadnemi regulami, ta-
duja wedlug swego ,widzimisig® i po przyplynigein na plyt-
sze miejsce zendruja, gdzie im sie podoba, zagradzajac dro-
ge innym statkom, plycej tadownym. Dlatego tez przed
wojng wszedzie na rzece spotykalo sic barki zendrujace,
tamujace ruch statkéw i zwigkszajace niebezpieczenstwo
uszkodzen. Taki stan rzeczy mie moze i nie powinien
trwaé nadal i zendrowanie powinno by¢ stanowczo zabro-
nione. ‘

Dla uniknigeia za$ przetadowywania z powodu malej
glebokodei na paru przemiatach, gdy na calym dystansie
jest dostateczna ilo§é wody, powinno byé zastosowane ba-

-growanie, ktére na rzekach rosyjskich, jak Wolga, Kama,

Oka, Dniepr i wiele innych dalo nadzawycza] dobre wy-
niki i umozliwilo podezas najnizszego stanu wody podtrzy-
mywanie miiej wigcej jednakowej gigbokosei przemialéw.

Uregulowaniem wszystkich poruszonych spraw i usu-
nigciern niedogodnodei dla zeglugi powinna sie zajaé zorga-
nizowana w tym ceiu Inspekeya Zeglugi, ktdra na wszyst-
kich rzekach rosyjskich i zagranicznych, niezaleznie od nad-
zoru technicznego. od dawna jest wprowadzona.

Tnspekeya taka istniala na naszych rzekach: Wigle,
Bugu zach. i Narwi, i dlatego ponizej streszczamy jej dzia-
talnosé.

¢) Inspekeya Zeglugi no Wisle ¢ doplywach jej byltych
pod zarzqdem rosyjskim.

Przed wojna Wisla, Bug zach. i Narew, podlegle byle-
mu Warsz. Okregowi Komunikacyi, niezaleznie od podzia-
tu na dystanse techniczne, dzielily sie na dystanse inspek-
cyjne. :

Wisla od Zawichostu do granicy pruskiej i Narew od
ujdcia do Serocka (892 4 28 w.) tworzyly jeden dystans
inspekeyiny, na czele ktcrego stal mianowany przez Warsz.
Okreg Komunikacyli — Zarzadzajacy Inspekeys Zeglugi,
czyli inspektor. .

Inspektorzy tacy byli mianowani przewaznie z kadréw
wysluzonych oficeréw floty, ale byli takze ludzie z wy-
ksztalceniem technicznem, lecz niespscyalnem.

Wisla na dystansie od Zawichostu do Warszawy byla
podziclona pomiedzy 5-ciu dziesigtnikéw i 25-ciu wytyez-
nych; jeden dziesietnik dozorowal 40 wiorst, a jeden wy-
tyczny 8 wiorst dlugosci rzeki. Sygnalizacya byla tyl-
ko dzienna. ' _

Na dystansie Warszawa-Plock przy nocnej sygnaliza-
¢yl bylo 35-ciu wytycznych i 4-ch dziesigtnikow, t. z. je-
den dziesigtnik dozorowal 25 wiorst, a jeden wytyczny 8
wiorsty. ,

Na dystansie od Plocka w dét do granicy pruskiej rze-
ka byla obstawiona sygnalami dziennyni (na pare lat przed
wojng sygnalizacye mnocng urzadzono i na linii Plock-
Wioctawek). Uczastki wytycznyeh wynosily po 8 wiorst jak.
i na gdrnej Wisle. :

Niezaleznie od wytyeznych i dziesigtnikéw byli mia-
nowani nadzorcy przystaniowi w Warszawie, Wyszogro-
dzie, Plocku i Wloclawku i jeden starszy nadzorca nad sy-
gnalizacys nocng pomigdzy Warszaws, i Plockiem.

Nadzorcy przystaniowi otrzymywali po 60 rubli mie-
sigeznie, dziesigtnicy po 50 rubli, wytyczni zaé po 16 rubli,
a w ostatnich czasach przed wojng podwyzszono im do
22 rab. 50 kop. miesigeznie.

Ujemna strong tej stuzby inspekeyjnej bylo to, ze
dziesigbnicy nie miell mozno$ei nalezytego skontrolowania
i udzielenia wskazéwek wytycznym, gdyz nawet 23-wiorsto-
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wy dystans trudno jest zwiedzi¢ iddka zapomocy wioset
chociazby raz na tydzien, tem bardziej, ze mnie zawsze bywa
. wiatr pomny$lny, ktéry mozna wykorzystadé. Przejazd za$
statkiem pasazerskim chybial celu, bo gdy mnawet dzie-
sigtnik zauwazyl, ze bakeny stoja nieprawidiowo, nie mdégl
daé nalezytych instrukeyi wytyeznemu, bowiem niepodo-
bieistwein bylo statku w tylu wypadkach zatrzymywad.
Faktycznie wiee kazdy z wytyeznyceh byl pozostawiony
wlasne]j inycyatywie, rozumowi i suiniennodei w wykonywa-
niu obowigzkéw, co naturalnie odbijalo sie na sprawnosei
calego aparatu inspekeyjnego.

" Nadzorey przystaniowi, jak réwniez i dziesigtnicy nie
mieli zadnego specyalnego przygotowania do tej stuzby
i byli kompletowani dorywezo z ludzi obznajmionych z zy-
wiolem wodnym.

W ostatnich czasach przed wojny bylo nawet gorzej,
bo nadzorcami i dziesietnikami mianowano ludzi sprowa-
dzonych z Rosyi, dymisyonowanych wojskowych, nie maja-
eych nic wspdlnego z rzeka, i zegluga,.

Ludzie ci o zegludze wogéle mieli bardzo slabe poje-
cie 1 we wszystkich swoich czynnodeiach sluzbowych trzy-
mali sie §cisle praw 1 przepiséw wydanych dla zeglugi we-
wnetrznej w Rosyi. W wielu wypadkach przepisy te na
duzych rzekach rosyjskich, gdzie pracownicy zeglugowi, jak
administracya, kapitani statkéw, naczelnicy przystani
i uczastkéw inspekeyjnych, rekrutuja sie z wychowanesw

szk6} rzeczhych i morskich, zmieniane sg odpowiednio do-

potrzeb i ducha czasu, u nas za$ trzymano sig §cisle litery
prawa, bo zaden z nadzorcéw pojecia nie mial o naszej rze-
ce, joj wlasnoéeiach i potrzebach.

Wskutek tego niektére zbawienne nawet przepisy nie
przyjely sie w naszej zegludze; {ad i porzadek nie nastapil
pomimo wszystkich kar pienigznych, jakie Inspekcya na-
ktadata na kierownikdw i wiadcicieli statkdw.

Czeéciowo trzeba to przypisaé malej o$wiacie mna-
szych pracownikéw zeglugowych, ktérzy w znacznej czesei
nie majac wyksztatlcenia nawet elementarnego, nie umieli
odréznié pozytku niektérych przepiséw, tyczacych sig hy-
gieny na statkach, utrzymywania w nalezytym porzadku
latarni, znakdéw sygnalowych, wogdle $rodkéw bezpieczen-
atwa — od innych przepiséw, nie dajacych sie zastosowaé
do Wisty i do ruchu statkéw na niej.

Jednakize musimy przyznad, ze surowe zarzadzenia In-
spekeyi zdolaly podnie$é cokolwiek ogdlny zly stan, pod
wzgledem hygienieznym i zdrowotnym, statkéw na Wisle.
Creste rewizye kajut 1 zalogi, kary nakladane na wlascicieli
i kapitanéw zmuszaly ich do baczniejszego zwracania uwagi
na czystosé statku. _

W sygnalizacyi rzecznej natomiast, nic sig nie zmie-
nito. 7 Warszawy do Wioctawka Wisla byla wytknieta za-
ledwie zno$nie. Czesto w nocy, przy cichym stanie powie-
trza, mozna bylo spotkaé po kilkanadeie latarni niepalaecych
sie 1 w wielu miejscach brak bylo bakendw, albo tez strazy
w miejscach niebezpieczniejszych. Na gérne] czesel rzeki od
Zawichostu do Warszawy i od Wioctawka w d6} rzeki sygna-
lizacya byla niedostateczna, do tego stopnia, ze w wielu
wypadkach, w miejscach, gdzie na Wigle utworzyly siu wy-
spy piaszezyste i koryto jej dzieli sig na trzy, a nawet i czte-
ry strumienie, trzeba bylo w czasie jazdy wyszukiwaé far-
‘water.

Sygnaly, t. j. wiechy staly po kilkanagcie dni w je-
dnem miejscu, pomimo, Ze gtdwny nurt utorowal sobie inna
droge. W wigkszosei wypadkdw zdarzalo sig, ze kapitan
statku, napotykajac mielizng w wytknigtej drodze, wy-
szukiwal sobie inng droge i wtenczas dopiero wytyczny prze-
stawial wiechy.

Przyezyna tego byly zbyt wielkie uezastki wytyeznych
ibrak nalezyte] kontroli ze strony dziesigtnikéw, ktérzy
majac do dozoru po 40 wiorst, objezdzali swe uczastki za-

ledwie raz na miesiac i to przewaznie statkiem pasazer-

skim, z ktérego nie mogli, ani nalezycie porozumieé sig
z wytycznymi, ani udzielié im odpowiednich wskazdwek
1 informacyi.

W kazdymbadzZ razie sluzba inspekeyjna na Wisle,
pomimo niedostateczne]j liczby wytyeznych, braku motord-
wek objazdowych, a przedewszystkiem z braku ludzi z na-
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lezytein przygotowaniemspecyalnem, stala o wiele wyzej od
stuzby inspekeyjnej na Bugu i Narwi.

Na tych obydwu rzekach, z powodu malej frekwen-
eyl statkéw, Inspekeya byla lgczona z dozorem technicz-
nym, i naezelnik robdt byl jednoczednie zarzadzajacym
Inspekeya. Na Bugu Zach. przez ostatnie kilkanascie lat
do wybuchu wojny byl naczelnikiem robdt i zarzadzajacym
Inspekeyy inz. Kazimierz Puciata, jeden z niewielu pola-
kéw, ltorzy ntrzymali sie na stanowiskach w byl. Warsz.
Okregu Komunikacyi. . :

O ile nam wiadomo, inz. Puciata przyczynil sie ogroni-
nie do podniesienia warunkéw splawnych na Bugu. Dzieki
jego staraniom Okreg asygnowal sumy na zabezpieczenie
brzegdw i w ezesei na regulacye rzeki, gdyz te dwie rzeczy
zalezne sy, od siebie: zrywany lad przysparza lotnych pia-
skdw rzece i przyczynia sig bezposrednio do jej zasypywa-
nia  Catery pradéwkii 12 promdw pracowalo nad wydoby-
waniem kamieni i karczy. Wiele niebezpiecznych raf, sta-
rych grobli po dawnyeh mlynach wodnyeh zostalo usunie-
tych.

Jednakze pomimo to, stuzba inspekeyjna na Bugu
byla w daleko gorszym stanie, niz na Wigle, po pierwsze —
z powodu niedostatecznej liczby wytyeznych, po drugie —
z powodu braku nadzoreéw, obznajmionych =z locys te]
rzeki.

Rzeka Bug Zach. na dystansie 276 wiorss od Brzescia
Litewskiego do Serocka dzielila sig na cztery uczastki nie-
réwnej wielkosci. Na czele kazdego uczastku byl nadzorca
z wyksztalceniem technicznem, & czgstokroé i bez niego.
Nadzorey tacy wrzedowali w Niemirowie, Drohiezynie,
Broku i Wyszkowie. W kazdym uczastku bylo po 8-ch
wytyeznych (zdaje sie, ze w ostatnich czasach w 4-ym uczast-
ku zwigkszono liczbe wytycznych o trzech, czyli ze bylo
6-ciu). Jeden nadzorca dozorowal okolo 70-ciu wiorst; je-
den wytyczny 23 wiorsty. Naturalnie, nawet mowy byé
nie moglo o tem, azeby taki wytyezny zbadal dokiadnie
16dks swdj uczastek chociaz raz na miesigc.

W wypadkach, gdy jakié parowiee przejezdzal podezas
wiekszego stanu wody z Dniepru na Wisle lub odwrotnie,
godzono zwykle przewodnika (jednego ze staryeh, znajacych
rzeke kapitanéw), ktéry go przeprowadzal. Dowéd to oczy-
wisty, ze na inspekeyjng sluzbg tej rzeki nie liczono i ze
wogéle dla ruchu statkéw ta nieliczna stuzba miata tyl-
ko minimalne znaczenie.

Wynagrodzenie roczne dozorcy wynosito od 420 do 600
rubli. Wytyezni otrzymywali zaledwie 124 rubla mies., i do-
piero dzieki usilnym staraniom inz. Puciaty podwyzszono
im pensye do 15 rubli mies. i wprowadzono umundurowa-
nie, co dawalo stuzbie inspekeyjnej wyglad przyzwoitszy
i wigecej jednolity.

Inspekeya Zeglugi na Narwi byla takaz jak na Bugu
i réwniez byla niedostateczna, . ‘

d) Inspelcya Zeglugi na rzekach rosyjskich ¢ niemieclich.

Zarzad rzeczny w obudwu panstwach dzieli sie na ts-
chniczny i inspekeyjny. Do pierwszego naleza: konserwa-
cya starych robdt regulacyjnych, tworzenie plandw i wy-
konywanie nowych robdt. Do drugiego zas bezposredni
nadzdr nad zegluga 1 splawem oraz zapewnienie mozliwego
bezpieczenistwa. Uczastki inspekeyjne s najrozmaitsze]
wielkogci, zaleznie od frekwencyi na danej czesei rzeki i dla-
tego niema ogdlnej normy dla okreélenia ich wielkoSei.

Zasadniczo rézni sig tylko sygnalizacya dzienna (nocuna
jest b. podobna) zastosowana w obydwu panstwach, a mia-
nowicie: narzekach rosyjskich uzywane sg wiechy koloru bia-
lego, czerwonego lub lacznie bialego i czerwonego, sta-
wiane w korycie rzeki, a na rzekach niemieckich znaki
w postaci tablic (na Odrze, Szprewie, pruskiej czesci Wisly
od granicy do ujscia) w kolorach czarnym i bialym, stawia-
ne na brzegach. Naturalnie, jest to mniej klopotliwem niz
umieszezenie znakéw w korycie rzeki 1 wymaga mniejszego
nadzoru. Jednakze w wielu wypadkach i na uregulowanych
rzekach mielizny sg nieprawidfowo rozrzucone, i znak lado-
wy nie moze dokladnie okreglié kierunku nurtu. Przy tem,
w czasie jazdy statkiem, wypatrywanie znakéw stojacych
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na ladzie i do tego znakdw malowanych na czarno i biato,
jak to ma miejsce na rzekach niemieckich, jest rzecza
b. -ucigzliwa,. _

W nocy znaki dzienne, stojace na ladach, nie majy zu-
pelnie zadnej wartosei, gdy natomiast znaki, jak naprzyklad
wiechy, stojace w korycie rzeki, pozwalaja do pewnego stop-
nia oryentowad sie, i czesto bywa, ze na nico$wietlane] cze-
sci rzeki, kierujacy statkami zblizajac sig do przemialu bacz-
pie uwazaja na wiechy, ktére na odleglo§é dwudziestu do
trzydziestu krokéw mozna zauwazyé, szczegdlnie bialo ma-
lowane przy niezbyt ciemne] nocy.

Ogélnie jednak biorae, sygnalizacya na rzekach ro-
syjskich jest pilniej strzezona ze wzgledu na to, ze olbrzy-
mi ruch statkow, jaki sie rozwinal na tych rzekach, jak na-
przyklad na Woldze i Kamie, jest mozliwy tylko przy ciag-
Yej i nieustannej pieczy inspekeyl o nalezyte wytknigcle
farwateru.

Dzigki temu sygnalizacya jest tam stale uzupelniana
i odpowiada potrzebom olbrzymiego ruchu statkéw, ktéry
zaréwno w dzien jak 1 w nocy nie ustaje pomimo obfitosei
mielizn, kamieni i karczy.

Ruch statkdw w obydwu panstwach jest unormowa-
ny przepisami. W Niemeczech, wobec tego, ze rzeki sg ure-
gulowane, przepisy te maja latwiejsze zadanie. W Rosyi, na
Woldze, Kamie i Oce, gdzie w okresie male] wody skupiaja
sie masy statkéw olbrzymiej pojemnosei (nicktére barki no-
sza, do 500 tys. pudéw), tylko dzieki sprezystej administra-
cyi inspekeyjnej i usilnemu nadzorowi unika sig na prze-
miatach tamowania ruchu.

Dlatego tez, rzadko sie zdarza, azeby statek pasazerski,
lub holownik z pospiesznym transportem zmuszony byl cze-
kaé z powodu zatamowania drogi ciezko adownemi stat-
kami, jak to unas na Wisle codziennie prawie mozna bylo
spotykac.

W wielu wypadkach na Woldze, pomimo jej znacznej
glebokodei, ruch statkéw bylby stale tamowany, gdyby
nie surowe zarzadzenia Inspekcyl, zmuszajace whasdcicieli
i kapitandw statkdw.do ladowania wedlug stauu woudy.

Stan hygieniczny statkow na Woldze nie pozostawia
nic do zyczenia. Potezny ruch pasazerski, jaki sie tam roz-
winal, mozna przypisaé nie tylko brakowi kolei zelaznych,
ale takze i temu, ze zapewniono pasazerom wszystkie mnoz-
liwe wygody i bezpieczenstwo; u mas to jeszcze na czas
dtuzszy pozostanie niedodcignionem marzeniem.

e) Projekt organizacyi Inspekcyi Zeglugi na rz. Wisle,
. Bugu 1 Narwi.

Powotany przez Departament, wzglednie Ministeryum
Komunikaeyi, Wydzial Inspekeyi dzielitby Wisle od Zawi-
chostu do Nieszawy (392 w.) na oddzialy 56—60-wiorstowe,
w zaleznosei od warunkéw miejscowych.

Nadz6r nad kazdym oddzialem powierzony bylby kom-

petentnemu nadzorey, ktdéry mialby wswojem rozporzadeniu

tal zwanyeh wytycznych.
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Kazndy wytyczny dozorowalby na Wisle (przy nocnej -

sygnalizacyi) nie wigee] niz 3 wiorsty dlugosei rzeki. Obo-
wiazkiem wytycznego byloby oznaczyé farwater, czyli dro-
ge statkowa, w swoim uczastku i przy kazde] zmianie tako-
wego ustawiaé odpowiednie sygnaly. Za dokladne wytknig-
cie rzeki bylby odpowiedzialny Dbezposrednio nadzoreca
oddzialu 1 dlatego powinien on byé obznajmionym z tech-
niky zeglugi i splawu 1 rzeki.

Bug i Narew moglyby byé podzielone na oddziaty
70-cio wiorstowe, ze wzgledu na to, ze ruch Zeglowny tam
bedzie mniejszy i sygnalizacya bylaby tylko dzienna. Wy-
tyczni mogliby mieé uczystki 7-wiorstowe. Na Widle, za$
przy dziennej sygnalizacyi, uczastki 5-wiorstowe.

Na znaczniejszych przemialach wislanyeh, jak Skerdy,
Zakroczym, Czerwinsk, Drwaty, Bobrowniki i t. p. Inspekeya
winna oznaczyé gleboko§é wody sygnalami z dotu iz gory
przemialu, azeby kierujacy statkami mogli sig wezesniej
zoryentowaé, czy wody na przemiale dla statku jest dosyé.

- Nadzér nad tymi przemialami powinien byé powie-
rzany starszym ~wytycznym, & nawet rezerwowym mnad-
zorcom oddzialu, w zaleznosci od znaczenia danege prze-
nmialu dla ruchu statkéw.

Przy znacznem obnizeniu sig poziomu wody na prze-
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mialach takich powinno byé sprawdzane zanurzanie sie
przejezdzajacych statkéw 1 ustanowiona kolej przejazdu.
przez przemial. Statki zanurzajace sig glebiej, niz gle-
boko$é wody na przemiale, powinny przetadowaé czesé to-
waru, azeby mieé pewien zapas wody (2—38 cale) pozwala--
jacy na przeplyniecie przez przemial bez utkniecia na.
mieliZnie. :

Tym tylko sposobem mozna uniknaé tak dotkliwie
dajacego sie odeczuwaé na Wisle, przy niedbalstwie b. In-
spekeyi rosyjskiej, tamowania ruchu statkéw 1zej ladow-
nych przez ciezko ladowne, co bylo codziennem zjawiskiem:
przy obuizeniu sig cokolwiek wéd wiosenuych. :

Dla bezposredniego nadzoru mnad statkami, skupiaja,-
cymi sig w wigkszych portach, jak Sandomierz, Pulawy,
Warszawa, Plock, Wloclawek i Nieszawa, Inspekeya winna-
by powolaé nadzorcéw przystaniowych, ktdrzy przestrzegali-
by, azeby na statkach panowal porzadek i Tad, kontrolujae
zgodnie z rozkiadem przybycie i odjazd pasazerskich stat-
kéw, dozorujac porzagdku wyladowywania i naladowywania,
statkéw 1 wogdle §ledzac za calym ruchem pasazerskim i to-
Warowym. :

Na Bugu 7. i Narwi nadzorey oddziatowi wobec mniej-
sze] frekwencyi, jak na Wigle, mieliby jednoczesnie nadzér
nad portami, jak: Brze§é Litewski, Niemirdw, Drohiczyn;
Nur, Brok i Wyszkéw na Bugu ina rz. Narwi — homza,
Ostroteka, Pultusk i Serock. ‘

Nanadzoreéw oddzialowych 1 przystaniowych trzeba-
by przyjmowaé ludzi inteligentnych,. obznajmionych zrze-
ka, zegluga i splawem. Narazie, odpowiadajacych tym
skromnym wymaganiom pracownikéw prawie ze niema.
Dopiero przyszla szkola rzeczna moglaby dostarczy¢ odpo-
wiedni zastep ludzi wyszkolonych.

Dla podtrzymania glebokosei wody na przemialach,
w czasie nizkiego stanu wody na Wisle, Inspekeya winna
mieé do swego rozporzadzenia tabor, skladajacy sie conaj-
mnie] z trzech drag (bagréw), wyrzucajacych po 25 sazni,
szeéc. piasku na godzing, z ktérych jedna pozostawalaby sta-
le na gornej ezesci rzeki, na dystansie Zawichost-Warszawa
(200 w.), z powodu mniejszej frekwencyi statkéw i mniej-
szego znaczenia tej eczeSel rzeki. Druga na dystansie
Warszawa-Modlin (85 w.), czyli tak zwanej , Warszawskiej
Wisle, ktdra jest nadzwyczaj obfita w trudne do przebyeia
przemialy, a ze wzgledu na idace z dolu tadowne statki,
niezwykle wazng, dla zeglugi. Trzecia draga na dystansie
Modlin-Nieszawa ewent. granica (157 w.)

Bardzo waznem dla zeglugi byloby mieé po jednej
dradze na Bugu Z iNarwi, ale z poczatku tworzenia Inspek-
eyi byloby to moze zbyt kosztownem.

Jak wynika z powyzszego projektu, do-kompetencyi
Inspekeyi winien nalezeé nadzdr bezposredni nad zeglugg
i splawem na rzekach Wisle, Bugu i Narwi, ewentualnie
w przyszlodeii na wszystkich innych drogach wodnych
naturalnych i sztucznych Krélestwa. . :

f)  Projelkt budzety prayszlej Inspekcyi Zeglugi.

Na zasadzie dokonanych przez nas przypuszezalnych
obliczen, budzet projektowanej Inspekeyi przedstawialby
sig¢ w sposéb nastepujacy:

Nabycie taboru objazdowego:
Parowiec 80 - 40 k. m., 15 motoréwelk,

190 lodzi z przyrz. dla wytyez. iprzystan rb.  80200,00
' Nubycie taboru poglebiajgceego: '
3 dragi, 18 promdéw, 8 mieszk. na prom. rb. 428000,00
Znaki sygnalowe:

Przy dzienne] sygnalizacyi od Zawichostu

do Warszawy, nocnej—od Warszawy do

granicy pruskiej i dziennej—na Bugu
i Narwi .o - . . . . . . . b 18251,00
Ogélem koszt jednorazowy rb. 521 451,00

" Roczny budiet Inspekeyi.

Personel . o rb. 77 082.50
Utrzymanie taboru . , 117 478,00
Wytkniecie farwateru . N 17 298,85

' Razem . th. 211853,85
Liczby te sa, naturalnie, tylko prayblizone i beda za-
lezne od uksztaltowania sig cen po wojnie.
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O rozporzadzeniu wladz okupacyjnych niemieckich
w sprawie przymusowego wywlaszczenia.

Dotychezasowy ustréj spoleczny i dostosowane do nie-
go prawodawstwo panstwowe opieralo sig miedzy innemi

na zasadzie nienaruszalnodci prawa wlasnosei prywatnej.

Prawodawstwo zmuszone byto jednakze w niektérych wy-
padkach, majac na celu dobro publiczne, odstypic¢ od tej za-
sady i tem samem uznal ja za naruszalna. Mialo to,
naprzyklad, miejsce przy przeprowadzeniu drég, majacych
ogélne znaczenie, gdy znaczna liczba wlascicieli gruntéw
zajmowanych pod budoweg, absolutnie uniemozliwiala na-
bywanie 1ch dobrowolne na moey obustronnego porozu-
mienia. Z tych powoddéw przy staraniach o koncesye na
drogi zelazne normalne uzyskiwano w wiekszodei wypadkéw
jednoczeénie t. zw. najwyzsze zezwolenie na przymusowe
wywlaszezenie gruntéw, potrzebnych pod budowe, przyczem
w wydawanym z tego powodu rozkazie cesarskim ograni-
czano sig jedynie do podania guberniii powiatéw, w kté-
rych grunta mialy byé zajmowane, oraz ich ogélnej po-
wierzchni, nie zadajac od koncesyonaryuszy szczegélowych
wykazéw wladeicieli 1 powierzcehni, od kazdego z nich zaj-
mowanej. Te dane byly ustalane przez zarzad budowy
wspélnie z komisya, zlozony z przedstawicieli wiadz miej-
scowych, ktérej podlegaly réwniez w pierwszej instancyi
sprawy ustalenia wysokosei odszkodowan. Kwestye te
w ostatecznej instancyi byly -decydowane przez senaf rza-
dzaey. '

' Zmacznie rzadziej uciekano sig do korzystania z prawa
przymusowego wywlaszezenia na kolejach juz eksploatowa-
nych i w tych wypadkach ustalenie planu sytuacyjnego ka-
walka gruntu, majacego byé zajetym. jego powierzchni
i wladciciela gruntu, zwykle przez mierniczego przysieglego,
musiato poprzedzaé przeprowadzenie dalszych staran uwhadz
az do uzyskania vdpowiedniego rozkazu najwyzszego.

W teoryi ta sama zasada stosowana byla i przy budo-
wie wzglednie eksploatacyi drég zelaznych wazkotorowych
og6lnego znaczenia, jednakze w praktyce udalo sie uzyskaé
zastosowanie tego prawa w kraju naszym.dopiero w roku,
poprzedzajacym wybuch wojny europejskie]. Odmowa ze
strony wiadz zastosowania do tych kolejek prawa przymuso-
wego wywlaszezenia wplynela b. ujemnie na ich kierunek
w planie, gdyz czesto musiano specyalnie wydluzaé i wy-
krecaé linie, by ominaé posiadlo§é jakiegos opornego badz
tez zbyt wymagajacego wiadciciela.

W zasadzie na moey przepiséw o drogach dojazdo-
wyeh do drég zelaznych przymusowe wywlaszczenie moglo
byé stosowane nawet dla drég prywatnego uzytku, nalezalo
jedynie dowiesé, ze dana galaZ przemyshu, ktéra podjazdéw-
ka ma obstugiwaé, ma ogdlno panstwowe znaczenie. W prak-
tyce, o ile mi wiadomo, nie korzystano z tego prawa przy
budowie w kraju naszym drég wazkotorowych prywatnego
uzytku.

Wojna obecna i w te dziedzing wniosta zmiane, gdyz
wladze okupacyjne, budujac znaczna liczbg nowych drdg bi-
tych i kolejek wazkotorowych, zmuszone byty w jakis spo-
séb uregulowaé sprawe zajmowanych pod te budowy grun-
té6w. W Ne 49  Dziennika rozporzadzen dla Jeneral-Gu-
bernatorstwa Warszawskiego“ z dnia 20 pazdziernika 1916
roku ogloszono ,Rozporzadzenie o wyzuciu z wlasnogel nie-
ruchome] oraz ograniczeniu tejze ze wzgleddw uzytecznosei
publicznej*, podpisane przez p. Jeneral-Gubernatora w dniu
16 sierpnia 1916 rokui od tejze daty otrzymujace natych-
miastowa, moc obowigzujgcy.

Poniewaz rozporzadzenie to z jednej strony bedzie sto-
sowane w kraju naszym, wzglednie w czeéci jego, okupowa-
nej przez wadze niemieckie az do czasu wydania odpowied-
niego zamieniajgcego je rozporzadzenia wiladz polskich,
z drugiej za$ strony daje ono mozno$é juz obecnie regulo-

wania spraw gruntowych pod drogi, ktére beds z powodu
braku obecnie materyaldw budowane ewent. dopiero po
wojnie, wige pozwalam sobie zapoznaé czytelnikéw naszego
dziatu z 1stoty tego rozporzadzenia.

Nowe rozporzadzenie, obejmujace wypadki wyzucia
z wlasnoéei nieruchomej, lub trwalego badz tez przej$cio-
wego jej ograniczenia, moze byé stosowanem jedynie ze
wzgledu mna uzytecznosé publiczna przedsigbiorstwa, kté-
rego urzeczywistnienie zaleznem jest od zastosowania takie-
go wyjatkowego srodka. Nie znajduje ono jednakze zasto-
sowania w wypadkach, przez wladze wojskowe w celach
wojskowych przedsigbranych oraz dla celéw gérniczych.

Wywlaszezenie badz tez trwale ograniczenie wlasnosei
nieruchomej nastepuje z mocy postanowienia Jeneral-Gu-
bernatora, ogtoszonego w ,Dzienniku Rozporzadzen®. Przej-
Sciowe ograniczenie, trwajace nie diuzej niz do lat trzech, za-
rzadza naczelnik powiatu, wzglednie prezydent polieyi, przy-
czem decyzye jego mogg byé skarzone w terminie dwutygo-
duiowym od daty doreeczenia postanowienia przed Naczelni-
kiem Administracyi przy Jenerat-Gubernatorstwie Warszaw-
skiem.

W tych wypadkach, gdy chodzi o sprostowanie lub
rozszerzenie drég publicznych, tudziez o zamiane drdg pry-
watnych na publiczne, gdy poza tem wlasnoéé nieruchoma
lezy poza obrgbem miast i wsii gdy niema na niej zabudo-
wan, decydujaca instancys jest réwniez naczelnik powiatu
hadz tez prezydent polieyi. '

We wszystkich wypadkach zaréwno ustalenie planu
wywlaszezonego kawalka gruntu, jak i ustalenie odszkodo-
wania nalezy do kompetencyi naczelnika powiatu, przy-
czemn wyraZnie zaznaczono, Ze wywlaszczenie moze nastgpic
jedynie za calkowitem odszkodowaniem w pieniadzach, obej-
mujacemn sobg nietylko catkowits, wartosé zajmowanego
gruntu wraz z odebranemi przynaleznoéciami i plodami,
lecz przy zajmowaniu czesel gruntu i nadwyzke wartosel,
jaka przedstawia czeSé ustgpowana wskutek miejscowego
lub tez gospodarczego zwigzku z catoscia, wreszcie wyna-
grodzenie za obnizenie wartodei pozostalej po odstapieniu
reszty posiadiodei. Nie bierze sie natomiast pod uwage
przy okredleniu wysokosel odszkodowania zwiekszenia war-
tosei débr nieruchomych, ktére moze nastapié dopiero
wskutek urzeczywistnienia nowego przedsigbiorstwa. Od-
szkodowauia za straty, poniesione przez osoby, posiadajace
prawo uzytkowania lub serwitutowe, prawa dzierzawcéw,
wynajmujaeych i t. p. winny byé pokryte oddzielnie.

Nie wyptaca sig odszkodowania za budowle, plantacye
it. p. urzadzenia nowe, o ile sig przedsigbiorca temu sprze-
ciwia lub ze sposobu i czasu ich urzadzenia badZ tez z in-
nych okolicznogei wynika, iz zostaly one wykonane jedynie
w celu osiggnigcia wigkszego odszkodowania. .

Ustalenie planu i wysokosei odszkodowania winno byé
wydawane w formie umotywowanego postanowienia naczel-
nika powiatu wzgl prezydenta policyi, przyczem wladzom
tym sluzy prawo polaczenia obydwéeh tyeh decyzyi.
O ile postanowienie naczelnika powiatu dotyczy ustaleuia
planu, podlega ono zaskarzeniu w dwutygodniowym termi-
nie za posrednictwem tegoz naczelnika do Naczelnika Ad-
ministracyi, przyczem naczelnik powiatu dolacza do tego
zazalenia motywy przedsigbiorcy, ktdre ten ostatni winien
ztozyé w-przeciagu 7 — 14 dni; po tym terminie zazalenie
zostaje wystane bez motywéw. Postanowienie co do wyso-
kosei odszkodowania, zainteresowani mogsg zaskarzaé tylko
na drodze sagdowe;j.

Wiasciciele nieruchomogei musza zezwolié na ezynnosci

przedwstgpne, zwiazane ze spraws wywlaszezenia, ktdre mo-
ze nastapiG; mogsg jednakze zadaé odszkodowania za straty,
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wskutek tego powstale; w celu zabezpieczenia tego odszlko-
dowania naczelnikowi powiatu sluzy prawo zadania od
przedsigbiorey ziozenia odpowiednich rgkojmi.

Sprawy ustalenia planu mogg by¢ za zgoda zobopdluy
zainteresowanych oséb zalatwiane polubownie.

Gdy chodzi o nieruchomosei lub tez prawa os6b, znaj-
dujacych sie pod opieks, w upadlosei, pod kuratela, nie ma-
jacych zdolnosei prawneji t. p., wéwezas przy dobrowolnem
ustaleniu planu  wystareza zgoda sadu opiekuficzego lub
wiadzy sadowej, upowaznionej do zezwolenia na sprzedai
nieruchomosei z wolnej reki, przyczem udzial rady fami-
lijnej nie jest w tym wypadku wymagany.

Dla majoratéw i débr ordynackich wystarcza zgoda
dwdch najblizszych agnatdw.

Plan grantu, majacego byé wywlaszczonym, winien
w ciggu 2 tygodni by¢ wystawionym wraz z zalaeznikami
w urzedzie gmionym dla informacyi publiczne;.

Naczelnikowi gminy stuzy prawo wnoszenia zarzutéw
co do kierunku trasy i ewent. ulepszehr drdg, wygonéw,
przejazddw, ogrodzen, urzadzeri nawaduniajgeych badz tez
chronigeych przed wylewaini. ,

Przy budowie drég zelaznych rozporzadzenie o prawie
wywlaszczenia rozciaga sig jedynie nate grunta, ktére po-
trzebne sa, azeby kolej, jako droga komunikacyi publicznej,
stuzyé mogla do uzytku powszechnego: na ziemie potrzebne
pod sam tor, pod dworce kolejowe 1 zabudowania, siuzgce
celom ruchu kolejowego, na grunta, potrzebne na skiady
wywozone] z wykopGw 1 tuneli ziemi, wrészcie na grunta,
z kt6rych sig czerpie materyal ziemny dla ntworzenia nasy-
péw. Prawo to nie moze byé stosowane do takich urza-
dzeni, ktére nie stuzg interesom publicznym, lecz dotycza je-
dynie intereséw prywatnych przedsigbiorcy kolejowego, na-
przykiad nie dotyezy ono skladéw towarowych i t. p.

Poza tem przy budowie kolei zelaznyeh dopuszezalne
jest rdowniez czasowe uzytkowanie z gruntéw obeych,
w szezegdlnodel za$ przy wrzadzaniu drdg tymezasowych,
warszlatdw pracy 1 domkdw robotniczych.

Decyzye naczelnika powiatu w sprawie odszkodowa-
nia musza poprzedzaé rozprawy komisarskie z osobami za-
interesowanemi, przytem w rozprawach tych biora udzial
jeden lub najwyzej trzej biegli, mianowani przez naczelnika
powiatu dla calego przedsicbiorstwa badZz tez jego czesel
Opinia ich, podana do protokélu ustnie lub pi§miennie,
musi byé umotywowana 1 zaprzysiezona.

Wywlaszczenie faktyczne badz tez ograniczenie wla-
snosci nierunchomej moze w kazdym razie nastapié dopiero
po przeprowadzeniu wszelkich wymaganyeh przez prawo
formalnosci, a wige ewentualnie dopiero po ostatecznej de-
cyzyi sadowe] w sprawie odszkodowania i po uiszezeniu za-
platy lub tes odpowiedniej kaucyi, lub tez.zlozenia jej przez
przedsigbiorce do depozytu. o

Wywlaszezonemu sluzy w ciggu lat trzech od daty
wykonania tej czesei przedsiewzigeia, ktéra wyrzadzila mu
szkode, nieprzewidziana w czasie ustalenia wielkosei od-
szkodowania, prawo osobistego poszukiwania je] na drodze
prawnej na osobie przedsighiorey. S

FormalnoSei, zwigzane z wprowadzeniem przedsie-
biorey we wladanie wywlaszezong dla niego ziemia, wyko-
nywa naczelnik powiatu, ktérego orzeczenia maja w tym ra-
zle moc réwng orzeczeniu sgdowemu 1 na ich zasadzie na-
stepuje spelnianie dalszych czynnofei przy regulowanin
hypoteki i t. p.

W szezegélnych wypadkach na zadanie przedsigbior-
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cy moze naczelnik powiatu wprowadzié go w posiadanie
gruntéw przed- zalatwieniem sprawy odszkodowania na dro-
dze sadowej, moze jednakze zazadaé poza zdeponowaniem
ustalonego przez mego odszkodowania jeszeze specvalne]
kaucyi. 1 te decyzye moga byé zaskarzone do naczelnika
administracyi w ciggu jednego tygodnia od daty ich dore-
czenia osobom zainteresowanyim. '

Suma odszkodowania winna by¢ wyplacona temu, dla
kogo zostata ustalona, jednakze to nowe prawo przewiduje
specyalne wypadki, gdy suma odszkodowania winna byé
zdeponowana, jak, naprzyklad, gdy chodzi o dobra ordy-
nackie badz tez majoratowe, gdy nierucliomos$é obeigzona
jest dlugami hypotecznymiit. p. W tym ostatuim wypad-
ku, gdy wywlaszezeniu podlegla jedynie cze$é nieruchomo-
gci taka, iz nie przyniesie to uszezerbku wierzyecielom hypo-
tecznym, odszkodowanie moze by¢é wyplacone, przyczem
fakt nieszkodliwosei musi byé stwierdzony badZz przez dy-
rekeye instytucyi kredytowych ziemskich, badz dla innych
wierzycieli, przez naczelnika powiatu. Gdy fakt nieszkodli-
wodct wywlaszezenia dla wierzycieli hypotecznych nie zo-
stal stwierdzony, wilasciciel nieruchomosei moze rozpo-
rzadzaé sig sumg odszkodowania jedynie za zgods tych
wierzycieli. ' '

Specyalny rozdzial nowego rozporzadzenia poswigco-
ny jest kwestyl zabierania z gruntéw prywatnych materya-
¥6w do budowy drég. Z rozporzgdzenia wiadzy obowigza-
ny jest kazdy dozwalaé dobywania i poszukiwania zapo-
mocy rozkopywan, Swidréw ziemnych i t. p. materya-
I6w, potrzebnych do budowy i utrzymania drég publicz-
nych (z wyjatkiem drdg zelazuyel), jako to: kamieni pol-
nych i lomowych, zwiru, darniny, piasku, gliny oraz in-
nej ziemi. Ta mozno§é korzystania w tych razach z grun-
téw prywatnyeh ograniczona jest jednakze tym warun-
kiem, ze osoba, obowiazana do budowy drogi, nie moze
dobywaé wyzej wzmiankowanych materyaléw w gatunku,
zdatnym do uzytku, z poblizkich gruntéw wlasnyceh. - Bu-
dujacy droge winien zwrdcié wlaseicielowi wartoéé zabrane-
go materyalu, nie biorac jednakze pod uwage nadwyz-
ki wartosei tych materyaléw, wywolanej budows dro-
gi. W poszezegSlnyech wypadkach, blizej w omawianem
rozporzadzeniu wskazanych, wlasciciel gruntu moze zadaé
badZ specyalnego odszkodowania wzamian przypadajacej
mu naleznosci, badZz nawet zwrotu wartodei calego majatku
nieruchomego, odstgpujac jednoczesnie przedsiebiorey pra-
wa wlasnosei do niego.

W wypadkach tych, w braku umowy dobrowolnej
migdzy stronami zainteresowanemi decyduje naczelnik po-
wiatu, kt6ry oznacza szczegélne prawa, jakie maja byé
przyznane przez wiaSciciela na rzecz przedsigbiorcy, budu-
jacego droge, ustala na podstawie opinii bieglych wyso-
koéé odszkodowan tymezasowych, zada ewent. zlozenia
kaueyi, wprowadza przedsigbiorce w jego prawa wzgledem
nieruchomosei i t. p. ' o

Nalezy zwrdcié uwage va te okolicznosé, ze mimo tak
uproszezonego postepowania w sprawach wywlaszezenia,
gdzie w wigkszosci wypadkéw glos decy1jacy mnalezy do
naczelnika powiatu, przeprowadzenie wszoskich formalnogei
az do ostatniej instancyi, t. j. do sadu, w razie niezadowole-
nia stron wymaga dosé powaznego okresu czasu. Winny
sig z tem liczyé osoby, majace zamiar korzystania z tego
prawa, 1 rozpoczynaé odpowiednie kroki w czasie, znacznie
poprzedzajacym termin rozpoczeeia robst.

F. Oppman, inz. kom.

Wydawca Feliks Kucharzewski. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
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Zsa pozwoleniem cenzury niemieckiej 1917 r.
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