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Z 1l-ma rysunkami w tekscie.

KOLA SPREZYNOW E.

(Ciag dalszy do str. 208 w Ne 351 36 r. b)

O$ kola wskutek uderzenia drgaé bedzie w kierunku
promienia O4; w tym kierunku na o$ te dzialajg sity: Pcoso,

X sin a, dzialanie sprezyn br oraz sila odsrodkowa dziala-

2
jaca w kierunku 40 o wielkcgéci ﬂ—v"—f, gdzie m jest to

masa, przypadajacego na kolo obeigzenia. Tym sposobem
réwnanie ruchu wyrazi sie:
md*f mv,®  Bf
v —7 7
a po podstawieniu za X wartosci WyZe] znalenone], otrzy-
mamy:

=Pcosoc+Xsinoc-—

ma*f _ P
dt2 ~ cosa

_ omu P
. - P
Poniewaz masa wyraza sig przez —, przeto po pod-

stawieniu i pommnozeniu calego réwnania przez fo 1 podzie-
leniu przez P—znajdziemy:

ji)ﬁ_ fo fo vo® .
g ar cosamg(ro—f)_f’

1'ozkladaj@c

—7 w szereg wedlug poteg /i pomijajac wy-

0
razy mate 2-go i wyzszych stopni, 16wnan1e ostatnie da sie
przedstawié w postaci:

gocfth+f(l+ fO i__flo_z._
]est funkeys, zalezna od

cosa g7, - (18).

g di g’

fo

¢zasu, poniewaz / o zmlema SlQ wraz z ¢ 1 moze byé wyra-

Wyraz drugiej strony

ZONy przez: o = a, ——r_"t gdzie wspélezynnik przy ostat-

0
nim wyrazie powinien przedstawié sie w posta01 (;;U—
-

]

jednakze dla ulatwienia zastapiony byé moze z dostateczna,
0

v,
- Rézmiczkujac to ostat-

0

dla praktyki doktadnosecis, przez
nie réwnanie, znajdziemy:
do_ v,
at 7,
Ksztalt catki réwnania rézniczkowego (13) w ogdlne]
swej formie nie da sig przedstawié zapomocy znanych funk-
cyl, da sig jednak wyrazié z dostatecznem przyb]_uemem

w postaei :
2
f:i(l_g%gg,) 1)0 +ACOSI/9 I/l fovo
cos a g7, g;u

—l—BsmV fJ/l + fgoj,): ,

gdzie 4 i B sa warto$ci dowolne, stale i okreslone byé mo-
g z warunkéw biegu kola. Jezeli to wyrazenie podstawimy

w réwnanie rdamczkowe (18) 1 pominiemy male wyrazy
3-go 1 wyzszych stopni, to w takim razie uczyniona omylka
wskutek podstawienia za f przyblizonej, a nie dokladnej je-
go wartodei wyrazi sig przez:
fif v’ (2sin® a—0,5)
g7yt cos® o '
wzgledna wielko$é tej omylki przy zmianie a x od o, do o
zmienia¢ sig bedzie w granicach od 0,012, do—0,014 £,
a absolutna wielko$é omytki zmienia sig od 0,86 mm do
—0,42 mm, t. j. omylka, ktdra sig znajduje poza granicg do-
KladnoSei obliczet.
T f 3
W ostatniem réwnanin wyrazenie |/ 1 — M"—z rézni
1 fy0. g7

sig od jednosei o 5 !‘]‘;T’ zastepujac wiee to wyrazenie

0
przez jednosé, robimy omytke bardzo mala, nie przewyzsza-
jacg 1,4%; wprowadzajac wige to uproszczenie, mozemy przed-
stawi¢ szukans catke w postaci:

] 2
1~2,5’;’:°2 iy
—_ I
f=" cos o g7 +

doos]/ I st Bsin]/ L
+- 4 cos fo.t_~|— Bsmeot

fo

W poezatku ruchu, t. j. gdy £ =0, f._—— a po pod-

stawieniu tych warto§ei, znajdziemy: -

A:fo’UoZ (1+ 2a5f0 )
gr, cosa . 7y’
a z uwagi na maly warto$é f, mozna bedzie z dostatecznem
przyblizeniem przepusei¢ wyrazy 2-go stopnia, i w takim ra-
zie warto$¢ dla 4 okresli sig przez: :
f o"Uo2
g%

Dla okredlenia wartosei I3 trzeba zauwalyc, ze pred-
ko$¢ poczatkowa ruchu v, rozklada sie na v,sin a, w kie-
runku 1 do promienia; pierwsza z tych predkosci udzielié
sig musi osi kota w kierunku 04, z czego trzeba wywniosko-

4=

ar =uv,sina, dla t=0. Réziczkujac wige po-

wagé, ze i

przednie réwnanie i z uwagi na wskazang wyzej zaleznoéé
2,51, 1)0
g T

pomlqdzy o i ¢, znajdziemy: )
l/f sng t+
n
B/ Z- cos
* V V o

d_f ____1_)0_]‘0 sin o L
Zakladajac ¢ = 0 iz uwagi na poprzednie wyjasnienie,

dt 7, costa
znajdziemy:
_ 2,51, v )
B
TEA fo

, fo v, Sino,
Vo8I o =—" o
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a stad:
B — fo Vo 8N 0y l:l +]/ ﬂ (1__2’_5 7;(’)_’;_)9_3)] ,
Vigf, "o g%y
w tem ostatniem wyrazeniu mozemy opusei€ male wyra-

zy 2-go 1 wyzszyeh stopni co do f,, 1 w takim razie warto$é
dla B wyrazi sie:

v fysing,
Vg,
Podstawiajac znalezione wartosei dla 4 1 B w wyraze-
nie dla f, znajdziemy:

B =

2
L5 %:LOZ Vy? v g
— —— 270 il -
f=r COos o, 970+97’0008V o.t+

v, 8in oy / g ]
-, = ~p t .
Réwnanie to okresla wszystkie warunki, w jakich kolo
znajduje sig w czasie ruchu przy najezdzaniu na kamien.
Amplituda wahania osi wyraza sig przez:

M’. - fo v®
V9 ts V ety

nazywajac te amplitude przez if, i zakladajae, ze

]ic ;—0:0 =sinf i %’UO sin aV%:eos B,
mozemny ostatnie wyrazenie przedstawié w postaci:
- 2,5 o 0,
f= - Ql;i__ﬂti_{_ k sin(@ 4 VE t)
COS ¢4 g7 fo

Najwieksza warto§¢é drugiego wyrazu, drugiej strony
tego réwnania przypada dla czasu?, okreslonego z réwnania:

o+)/L =%

=[5 )2

a stad

a odpowiednie opuszezenie sie osi dla tego czasu wyrazi sig -

przez: _
| 120 fo 0
— gred v
r=", cos o g7, Tk

gdzie o jest kat odpowiadajacy czasowi ¢, okreglonemu z po-
wyzsze] zaleznodei. Jezeli przyjmiemy tez same dane licz-
bowe jak poprzednio, to znajdziemy:

k= 1,72; B = 15% o' = 24° 20",
t = 0,0725"; co po podstawieniu w ostatnie réwnanie da
nam: f=2,27f,, ato wskazuje, ze najwigksze ciénienie,
przejawiajgce sig w rozmaitych czesciach kola, nie przekra-

cza 2,27 sily przy ruchu po réwnej drodze, i cisnienia te od-.

powiednio przejawiajg sig tak w czedciach wozu, w uprzesy
1 w ciénieniu na samg droge. Przedtem znalezliémy, Ze w wo-
zach posiadajacych kota zwykle sztywne, ciénienia te sa nie-
stychanie wieksze i przekraczajgce bardzo czesto wytrzyma-
lo$¢ materyadu, z ktérego sa zbudowane, i spowodowaé mu-
sz, przedwezesne uszkodzenia . lub szybsze zuzywanie sie,
ktérego latwo mozna uniknaé bedzie przy zastosowaniu pro-
jektowanych kdt. Zastosowanie to okaze sig tak samo o wie-
le pozyteczniejszem i w poréwnaniu z wozami zaopatrzony-
mi w resory, tutaj bowiem tylko cze§é wozu nad resorami
jest zabezpieczona od szkodliwego wplywu uderzes, spowo-
dowanych: nieprawidlowoseiami drogi, dolna za$ cze$¢ wo-
zu, spoczywajaca bezposrednio na osiach i same osie podle-
gaja, takze znacznym uderzeniom, ktérych egzystujace reso-
ry nie lagodza. Zastanowi¢ sig jeszcze trzeba nad wypad-
kiem, gdy koto z kamienia przechiodzi na réwna droge. Je-
zoli przy zetknieciu si¢ z drogs predko$é ruchu = v, w ta-

kim razie w tem miejscu rozlozy sig¢ ona na jedng pionows,
v, 8in ay 1 druga poziomay, v, cos o W tym wypadku oé opu-
szezaé sie bedzie w kierunku pionowym ku dolowi i réw-
nanje ruchu jej wyrazi sie:
maf o Pf
d 2 f -
Po podstawieniu tych samych oznaczeri, co i poprzed-
nio, réwnanie to przyjmie ksztalt:
a;f o 9f
i T E=9

a calka tego réwnania wyrazi sig:

f="r-+4 cosI/%.t—l—BlsinV%.t ;

przypuszezajac, ze polozenie osi bylo normalne w chwili do-
tkniecia sig kola do ziemi, w takim razie dla t =0, f=1F,,
a stad widaé, ze 4,=0; po podstawieniu 4; =0, otrzymamy,

f:ﬂ+ﬂﬁn/i¢
- fo
Rdézniczkujac to ostatnie réwnanie, znajdziemy:
if _3/9 /9 .
kﬂﬁ—“l/_fo.-B] cos] A t;
poniewaz 0§ w tym punkeie w kierunku pionowym nabiera
predkosei v, sina, to te warto§é ma w tym punkeie pochodna
%, a wiee podstawiajac za t= 0, znajdziemy: -
_ o, sinag
Vofo
Tym sposobem ostatecznie szukana calka przyjmie
ksztadt: '

1

v, sin g,

- sin] —]‘%.t).

g
Najwieksze opuszczenie osi odpowiadaé bedzie czasowi
t= %]/? = 0,085"" i to opuszczenie wyrazi sie:

"ﬂn_"o)

fi=to {140

Tutaj v, rézni sie od poprzedniej wartosei v,, ponie-
waz kolo spada z wysokoSei b i predkosé ruchu odpowied-
nio sig zwieksza; predkosé ta wyraza sie réwnaniem:

v,=Volrtt+29hn.

Podstawiajac w te réwnania tez same wartosei liczbo-
we, co i poprzednio, znajdziemy:

v, = 2,05 m/fs,; o = 36° 50/, fi=2826f,.

W tym wiee wypadku przejawiajace sie ci$nienia s
nieco wigksze niz 8 razy od ci$nienia normalnego i tutaj s
one wielekroé mniejsze od ci$nieri, jakie sig przejawiaja
w wozach zwyklej konstrukeyi. Powyzsze obliczenia wska-
zujs, zarazenl, ze zwiekszenie predkosei ruchu na drogach
nieréwnych zwieksza w wysokim stopniu natezenia, jakie
powstaja w rozmaitych czesciach wozu i dlatego tez powol-
niejsza jazda w takich miejscach drogi powinna by¢ za-
lecana.

Nalezy sie teraz zastanowié nad budowa projektowa-
nych kdl. Jest rzecza naturalna, ze keztalt oddzielnych cze-
§ciiich wymiary oznaczone byé mogs ostatecznie tylko
w drodze praktyki, niemniej jednak teoretyczne rozumowa-
nia, oparte na wyprowadzonych wzorach, moga doprowa-
dzié do pewnych wskazdwek, ktdremi trzeba sig kierowaé
przy poczatkowe] budowie. Przedewszystkiem nalezy sobie
dokladnie wyjasnié znaczenie stalych wartosei w tych wzo-
rach. Pod warto$eig r, nalezy rozumieé¢ odlegtosé srodka
cigzkosei obreezy przed odksztalcenieniem jej pod wply-
wem obcigzenia. Otwory dla umocowania sprezyn w tej
obregczy powinny byé umieszczone mozliwie w $rodku ciez-
kosei te] obreczy, a to w celu, aby te otwory jak najmniej
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oslabialy jej wytrzymaloéé, wobec tego ¥, oznacza zarazem
calkowita dlugosé strun, a wlasciwie ich projekeye na odpo-
wiedni promien wodzacy. Wahanie sig osi nie powinno
przekraczaé pewnych granic ze wzgledu na utrzymanie po-
trzebne] sztywnodci kola.

Budowa tak powinna by¢ obmyslona, aby wykonanie
bylo latwe, skladanie kola nie przedstawialo zadnych trud-
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nosei 1 wymiana czedci uszkodzonyeh byla dogodna. Kola
powinny by¢ zastosowane mozliwie do konstrukeyi eguy-
stujacych wozdw, aby mogly one z latwosely zastapié zwy-
kle kola; kosztich nie powinien by¢é wielkim, a ciezar ich
nie powinien zwigkszaé ciezaru wozdw.

(C. d. n) Kajetan Moseicki, inz.

Zuzytkowanie produktéow ubocznych, otrzymywanych w niektorych
| galeziach przemyslu spozywczego.

Odezyt wypowiedziany na posiedzenin technicznem Stowarzyszenia Technikéw w Warszawie w d. 9 marca i 18 maja r. 1917
przez Czeslawa Boezkowskiego, ini techn.

Wzorowa gospodarka polega na tem, aby w pracy na-
szej mozliwie nic sie nie marnowalo, lecz celowo bylo ze-
brane i odpowiednio zuzyte. Tak jest w gospodarstwach
jednostek uswiadomionych w swych celach i pracy, tak tez
powinno byé w gospodarstwach spotecznych, prowadzo-
nych z mysla, ugrupowania pracy danego zbiorowiska w ten
sposob, aby je] wyniki daly jak najwigeej korzysei i byly
jak najoszezedniej zdobyte. Wiysitki pojedytieze czesto ida
na niarne w najlepszych nawet przedsigwzigeiach dla braku
$rodkéw materyalnyeh i czesto spotykanych przeciwnosei
moralnych.

O ilez latwiejsza jest kazda praca zbiorowa, tu kazdy
projekt przechodzi w sterg czynu po dokladnem rozwazeniu
go przez grono jednostek, wspierajacych sig wzajemnie wie-
dza, i doswiadezeniem osobistem. Przy dobrej woli i solidar-
nosei dzialajacych gospodarka spoleczna jest daleko latwiej-
sza, od pojedyricze;.

U nas warunki bytu paralizowaly czesto najszlachet-
niejsze zabiegi, teraz wige przy zmianie warunkdéw nalezy
wywola¢ najwieksze napiecie we wszystkich kierunkach
pracy spolecznej, aby zdobyé to, co sig wymykalo wielo-
 krotnie, zdoby¢ taka gospodarke, aby scisle dgzyta ku praw-
dziwemu dobru spolecznemu. '

Przemyst, jako jedno z ogniw taiicucha pracy zastugu-
je w tych zabiegach spolecznych na szczegéing opieks, zdo-
bycze bowiem przemystu to w wigkszosei wypadkéw pod-
noszenie dobrohytu w calem zbiorowisku ludzkiem, to nie-
zaleznos$é materyalna spoleczenstwa. ‘

Najwazniejszym czynnikiem w przemysle jest doklad-
ne poznanie materyalu surowego w kazde] jego postaci, aby

zupelnie $mialo i bez bledu przystepowac do jego zamiany

na produkt o $cisle okreslonych wilasnosciach, najbardziej
odpowiadajacych zapotrzebowaniom odbiorcy, jednem slo-
wem, produkt gatunku najwyzszego.

Poznanie materyalu surowego to podstawowy czynnik
przemyslowy. Pomaga on nie tylko w zabiegach technicz-
nych ku wytworzeniu najlepszego wyrobu, lecz i w zabie-
gach materyaluych, dajac moznosé osiagnieeia maximum
korzy$ei przy minimum wysitku materyalnego, dajae zara-
zem mozno$é pelnego wyzyskania materyaléw zawartych
w produkcie surowym.

Zagdb wiedzy w kierunku wyze] wspomnianym daje
mozno§é ustalenia zabiegdw technicznych, przewidujac od-
powiednie wyniki najbaidziej korzystne, jak dla wytwdrey,
tak tez i spozywey.

Bez planowosci w pracy przemystowe] zabiegi najbar:
dziej nawet zdolnych jednostek nie daja wynikéw pozada-
nych. Prawda, przywykliSmy widzieé czgsto w naszym prze-
my$le, ze pomimo pracy nisporzadnej bezplanowej przebie-
gle jednostki zdobywa)a najlepsze wyniki materyalne, co
sig u nas nazywa ,zdolnoseis przemyslowa a faktycznie
jest to sprytna gra nie gardzaca zadnym $rodkiem, jest to,
70 sig tak wyraze, poléw ryb w metne] wodzie.

Rozumne spoleczenistwa tworzg calo$é zecementowans,
silng, jednostki skladajace je posiadajs wzajemmne zaufanie,
jako skladniki spoleczenstwa kulturalnego jednolitego.
Przemyst ich oparty jest na wiedzy i uczeiwem wspéiza-
wodnictwie, gardzacem falszem i obluda,.

Przykiad chwili ohecne] okazal nam w calej nagosel
moc i potege spoleczenistwa, ktére przez systematyczne i ce-

lowe wyzyskanie wiedzy doszto do dobrobytu przemyslowe-
go, ba, do jednosei i sily nicomal niezlomne;.

Nam nalezy sig wszystko, co widzimy u innych, trze-
ba tylko mocnego solidarnego dzialania, a przedewszystkiem
wiedzy. Wiedza w kazdym przypadkn jest oporg niezlomna
w pracy przemystowe]. Bez szkdt zawodowyeh niema prze-
mysiu rozumnie prowadzonego.

Szkoly zawodowe daja spoleczeristwu pracownikGw-
obywateli, to tez spoleczenstwa udwiadomione dazy ku te-
mu, aby daé szkoly zawodowe niemal w kazdym zawodzie
osobne. Najezescie] panstwo zaklada szkoly odpowiednie,
nie przerazajge sie myéla, aby ich bylo zawiele. Czesto sig
zdarza, ze samo spoleczefistwo, aby utatwié skupienie jed-
nostek pracujaeych w jednym zawodzie, stwarza szkolg za-
wodows, wlasnymi tylko rodkami materyalnymi, lub tez
uzyskuje pomoc painstwows,

Obecnodé szkdl zawodowych pociaga za soba caly za-
step wyksztalconych nauczycieli, wnikajacych i badajacych
do$wiadczalnie tajniki danego zawodu. Czerpiac bezposred-
nio ze zrédla wiedzy teorye naukowa, milodziez znajduje
nalezyte o$wietlenie swyeh czynnoéei praktycznych, a wte-
dy rézniczkujge Swiadomie wiedze swych poprzednikéw-
praktykdw, odrzuca calg mase przesgdéw bezinyslnych,

Ze szkolami zawodowemi zespolone sy stacye doswiad-
czalne, sa one niezbgdnemi czynnikami wiedzy i postepu
w przemy¢le, jako stale wspélpracowniczki kazdego zawo-
du, a zarazem kontrolerki, jak malego, tak tez wielkiego
przemyslu. One przy bezstronnosei koniecznej zdobywaja
zupelne zaufanie fabryk i zakladéw przemyslowych, wta-
jemniczajac sie w najdrobniejsze czynniki pracy twdrezej,
niosae przemyslowi pomoc naukows. Przy nalezytej opiece
spolecznej stacye doswiadczalne mogy sie sta¢ muzeami da-
nego przemyslu, gromadzae skrupulatnie poszezegéine przy-
padki wprost z praktyki nie tylko w samych faktach, locz
w okazach, widok ktérych utrwala w pamieci, co nalezy
pielegnowaé, a jakich zjawisk unikag, aby osiggnaé jak naj-
lepsze wyniki pracy w przemysle. :

Niedola dziejowa, rozgrywajaca sie na ziemi naszej,
rujnujac nas wszystkich, wykoleita caly nasz przemysl, pod-
kopujace go u fundamentéw, a wskutek tego grozac w kaz-
dej chwili zaglada. Gdy po unormowaniu sig warunkdw zy-
ciowych w §wiecie 1 my rozpoczniemy inne zycie, wtedy po-
wstajacemu z gruzéw przemystowi nalezy daé wszelkie wa-
runki; aby mdgl sie rozwinaé normalnie. Jednym z takich
warunkéw jest szkolnictwo zawodowe; trudno bowiem wy-
magaé od ludzi, aby umieli to, czego ich nie uczono, a gdy
bedziemy uczyé swoich u siebie, latwiej bedzie wskrzesid
ogniska pracy niezbedne do pelnego zycia spolecznego.

Rozwinigte niedols, obecns wigksze u$wiadomienie
wiréd posiadaczy zakladéw przemyslowych podniesie wiarg
w pewnik, ze wyksztalcony fachowo pracownik bardziej jest
pozytecznym w pracy od mniej przygotowanych naukowo;
to uswiadomienie usunie w zupelnosci obawe przed fachow-
cami wyksztalconymi, ktérych nam obecnie wigce] niz kie-
dykolwiek potrzeba.

Opieka pafistwowa, rozumiejaca swe zadanie, wie do-
brze, ze obowiazkiem wladz paristwowych jest nie tylko ezu-
wanie nad $cistem wykonywaniem przepiséw, majacych na
celu Jad i porzadek w kraju, lecz zarazem niesienie pomocy

2
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swym obywatelom w ich wysilkach skierowanyech ku stwo-
rzeniu dobrobytu ogdélno-krajowego.

Bez zupelnej karnosei w wspdlpracy wladz panstwo-
wych ze spoleczenstwem rozwdj zycia normalnego jest nie-
mozliwym i odwrotnie warunki dodatnie dajg moznosé
stworzenia sily w kazdym kierunku. ‘

Przemyst nasz zawsze prowadzony byl oszezednie
i rozwaznie; jezeli mimo to zwracam uwagg na koniecznosé
wprowadzenia przy produkeyi oszezednosei jak najdale] ida
cej, to czynig to dlatego, Ze po strasznych przewrotach eko-
nomicznych, jakie nawiedzily kraj nasz, musimy sig kiero-
waé w dalsze] pracy calg pedantyczna rozwags i rozumnem
zastanowieniem, aby jak najpredzej wyrwac sig z obecne]
niedoli ekonomicznej.

Nie mamy prawa marnowaé ani jednego atomu ma-
teryalu pozytecznego, ani jednej cieplostki ciepla, lecz wszyst-
ko nalezy skupiaé czy W prywatnej, czy w spoleczne] pracy,
z myéla jak najpredszego wyrwania spoleczefistwa ze szpo-
néw nedzy obecnej. Przemyst zaspakajajacy najniezbedniej-
sze potrzeby spoleczne pehnigty na tory wilasciwe winien
zajaé miejsce przodujace. ‘

Otaczajaca nas przyroda z krélewsks szezodrobli-
woscia obsypuje nas swymi darami. Z nich tez prawie wy-
Yacznie czerpiemy materyaly surowe dla przemysiu spozyw-
czego. Niewiele jednakze z tych materyaléw surowych spo-
zywamy obecnie w tej postaci, w jakie]j otrzymalismy je od
natury. Czlowiek dzisiejszy, wznoszac sig¢ stopniowo po
szezeblach kultury i cywilizacyi, wzgardzil surowymi ploda-
mi matki-ziemi, a cheae je przystosowaé do swego wydeli-
katniajacego sig smaku, poddat je gruntownemu przerobie-
niu w przemysle, wyciagajac z nich korzystne smakowe lub
odzyweze pierwiastki, odrzucajac za$ bezwartosciowe.

" W czasie tego przerobu owe produkty czesto podlega-
ja wielkim zmianom pod wptywem cieploty lub tez pod
wplywem produktéw ubocznych pomocniczych, jak kwasy
nieorganiczne, fermenty ustrojowe lub nieustrojowe i inne.

Dopiero po tych zabiegach rozmaityeh otrzymujemy
produkt pozadany, a niema tak idealnej galezi przemyslu
spozywezego, ktdraby zamieniala w calosel zapas produktu
surowego na produkt pozadany. Im wiece] z materyatu su-
rowego wyciggniemy produktu pozadanego, tem lepsze ma-
my wyniki nasze] pracy, nie znaczy to jeduak, aby owa
nie wyzyskana na oko pozostalo§é byla odpadkiem bezwar-
togciowym. Owszem zdarza sig, ze pozostatosé od wyrobu,
traltowana jako odpadek w jedne] galezi przemyslu, staje
sie niezbednym materyatem surowym dla drugie].

Sadze wige, ze stuszniej bedzie przy lustrowaniu po-
szezegdlnych galezi przemyslu okreslac produkty ofrzyma-
ne przy wyrobie, jako gléwme i uboczne.

Znajomo$é chemiezna produktéw surowych i pozada-
nego produktu gléwnego z koniecznosci wymaga doklad-
pego poznania produktu ubocznego. Wprawdzie wartosé je-
go dalaby sie czesto okreslié przez proste odejmowanie, nie
daloby nam to jednak jasnego wyobrazenia o jego skladzie
chemicznym, ani mozinosei skombinowania, czy wyzyska-
liSmy odpowiednio powierzony nam materyal surowy, aby
wyeciagnaé maximum pozadanego produktu, nie moglibys-
my wreszcie ocenié jego przydatnodel dla innej galezi prze-
mystu. _

Wezmy dla przykladu trzy przypadki zaczerpnigte
z réznych dziedzin przemysluy, jak: 1) zuzle Thomasa, 2) gli-
ceryna i 8) resztki drozdzowe w przemysle piwowarskim.

Zuzle Thomasa, jak wiemy, byly lekeewazone w prze-
myéle zelaznym, gdzie otrzymuja sie, jako produkt uboczny
przy wyrobie stali. Dopiero, gdy po zbadaniu ich znalezio-
no, ze zawieraja nieraz do 50°/, fosforanu wapnia, tak nie-
zbednego przy uprawie roli, nabraly faktyczne] wartosel i po
zmieleniu zajmujs na rynku handlowym miejsce pokazne,
jako nawdz rolniczy.

Gliceryna C, I, (OH); znana jest od roku 1797, wy-
kryl ja chemik szwedzki Scheele, blizej poznana byla
w . 1811 przy okreslaniu natury tluszezéw przez chemika
_ francuskiego Chevreula, otrzymywana przewaznie w fa-
brykach mydla i §wiec, jako produkt uboczny, bardzo
tani. Dzis, gdy zostala materyalem surowym do wyrobu

nitrogliceryny €, H; (O .NQO,),, dynamitu (nitrogliceryna
~- ziemia okrzemkowa), zelatyny wybuchowej (nitroglicery-
na -~ piroksylina), niezbednych cial wybuchowych nawet
po za wojng gliceryna nabrala takiej wartosei, ze méwimy
juz o wyrobie jej samej nie liczac na mydto i Swiece.

Resztki drozdzowe piwowarskie do dzi§ dnia niemal
uwazane byly jako marny odpadek podlegajacy szybkiemu
gniciu, obecnie za$ niedola wojenna nauczyla nas cenié bial-
ko w kazdej postaci; w drozdzach za§ specyalnie, gdyz
stamtad da sig ono zuzyé wybornie na pozywienie dla czio-
wieka 1 na pasze dla §win. Bialka strawnego w drozdzach,
jak zobaczymy dalej, znajduje sig wiele.

7 przyktaddéw tych widzimy, ze owe t. zw. odpadki, to
czesto materyal surowy do wyrobu innyeh produktsw.

Jezeli nawet w przemyséle nisorganicznym niezbgdng
jest znajomo$é produkiu ubocznego, to eéz dopiero méwié
o przemy§le spozywezym, gdzie kazda czastka oderwana od
produktu surowego nie traci swej warto$ci pozywnej dla
zwierzat 1 §wiata roslinnego.

Dlugi ezas miliony rubli ukryte w tych ,odpadkach®
gnity na polach i zanieczyszezaly odplywy wéd, zanim wie-
dza do$wiadezalna podala przemystowcowi reke pomoena
do celowego zuzycia skarbéw tak lekkomyslnie dotychezas
marnotrawionych. '

Whiosek stad bardzo prosty: im wiegksza wiedza w wy-
dobyeiu niezbednych dla cztowieka $rodkéw spozywezych
iim umiejetniejsze zabiegl kierowane solidarnie przez pan-
stwo i spoteczenstwo, tem latwiej te §rodki sie zdobywaja.

Wiemy dobrze, ze istnieje pewne minimum odzywiania -
konieczne -dla zycia i rozwoju jednostki ludzkiej. M. Rubner
okresla to liczbami twierdzge !), ze do wyzywienia czto-
wieka wagi 80 kg (195,2 £) potrzeba w ciagu 24 godzin za-
leznie od pracy:

Potrzeba péiywvienia dla
cztowieka w ciggu 24 godaz.
. Weglo-
Bialka | Ttuszezu wodzrméw
Podczas pracy lekkiej 134 49 356
Wedlug Podézas pracy umiar-
M. Rubnera kowanej . . . 126 61 556
Pozgdane dla kazdego 130 90 400
Wedlug S
§ Minimum, od ktérego
Erismana nie radzi odste-
l powaé . . . . 80 50 500

Celowo zestawiam te liczby, dla uwypuklenia réznicy
pogladéw na koniecznosé $rodkéw odzywezych dla czlo-
wieka. Mniejsze lub wigksze bedzie owo minimum, w kazdym
razie obowigzkiem jest $wiadomych rzeczy pracownikéw
spolecznych tak radzi¢, aby przy normalnem zywieniu sie
spoleczenstwa nigdy owo minimum nie bylo przekraczane,
inacze] bowiem i intensywnosé pracy ogdlnej obniza sig
poza minimum.

- Pozostalo§é, czyli produkty uwboczne przemysiu spo-
zywezego to zapas na przyszlosé, dajac je bowiem na wyzy-
wienie zwierzat, sktadamy zapasy skladnikéw zwierzecych
do skarbnicy, ktéra przy troskliwe] opiece i nalezytem zy-
wieniu prawie nie zawodzi.

Zaleznie od skladu chemicznego produktu surowego
i odpowiednio do celu w jakim sig nim postugujemy, pro-
wadzimy przerdéb surowea albo zmieniajge sktadniki gléwne
droga, chemiczna lub tez drogs mechaniczna, rozdzielajac
go na poszezegdlne skladniki bez ich chemiczne] zamiany.
Temu przerabianiu podlegajs produkty $wiata roslinnego
1 zwierzgcego; dla lepszego jednak usystematyzowania prze-
gladu przerobu, gtéwnie za§ stosowania produkiéw ubocz-
nych przemystu spozywezego, dzielimy caly przemyst tak
jak go podzielita natura materyalu surowego, na przemyst
przerabiajacy produkty roslinne i produkty zvngerzece.

. d.on)

5 M. Rubmer, str. 90.
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Jak sie¢ odbuduje wie§ pi)lska?

Pytanie powyzsze lezy na ustach wszystkich, a wige
wloscian, ktérzy wyezekuja chwili, aby zabra¢ si¢ do odro-
bienia tego, co im nieszezescie wojny uczynilo; érednim
i wielkim posiadaczom ziemskim, ktorych domy mieszkalne
i zabudowania gospodarskie legly w gruzach; przedstawicie-
lom gmin, ktérzy praygotowuja sie do planowe]j akeyl odbu-
dowy; zrzeszeniom zawodowym, przedsigbiorcom przemy-
stowo-budowlanym, wreszcie instytucyom spolecznym, kul-
turalnym, ktérym sprawa odbudowy kraju lezy bardzo na
sereu.

Zdawaloby sie, ze odpowiedZ wypadnie prosta: natural-
nie—z drzewa. Wszystko zdaje sig wskazywaé, ze jest to naj-
lepszy materyal do odbudowy wsi. Istotnie, drzewo jako bu-
dulec, od wiek wiekéw bylo jedynym materyatem, z ktérego
powstaly prastare piastowskie chaty, zaciszne pelne uroku
dworli, gontowym dachem kryte kosciolki wiejskie. W drze-
wie budownictwo polskie rozwinelo swe pigkne ksztalty,
ktére dzi§ wprawiaja w podziw swoja prostota, logicznoseis
i samoistnym charakterem. I uplyneloby zndw lat wiele
i wszystko szloby po staremu, gdyby nie wojna, a z nig zni-
szezenie i zgliszeza. Zamiast zwyktyeh corocznych potrzeb
budowlanych, zwalil si¢ na kraj ogrom zapotrzebowania,
ktéremu sprostaé, nawet przy wytezeniu sit fachowych, be-
dzie nader trudno, zwlaszeza, ze réwnolegle ze zniszezeniem
budowli, padly zaklady przemystowe, rozproszone zostaly
sily fachowe robocze, wywiezione lub zarekwirowane $rod-
ki techniezne i co najwazniejsza niepomiernie uszezuplono
bogactwo rodzime: lasy nasze. Wobec tego, ze stan dawne-
go posiadania le$nego zostal niestychanie zmniejszony, za-
potrzebowanie za$§ na odbudowe niepomiernie wzroslo, ro-
dzi sig pytanie, czy istotnie wie$ nasza odbudowywaé sig be-
dzie mogla z drzewa? Aby na to odpowiedzieé, przytoczymy
liezb kilka, zaczerpuietych zreferatu Gidwnego Komitetu
Ratunkowego z Lublina.

Na obszarze 27 powiatéw okupacyi austro-wegier-
skie] przestrzen lesna wynosila 1591 272 morgdéw, z corocz-
na, porgba, (po odliczemu laséw ligciastych, halizn i t. p.)
14822 morgéw, o wydajnosei masy drzewne] 868 760 m®.
W ilosci tej, jak przekonaly taksy lesne, tylko 50%
drzewostanu mozna uwazaé za materyal budowlany, czyli
434 380 m?.

Taki stan trwal do wojny. Obecnie liczby te znacznie
sig zmienily na niekorzy$é, gdyz wiele laséw rzadowych
i prywatnych padlo na potrzeby armii wojujacych, lub zo-
stalo wywiezionych przez wiadze. Danych faktycznego sta-
nu laséw w obecnej chwili nie posiadamy, wobec czego licz-
be tg przyjmiemy do obliczenia i poréwnamy z zapotrzebo-
waniem.

Wedlug rejestracyi dokonanej przez Tow. Ubezp. od
ognia, liczba budowli, zniszezonych dzialaniami wojennemi
w okupacyi austro-wegierskiej, wynosilta 242 855 budynkdw,
z ktérych budowle mieszkalne wiejskie i miejskie ezynia
78036 budynkéw (w tem 89Y% wlodcianiskie, 8% dworskie,
8% miejskie), zas gospodarskie, wiejskie ifabryczne—164819
budynkdw.

Dla odbudowania z drzewa potrzebaby uzyé 7669830
m® 1) masy drzewnej, co przy roztozeniu odbudowy na lat
dziesiec uczyniloby zapotrzebowanie roczne 766 983 m3. Po-
réwnanie liczb zapotrzebowania materyalu drzewnego do
odbudowy, z mozliwa roczng wydajnoseis, daje wyrazny
wskaznik, ze odbudowa kraju, a wige 1 wie§ polska, stano-
wiaca 89% zniszczonych budowli, sita faktu dokonana zosta-
nie w przewaznej liczbie nie 2 drzewa, zwlaszcza jesli sie wes-
mie pod uwage zapotrzebowanie tego materyalu na corocz-
ny remont 'i-na wznoszenie nowych budowli, zwigzanych
z potrzebami Pafstwa Polskiego. Powstaé beda, musialy
szkoly, szpitale, stacye kolejowe, ratusze, domy ludowe
i inne gmachy nie objete podanemi powyzej liczbami zapo-
trzebowania.

Stan taki, zaznaczony powyzej, zostal stwierdzony na
terenach Krélestwa Polskiego, na ziemiach okupowanych
przez Austro-Wegry. Liczb dokladnych pozostalej ezesel
Krélestwa, a wige w okupacyi niemieckiej, nie posiadamy,
gdyz obliezenie zniszezonych budowli nie zostalo jeszeze za-
konczone. Natomiast stwierdzié juz z cals, pewnoseia mo-
zna, ze straty w budynkach wywolane wojna, sg nie mniej-
8z¢, a racze] zpacznie wighsze, niz straty zarejestrowane
w okupacyi austro-wegierskiej. :

7 drugiej za$ strony stan drzewostanu w okupacyi nie-
mieckie], znajduje sie¢ w warunkach gorszych, od podanych

~ dla okupacyi austro-wegierskiej; co za tem idzie, odbudo-

wa wsi 1 tam réwniez odbedzie sig w przewaznej liczbie nie
z drzewa.

Wobec powyzszego juz obecnie zastanowié sie trzeba
nad wyborem i przygotowanism materyatu do przyszlej od-
budowy, co zaleznem bedzie w znaczne] mierze od miejsco-
wyeh surowesw, jak gliny, kamieni rodzimyech i materyatu
opalowego, aby$my nie stangli nieprzygotowani nad tem
pierwszorzednem dla kraju zagadnieniem. '

Wiadystow Jabloriskt, arch.

) Liczba ta podana zostala na podstawie skrupulatnego obli-
czenia we wspomnianym referacie Gléwnego Komitetu Ratunkowe=
go z Lublina. '

Podstawy prawne do sporzadzania i

Wielkie znaczenie, jakie regulacya miast odegra w naj-
~ blizszej przysztosei dla zabudowania i wogdle dla gospodar-
ki miast Krélestwa, zmusza nas do umieszezenia w piSmie
naszem tych zasadniczych podstaw prawnych, majacych na
celu sporzadzenie i urzeczywistnienie planéw zabudowania,
ktdre obecnie u nas obowigzuja, i ktére szerszemnu gronu na-
szych czytelnikéw nie sa jeszcze znane.

L
Rozporzadzenie z d. 8 kwietnia 1916 r. dotyczace rozszerze-
nia warszawskiego okregn miejskiego i sporzgdzenia planu
zabudowania m. st. Warszawy.

§ 1.

(Okresla nowe granice W. Warszawy).

urzeczywistniania planow zabudawan.
§ 2.

Prawa i obowigzki, jako tez majatek i diugi weielo-
nyeh przedmie$é przechodzs z dniem weielenia na powigk-
szong, Warszawsks gming miejska. O ile tylko czesci gmin
sq weielone, prezydent policyl dokonywa odpowiedniego
podziatu. ' ,

§ 8.

Prawa miejskie i rozporzadzenia, ktére obowigzywaly
dotad miasto Warszaws, obowigzujg takze weielone czesci
od dnia ich weielenia. :

§ 4,

Woeielenie przedmiesé nie narusza w niczem zawartych
przez miasto Warszawe i weielone miejscowosei uméw (kon-
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cesyi) z firmani prywatnemi na budowe zakladéw gazo-
wych, elektryeznych, kolejek i t. p. prawa i obowiazki oby-
dwu stron pozostajy nadal niezinienione. _

Rozszerzenie zagwarantowanych umows praw na weie-
lone przedmieécia ma tylko wtedy miejsce, jezeli to bylo
wyraznie przewidziane w zawartych przez miasto Warsza-
we umowach. W tym jednakze wypadku przez to rozszerze-
nie nie traca swoje] mocy prawa oséb trzecich, uzyskane
w miejscowosciach weielonyeh.

§ 5.

Dolychezasowy zarzad 1 reprezentacya weielonych
miejscowosel pozostaje tak diugo, dopdki miasto Warszawa
nie zaprowadzi tam nowej organizacyi zarzadu. Ma to na-
stapi¢ najpdiniej do 1 lipea 1916 r.

§ 6.

Dla roszerzonego warszawskiego okregu miejskiego
ma byé wykonany jeden ogdlny plan zabudowania. Dla te-
go planu ustanawia sig przepisy nastepujace:

a) Plan zabudowania projektuje zarzad miejski, na-
stepnie zas$ zatwierdza tymezasowo prezydent policyi w po-
rozumieniu z gubernatorstwemn. :

b) Zatwierdzony prowizoryvznie plan zabudowania
ma byé wystawiony na przecigg czasu 4 tygodni, azeby
kazdy mdégl go przejrzed. '

¢) O wystawieniu planu nalezy przedtem publicznie
oglosi¢ z nadmienieniem, ze zazalenia przeciwko planowi
nalezy wnie§é do prezydenta policyi w ciagu czasu wysta-
wienia go na widok publiczny.

- d) W kwestyi zgloszonych zazalen rozstrzyga osta-
tecznie prezydent policyi, o ile mie zostaly one zalatwio-
ne droga, porozumienia z wnoszacymi zazalenie. W spra-
wach dotyczacych intereséw wojskowych musi uzyskaé po-
stanowienie prezydenta policyi sankcye gubernatorstwa.

e) Jezoli zazalenia nie zostaly wniesione, lub zostaly
zatatwione drogg porozumienia albo decyzya prezydenta po-
licyi, natenezas prezydent policyl zatwierdza ostatecznie
plan zabudowania, ktdry po ogloszeniu zostaje jeszcze raz
publicznie wystawiony, azeby kazdy mdgl go przejrzeé. Za-
zalenia przeciwko ostatecznie zatwierdzonemu planowi nie
s3 dopuszezalne. v

1) Ostateczne zatwierdzenie (lit. e) moze réwniez na-
stapié dla oddzielnych czesei calego planu zabudowania.

g) Wszystkie ustalone tak przed, jak i po wydaniu ni-
niejszego rozporzadzenia linie regulacyjne mogg byé tylko
na mocy powyzszych postanowied zniesione lub zmienione.

§ 7
‘Waznoszenie nowych budowli, przebudowa i nadbudo-
wa starych, wystgpujgeych poza linie regulacyjne, bez ze-
zwolenia policyjnych wladz budowlanych jest zabronione.
) § 8

- Z chwila, ostatecznego zatwierdzenia planu przyslugu-
jo zarzadowl miejskiemu prawo wywlaszezenia wlasciciela

za, odszkodowaniem z gruutu przeznaczonego przez ustalo-

ne przez plan linie regulacyjne na ulice i place.

§ 9

Zarzad miasta moze wydaé rozporzadzenie, azeby przy
ulicach Iub ezesciach ulie, ktére dla komunikacyi publicz-
nej i dla ich zabudowania nie sg jeszeze urzadzone, nie bu-
dowano doméw mieszkalnych z wyjsciem na te ulice. Prze-
budowy i nadbudowy istniejaeych juz na takich ulicach bu-
dynkéw moga by€ réwniez zabronione. Ulice i ezedei ulie—
ito zaréwno istniejace, jak nowo zalozone ulice i place—
uwazane sa za urzgdzone dla. komunikacyi publicznej i dla
zabudowania: '

a) jezeli te ulice od punktu, od ktérego ma sig rozpo-
czaé zabudowanie az do ulicy juz zabudowanej lub urzadzo-
nej, odpowiednio do przepisanego poziomu i do linii regula-
cyjnej na calej szerokosei odstapione sa zarzadowi miasta,
jezeli sa, wyrdwnane 1 zaopatrzone w odpowiednie dla ko-
munikaeyl miejskiej bruki i chodniki; :

b) jezeli sa planowo podziemmie, lub w razach wyjat-
kowych na powierzehni ziemi odwodnione (skanalizowane);

¢) jezeli sa dostatecznie zaopatrzone w wods, i

d) jezeli sa w odpowiedni sposéb stosownie do miej-
scowych warankéw dostatecznie o§wietlone.

Zarzad miasta moze zwolnié od zakazu budowania,
o ile budowa na obranym placu danej dzielnicy miasta nie
zagraza uprawnionym interesom gminy. Odmowe zwol-
nienia na budowanie zaskarzyé mozna do prezydenta poli-
eyi, ktéry w te] kwestyi ostatecznie decyduje.

§ 10.

W zadnym razie nie wolno zadaé odszkodowania za
ograniczenie wolnosei budowania, ktére powstalo na mocy -
rozporzadzed §§ 71 9.

§ 11

Zarzad miasta ma prawo rozporzadzi¢, azeby przy za-
kladaniu nowych lub przediuzaniu istniejacych juz ulie,
jezeli one przeznaczone sy do zabudowania, jako tez przy za-
budowywaniu juz istniejacych, dotad niezabudowanych ulic

"1 czedei ulie, przedsigbiorca nowej budowli- lub wlasciciele -

sasiednich posesyi (z chwilg kiedy wladciciele wznosza bu-

-dowle na nowych ulicach), przeprowadzili otwarcie, pierwsze

urzadzenie, odwodnienie, oraz o$wietlenie ulicy w sposéb
odpowiadajacy potrzebom, jako tez, azeby podjeli sig ich
czasowego, najwyzej jednak 5-letniego utrzymania ich,
wizglednie, azeby przyezynili sig odpowiednim udzialem lub
indemnizacyq w pokryciu kosztéw wszystkich tych zarza-
dzen. Zobowigzania te moga by¢ nalozone na sasiednich
wlascicieli nie wigeej niz w stosunku do polowy szerokoSei
ulicy, jezeli za$ ulica jest szersza niz 20 m,—do 10 m szero-
ko$ei ulicy. Przy obliczaniu kosztéw nalezy uwzglednié ko-
szta wezystkich wrzadzen ulicy, a w. danym razie takze ich
utrzymania i obciazyé niemi wlascicieli w stosunku do diu-
gosci, na jakiej posesya graniczy z ulica. Scislejsze rozporza-
dzenie, dotyczace wypelnienia tych zobowigzan przez. przed-
siebiorcdw 1 sasiaddéw wyda zarzad miasta.

§ 12.

Do czasu zatwierdzenia calego planu zabudowania mo-
ze policyjna wiladza budowlana zakazaé wszelkich nowych
przebudéwek i nadbuddwek, o ile one moglyby przeszka-
dzaé wykonaniu planu zabudowania. Rozporzadzenie za-
warte w § 9 znajduje odpowiednie zastosowanie.

I1.
Rozporzadzenie z d. 29 listopada 1916 r., dotyczgce
sporzadzania planow zabudowania.

§ 1.

Plan zabudowania normuje: :

a) linie regulacyjne, wewnatrz ktérych place moga,
byé zabudowane, i wedlug ktérych podlegajs wylaczeniu
przestrzenie, przeznaczone dla miejse publicznej komunika-
eyl, jak réwniez pod ogrody przed domami;

b) sposéb budowy, odstep budowli od regulacyjnych
linii ulicznych i od granicy sasiada, wysoko$é budowli, do-
puszezalnosé zakladéw przemystowyeh, jako tez dopuszezal-
no$é budowy oficyn;

¢) poprawianie kanaldw wodnyeh, jako tez odwodnie-
nie terenu, objetego planem.

Plan zabudowania ma sig sktadaé z niezbednych pla-
néw rysunkowych i z uzupelniajacych speeyalnych przepi-
séw budowlanych o zabudowaniu terenu. ‘

Naczelnik powiatu (prezydent policyi) mocen jest pole-
cié sporzadzenie planéw zabudowania przez wladze gminne.

§ 2.

Przy sporzadzaniu i zatwierdzaniu plandw zabudowa-
nia winny by¢ uwzglednione poszezegélne potrzeby rozwo-
ju wiekszych i mniejszych gmin, wiejskich miejscowosei
1 miast. Nalezy zwréei¢ uwage na potrzeby zdrowotne, na
zaopatrzenie. w wode, na odwodnienie, na bezpieczenstwo
od pozaru, na rozwdj wszelkiego rodzaju komunikacyi, na
zastosowanie si¢ do miejscowyech i okolicznych warunkdw.
Nalezy unikaé zeszpecenia miejscowosei, jako tez zeszpece-
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nia poszezegdlnych ulic i placéw, a gdzie takie zeszpecenie
juz miato miejsce, mozliwie je usuwaé. W szczegdlnosei na-
%eZy mieé na wzgladzie, co nastgpuje:

a) Dla poszczegdluych potrzeb mieszkaniowych i za-
robkowych réznorodnych kdt ludnosei nalezy sig troszezyé:
o odpowiednis wielko$é i glebokosdé dzialek budowlanych,
jako tez o odpowiednie wykorzystanie gruntu pod wzgledem
zabudowania, o zachowanie potrzebnych podwdrzy, ogro-
déw przed domami i ogrodéw podwdrzowych; o przestrze-
ganie rézuic pomiedzy dzielnicami o sposobie zabudowania
zwartym i luzinym. Wznoszenie tylnych budowli mieszkal-
nych i glebokich oficyn winno byé nnikane. Dla wszelkich
klas ludnosei i dla klas robotniczyeh winny byé przeznaczo-
ne dostateczne tereny pod zabudowanie w ich stosunku li-
czebnym do ogdlu mieszkadcédw danej miejscowosei.

by Zaklady, ktére wogdle podezas uruchomienia moga
powodowaé dla sasiedztwa lub publicznoéei straty lub uciaz-
liwodel, a mianowicie przez wydzielanie przykrych zapa-
chéw, przez silny dym lub niezwykly szum, winny byé
urzadzane w odosobnionych dzielnicach.

¢) Dzielnice o zwartym sposobie zabudowania, o ile
sa, wogdle dopuszczalne, winny byé w wystarczajace]
mierze przedzielone dzielnicami o zabudowaniu luZnem.
W gminach wiejskich i na przedmiesciach, zabudowanych
wiejskim sposobem, dopuszezalne sg jedynie oddzielnie sto-
jace domy lub dwojaki i domy grupowe, z zastrzezeniem
odmiennych zarzadzed przez miejcowe przepisy budowlane.

d) Gestosé zabudowania i zaludnienia w dzielnicach
podiniejskich nalezy stopniowo zmniejszac.

"~ e) W ecelu przyplywu $wiezego powietrza do dzielnic
zabudowanych, jako tez do celéw zabaw, wypoczynku
i upigkszenia nalezy z géry upatrze¢ przestrzenie dostatecz-
ne pod wzgledem ilodel i obszaru, o potozenin odpowiadaja-
cem celowi, zuzytkowujac ku temu istniejace bogactwa
przyrodzone, lasy, drzewostany, parki i ogrody.

f) Pod budowle publiczne nalezy upatrywaé wystarcza-
jace place, odpowiednie pod wzgledem ksztattu i potozenia.

g) Zaktadanie ulic i placdw winno byé zastosowane do
terenu i winno dawaé dostep storicu do budowli mieszkal-
nych. Nalezy mie¢ na wzgledzie rdéznice pomiedzy arte-
ryami i placami komunikaeyjnymi, a ulicami i placami mie-
szkaniowymi; szeroko$é ulic nalezy stopniowaé wedlug jako-
gci i wielkosei oczekiwanego ruchu, za§ w mieszkaniowych
dzielnicach stosownie do charakteru zabudowania.

h) Trwalosé i bezpieczefistwo przeciwpozarowe zabu-
dowan mieszkalnych maja by¢ przez przepisy stopniowane
wedlug wigkszych i miniejszych rozmiaréw budowli.

i) Dla pomieszezen, przeznaczonych do dluzszego prze-
bywania ludzi, nalezy ustanowié pod wzgledem ich jakosel
1 polozenia pewne minimum zadan.

§ 3.

Dla sporzadzania planéw zabudowania miarodajne sg
nastegpujace przepisy:

a) Plan zabudowania sporzadza wladza gminna (w mia-

stach magistrat po wystuchaniu opinii rady miejskiej), po-
ezem zostaje tymezasowo zatwierdzony przez naczelnika
powiatu (prezydenta policyi). - O ile plan dotyezy wojsko-
wych urzadzen fortyfikacyjnych, rzek publieznych, szos,
kolei lub dworcéw kolejowyeh, natenczas naczelnik powia-
tu (prezydent policyi) winien baeczy¢, by zainteresowanym
wladzom we wiaciwym czasie byla dana moznoéé obrony
swoich intereséw. O ile plan ma znaczenie dla budowlanego
‘rozwoju sasiedniej gminy, natenczas nalezy wysluchaé uwag
rarzadu te] gminy.

-’b) Tymezasowo zatwierdzony plan zabudowania pod-
lega przez przeciag 4 tygodni ujawnieniu przez wystawie-
nie go na widok publiczny, dla umozliwienia kazdemu przej-
rzenia go. (Wyjatek patrz pod lit. ).

¢) O wystawieniu na widok publiczny planu winno
przedtem nastapié publiczne obwieszezenie, w ktérem nale-
zy nadmienié, ze zarzuty przeciwko temu planowi winny
byé wnoszone do naczelnika powiatu (prezydenta policyi)
w okresie wystawienia tegoz planu.

d) Zglaszane zarznty, o ile nie zostaly zalatwione wdro-
dze uldadu pomiedzy prowadzacymi spdr, rozstrzyga osta-
tecznie naczelnik powiatu (prezydent policyi).

e) Oile zarzuty nie byly wnoszone, lub o ile zostaly
zalatwione w drodze uktadu, czy tez decyzyy naczelnika po-
wiatu (prezydenta policyi), natenczas plan zahudowania zo-
staje przez naczelnika powiatu (prezydenta policyi) ostatecz-
nie zatwierdzony i podlega po uprzedniem obwieszcezeniu
powtdrnemu wystawienin na widok publiczny na przeciag
2 tygodni. Zarzuty przeciwko ostatecznie zatwierdzonemu
planowi nie sg dopuszezalne.

) O ile plan zabudowania obejimuje tylko pewna okre-
$long, cze$é miejscowosei, wtedy nastepuje zamiast publiez-
nego obwieszezenia 1 ujawnienia planu, zawiadomienie za-
interesowanych posiadaczy gruntéw. Zarzuty z ich strony
83 réwniez dopuszezalne w prekluzyjnym okresie 4-tygodnio-
wym. Przepis punktu c), ustep 2, ma tu odpowiednie zasto-
sowanie.

g) Tymezasowe i ostateczie zatwierdzenie moze byé
stosowane réwniez do poszezegdlnych ezeéei plandw zabu-
dowania.

h) Wszelkie zatwierdzenia plandw zabudowania badz
to z okresu poprzedzajacego wydanie niniejszego rozporza-
dzenia, badz z okresu po wydaniu tegoz, mogy, byé uniewaz-
niane, lub zmieniane jedynie z uwzgladnieniem powyzszych
Ppostanowien.

§ 4.

Na przestrzeniach, przeznaczonych wedlug zatwier-
dzonego planu zabudowania pod ulice, place, skwery, lub
wydzielonyeh dla innyeh celéw publicznych z pod zabu-
dowania prywatnego, zabrania sie posiadaczom gruntéw
przedsiebraé badz to nowe budowle, badZ przebudowy bez
pozwolenia ku temu ze strony policyjno-budowlanej. Budo-
wle poza zatwierdzonemi liniami regulacyjnemi sg wzbro-
nione, o ile nie sa wyrazinie dozwolone przez przepisy bu-
dowlane.

O ile w dzielnicach obwodu gminy, w przewazajacej
czedei niezabudowanych, znajduja sig place, ktérych poloze-
nie, forma lub powierzehnia uniemozliwiajg lub w znacz-
nym stopniw utrudniajs racyonalne zabudowanie, natenczas
gmina moze zostaé upowaznions do komasacyi dzialek.
Upowaznienie zostaje udzielone w drodze oddzielnego roz-
porzadzenia, ktérem sig tez ustanawia procedura komasa-
cyl. O ile gmina postawila wniosek co do wydania takiego
rozporzadzenia, natenczas wladza policyjuo-budowlana jest
wladna zabronié wznoszenia budowli w obrehie nieuporzad-
kowanych dzialek do czasu uskutecznienia komasacyi. O ile
postawiony wniosek komasacyi nie dojdzie do skutku, to
uczyniony zakaz budowania traci mmoe prawna.

§$ 6.

Z chwils ostatecznego zatwierdzenia planu gminie
przysluguje prawo wywlaszezyé, za wynagrodzeniem oséb
ku temu uprawnionych, te przestrzenie, ktére zostaly purze-
znaczone pod ulice, place, skwery, lub nainne eele publiczne.

O ile, dla celdw zdrowotnoéei lub dla celéw komunika-
cyl publiczne], zachodzi koniecznos$é sporzadzenia nowego
planu zabudowania dla jakiejkolwiek juz-zabudowanej dziel-
nicy, natenczas gmina moze otrzymad pelnomocnictwo do wy-
wilaszezenia wszystkich gruntéw danej dzielnicy, za wynagro-
dzeniem ich wladcicieli. Procedura odbywa sie wedlug prze-
piséw rozporzadzenia z d. 16 sierpnia 1916 ¥. o wywlaszeze-
niu lub ograniczeniu wlasnodei ziemskiej dla wzgleddw do-
bra bublicznego. (Dziennik Rozporzadzen Ne 49). '

§ 7. :

W miastach magistraty sa wladne stanowid, aby na
ulicach lub w dzielnicach, ktére nie sy jeszeze urzadzone
dla komunikacyi publicznej i dla zabudowania, nie przed-
sigbrano budowy domdéw mieszkalnych, majacych wyjscie
na te ulice. Przebudowy i nadbudowy, znajdujacych sie
przy takich ulicach budowli, mogg byé réwniez wzbronio-
ne. Ulice i czeSei ulic—zardwno istniejace zdawna, jako tez
nowozalozone ulicei place, wiedy dopiero uchodza, za otwar-

“te dla komunikaeyi publicznej i zabudowania, jezeli sa:

a) ocl miejsca, przeznaczonego pod zabudowanie, do
jakiejkolwick juz zabudowanej lub urzadzonej ulicy, odpo-
wiednio do przepisanego poziomu i do ulicznych linii
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regulacyjnych na calej szerokodei odstapione gminie, poza
tem zniwelowane, dla komunikacyi miejskiej wlasciwie za-
brukowane i odpowiednimi chodnikami zaopatrzone;

b) planowo podziemnie; a w wyjatkowych razach po-
wierzchownie odwodnione;

¢) w wode dostatecznie zaopatrzone, i

d) wedlug miejscowego zwyczaju dostatecznie o$wie-
tlone.

Odpowiednie zarzadzenia dla miejscowosei wiejskich,
lub dla czedei ich moze byé wydane, w razie potrzeby tego,
przez naczelnika powiatu (prezydenta policyl). Naczelnik
powiatu (prezydent policyi) wladny jest co do publicznego
uzytkowania ulic i placéw, oraz co do zabudowania ich usta-
la¢ warunki odmienne od powyiszych postanowien (a—d).

Od zakazu budowy moze nastapi¢ zwolnienie,—w mia-
stach ze strony magistratu, w gminach wiejskich ze strony
naczelnika powiatu (prezydenta policyi),—o ile budowie
w obranem miejscu obwodu miejskiego przeciwstawiajg sig
wzgledy, przewazajace na dobro gminy. Odmowa zwolnie-
nia od zakazu przez magistrat moze by¢ zaskarzona do na-
czelnika powiatu (prezydenta policyi), ktéry o tem ostatecz-
nie decyduje. .

§ 8.

Odszkodowanie za ograniczenie swobody budowania,
przewidziane przez postanowienia §§ 4, 5, 6 1 7, nie moze
byé w zadnym razie zadane.

§ 9.
O ile gmina zaktada lub zakladaé poleca nowe ulice,
ezesci ulic lub place, natenczas wiadna jest obeiazy€ na za-

sadzie miejscowego statutu za powstale stad koszta calko-

wicie lub czefciowo wladeicieli niernchomosei, potozonych

-~ w nowe]j dzielnicy, lub w inny sposéb z tych urzadzer ko-

rzystajacych. Toz samo ma zastosowanie, o ile juz istnieja-
ca ulica, lub istniejaca czesé ulicy, lub plac zostajs przez
gming rozszerzone, nanowo zabrukowane, ezy tez przebruko-

wane, lub zaopatrzone w urzadzenie odwadniajgee, w o$wie-
tlenie, czy tez w wodociagi. Przy okre€leniu sktadek winien
statut miejscowy, obok diugosdei ulic, uwzglednié tez sposéb
zabudowania (dopuszezalny stosunek zabudowanych prze-
strzeni, liczbe piatr i liczbe mieszkan).

Statut miejscowy winien byé zatwierdzony przez na-
czelnika powiatu (prezydenta policyi).

Naczelnik powiatu (prezydent policyi) jest mocen za-
rzadzié, aby przepisy, unormowane przez statut miejscowy,
a dotyczace urzadzenia i utrzymywania ulic i placéw, wy-
dawane byly w zastosowaniu do przeznaczenia tych ulic
(arterye komunikacyijne, ulice mieszkaniowe), oraz do roz-
miaru odbywajacego sig na nich ruchu.

Oparte na takim statucie miejscowym roszezenie gmi-
ny, o ile ono wynika z ustepu 1 paragrafu niniejszego, pod-
lega przedawnieniu po uplywie 4 lat.

§ 10.

O ile sporzadzenie planu zabudowania zostalo zarza-
dzone przez naczelnika powiatu (prezydenta policyi), lab
tez zostato podjete przez wladz¢ gminna, natenczas wladza
policyjno-budowlana jest wladna, do czasu zatwierdzenia
planu, o tyle tylko zabraniaé wszelkich nowyceh budowli,
przebudowat 1 wykoriezenia budowy, o ile one zdaja sig uchy-
bia¢ projektowanemu planowi zabudowania. Orzeczenie,
czy nalezy oczekiwaé takiego uchybienia, wydaje naczelnik
powiatu (prezydent policyi). Postanowienie § 8 znajduje od-
powiednie zastosowanie. ‘ . _

§ 11.

§§ 6—12 rozporzadzenia z d. 8 kwietnia 1916 r. doty-
czace odpowiedniego rozszerzenia Warszawskiego Okregu
miejskiego i sporzgdzenia planu zabudowania dla miasta
Warszawy (Dziennik Rozporzadzefi Ne 29) zostaja, dopetnio-
ne przez postanowienia niniejszego rozporzadzenia.

Warszawa, d. 29 listopada 1916 1.

Jenoral-Gubernator von Beseler.

Konkurs LYII Kota Architekiéw na pomnik we Wockawku,

Na konkurs nadeslano 13 prac. Po rozpatrzeniu przez
sad konkursowy zostaly wykluczone nastepujace prace:
N5 (z6 wzgleddw formalnych), NeNe 6, 10118 (jako nie-

- kwalifikujace sig do nagrody). Po drugiem rozpatrzeniu od-
padly w dalszym ciagu prace NN 1, 2,8, 71 8. Przy gloso-
waniu na pierwszg nagrode nad pozostalemi pracami, 3 glo-
sy otrzymata praca oznaczona M 12 i 1 glos praca Ne 9, wo-
bec czego pierwsza nagrode przyznano pracy M 12. Przy
glosowaniu na druga nagrode wszystkie 4 glosy padly na
prace N 9,

Na sad konkursowy nie stawili sig sedziowie z Wio-
clawka, pomimo powtérnego wyznaczenia terminu, Proto-
kot podpisali sedziowie-architekei pp.: Stefan Szyller, Ka-
rol Jankowski, Zdzistaw Kalinowski i Tadeusz Zielifiski.

Na najblizszem posiedzeniu Kola ArchitektSw nastapi-
Yo otwarcie kopert autoréw prac nagrodzonych, przyczem
okazalo sig, ze autorami pracy wyréznionej pierwsza nagro-
' da sa studenci architektury pp.: Maksymilian Goldberg
i Henryk Oderfeld, autorem za$ pracy odznaczonej druga
nagroda—architekt p. Ludwik Sokolowski.
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KOMUNIKACYE.

KILLKA SEOW O BUDOWIE SZOS.

Kra] nasz dotkliwie odezuwa brak dobrych drég wo-
g6le, a szosowych w szezegdlnosei. Aby sig cokolwiek przy-
czynié¢ do szeroko podjetej i celowej pracy na tem polu go-
spodarstwa krajowego, postaram sig, na podstawie diugolet-
niej praktyki, opisaé warunki budowy i konserwacyi drég
szosowych, ktéreby mogly sprosta¢ swemu przeznaczeniu.

Budowa szosy.

CzeSciami skladowemi szosy sg: a) trasa; b) plant;
¢) fundament i d) nawierzchnia.

a) Trasa drogi.

Dla opracowania trasy drogi i naniesienia jej na pa-
pler potrzebne sa nastepujace dane: 1) plan sytuacyjny pa-
sa ziemi, przeznaczonego pod budowe drogi; 2) okreslenie
spadkéw podluznych i poprzecznych na profilach; 3) do-
ktadne zbadanie gatunkéw gruntu; 4) zbadanie i oznacze-
nie rozchoddéw i poziomdéw wéd w dolinie przecinanych rzek
i strurnieni; 5) oznaczenie otwordw mostowych; 6) oznacze-
nie wykopéw i nasypdw; 7) oznaczenie maksymalnych po-
chylosei drogi; 8) naniesienie osi i wielkosei promieni krzy-
wych na zakretach drogi; i 9) oznaczenie na poprzecznych
profilach szerokosei: jezdni, burt rowéw, berm zewnetrznych,
letniej drogi (gruntowej), linii drzew i t. p., oraz miejsc na
sklady materyaléw mniezbednych dla konserwacyi drogi
i wigkszyeh mostdw.

Praktyka wykazata, ze positkowanie sig przy skiada-
niu materyaldw burtami, przy wzmozonym ruchu automo-
bilowym, eczesto sprowadza wypadki; a z drugiej strony—
drogocenny materyal, jakim jest szaber i zwir, podlega za-
nieczyszezeniu blotem 1 kurzem, wiosng za$ i jesienia przy
zgartywaniu blota z szosy, duzo tego materyatu ginie. Dla
uniknigeia powyzszych niedogodnosei proponowatbym wy-
znaczenie na 1 km drogi 4-ch remiz na sklady szabru i zwi-

ru, co przy §redniej dowdzce materyalu taczkami (125 m)

zbytnio robotnika, przy prowadzeniu remontu drogi, nie
obcigzy. Minimalna szeroko§é jezdni w miejscach otwar-
tyeh, jak to réwniez praktyka wykazala, przy ruchu do 500
koni na dobe, dostateczna jest 4,5 m, burty zas moga byé
1 do 1,5 m szerokosei.

Przekonalem sig réwniez, ze niezbednem jest, zaréwno
dla trwaltosei drogi, jak i oszezednosel w konserwacyi, aby
grunt pod nawierzchnia, szosows byl bezwarunkowo zabez-
. pieczony od podmakania ze spodu przez wody gruntows,
oraz z wierzchu przez przesiakanie nawierzchni, gdy%zmniej-
szenie wspélezynnika wytrzymaltoSel gruntu na ciénienie
z géry — powoduje rozstré] najlepiej nawet zbudowansj
drogi.

Czynnikiem wielce sprzyjajacym, zaréwno trwaloéei
drogi, jak i czystosei jezdni, w miejscach otwartych, jest
miedzy innymi—wiatr: gdyz osusza droge, znosi snieg 1 pyk;
ale dodatnie jego dzialanie mozliwe jest tylko przy odpo-
wiedniem wyniesieniu drogi ponad okoliczne pola i przy do-
brym jej profilu. Najlepiej konserwuje sie droga wyniesio-
na w réwninie o 0,5 m ponad grunta przylegle, a w doli-
nach 1 m ponad poziom najwyzszych wéd. Spadek podhuz-
ny drogi wiekszy niz 0,05 jest zbyt ucigzliwym dla ruchu
1 niszezacym dla samej drogi.

Do tej pory projektowano u nas zakrety drég o pro-
mieniu 85m, obecnie za$, ze wzgledu na przewidywany wiel-
ki rozrost ruchu automobilowego, wielee pozadanem byloby
stosowanie diugosei promienia na zakrstach 50 m.

Przy trasowaniu szosy na istniejacych traktach gmin-
nych, ktérych szeroko$¢ bywa od 12 do 24 m, wielce bylaby
pozadana droga boczna, gruntowa, ulatwiajgca dojazd do
pol uprawnych i wogdle dostepna dla ruchu lekkiego i prze-
gonu bydia. :

b) Plant drogsi.

Plant pasa ziemi, przeznaczonego pod budowe szosy,
dokonywa sile zgodnie z opracowanym profilem poprzecz-
nym calej szerokoéei. O ile grunt jest gliniasty, lub torfia-
sty, to powinien byé pod jezdnig i burtami przykryty war-
stwa, plasku kwarcowego, lub podzwirku, niezbedns do od-
prowadzenia wody, przenikajacej przez nawierzchnig, do ro-
w6w boceznych, aby nie dopuscié do rozmakania plantu. Prak-
tyka przekonala, ze na gruntach gliniastych, lub torfiastych,
koniecznem jest, aby warstwa piasku pod jezdnig miata do-
stateczna, grubosé i przesiakliwosé. Warstwa piasku w bur-
tach powinna by¢ umieszczona nize] podeszwy warstwy pia-
sku pod jezdnig i grubosé jej przy rowie powinna zmniej-
szaé sig o 80Y. '

Powierzechnia warstwy piasku w burtach pokrywa sieg
ziemia, roslinng stosownie do profilu. Poprzeczny spadek
plantu ped jezdnis nie powinien byé mniejszy niz 5 c¢m na
1 m, spadek za$§ plantu w burtach powinien ostatni przewyz-
szaé, Odpowiednie szablony poprzeczne powinny byé ostem-
plowane, dla uniknigcia nieprawidlowej roboty wykonaweéw.

e) Fundament j‘ezdm’ szosbwej .

Kazda budowla stawiana na ziemi wymaga odpo-
wiedniego dla siebie fundamentu. Technik majacy zamiar
wznie$é budowle, bada grunt na miejscu przeznaczonem
pod nia, okresla jego wiasnodci i, odpowiednio do nich, pro-
jektuje dopiero fundament.

Drogi ze sztuczng jezdnis znajduja sie w takich sa-
mych warunkach, gdyz dobry i wlasciwy fundament drogi
decyduje o jej jakosei, wartosci, trwatosei i o kosztach kon-
gerwacyi.

Przeznaczeniem jezdni drogowej jest: przejaé ciénienie
k6t wozéw i przenies¢ je za posrednictwem swego funda-
mentu na grunt, znajdujacy sig pod jezdnia. Ciénienie to
winno by¢ tak roztozone, aby nie przekraczalo granicy wytrzy-
malogei gruntu, co jest ogélng podstaws wszelkich budowli.

Technik, projektujacy budowe drogi, obowiazany jest
zbadaé grunta na calej dlugosei trasy, okreéli¢ ich gatunel,
zaprojektowaé roboty niezbedne dla utrwalenia gruntéw sla-
bych izawodnionych, okreslié minimalng wytrzymatosé kaz-
dego gatunku gruntu, oraz gleboko$é jego przemarzania
ina podstawie dopiero tych danych zaprojektowaé funda-
ment jezdni tak, aby ciSnienie na grunt nie przewyzszalo
nigdy jego wytrzymalodei.

W naszym klimacie przyjmuje sig wytrzymalo$é grun-
tu, zabezpieczonego od przewodnienis, jako 1 pud ciezaru
na 1 cal kwadratowy powierzchui (16,881 &g na 5,76 cm?).

Starozytni Rzymianie, dla rozlozenia ci$nienia kél na
grunt nie przemarzajacy, uktadali jezdnig z duzych plyt
1 jezdnie takie przetrwaly wieki. W naszych warunkach kli-
matycznych padstwa zachodnie uzywajs na fundament ka-
mienia mnie] twardego, lub lupanego, uktadanego w jodel-
ke, albo tez grubo tluczonego szabru, lub grubego zwiru.

Fundament kladzie sig na warstwie piasku, niezbed-
nej do odprowadzenia wody, przenikajace] przez nawierzeh-
nig. Grubo$é warstwy piasku bywa od 0 na gruntach pia-
szezystych do 80 cim na thustych glinach i torfach.

Na poezatku XIX stulecia uzywano u nas na funda-
ment kamieni fupanych, lecz tego rodzaju fundament do-
brym sig nie okazal, gdyz nie mial dostatecznego zwiazania
z powloka szabrows jezdui i sprowadzal szybkie znaszanie
sig wewngtrzne i, co za tem idzie, przyspieszony rozstrdj
drogi. :

Fundament z powloka, szabrows jezdni, dla jej trwa-
loci, powinien byé z nig silnie zwigzany przez staranne
i dokiadne walcowanie, aby podezas przejazdu cigzaréw po-
ruszenia oddzielnych kawalkéw szabru wewnatrz kory byly
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minimalne, a tem samem, aby i wewnetrznaich zuzywalnosé
byla mozliwie zaoszezedzona.
' Dla brukéw i chodnikéw w miastach najlepszym jest
fundament betonowy, gdyz zabezpiecza je w zupelnosei od
w6d gruntowych; bruki bez fundamentu rujnuja sie predko,
a trotuary z plyt betonowych, ulozonych bez fundamentu,
sa, w czasie deszezu trudne do przejécia z powodn formuja-
cych sie kaluz wody, a nadto i tafle betonowe czesto w tych
warunkach pekaja,

Nieracyonalne odprowadzenie wdd opadowych na
brukach z drewniana, nawierzehnia, sprowadza przedweze-
sny ich roezsiré) 1 zniszezenie.

d) Nawierzchnia drogs.

Czgdel skladowe powierzehni drogi sg mnastepujace:
jezdnia, burty, rowy boezne i odplywowe, stoki, drogi letnie
(o ile sa przeprowadzoue), znaki setkowe, wiorstowe, mosto-
we, bankiety, slupkii baryery na nasypach, drogowskazy
na skrzyzowaniu drég bocznych, place na skladanie mate-
ryaldw niezbednych do konserwacyi drogi i mostéw, i, na-
koniec, drzewa alejowe.

Praktyka u nas dowiodla, ze minimalna szerokos¢ jezd-
ni utrwalonej wynosi¢ powinna 4,5 m, przy przewidywa-
nym ruchu do 500 koni na dobg;, przy zwigkszonym ruchu
na kazde 500 koni potrzeba rozszerzaé jezdnig mniej wiece]
o p6l metra, w zaleznosei od materyalu pokrywajacego
jezdnie. :

Budowa jezdni polega na pokrycin jej warstwa szabru
i na walcowanin, a w miasteczkach i wigkszych wsiach na
zabrukowaniu, jako w miejscach sluzacych do zatrzymywa-
nia sig i postoju przyjezdnych, oraz dla ulatwienia konser-
waeyl drogi. Szaber, przeznaczony dla jezdni, ezy ma byé
rozsypany na przygotowanym i umdwionym fundamen-
cie, czy tez na odpowiednio przygotowanym plancie (w tym
razie czes$é owego szabru bedzie fundamentem), winien byé
w obu wypadkach przesiany zapomocs arf, o otworach
calowych, 1 w ten sposib rozdzielony na grubszy i drob-
niejszy. Szaber grubszy, czysty, powinien by¢ rozsypany
wedlug szablonu na powierzchni plantu i uwaleowany lek-
kimi waleami od 50 do 100 ent. wagi, przyczem stopniowe
obciazenie najdogodnie] robié woda, do czego istniejs spe-
cyalne walce konne, lub tez lekkie walce motorowe; przy
-walcowaniu trzeba mieé na uwadze ciagle polewanie woda,
zaréwno przed, jak i w czasie walcowania, gdyz tylko mo-
kry szaber nalezycie mozna walecowaé. Grubosé warstwy
szabru grubego, stanowiaca fundament, powinna mieé przed
uwalcowaniem przynajmniej 5 cali. Po utrwaleniu dolne]j
warstwy szabru tak, aby pusty wéz wlesciafiski nie zosta-
wit §ladu k6t na powierzehni, po sprawdzeniu profilu, roz-
sypuje sig szaber drobniejszy, oczyszezony przy pomocy
art o otworach pdlealowych, réwniez zgodnie z profilem,
i wtedy dopiero walec parowy, 8 do 10 tonn wazacy, przy-
stepuje do ostatecznego utrwalenia jezdni zapomoes walco-
wania, przy obfitem skrapianiu wods, jednoezesnie nalezy
zwracaG uwage, aby profil sig nie zmienit i aby szaber nie
byl rozepchany na boki. Dlatego tez, przed rozsypaniem
wierzchniej warstwy szabru, koniecznem jest staranne utrwa-
lenie linii zetknigeia dolnej warstwy szabru z burta, gdyz to
stanowi o trwalo$ci brzegéw powierzehni szabrowanej. -Ma-
teryatl drobny, otrzymany przy arfowaniu szabru drobniej-
szego, czyli tak zwane arfowiny, zawierajs w sobie okolo 5%
ogélne] iloSel przygotowanego szabru, i stanowia cenny ma-
teryal, zapelniajacy prézni¢ przy walcowaniu same] jezdni;
trzeba zatem w suchy czas oczyscié je przy pomocy sit,
o 8-milimetrowych otworach, i otrzymanym w ten sposéb
materyatem pokryé na grubos$é 1 cala dobrze uwalcowans,
~ powierzchnig jezdni; o ilehy go nie wystarczylo, co przy twar-
dych gatunkach kamienia czesto sig¢ zdarza, trzeba mieé
przygotowany czysty podzwirek i nim dopetnié pokrycie. Dla
prowadzenia prawidlowe] roboty, pozadana bylaby dostawa
szabru przearfowanego, czystego, a arfowanie dokonywaé
uprzednio, oddzielnie, dla moznoéei dobrego rozgatunkowa-
nia we wlaSciwym czasie.

Jezdnia, po zupelmem uwalcowaniu i pokryciu, winna
byé otwarta, dla lekkiej jazdy, pod stalym dwutygodniowym
dozorem robotnikdéw, ktdrych obowiazkiem jest skrapianie

woda, wysychajacej powierzchni, zasypywanie podzwirkiem
lub grubym piaskiem tworzacych sig na powierzchni tysin,
i nadawanie kierunku przejezdzajacym wozom zapomocs
rozstawiania na powierzchni przeszkdd (kobylek lub ban-
kietéw), ktdre na noc obowigzani sg usuwaé. Po uplywie
tych dwdeh tygodni jezdnia staje sig juz zupelnie utrwalona.

Szerokosé burt zalezna jest od przewidywanego rozwo-
ju ruchu na drodze, aby w razie potrzeby byla moznosé
w przysziosel latwego rozszerzenia jezdni; préez tego burty
stuzyé winny do skladania matoryaléw, niezbednych do
konserwacyi drogi, w razie, jezeli w tym celu niema odpo-
wiednich remiz, o ktérych wyze] wspommiano. Za minimal-
ng szerokosé burty przyjaé trzeba 1 m, za maksymalng 8 m.
Oddanie. burt szosowyeh pod linig kolejki podjazdowe] jest
dla szosy wielce niekorzystne i dlatego nie powinno by¢ do-
puszczalne.

Spadki burt powinny byé przedtuzeniem krzywej pa-
raboliczne] samej jezdni. Na spadkach ponad 0,02 pozytecz-
nem jest, dla konserwacyi jezdni i burty, zabrukowanie tej
ostatniej na szeroko§¢ pcét metra przy jezdni, w poziomie
fundamentu tejze jezdni.

Bankiety rozmieszeza sig co 10 m na skraju zewngtrz-
hym burty, na 1 stopg ponad ziemis, z kamieni twardych,
bielonych; w razie braku ostatnich, zelbetonowe sg zupelnie.
dobre, ostrzegajs przejezdzajacych o blizkosei rowdw, a no-
cg nadajs kierunek drogi.

Znaki drogowe: slupki i baryery—na groblach wyz-

szych ponad 1,5 m, drogowskazy i inne okazaly sie naj-
praktyczniejszymi, gdy sa zelbetonowe; przejazdy przez ro-
wy boczne, zaleznie od glebokosci rowéw, powinny byé od-
kryte—brukowane, lub tez z rur kamionkowych, albo ce-
mentowych.
. Rowy w ogdlnogei, a szczegdlnie odplywowe, winny
dla dobra drogi mieé zawsze nalezyte spadki, a o ile miej-
scowe warunki pozwalaja, pozytecznem jest zabrukowanie
dna, w przyblizeniu na 20 c¢m szerokosel, dla latwiejszego
ich oczyszezenia.

Aleje drogowe dotychezas wysadzane byly przewaznie
wierzbami i topols, kanadyjska, ale drzewa te, wskutek roz-
chodzenia sig korzenmi pod samg powierzchnia, przynosza
wielky szkode sasiednim polom uprawnym, a same sa, siedli-
skiem szkodliwych liszek i pokrywaja sig grzybkiem dla
zwierzat trujacym. Préez tego topola kanadyjska, ktére] ko-
rzenie plytko siq zapuszezaja, przy swym duzym rozroscie
latwo sig podezas burzy wywraca, co jest przyezyns cze-
stych wypadkéw i przerwy w komunikacyl. Dlatego tez
proponowalbym wysadzanie drég drzewami szlachetniej-
szemi, przy odpowiedniem prowadzeniu ich koron, jak: lipa,.
akacya, klon, a gdzie jest mozliwe, to-i drzewami owoco-
wemi.

Smolowanie powierzchni ziems.

Drogi, ktérych jezdnie zbudowane sg ze skat naplywo-
wych, pokrywaja sig przy zuzywaniu warstwa pylu, latwo
unoszacy, sig przy ruchu pojazdéw i samochoddéw, co stano-
wi duza niewygode dla przejezdzajacych, a prawdziwa kle-
ske dla przyleglych mieszkancéw i roslinnosei, jak to zauwa-
zy¢ mozna na cale] Rywierze. Juz w koncu ubieglego stule-
cia Francuzi i Wlosi podjeli prace dla uniknigcia tej niedo-
godnosei. Pierwotnie stosowano oleje skalne, rafte ipro-
dukty otrzymywane przy jej destylacyi, a w konieu dopiero
smolg gazows. Préby dokonane we Francyi daly w ciagu
lat czterech bardzo dodatnie wyniki, gdyz i py! zostat uni-
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cestwiony, i zuzywalno$é jezdni zmniejszyla sie. Doklad-
nych danych w tej sprawie obecnie jeszeze nie posiadam,
ale préby smolowania powierzehni jezdni dokonywalem
przed laty 10-ciu na szosie Belwederskie] i Bielaniskiej. Smo-
ta miala 70° C. ciepla. Wynik wykazal, ze szaber nabity
z granitu nie nadawal sig do smolowania, gdyz smola sply-
wata z powierzehni nie wsigkajac w nia; szaber za$ nabity
z wapienia, lub piaskowea, t. . z gatunku kamienia o wigk-
szej porowatodcl, lepiej laczyl sie ze smolg i powierzehnia
szosy, przy niewielkim ruchu (150 koni), w ciagu calego let-
niego sezonu w zupelnosei odpowiadala wymaganiom. Pré-

by przesycania smola szabro w kotlach, i ukladania tak
zwanych makadamdw, o ile moglem sprawdzié, daje przy
wapieniach bardzo dobre wyniki. Granit nie nadaje sig do
robdt tego rodzaju, jak mialo miejsce na ulicy Szopena
w Warszawie, co 1 dzisiaj sprawdzié mozna dokladnie.
Okolice kraju, nie majace dobrych materyatow, nie-
zbednych do budowy drég, jak lubelskie i hrubieszowskie,
gdzie nie ma piasku, zwirn, ani kamienia granitowego, mo-
glyby jednakie budowaé dobre drogi z materyalu krajo-
wego, ale budowa ich winna byé wykonana na zgola in-
nych zasadach. C. Wajchit, inz. kom,

BRUK JAKO PLYTA.

Przyczynek do teoryi bruku o podstawie betonowej.

W nowoczesnym ustroju bruku na ulicach komunika-
cyjuych jezdnia kostkowa lub asfaltowa spoczywa na moe-
nej jednolitej podstawie betonowej. Przeznaczeniem pod-
stawy jest zapobiegaé uginaniu sig i rozluzniania kosztow-
nego ukiadu gladkiej jezdni pod wplywem toczacych sig po
nie] pojazddéw. Podstawa betonows ma przytem rozkladaé
cisnienie pojazdéw na powierzchnig posadows ziemi, wy-
twarzajac cisnienie jednostkowe na ziemig calkiem dla niej
bezpieczne tak, izby przy nieograniczonem trwaniu komu-
nikacyi réwnowaga ziemi nie mogla by¢ naruszona.

W ostatnich latach wzmdgl sig nieznany dawniej ruch
cigzkich i predkich samojazdéw towarowych, skutkiem cze-
go podstawa betonowa nie zawsze moze sprostaé swemu
przeznaczeniu: uklad jezdni przedweczednie slabniei ulega
rozstrojowi a podstawa rysuje sie i peka, jak to mialo miej-
sce np. w Londynie !). ‘

Uswiadomienie sobie ugieé i naprezen, zjawiajacych
sig w podstawie betonowe] jezdni, oraz cignienia jednostko-
wego na ziemiq. staje sig potrzeba budownictwa nowo-
czesnego briuku wislkomiejskiego.

Teoretycznie wytrzymato§é plyty betonowej zalezy od
stosunku »n jej wspdlezynnikéw sprezystoseil By na ci§nienie
i E, na ciagnienie. Stosunek ten okresla polozenie plasz-
ezyzny obojetne] w uginanej ptycie w nastepujacy np. spo-
s6b (rys. 1).

Przekrsj plyty dzieli sig poziomemi w jednakowej odle-
glosei plaszezyznami na czeSei F'iz pomocs wieloboku 4B0O
wykresla wielobok sznurowylK; w danym wypadku jest nim
parabola; czesei F, ciagnione, przedstawiaja, statycznie 1/n
wartosei tychize #' Sciskanych; odpowiada im wéwezas pa-
rabola Lk. Przecigeie sig obu paraboli w p. § wskazuje po-
Yozenie szukanej plaszezyzny obojetnej w plycie betonowej.
Odlegtoéé y, ptaszezyzny obojetnej od wierzchu plyty obli-
cza slg W sposéb nastepujacy: z réwnania y?==2px para-

. . el .1 .
boli IK odcieta S@ réwna sie o ¥,% ta sama odcigta zréw-

nania (b — y)?=2px paraboli Lk réwna sie 21'_}7_2 (b — g%

) Por. Zeitschriff fiir Transportwesen und Strassenbau, 1911,
str. 99 1 171; 1912, str. 394; 1913, str. 224 i 822.

--——-_1_ 12~—,~L _ 2 ?/1 — }_ > . e
SG——ZP % =5 (h — y)% =V oraz 4, h=
=1:(1+Vn). Beton w podstawie bruku pracuje przy.
zmiennych wstrzagnieniach od ruchu kolowego, wobec cze-
go przyjmuje n==16 dla betonu gredunio-dobrego, uzytego
do fundamentu bruku. W takim razie plaszezyzna obojgtna
lezy od wierzehu plyty w 1/(1 4 Vn)=1/5 wysokosei plyty.

Moment bezwladnosei J plyty betonowej wyobraza
zakreskowana plaszezyzna LSI, natomiast wiadomy mo-

ment Tli h* plyty o warstwach réwnej wytrzymalosei na ci-
$nienie i ciaggnienie wyobraza plaszezyzna LCI. J: % W=

o 2 —
=8G: (D =g 1" o (g h) = =2 LV

: AR
dla n =16 J__(m) o

Podstawa betonowa bruku pod naciskiem P kola
wgniata sl w ziemie posadowa na bardzo mals wielkosé €.
Ugniot ziemi mozna uwazaé za sprezysty i cisnienie jed-
nostkowe ¢ za proporcyonalne do C, ezyli g =Fk.(?). Przy
takiem zalozeniu réwnowage ugiete] plyty fundamentowe;,
spoczywajacej na pelnej $cisle] ziemi, okresla nastepujace
réwnanie %):

xt xs
s=ali-5 prep e )t
xs xl() '
z?— — —
+02( FE T e e )+

xlO

xe
+eflog e | — 5+ g i

]+

1,447 . 10528 — 2,882 10~ 10 &, . . . } )

W réwnaniu tem 2 = ¢ : J, prayczem I oznacza dlugosé,

ktdra, oblicza sig z nastepujacego wzoru, jezeli uwzglednié
w nim wy%e] obliczony moment bezwladnosei betonu,

' 2 3

I — Zn _ d(@_‘j—:a) _1_; 0]

mi—1 12 0+ V) &

m Jest to zwezenie jednostkowe=ok. 1°/4; zmienna & =r:,

przyczems oznacza promief, czyliodlegto§é punktu od $rod-

ka nacisku kola; ezyonik ¢, == . ¢,; ¢,== ~—1,1159. ¢, ®), czyn-
nik za$ ¢, wypada obliczaé z uwzglednieniem grubosei h
Pplyty ze wzoru '
P 6
C, = - P h B ))
3l —— (2
B k! {1 8 ( Z)

jezeli- przyjaé, ze nacisk kola przenika wglab podstawy stoz-
kowo 1 ze spodnia $rednica stozka réwna sig podwdjne]j gru-
bosei podstawy. ' '

3) Foppl, Festigkeitslehre, 1914, str. 238.

3 Por. I'oppl, Die wichtigsten Lehren der hoheren Elastizi~
titstheorie, str. 119, (140). .

%) Toppl, V, str. 114, (121).
§) Toppl, V, str. 124,
%) Por. Foppl, V, (147). Por, Z. f. Tr. u. Str, 1914, str. 639.
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Najwigksze ugiecie {, plyty w osi nacisku kola otrzy-
muyje sig z réwnania (1), zakladajac € =0; zoz—z‘l =C;=T.Cy
tp=mc,l. Odpowiada mu tez najwieksze ciénienie g, na
ziemie: g, =kl,=rkme,l.

G’ﬁ.zl%:

Z4 ﬂi

af f

lo|  |esy5Y asof

Ugiecia i ciénienia plyty ma ziemig poza osig cigzaru
kola obliczylem ze wzoru (1) na 2, ktére po ustawieniu po-
danych wartosdei dla ¢, i ¢, oraz przerébee liezbowe] przed-
stawia sie jak nastepuje:
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Prof. Foppl, podajae 0,25 mm sprezystego ugniotu zie-
mi pod naciskiem 10 %g na 1 ¢m?, przyjmuje & = 40 kg/cm?,
aze I, =2500001 in=16, wiec I* =19 1,5762 . h®, a war-
t0§6 ¢, dla 1 ¢ nacisku kota :

1000
€= [ i
1005,31 . s ]l — 0,3927 -1—2}

Najwieksze za$ ci§nienie jednostkowe na ziemig
g, = 40.L, = 125,664 . ¢, . I.

W ponizsze] tablicy ,g," obliczam wedlug tych wzo-
réw wartosei dla réznych grubosei i plyty fundamentowe;j
Lruku; zaé na rys. 2 przedstawiam niektdre z nich w posta-
ci krzywyeh.

Tablica ,q,“.

hem . . . . . 30 25 20 15 10
! om. 39,67 | 3460 | 209,26 | 2358 | 17,40
il 07564 | 0,7226 | 0,6849 | 0,369 | 0,5747
_ .
1—%(-’}) : 07756 | 07940 | 08165 | 08408 | 0,8701
¢y 106 . 20,56 | 80,24 | 48,60 | 9009 | 217,26
Ly M . 00257 | 0,0330 | 0,0448 | 0,670 | 0,119
0 kglem? . 01028 | 0,1318 | 0,1791 | 02679 | 0,4764

') Por. Saliger, Der Eisenbeton, 1911, str. 22.

2 6,69
— = —0,015625 . ot +
o 7:(1 0,015625 -+ 100

0,27127 "
106

@ —.. | —

— 1,1159 (x2 — 0,017361 . 2% - e S

0,27127

108
xs xw
—+ 1,447 o8 2,382 i5 4

—+log [m2—~0,017361 AR 0 —

Wyniki zestawiam w ponizszej tablicy ,z".

Tablica ,,2'

x=7r:l= 0 0,25 0,50 0,75 | L,25~

zie, = —+ 3,1416 | -+2,9852 | -+ 2,6816 | + 2,3358 | 4 1,6327

LA . 1,00 005 | 0,854 | 0,742 0,519

= € .

w=ril= 1,50 2,50 3,50 1,00 2,00
2ic, = 41,3260 | - 04449 |~ 0,1700 |  — —

2t 0422 | 0142 | 0054 | 0648 | 0258

Zp So N

T=r:l= 300 | 3,887 - | = —
RiCy= _— —_ — —_ —

2t 0066 | — - — -

2 G | |
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Ostatnie 4 liczby podaje wedlug H. Hertzal), przy-

czem 8,887 ma oznaczaé /. V9 . m

Na rys. 8 wedlug danych tablicy ,2¢ wykresliloem
krzywa ugiecia plyty. Jest ona jednoczesnie krzywa, cisnie-
nia jednostkowego na ziemie. Jest rzecza oczywista, ze krzy-
wa moze stuzy¢ do wyznaczenia dla danego punktu podsta-
wy sumy wplywéw dowolne] liczby cigzardw, cisnacych na
jezdnig w odlegloéeiach 7, 7,, 7, it. d. od danego punktu.

Wskutek uginania sig plyty powstaja w niej hapreze-

1) Wiedemanns Annalen, 1884, str. 449.

nia, w swem zespole réwnowaszace moment gnacy zewneivz-
nego nacisku kota. Naprezenie o, w kierunku plormenm
rozeiagajace czastke iworzywa betonowego okredla réw-
nanie 2):

m e ?z 1 de

A N | B l da:Z—‘ T da:)

w kirem e oznaecza odleglosé czastki od plaszezyzny obo-
jetne].

(C. d. n) Z. Klamborowsks, inz.

Yy Foppl, V, str. 127.

Projekty kanatow s’rodkowo-europejSkich.

. Dzieki memoryatowi wielkiego ksigeia Henryka Ferdy-
nanda, pod tytultem: ,Drogi wodne Europy Srodkowej“, roz-
wdj niemieckiego wschodniego systemu kanaléw lacznie z au-
stryackimi i w polaczeniu z okregiem polsko-rosyjskim, wstgpil
z uprzednich rozwazan w nowe, powazniejsze stadyum.

Autor powyiszego memoryatu, tresé, ktérego czerpiemy
z cuasopisma Zentraldlait f. Wasserbau w, Wasserwirtschafi
N 17/18 r. b., nalezacy do austryackiego domu panujacego, za-
leca budowe kanatu pomigdzy Dunajem i Odra i zaznacza do-
bitnie korzysei, jakieby juz obecnie miaty miejsce dla czwor-
przymierza wobec odciecia od mérz, gdyby juz istniato podob-
ne potaczenie migdzy Pdinocy i Poludmem

Pod warunkiem spozytkowania biegu rz. Opawy, nowa
droga wodna powinna przedewszystkiem staé sie linis laczacs
‘Wieden-Bogumin, przyczem winna na pélnocy rozgalezienia-
mi potaczyd sig z Wisly 1 z Elba, podczas gdy Dunaj w dét od
‘Wiednia bytby urzgdzony dla wielkiego ruchu zeglownego.

Na przyszloéé droga polaczenia sie z kanatem $rodko-
wym otworzyloby sig polgczenie okregu Refiskiego z Potu-
dniem. Idea ta od niepamietnych czaséw zaprzatata umysty
Judzkie. -Wszak Karol Wielki juz zamierzal ztgczyé Ren z Du-
najem, Autor oblicza, w jakim stopniu skrécitoby sie droge
dzigki tym polaczeniom: obecnie droga morska od ujécia Du-
naju do Rotterdamu, Hamburga, Szczecina lub Gdanska wyno-
si od 6500 do 7500 km, przy wspomnianych wyze] polacze-
niach wynositaby: do Rotterdamu 3656 km, do Hamburga
3270, do Szezecina 2920, do Gdariska 3200.

W ten sposéb umozliwione tatwe potgczenie mérz: Czar-
nego, Pétnocnego i Battylcu, jest istotnie rzecza tak wielkie]
wagl, ze zalecany z innej strony plan wytworzenia wielkiej
drogi zeglownej Wieden-Regensburg, przy jednoczesnem prze-
dtuzeniu kanatu Ludwika do Menu, wykonanie ktérego po-
clhitonie zresztyg wigksze sumy (budowa kanatu Dunaj-Odra
obliczona jest na miliony koron), winien byé na razie za-
niechany.

Nalezy 2z uznaniem podkre§lié stowa wielkiego ksigeia
Henryka Ferdynanda, ktéremi swdj referat zakancza: ,z ra-
cyl swojego historycznego i geograficznego polozenia zada-
niem Austro-Wegier jest byé tacznikiem miedzy Wschodem
i Zachodem. Dunaj od najdawniejszych czaséw jest do tego
wskazany. Wojna §wiatowa zlaczyla silnymi weztami 150 mi-
lionéw ludzi na przestrzeni od morza Pélnocnego do Eufrutu
i od Adryatyku do morza Czarnego. Ten wezel zadzierzgnie-
ty dzieki najwiekszej, wojnie w dziejach $wiata, winien na
przysztodé staéd sie tacznikiem gospodarczym i handel oraz do-
brobyt tych ludéw znakomicie polepszyé. W tym wypadku
wlaénie gtéwne zadanie przypadnie Dunajowi, wlaczonemn do
sieci niemieckich drég wodnych®.

Reka w ten sposéh wyciagnigta do nas od potudnia,
spotka taka samsg w przyjaznym udcisku wyciggnieta od
péinocy.

Zaznaczenie tego bylo najwasniejsza spraws konferencyi
miast zachodnio-pruskich, ktére po 25.ciu latach od chwili
zorganizowania si¢ w zwigzek, obradowaly w Gdansku od
d. 8-go do 5-go czerwea. Juz na poprzedniem zebranin po-
ufnem ta sprawa zajmowala umysty i obecnie powinna skionié
przedstawiciell miast zainteresowanych, nad Wisls polozonych,
do jasnego sformulowania swoich zyczer. Rola, jaka Wisle
w tych projektach przypada, byta uzasadniona przez prof. polit.
gdanskiej Ehlerta: Wista w stosunku do wszystkich rzek nie-
mieckich posiada najwigksze dorzecze (195000 km?) i na prze-
strzeni zeglowne] od Krakows do Gdanska przewyzsza dorze-
cze Elby o 150 &tm. Niezaleznie od tego Wschéd, gdzie natu-
ra sama, dzighi sformowaniu niziny w czasach okresu lodowe-
go, jak gdyby uroboty przygotowawcze wykonala w celu
regulacyi rzek i budowy kanaléw, ze wzgledéw na koszta bu-
dowy znajduje si¢ w znacznie lepszych warunkach anizeli
§rodkowe i poludniowe Niemcy.

Mimo to na Wisle mogs kursowaé statki o pojemmnoseci
ponizej 400 tonn, gdy tymeczasem na Odrze juz od Kosel (Kozle)
poczawszy, kursujg statki od 400 do 1000 tonn; po Elbie, po-
czgwszy od Mithlbergu, kursowaé moga jeszcze wigksze statki.

Na konferencyi miast zachodnio-pruskich postanowiono:

1) regulacye Wisly na terenie pruskim w interesie ze-
glugi bezwlocznie przedsiewzigé wszelkimi $rodkami, azeby
mozliwie szybko mogly po Wisle, od ujécia jej az do Torunia,
kursowaé statki do 1000 tonn pojemnosci;

2) wplywaé, azeby jednoczeSnie nastapita 1egula,cya Wi-
sty na terenie polsklm, ‘

3) mieé na wzgledzie budowe wyze] wymlemonych linii
komunikacyjnych.

W rzedzie tych ostatnich, précz koncowego polaczenia
kanatu Dunaj-Odra, winno powstaé rozgalezienie w kierunku
Odesy (linia San-Dniestr), jak réwniez jedno do Gornos’la,skie—
go Zaglebia wqglowego w kierunku na Tarnowice.

Da,lej siggajace projekty zmierzajs, do Sciflejszego zorga-
nizowania wieksze] czeéei wschodnio-niemieckich obrotéw han-
dlowych: Gdarisk z wolnym portem przeznaczyé na punkt
oparcia i zlgezyé go z handlowym okregiem austryackim, pét-
wyspem Balkanskim i morzem Czarnem.

Bytoby rzeczs niezmiernej wagli pozyskad dla. tych pla-
néw réwniez przyszle Krélestwo Polskie.

W celu dalszego opracowania wyzej wymienionych za-
dan, postanowiono na zebraniu zalozyé Zwiazek zeglugi na
Wisle.

Kanat Odra-Warta-Noteé.

7 polecenia Zwigzku Prowincyonalnego dla podniesienia
zeglugl na rzekach i kanatach w prowineyi Poznanskiej, inspek-
tor budowlany Freystedt z Poznania opracowal nowy projeks
kanatu Odra-Warta-Noted,

') Zentralblatt filr Wasserbau und Wasserwirtschaft N 17/18,

r. 1917,

Obecnie w postaci broszury opublikowano sprawozdanie
2z generalnego zebrania wymienionego zwigzku, jakie sig odby-
Yo w kwestyi tego projelctu w d. 3 marca.

Mysl wybudowania kanatu- Zeglownego migdzy Odra,
Wanrtsg i Notemq nie Jest mowg i juz przed 23-ma laty byta
przez wymlenlony zwiazek podejmowana.
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Dzigki dodwiadezeniom, nabytym w czasie wojny, projekt
wszedl w nowe stadyum.

‘We wschodnich Niemczech dal sig szczegdlnie odezuwad
brak drogi wodnej w kierunku z poludnia mna péinoc, kiéraby
laczyla dwie gldwne rzeki: Odre w gérnym biegu 1 Wisle
w dolnym biegu wpoprzek wschodnich Niemiec i nastgpnie
przy spozytkowaniu czesci Warty z kanatem Bydgoskim—pro-
wineye Slgska, w szezeglnosel uprzemystowiony okrag Gérno-
Slaski z Prusami zachodniemi i wschodniemi.

Ze wzgledu na wielks drogg okélna, jaks muszg odbywaé

statki na drodze ze Slaska do Prus wschodnich i odwrotnie przez
Kostrzyn i przez to oczywiscie oplacaé wysokie stawki tary-
fowe, dotad jeszcze nie odbywa sie prawidlowy ruch zeglow-
ny miedzy Pétnoco-Wschodem i Poludnio-Wschodem; nowy
projekt kanatu Odra-Warta-Noteé winien tego rodzaju komu-
nikacye umozliwié i uezynié tansza. Kanal ten stworzy no-
we warunki rozwoju nie tylko dla ziemi Pozpanskiej, ale
1 dla wogla Slaskiego 1 dla przemystu Slaskiego otworzy no-
we tereny zbytu, gdys Wisla, a przez to Gdansk i Krélewiec,
nastepnie wschodni i pélnocno-wschodni okrag morza Pét-
nocnego wiecej beda do Slaska zblizone.

Obecna droga okélna przez Kostrzyn jest zbyt daleka
i nlewygodna. Jezeli wegiel $laski uda sig w sprzyjajacych
warunkach splawiaé do Gidariska 1 Krélewea, wyrugnje on wte-
dy i zastapi wegiel angielski.

Droga morska od Swinoujscia do Neufahrwasser, ktéra
wynosi okragle 400 km, bedzie zaoszczedzona, jereli znajdzie
sig dostatecznie skrdcong droge dla kanaiu Odra-Warta-Noteé.

Statki z rudg z polnocne] Szwecyi, przerabiang w gérno-
$laskich zakladach przemyslowych, ktére przybywajs obecnie
do Swinoujécia, mogtyby dowozié rude do Neufahrwasser
i w ten sposéb skrécié sobie droge o 130 km. Dla Torunia
i Elblagu ta powa droga zeglowna posiadalaby tez wybitne
zZnaczenie,

Koszt kanatu Odra-Warta przy dtugosei 91 km wynidstby
wedlug cen przedwojennych 27 milionéw marel, koszt kanatu
Warta-Noteé, przy dlugosei 79,1 km, wzglednie 118,9 lub na-
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wet, 125 fon, wyniesie 27, ewentualnie 81, wzglednie 38 milio-
ny marek. Do powyzszych kosztéw dochodzi jeszeze 1 milion
marek na ulepszenie splawu na Wareie,

Po wybrzegowanmu kanalu odlegtodci na drodze wodnej
uksztattujs sie w nastepujacy sposdb:

SRR
B g all a4 § |Skrécenie drogi
Ce S |EhalEu™ .
VR c/)_§ N >,'§ S .g,g wodne] przez
s (2188 182H | jaam
) S RE g2 anal fm
I A L LTS
0d Wroctawia do Pozna- ‘ .

nia .. . . .| 6042050 2050 @ — 400

Port Brdy km 230 652 | 350,6| 360,3 | 3851,5 1302,5 290,9 303,4

Przez Noteé Neufahr-

Wasser . .| 848 | 544,0| 553,0 | 544,0 |303 205 303

Skrécenie drogi i obnizenie kosztu przewozu towarédw be-
dzie bardzo znaczne. W razie urzeczywistnienia kanalu Dunaj-
Odra, kanat Odra-Warta-Noteé nabierze jeszcze wigkszego zna-
czenia.

Wedtug projektu Freystedta, droga zeglowna dla stat-
kéw 600 tonn pojemnodei powinna odigezyé sig od Odry przy
Koeben, powyzej Glogowa (Glogau), nastepnie prowadzié okoto
Guzowa (Guhsau), Lissy i Czempina, a przy Mitkach (Mitken)
i Mosinie (Moschin) wpada¢ do Warty. W tem miejscu po-
winna Warte opuscié i i8¢ przez Skoki-Wagrowiec-Golancz.
(Schocken-Wongrowitz-Gollantsch) i wpadaé do Noteci powy-
zej szluzy przy Gromadnie (Gromadener-Schleuse), albo przez
Janowice-Znin-Szubin (Jannowitz-Znin-Schubin) -dosiegnaé ka-
nafu Bydgoskiego przy Szluzie VIIT-ef, lub wreszcie przejsé na
potudnie od Bydgoszeza i wpasé do Brdy przy Kapusciskach
Wielkich (Schénhagen). 4. P.

ROZMAITOSCI

Drogl wodne w Polsce (Wasser- und Wegebau - Zeitschrift
Ne 3/4). Do dorzecza Wisty nalezs 1zeki: Pilica, Wieprz, Bug, Na-
rew, Biebrza 1 kanal Augustowski, ktéry laczy dorzecze Wisty z Nie-
mnem; diugo8é jego wynosi 101,345 Im i moga po nim przepiywaé
tratwy i mate krypy. Do dorzecza Warty wewnatrz Krélestwa Pol-
skiego nalezy tylko graniczna rzeka Prosna, pozostate doplywy War-
ty s& hez znaczenin. Aczkolwiek Niemen nie moze byé zaliczony do
drég wodnych XKr6lestwa Polskiego, - jednakze w pewnem miejscu,
w najbardziej pélnocnej czesci gubernii Suwalskiej, stanowi granice
miedzy Polsks a Litwa. Litwa i Biatoru$ sg krajami lezacymi poza
Niemnem, oczywifcie wige Niemen wraz.z dorzeczem jest drogg
wodng wyrmienionych krajéw. Ogélna diugo$é polskich rzek. i kanaléw
wynosi 5703,1 km, =z tej ilosci na dorzecze Wisty przypada 5046,9 fem.
Splawnych jest 4400,2 km, =z te] ilosci wiqee] niz potowa, bo 2252,2
km wylacznie dla tratew, a tylko 2148 km dla malych kryp. Statki
parowe i wigksze barki mogs korzystaé tylko z dorzecza Wisty na
diugosei 820,5 km. ’

Powyisze liczby wskazujs, jak mato czynil rzad rosyjski dla bu-
dowy i konserwacyi drédg wodnych w Polsce.

Tego rodzaju rzeks, jak np. Wisla, ktéra wszystkie dane przy-
rodzone posiada, zeby staé si¢ dogodng drogg wodng, W granicach
Polski nie jest jeszcze dotad uregulowansg; koryto rzeki zmienia sig
corocznie na wiosng i spowodowywa stale powtarzajace sig wypad-
ki nievegnlarno$ci w zegludze.

W géroym biegu swoim w poblizu Krakowa, Wisla posiada
taka obfitoéé wody, ze bez wielkich kosztéw moze byé uregulows-

na i utrzymana w nalezytym stanie. Koryto rzeki moznaby, poczaw-
szy juz od Krakowa, poglebié do 1,5 m i w ten sposdéb przez cals
diugodé biegu Wisty po przez zyzne polskie pola moglyby kursowaé
statkl do 400 tonn pojemnobei 1 wyze. :

Jak niekorzystnie na stan Zycia gospodarczego w Polsce wply-
wa zaniedbanie Wisly, wynika juz z tego, ze iloéé przewozonych Wi-
slg tadunkéw z roku na rok sig zmniejsza; w r. 1885 np. przez ko-
morg Torun-Wisla przeszto 61 000 tonn zboza, w ostatnich lalach
przed wojng zaledwie 5000 tonn.

Po zawarciu pokoju wiele bardzo waznych i daleko idacych
projektéw w kierunku -budowy drég wodnych czekaé bedzie w Pol-
sce na urzeczywistnienie. Dosé wspormnieé tylko: budowg kanalu
migdzy Wartg i Pilicg, przez co okrag przemystowy 1édzki otrzy- -
malby drogg wodng, a dorzecze Warty byloby polaczone z dorze- -
czem Wisty; dalej, budowa kanalu miedzy Wistg w poblizu Krako-
wa i Odrg w poblitu Opola (niem. Oppeln, miasto powiatowe na
Gémym Slgsku), przez co droga wodng bytyby polgczone gérno-
$laski okrag przemystowy i poblizkie Zagtebie Dabrowieckie.

Réwnolegle do budowy kanaléw winna i§6 planowa regulacya
1 utrzymanie wszystkich istniejacych polskich drég wodnych. Ponie-
waz w tym kierunku za czasow rzadéw rosyjskich faktycznie nic
nie bylo przedsigbrane, przyszte wiadze polskie beds mialy duze
i wdzigezne zadanie, ktérego wykonanie zapewni Polsce weigz wrra-
stajacy dobrobyt i pomyélny rozwdj. A. P.

Wydawea Feliks Kucharzewskl. Redaktor odp. Stanistaw Manduk.
’ Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, ul. Czackiego M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdw).
Za pozwoleniem cenzury niemieckiej 1917 r.
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