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Kilka uwag o demobilizacyi kolei zelaznych w Galicyi i Krolestwie Polskiem

referat wygloszony dnia 19. grudnia 1917 w Polskiem Towarzystwie Politechnicznem przez Stanislawa Rybickiego, b. dy-
rektora kolei parnstwowych.

Obecna wojna wywolala w kazdej dziedzinie |

nieoczekiwane objawy 1 wzbogacila nas'w doswiad-
czenia, ktore stanowia dla nas przykrs niespodzianke.
Ona sprowadzila przewrét nietylko w rzeczywistych
stosunkach, ale takze w pojeciach, jakie poprzednio
1stnialy co do wplywu wojny na wszystkie dzialy
Zycia gospodarczego. Podobny przewrét pojeé 1 sto-
sunkéw zaistnial podczas wojny takze w dziedzinie
kolei zelaznych.

Plany wojskowe, wypracowane przed wojna,
dotyczgce zadania jakie mialy spelnié koleje zelazne,
byly zbudowane na do$wiadczeniach ostatnich wojen
1 polegaly na zalozeniu, Ze z chwilg wypowiedzenia
wojny koleje przestajag byé srodkiem komunikacyj-
nym dla potrzeb cywilnej ludnosci i przemieniajg
S1¢ w narzedzie pomocnicze wojska, Ze jednak czas
trwania wojny jest ograniczony do niedlugiego okre-
su, a wiasciwy teren wojenny zajmuje niewielks
cze$é siecl kolejowej.

Te programy zawieraly wigc jako punkt wyjscia
zupelne zastanowienie ruchu cywilnego.

Tymczasem obecna wojna okazala dowodnie, Ze
ten program byi{ bledng teorys i dzieje Lkolei zela-
znych w czasie wojny potoczyly sie zupelnie innymi
torami, anizeli projektowano. Trzy momenty, z kté-
rymi sig nie liczono, spowodowaly przewrdt w pier-
wotnym programie, a z drugiej strony odbily si¢ na
calym aparacie kolejowym w sposéb nieprzewidzia-
ny. Tymi momentami byly: dlugetrwalo$é wojny,
réwnolegle prowadzenie ruchu wojennego i ruchu
cywilnego, i réwnoczesne prowadzenie wojny na kilku
frontach. Na te ewentualnosci koleje nie byly i nie
mogly byé przygotowane, i dlatego wynikiem tych
niespodziewanych okolicznosci jest ciezka kryays,
Jaka dzi§ zagraza kolejom Zelaznym.

Program wojenny wymagal od calego aparatu
kolei zelaznych najwigkszego wytezZenia, najzupel-
niejszego wyzyskania wszystkich sil i wszystkich
urzagdzen, stawiajac wszystko 1 wylacznie do rozpo-
rzgdzenia wojska, liczac, Ze to nateZenie potrwa
kilka tygodni, kilka miesiecy, i Ze caly aparat po-
wréei wkréotce do réwnowagi i normalnego stanu.
Tymczasem to natezenie trwa juz poélczwarta roku,
a wskutek Lkoniecznosci réwnoleglego prowadzenia
ruchu cywilnego i wojskowego, 1 réwnoczesnej ob-
stugi kilku frontéw bojowych, wzmoglo sie do nie-
pi'zewidzianych granic 1 wywolalo nieprzewidziane
skutki.

To nadmierne nateZenie manifestowalo sig naj-
plerw w przecigZeniu pojedynczych szlakéw, ktére
wskutek wymogéw wojskowych musialy objaé zna-
cznie wigkszg ilo$é pociagéw, anizeli ich sprawnosé
1 urzadzenie na to dozwalaly. W parze z przecigze-
niem szlakéw mialo miejsce nadmierne i nieprawi-
dlowe obcigzenie pojedynczych pociagéw, z wszyst-
kimi stagd powstajacymi skutkami nieregularnego
ruchu, zbytniego nateZenia lokomotyw, urywania sie
pociagdéw i t. d. Nadmierne, dorywcze a gorgczkowe
prace personalu kolejowego byly towarzyszacym ob-
jawem jego przecigzenia, jak zniszczenie 1 przed-
wezesne zuzycie taboru skutkiem jego nadmiernego
wyzyskania, braku czasu do naprawy i braku po-
trzebnych materyaléw do jej wykonania.

‘Wyobrazmy sobie te stosunki, trwajace przez
poélezwarta roku, pogarszajace si¢ nieustannie, te
dysproporcye miedzy wymogami ruchu wojskowego
1 cywilnego & coraz bardziej zmniejszajacs sie spraw-
noscig kolei, dysproporcye, ktéra sig¢ nieustannie
wzmaga, stawiajac zarzgd koleli przed zadaniami
nad sily, problematami nie dajacymi si¢ rozwigzac.

Sama sprawa taboru wywoluje najciezsze troski.
Mimo, Z%e w czasie wojny zaméwiono nowych wo-
z6w w liczbie 36%, calej ilosci wozdw, ktore byly
przed wojng do rozporzgdzenia, to jednak ilo$¢ wo-
z0w nadajagcych si¢ do uzycia zmniejszala sie
i1 zmniejsza w przeraZajgcy spos6b, bo ich zuzycie
1 zniszezenie postepuje znacznie szybszym krokiem,
anizeli budowa nowych wozéw. Trzeba sobie uprzy-
tomnié, ze tysigce wehikuléw zniszczalo, zginelo
w czasie operacyli wojennych, ze na liniach kolei
wojskowych bedacych w ruchu w okupowanych
przez panstwa centralne obszarach, a wynoszacych
obecnie blizko 15.000 Zm toczy sie dziennie 2.600
austryackich wozéw kolejowych, i Ze te cyfry, obok
zniszezenia taboréw, wyrwaly wielkie luki w jego
szeregach.

Obok zniszczonego taboru sg zniszczone lub
zuzyte zaklady kolejowe, jest zaniedbang powierzchnia,
zdekompletowane sa urzadzenia warsztatowe, wyczer-
pane zapasy materyaléw i przemeczony a przepra-
cowany caly personal.

W tych warunkach rozwiklanie normalnego
ruchu napotykaloby na nieprzezwyciezone trudnosei,
nic wigc dziwnego, Ze opanowanie nieregularnego,
nieobliczalnego, chwilami nadmiernie wzmozonego
lub naprzemian slabngcego ruchu wojennego, przy
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réwnoczesnem prowadzeniu cywilnych transportow
0séb 1 towaréw, jest zadaniem nie do pokonania.
Dzisiaj ruch wojskowy da sie tylko w ten sposéb
utrzymad, ze wymogi ruchu cywilnego sg stale usu-
wane na drugi plan, ruch cywilny stal sig malum
necessarium, ktoére sig ledwo toleruje, uznajac jego
potrzeby jako wygdérowane lub nieistniejgce.

Przez ograniczenie i zastanowienie ruchu cy-
wilnego, na jaki sig od czterdziestu miesigcy pa-
trzymy, zostalo cale nasze zycie ekonomiczne —
o ile je wojna nie zupelnie zniszczyla — zdlawione
1 ubezwladnione.

Oplakane stosunki kolejowe, panujgce prawie
bez przerwy od poczatku wojny, przyczyniaja sig
w wielkie] mierze do spustoszen, wywolanych sta-
nem wojennym 1 nie dozwalaja na podZwignigcie
sig kraju z nedzy, w jaks popadl. Odbudowa wszyst-
kich dzialéw zycia gospodarczego jest nagla, nie-
cierpigcg zwloki, jest jedynym ostatnim ratunkiem
dla zrujnowanego kraju, ale odbudowa jest utopis,
jak dlugo potrwajs obecne stosunki kolejowe. Nikt
nigdzie dojechaé nie moze, kazda podréz rolnika,
przemyslowca, nawet publicznego funkecyonaryusza
dla zalatwienia najpilniejszych spraw odbudowy
lub przeprowadzenia akcyi ratunkowej, jest dzis
przedsigwzigciem czesto daremnem, zawsze przed-
siewzieciem polaczonem z nieslychanem trudem,
niebezpieczenstwem dla zdrowia, nieobliczalng stratg
tego teraz podwéjnie drogiego czasu. O transpor-
tach towaréw dla ludnosci cywilnej niema mowy,
miesigcami  jest ruch tych posylek zastanawiany
i nawet artykuly poZywienia i przedmioty najbar-
dziej piekgcego codziennego zapotrzebowania czekaja
tygodniami, zanim sig uda je przemycié¢ na miejsce
ich przeznaczenia.

Jakie skutki taki zanik §rodkéw komunikacyj-
nych wywolad musi, tego smutnym dowodem jest
akcya ratunkowa dla powiatéw wschodniej Galicyi,
w lecie odzyskanych po dlugotrwalych walkach
i nieprzyjacielskiej inwazyi. Wiele miesigcy nply-
nelo od chwili oswobodzenia tych obszaréw od nie-
przyjaciela, a do dzi$ dnia nie stangl tam ani jeden
budynek mieszkalny dla bezdomnej ludnosci, nie do-
niesiono tam ani jednego wagonu materyaléw bu-
dowlanych, jak desek, szkla, lub tektury dachowej
dla naprawy uszkodzonych doméw, a dziesiatki ty-
sigcy wracajacych uchodzcédw blgka sig wsrod zgliszez
i rain zniszczonych ojezystych domostw, szukajac
nadaremnie schronienia, narazajac siebie na chorobe
a dzieci na $mieré¢ wsrod cigzkiej zimy podolskiego
klimatu.

We wszystkich krajach, ktére sluzyly za wi-
downie operacyl wojennych, koleje Zelazne, wyzy-
skiwane bezwzglednie do celéw wolskowych, przed-
stawiaja dzi$ stan zniszczenia 1 dezorganizacyl,
i w programie prac, ktéry podjely rdéine rzadowe
i prywatne instytucye w celu przygotowania demo-
bilizacyi i zorganizowania ,przejsciowej gospodarki®,
wazne miejsce zajmuje kwestya przywrécenia spraw-
nosei nadwerezonemu aparatowi kolejowemu i przy-
gotowania go do waznych zadan, ktore bgdzie mial
do spelnienia od pierwszej chwili po zawarciu po-
koju. Mozna $mialo twierdzié, ze wobec niepewnego
jeszcze, ale w kazdym razie spodziewanego konca
wojny, nalezaloby dzisiaj z najwiekszym pospie-
chem 1 usilnodcis czynié przygotowania do pod-
niesienia sprawnosci aparatu kolejowego i do takiego

jego wyposazenia, aby sprostal obecnym i przysztym
wielkim zadaniom, ktére na niego czekajs. U nas
w Austryl nie mozna sie dopatrze¢ ani takiego sze-
roko zakrojonego programu, ani w tym kierunku
prezedsiewzietych krokow, i zdawaloby sie, Ze miaro-
dajne czynniki na polu kolejnictwa jak ina innych
polach gospodarki spolecznej sg zapatrzone w wojne,
jak w slonce, tak Ze nig oflepieni, nie widzg poza
nig Zadnych nawet najwazniejszych probleméw go-
spodarki spolecznej. Z uzasadniong obawg mozna
mys$le¢ o gwaltownym wzroécie wymagan, jakie ta
gospodarka postawi co do transportéw kolejowych
z chwila zapewnionego pokoju i réwnoczeénie o zmniej-
szonej sprawnos$ci aparatu kolejowego, wywolanej
usterkami i szkodami wojnag wyrzadzonemi. Nie be-
dzie to pesymizmem prognostykowad, ze gdy po za-
warciu pokoju okaza sig pierwsze objawy odradza-
jacego sie Zycia spolecznego w krajach dotknietych
pozogg wojenng, cigzka kryzys, ktéra zawitala na
polu komunikacyi, zaciezy na calej odbudowie, te
odbudowe utrudni i ku najwigkszej szkodzie dla
spoleczenstwa wstrzyma i op6zni.

Dla wszystkich panstw prowadzach wojng na-
stala chwila najspieszniejszego ustalenia programu
dla demobilizacyi kolei Zelaznyah i natychmiasto-
wego poprowadzenia tego programu w Zycie, bo
kazdy stracony miesiac grozi niepowetowanemi stra-
tami. Przy demobilizacyi kolei Zelaznych wysuwajg
sig na pierwszy plan sprawy uzupelnienia personalu
i taboru.

Dowodem, Zze w Austryi nie liczono sie z dluz-
szem trwaniem wojny, jest okoliczno$é, Ze na po-
czatku wojny zarzad kole1 panstwowych austryackich
zgodzil sig na powolanie czgsci personalu kolejowe-
go pod bron dla pelnienia sluzby na froncie. Pézniej,
gdy wymogi wojskowego ruchu kolejowego rosly
1 gdy przyszlo uruchomié sie¢ kolei w zajetych ob-
szarach nieprzyjacielskich, zapotrzebowanie personalu
kolejowego tak sig wzmoglo, Ze odwolano z armii
powolanych pod bron kolejarzy i uznano koniecznosé
uwolnienia kazdego pracownika kolejowego od sluzby
wojskowej, z wyjatkiem sluzby w formacyach woj-
skowo-kolejowych. Wsrod takich okolicznosei nie
dalo si¢ unikngé, aby pewien zastep pod bron po-
wolanych kolejarzy, ktéry albo padl ofiarg chordb
i trndow wojennych, albo poleg! na polach bitew,
nie uby! bezpowrotnie dla sluzby kolejowej. Na sze-
regach pracownikéw, ktérzy pozostali na swych po-
sterunkach w sluzbie kolejowej, odbila wojna w inny
sposéb swe sSlady. WyteZajaca, nadmierna praca
wiréd najelgzszych warunkéw wyczerpala i oslabila
niejeden organizm, zmniejszyla ich sprawnosé i spo-
wodowala, ze wydatnosé pracy tych kolejarzy mimo
ich najlepszych checi jest o wiele mmniejszg, anizeli
byla przed wojna. Gdy wojna wyrzadzala szczerby
w szeregach personalu, doznawal on réwnoczesnie
wielkie] ujmy z tego powodu, Ze przez lata wojny
ustal wszelki normalny przyrost mlodego personalu,
ktéry w czasach pokojowych werbowano 1 wyszko-
lano, wcielajac go stopniowo w “szeregi funkeyo-
naryuszow pelnigeych sluzbe. Taki czteroletni uby-
tek bylby w stanie w zwyklych warunkach wywo-
laé wielkie trudnosci w gospodarce personalnej,
a tembardzie] gdy sig zeszedl z réwnoczesnem gwal-
townem przerzedzeniem szeregéw. Ci, ktérzy nie zo-
stali powolanl w szeregi, ucierpieli takze. Przede-
wszystkiem ucierpieli ci, ktérzy przechodzili ewa-



kuacye, czesto dokonang wsréd gradu kul nieprzy-
Jacielskich, i ktérzy doznali gorzkiego losu uchodz-
¢dw i tulali sie na obczyznie z rodzing, zyjac wéréd
najniepomyslniejszych warunkéw.,

Wyz wymienione okolicznosci sg zatem przy-
Czyng, %e personal kolejowy przedstawia obecnie
kapital sprawnosci i produktywnosei o wiele mniej-
szy, anizeli przed wybuchem wojny.

Jezeli sobie jednak uprzytomnimy, Ze zchwilg
zapewnionego pokoju wymagania stawiane wobec
komunikacyi kolejowych wzmogs sig niepomiernie,
gdy% réwnoczeénie z demobilizacys armii, obliczong
na péltora roku, rozwijajaca sig odbudowa jak i po-
wracajgce normalne zycie ekonomiczne zazgdajg od
aparatu kolejowego nadzwyczajnych wysilkéw, przyj-
dziemy do przekonania, ze stan wojng zdziesigtko-
wanego personalu kolejowego, ktéry juz dzisiaj mimo
najwiekszych wysilkéw nie moze sprostaé wymogom,
okaze sie w stosunku do rozmiaréw pracy, jaka go
bedzie czekad, zupelnie niewystarczajacym. Aby
unikngé powaznych konsekwencyi, jakie z braku
personalu w czasach najgoretszego zapotrzebowania
wyniknacéby musialy, i zapobiedz niepomyslnemu
oddzialywaniu liczebnie lub jakoéciowo nieodpo-
wiedniej obsady posterunkéw na regularno§é i bez-
pieczenstwo ruchu, nalezy juz teraz i to natychmiast
przedsiewzigé potrzebne kroki dla zwerbowania i przy-
gotowania rezerwowego personalu, ktéryby w miare
wyszkolenia wstepywal w szeregi czynnej sluzby,
wypelnial dotkliwe braki dajace sie obecnie odczu-
waé, 1 tak jg wzmocenil, aby ona przy wzmozonym
pokojowym ruchu w zupelnosci mogla sprostaé za-
daniu,

W pierwszym rzedzie nalezy pomysleé o wzmo-
Chnieniu zastepu personalu ruchowego, a wigc urze-

nikéw i podurzednikéw dla stuzby stacyjnej, tele-
grafistéw, konduktordw 1 przetokowych, nastepnie
personalu dla obslugi lokomotyw, a wigc maszynistéw
1 palaczy, personalu technicznego dla sluzby maszy-
nowej i warstatowej dla konserwacyi i budowy, za-
rowno inzynieréw jak dozorcéw, przodownikéw,
majstréw 1 podmajstrzych, wreszcie personalu dla
sluzby transportowej, a mianowicie urzednikéw ma-
gazynowych, magazynieréw i dozorcow.

Dzisby nalezalo z pospiechem wydobyé ze star-
szych rocznikéw Zolnierzy stojacych pod bronis,
przedewszystkiem tych, ktérzy sg zatrudnieni w sluz-
bie etapowe], zajaé sig ich wyszkoleniem w odpo-
wiednio zorganizowanych szkolach 1 kursach, tak
aby w przeciaggu pél roku mogli byé uzyeci, choéby
tylko jako pomocnicy na posterunkach w stuzbie
wykonawcze] i w ten sposéb mogli rozpoczgé prak-
tyczne wyszkolenie. Wobec zapotrzebowania pracy
meZezyzn na wszystkich polach, ktére po nastaniu
pokoju tak sie wzmoze, Ze nawet zdemobilizowani
Zolnierze nie bedg w go w stanie pokryé, nalezy
wezesnie siegngé do pracy kobiecej przy kolejach
1 uzyé kobiety w szerokiej mierze w niektérych
dziatach. Przedewszystkiem nalezy otworzyé ko-
bietom przystep do calego dzialu transportowego
komercyalnego, ksztalcac je na urzednikéw maga-
zynowych, magazynieréw 1 dozorcéow. W sluzbie
ruchowej nadaja sie kobiety oprécz dla dzialu te-
legraficznego, takze na posterunki kierownikéw
malych stacyj na bocznych liniach. W warsztatach
mozZna kobiety zatrudnié obok mezczyzn pray
Obstudze maszyn roboczych w réwnej mierze, jak
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to sie juz od dluZszego czasu dzieje w przemysle
wojennym, a po czgsei bylo w przemysle prywatnym
przed wybuchem wojny.

Przy obstudze zapdr drogowych i nadzoru plantu
beds kobiety — jak to juz w pewnej mierze do-
tychczas bylo praktykowane — spelniaé¢ swoje obo-
wigzki z dobrem wynikiem.

Obok personalu, najbardziej ucierpial podczas
wojny tabor kolejowy. Zaréwno maszyny jak i wozy
sg nadmiernie zuzyte 1 uszkodzone i moznaby je po-
réownaé do zwierzat pociggowych, niedostatecznie kar-
mionych, nadmiernie wyzyskiwanych, wyczerpanych
i okaleczalych, ktére dobywajg ze siebie ostatnich
sil, ale ktéorym kazdej chwili grozi koniec. Przepisy,
nakazujace ze tak powiemy nalezyte ,szanowanie“
taboru a wiec polecajace aby czy to lokomotywa,
czy to woz, byly po przebiezeniu pewnej iloseci kilo-
metrow odstawiane do warsztatu, rewidowans we
wszystkich cze$ciach skladowych i gruntownie na-
prawiane, nie mogly byé w czasie wojny $cisle prze-
strzegane, 1 mozna twierdzié, Ze z koniecznosci lo-
komotywy 1 wozy tocza sie obecnie w pociagach bez
miary i konca tak dlugo, jak to tylko jest mozliwem,
bez wzgledu na ich usterki i uszkodzenia, bo ich
ciggle i nagle zapotrzebowanie nie dozwala na wy-
poczynek i kuracye. Takie ciggle i stale przecigzanie
taboru powoduje taki stan zuzycia i zniszczenia, Ze
kazdy wehikul wymagaé bedzie z koncem wojny od-
stawienia do warstatu na dlugi przeciag czasu do
gruntownego odnowienia, bardzo czesto 1 rekonstruk-
cyi, polgczonej z wymiang waznych czedci konstruk-
cyjnych, a bardzo wiele wehikuléw bedzie w takim
stanie zuzycia, ze odnowie okaze si¢ niemozliwem
1 trzeba bedzie taks lokomotywe lub taki woéz rozbié
na stare Zelazo.

Gruntowna naprawa wehikuléw da sie wykonaé
li tylko w warsztatach tej kolei, ktérej wlasnoscig sg
owe wehikuly, gdyz ona tylko rozporzgdza wszyst-
kiemi zapasowemi czesciami skladowemi w odpowied-
niej mierze. Pierwszem zadaniem wiec bedzie wyco-
fywaé stopniowo wehikuly wedlug pewnego programu
z obiegu 1 dostawiaé je do swych kolei macierzystych
w celu wdroZenia naprawy. MoZna sobie latwo wy-
obrazié, jakby si¢ uksztaltowalo rozwiklanie ruchu
kolejowego w pierwszej fazie powojennej, ruchu go-
raczkowego, wzmozonego, gdyby koleje Zelazne dy-
sponowaly wéwczas taborom bedgcym niedaleko kresu
swego zycia, tak zuzytym 1 zniszczonym, Ze bez
gruntownej i dlugotrwajacej naprawy nie nadawalby
sig do uzytku, nietylko chromajgc na ciggle de-
fekty, ale nawet zagrazajac bezpieczenstwu ruchu.

Tu mozna przypomnieé przepowiednig nieco pas
radoksalna, kryjacg jednak ziarnko prawdy w sobie,
2e mozna naprzdéd przepowiedzieé koniec wojny, bo
ten nastgpi w chwili, gdy koleje z powodu wyczer-
pania fizycznego personalu i zuzycia tabaru przestang
funkecyonowadé.

Momentem wplywajacym na zly stan tabaru
jest niedostateczne wyposazenie kolei Zelaznych we
warsztaty do naprawy lokomotyw i wozéw. Zarzgdy
kolejowe nie docenialy dostatecznie potrzeby licznych,
nalezycie urzgdzonych warstatéw reperacyjnych, nie
budowaly nowych w odpowiedniem tempie, nie dbaty
o podwyZszenie ich sprawnosci, a ze tabdr résl szybko
i ruch sig wzmagal, wiec urzadzenia dla naprawy
taboru nie wystarczaly i nalezyte utrzymanie taboru
w dobrym stanie na tem cierpialo, Te niepomys$ine

*
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warunki zmienily sig podczas wojny jeszcze bardzie]
na niekorzy$é, gdyZ personal zajety we warstatach
doznal uszczuplenia i produkeyjno$é jego zmalala,
podezas gdy réwnocze$nie zuZycie taboru wzmoglo
sle niepomiernie. Do szybkiego zuzycia taboru przy-
czyniajy sig takze w wysokim stopniu materyaly po-
$ledniej jakoSci, tak zwane ,wojenne materyaly“ uzy-
wane czy do budowy nowych wehikuléw, czy tez do
naprawy starych, oraz zle] jakosci smary, ktdre
przedweze$nie niszcza loZyska.

Tak wigc w czasie, gdy tabor wymaga wzmo-
Zonej sprawnosci warsztatéw, nie odpowiadajgcych
potrzebie juz w czasach normalnych, ta sprawnosé
jest znacznie zredukowans i powoduje posrednio co-
raz niepomyslniejszy stan jego.

Azeby unikngé choé w czesci kleski, jakaby na
kraj sprowadzilo niedomaganie ruchu kolejowego,
wywolane niewystarczajacym taborem, nalezy przed-
siewzigé nastepujace zarzadzenia:

1. pomnozyé tabor przez zamoéwienie jak naj-
wiekszej ilogei lokomotyw i wozéw z najkrétszymi
terminami dostawy,

2. podzielié sprawnosé istniejacych warsztatow
reparacyjnych przez ustawienie nowych maszyn ro-
boczych i przez pomnozenie liczby robotnikéw i do-
puszczenie kobiet do pracy,

8. rozpoczaé z najwiekszym pospiechem budowe
nowych warsztatéw wedlug programu zastosowanego
do obecnych wzmozonych potrzeb wojng zniszczonego
taboru.

Urzadzenia wielu dworcéw kolejowych byly
przed wybuchem wojny dla rozwiklania ruchu cy-
wilnego niewystarczajace i powodowaly utrudnienia
ruchowe, a czesto nawet koniecznosé zamykania trans-
portéw towarédw przeznaczonych dla pewnych stacysj.

Tego rodzaju dworce moznaby poréwnac z natural-
nemi lub sztucznemi przeszkodami, znajdujgcemi sig
w korycie rzeki, wstrzymujgcemi odply w wody, aréwno-
cze$nie powodujacemi jej spietrzenie w gérnym biegu.
Oddzialywanie takich dworcow na rozwiklanie ruchu
jest nader zgubne; ono powoduje spéznienia pocig-
gbéw, zatarasowanie sgsiednich stacyj, tworzenie for-
malnych zatoréw, uniemozliwiajgc przytem wylado-
wywanie towaréw w miejscu ich przeznaczenia. Je-
zeli w czasach przedwojennych istnialy takie ,chore®
dworce, na ktérych brak toréw, nieodpowiednia kon-
figuracya i t. p. utrudnialy ruch w normalnych cza-
sach przedwojennych, to latwo sobie wyobrazié, Jjak
wielks przeszkode stanowig one dzisiaj i stanowié
beds w peryodzie powojennym, gdy ruch cywilny
wzmoZe si¢ gwaltownie, a ruch wojskowy, ktérego
zadaniem bedzie umozliwienie powolnej stopnio-
wej demobilizacyi, bedzie utrzymany réwnoczesnie
z pelnym ruchem cywilnym. Tego rodzaju wadli-
wie zalozone dworce wyrzadzajsg szkode ruchowl
kolejowemu, ktéra, gdyby ja mozna wyrazié w cy-
frach, przedstawialaby bardzo powazng kwote, ale
réwnoczednie wyrzadzajs wieksza jeszcze krzywde
ekonomicznemu Zyciu danej miejscowosci i okolicy,
krepujac obrét towaréw i uniemozliwiajgc wyzyska-
nie konjunktury handlowej.

Pozostawienie takich dworcéw w ich obecnym
stanie i odkladanie ich rekonstrukcyi ad feliciora
tempora, byloby wielkim bledem, bo ich szkodliwosel
i donioslodci ich zgubnego wplywu w czasie wzmo-
Zonego powojennego ruchu dzisiaj nawet ocenié nie

mozna, & przeprowadzenie przebudowy w czasie gdy
na wszystkich polach potrzeby wymagajace natych-
miastowego zaspokojenia beda sig pietrzyé i nawza-
jem przescigaé 1 absorbowaé wszystkie sily, byloby
niewdzigeznem zadaniem. Wreszcie rekonstrukeya ta-
kiego dworca w czasie najbardziej wzmozonego za-
potrzebowania przyczynilaby sie do tem wiekszego
zdezorganizowania ruchu kolejowego.

Jest wigc rzeczg konieczna, podjaé sie bezzwlocz-
nie usunigcia wszystkich stabych punktéw naszych
linii kolejowych, a zwlaszcza uzdrowienia chorych
dworcéw, przedewszystkiem w stacyach wezlowych,
aby podniesé¢ sprawnosé pojedynczych linii i médz
je w calej pelni wyzyska¢ w chwili, gdy tego sto-
sunki bedg wymagaly, aby unikngé zgubnych sku-
tkéw ich niedomagan.

WzmoZony ruch powojenny, wywolany odbu-
dowsg kraju i odradzajacem sig Zyciem gospodarczem,
bedzie wymagadé specyalnych urzadzen dla spiesznego
wyladowywania, przechowywania, wazenia towaréw.
: Te urzadzenia byly w Austryi juz przed wojna,
Jak ogélnie wiadomo, przewaznie przestarzale, nie
odpowiadajace wymogom i nie liczace sie z ulepsze-
niami zaprowadzonemi za granicg. Do$é wskazaé na
dworce towarowe niejednego wielkiego miasta, ktére
od b0 lat nie doznaly radykalnej zmiany, na urza-
dzenia magazynéw w przewaznej ilosci wigkszych
1 mniejszych stacyi, gdzie cala manipulacya odby-
wala sig 1 odbywa z prymitywnodcia wlasciwa ma-
Yym kramikom, gdzie sig na rekach nosi paki, taczki
stanowig najbardziej postepowy mechanizm, a odna-
lezienie przesylki jest zadaniem pamieciowem dla
magazyniera. Te stosunki w najwyzszym stopniu nie-
pomysine, jakie panowaly przed wojua, a ktére po-
wodowaly marnowanie czasu i pracy Judzkiej, a ktére
przez wojng doznaly na wielu liniach dalsze] zmiany
na niekorzys¢, zacigzg tembardziej na calym ruchu
powojennym, poniewaZz materyal ludzki podrozeje po
wojnle, a sily robocze beds nieliczne 1 wobec wszech-
stronnego zapotrzebowania trudne do zwerbowania.

Wobec rozmiaréw, jakie ruch towarowy nie-

watpliwie po wojnie przybierze, i wobec znaczenia,
Jakie osiagnie szybka i sprawna manipulacya prze-
sylkami, nalezaloby ju% teraz pomysle¢ o nalezytem
urzgdzeniu magazyndw, ladowni i dworcéw towaro-
wych, ich wyposazeniu w potrzebne kolejki, windy,
zurawie, elewatory, mechaniczne przyrzady do prze-
suwanla wozow, wagi pomostowe i t. p. Kazda in-
westycya dzi§ wykonana na tem polu, wywola naj-
pomy§lniejszy wynik i uchroni zaréwno zarzad ko-
lejowy, jak interesentéw przed strats czasu i utrud-
nieniami powodujgcemi szkody materyalne. Zarza-
dzenia, 0 ktérych byla mowa a ktére stanowis na-
szem zdaniem jedng z najwazniejszych czynnosei
przygotowawczych gospodarstwa przejsciowego z woj-
ny do pokoju, powinny znale$é ogdlne zastosowanie
w cale] monarchii.
o Te zarzadzenia muszs mieé inny charakter w Ga-
licyi, ze wzgledu na zniszczenie naszego kraju ope-
racyami wojennemi, jako terenu kilkoletnich walk
1 nieprzyjacielskich najazdow.

Tutaj obok przygotowan do wzmozonego ruchu
nalezy przedewszystkiem postaraé sig o naprawe
szkéd, wyrzadzonych w zakladach kolejowych przez
operacye wqenne,_naleiy odbudowad dwol:ce, ktére
padly ofiarg poZogi, granatéw lub min wybuchowych.



W Galicyi, zwlaszcza w Galicyi wschodniej wladze
wojskowe wykonaly w czasie wojny niejedng budowe
kolejowa, rozszerzono i przeksztalcono niejedns sta-
cye, ale rzecz naturalna, ze dla tych budowli byly
miarodajnymi wylgcznie wzgledy wojskowe; teraz
Jednak trzeba pomysleé o wymogach ruchu cywilnego
1 odbudowa¢ jak najrychlej te zaklady, ktore sg dla
niego niezbedne. W pierwszym rzedzie trzeba po-
mysle¢ o jak najrychlejszej odbudowie zniszezonych
magazynéw 1 ladowni, toréw dla manipulacyl na
dworcach towarowych, wag pomostowych i t. p. za-
kladéw. Juz dzisia] przy nadzwyczaj ograniczonym
ruchu cywilnym brak zakladéw dla manipulacyi to-
warowych we wschodniej Galicyi daje sig dotkliwie
odczuwad, a brak ten pochodzi z tego powodn, ze
wsréd nawalu wymogdéw wojskowych nie troszezono
si¢ bynajmniej o zaklady towarowe i albo ich zu-
pelnie nie odbudowywano albo tez ograniczono te
odbudowe do najmniejszych rozmiaréw. Wymogi ru-
chowo-wojskowe musialy byé przedewszystkiem za-
spokojone, oszczedzano wiec sit i pieniedzy dla od-
budowy zakladéw towarowych. Wobec takiego za-
niedbania urzgdzen dla przesylek towarowych moZna
sobie latwo wystawié, na jakie niepomierne trudnosci
napotka rozwiklanie wzmoZonego ruchu cywilnego
z chwilg zakolczenia wojny.

Wojna spowodowala wielkie zmiany w zakla-
dach kolejowych wogdle, a szczegdlnie na teryto-

ryach wojng bezposrednio dotknietych. Rozmaite |

fazy sytuacyl wojennej wymagaly dostosowania ist-
niejacych zakladéw do chwilowych potrzeb, co pro-
wadzilo do czesciowego tyrchze przeksztalcenia lub
rozszerzenia. Niektére szlaki nableraly nadzwyczaj-
nego znaczenia, ktérego nigdy nie posiadaly w cza-

sach pokojowych i wskutek tego wylaniala sig po- |

trzeba naglego ich przeksztalcenia, budowy wymi-
Jalni, rozszerzenia istniejgcych stacyj, budowy no-
Wych stacyj, budowy nowych stacyj wodnych, la-

ownic, magazynoéw, budynkéw administracyjnych |

1 t. p. Potrzeby wojskowe siegaly czasem tak daleko,
Ze dla ich zaspokojenia trzeba bylo budowad nowe
odnogi kolejowe, 1aczace pojedyncze dworce, kluczki
dla bezposredniego przejazdu pociggdw z jednej li-
ni na drugs, nawet nowe szlaki kolejowe powsta-
waly w ciggu wojny, nowe linie, z szeregiem stacyi
1 wymijalni, przeznaczone dla skrécenia drogi tran-
sportéw wojskowych lub lepszego zaopatrzenia frontu.
Te roboty, odznaczajgce sig czesto wielkimi rozmia-
rami, ktérych przygotowanie wymagaloby w czasach
pokojowych z powodu znanej powolnoSci naszego
aparatu urzedowego, szeregu lat, zostaly wykonane
w kilku miesigcach, czesto, co prawda, bez  nalezy-
tego projektu 1 w sposéb prymitywny, nastreczajacy
kazdemu inZynierowi sposobnosé do krytyki. Nadzwy-
czaj krotki termin, naloZony wymogami wojskowymi,
nie dopuszczal zadnych wzgleddw, choéby najbar-
dziej rzeczowych, ktéreby uzasadnialy jego przedlu-
Zenie, 1 byl zawsze argumentem usprawiedliwiajg-
nym szybkie, niefachowe, czasem i wadliwe wyko-
nanie. Lecz te nowopowstale wojenne budowle ko-
lejowe mimo swych usterek i dorywezego wykonania
sg przeciez cennym nabytkiem i begdg stanowié dla
rozwiklania pokojowego ruchu kolejowego pomoc
1 ulatwienie, ktérego wartosci nie nalezy dzis$ niedo-
ceniaé, Nie zastgpis one wprawdzie tych zakladdw,
ktére byly przed wojna dla ruchu cywilnego zamie-
rzone, a ktérych projekt by! owocem dlugoletnich
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studyéw i rozwazan, ale mimo tego ich brak spote-
gowalby z pewnoscig trudnosei rozwiklania ruchu
pokojowego w znacznej mierze.

Poniewaz koleje, sluzgc wojsku w czasie ope-
racyi wojennych, jako jeden z najwazniejszych $rod-
kéw pomocniczych, padaja ofiarg tego swego za-
szczytnego przeznaczenla, doznajgc W czasie wojny
najdotkliwszych szkdd i niezliczonych skutkéw zu-
pelnego zuzycia i wyczerpania, maja prawo zadad,
aby te nabytki, ktére im wojna przyniosla, nie zni-
kaly z chwilg jej zakonczeeia, tylko by zostaly prze-
kazane w spusciZnie ruchowi pokojowemu i aby choé
w czesel sluzyly do latwiejszego jego rozwiklania.
Oprécz zakladow przeksztalconych lub nowopowsta-
Iych na liniach normalnotorowych, wymagaja ope-
racye wojenne takie budowy cale] sieci parowych
kolejek wgzkotorowych, o szlakach znacznej dlugosei,
wyposazonych na wzér normalpych linii w wymi-
jalnie, stacye wodne 1 t. d. i przedstawiajacych przy
uzyciu silnych lokomotyw i odpowiedniego taboru
sprawnosci bardzo znacznej. Te szlaki, zbudowane
w przewazne] czesci na przestrzeniach pozbawionych
srodkéw komunikacyjnych zawartych miedzy odno-
gami linii normalnych, wypelniajs braki, ktére juz
przed wojng dawaly sig odczuwac i majg wazne za-
danie do spelnienia. Oprécz tych wazkotorowych pa-

' rowych kolei powstaly w czasie wojny liczne kolejki

robocze, przewaznie poruszane sila zwierzacs, cza-
sami recznie, stuzgce do obslugi zakladéw wojsko-
wych, dowozu amunicyl 1 prowiantéw i t. d.

Jest uzasadniong obawa, Ze wladze wojskowe
z chwilg gdy te pomocnicze szlaki wgzkotorowych
kolei lub roboczych kolejek stang si¢ zbyteczne, te
wszystkie zaklady zburzg 1 materyal usung. Tego
rodzaju sumaryczne postepowanie wojska byloby
dotkliwg krzywds wyrzgdzong obszarom, w ktérych
wojna przez szereg miesigey lub lat trwala i go-
spodarowala, i réwnaloby si¢ usunieciu warsztatu,
z chwilg jego zbednosci dla celéw wojskowych, tak

| jak gdyby ten warsztat byl rowniez zbednym dla go-

spodarstwa pokojowego.

Skoro sig rozwazy, jakich przemian niekorzyst-
nych a gruntownych doznajg obszary, sluzace za
teren dla operacyi wojennych i jakie zadania ma
w tych obszarach do rozwigzania gospodarcza odbu-
dowa z chwilg nastania pokoju, latwo sobie uprzy-
tomnié nietylko unzytecznosé, ale wprost niezbednosé
wszystkich tych w czasie wojny zbudowanych po-
mocniczych kolei i kolejek dla zaspokojenia mnowo
powstalych potrzeb komunikacyjnych pierwszego
okresu pokojowego. Zniesienie tych zakladow byloby
zatem z punktu widzenia gospodarki spolecznej ble-
dem nie do darowania, i dlatego bedzie zadaniem
odpowiednich Komisyj zbadaé¢ w swoim czasie, ktére
kolejki beds dla odbudowy odnos$nych obszaréw i wo-
gble dla gospodarki pokojowe] niezbedne, i oznaczyé
te zaklady kolejowe, ktdrych zniesienie moze nastg-
pié bez ujmy dla gospodarki powojennej

Wojna wywolala w $rodkach transportowych
olbrzymi przewrét, spowodowany wyniszczeniem za-
pasu koni pociggowych. Précz tego, ze liczba koni
stopniala, koszta ich utrzymania przez wysokie ceny
ziarna 1 paszy i wielki jej brak podniosty sie tak
niepomiernie, Ze transport osig Jest teraz i bedzie
przez dlugie czasy po wojnie z jednej strony nad-
zwyeza) utrudnionym, z drugiej strony nadzwyczaj
kosztownym.

a
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Dzisiaj cena dziennego najmu furmanki waha
sie stosownie do okolicy i pory roku miedzy 401 60 K,
a koszta transportu jednego cetnara metrycznego na
odleglog¢ 1 klm. mozna ocenié¢ na 30 h.

Wyobrazmy soble przeprowadzenie odbudowy |

zniszezonych wsi 1 miasteczek oddalonych od linii
kolejowych przy obecnych stosunkach komunikacyj-
nych. WeZzmy w rachube wioske, ktéra liczyla tylko
200 zagréd przed wojna 1 tylez budynkéw gospo-
darskich, 1 ktérej ddleglosé od majblizsze] stacyi ko-

lei wynosi 10 klm. W regule nie mozna liczyé, aby |

na miejscu mozna mie¢ cegle 1 materyal drzewny,
wiec précz gliny i moze plasku trzeba bedzie caly
materyal bundowlany dowieZé koleja 1 ze stacyi ko-
lejowej kofimi na miejsce. Jeden domek ‘wloscianski
jednoizbowy ze stajenka przedstawia zapotrzebowa-
nie materyaléw budowlanych (drzewa, cegly, da-
chéwki, wapna, szkla i Zelaza i t. p. wagi okolo 36
ton, a budynek gospodarski okolo 28 ton. Jezeli
wezmiemy w rachube ladunek furmanki na goseincu
10 ¢ a na prywatnej drodze 7 g, to do przewiezienia
jednej chaty bedzie potrzeba na goscincu 36 furma-
nek, na prywatnej drodze b1, dla przewiezienia je-
dnej stodoly ma goscinen 28 furmanek, na prywatnej
drodze 40 furmanek. Przy liczbie 200 chat 1 200 sto-
dél wynika liczba potrzebnych furmanek na go-
Seineu :
200 % 36 ="7.200
200 » 28 =5 600
na prywatnej drodze:
200 % 51 =10.200
200> 40= 8.000
Liczac 25 dni roboczych w miesigcu, zapotrze-
bowanie furmanek dosiggnie liczby 256 furmanek na
goscinen, 364 furmanek na prywatnej drodze, ktére
bedg pracowaé przez caly miesige, obracajac dwa
razy dziennie. Skad bedzie mozna tyle furmanek
wyprodukowaé¢ dla jednej wioski, 1 to wioski ko-
rzystnie bo w odleglosei 10 klm. od kalei polozonej?
Przy wigkszej odleglosci te cyfry idg juZz w tysigce.
Rozwaziy teraz zapotrzebowanie furmanek dla
takiego miasteczka jak n. p. Narol, gdzie jest okolo
260 domdéw mieszkalnyeh 1 1.170 budynkéw gospo-
darskich spalonych. Liczac, Ze przy odbudowie sta-
nie 100 domdéw parterowych mieszkalnych z drzewa,
100 doméw parterowych mieszkalnych murowanych,
30 jednopigtrowych kamienic a 1.170 budynkéw go-
spodarskich, po polowie stodol i stajenek a po po-

12.800

18.200

lowie chlewkéw i kurnik6w, otrzymamy laczny cig- |

zar materyaléw budowlanych potrzebnych do odbu-
dowy 76.530 ton. Przy odlegloéci 10 klm. goscificem
od stacyi kolejowej w Belzcu i przy dwukrotnym
obrocie furmanek miedzy stacys a miejscem budowy,

otrzymamy zapotrzebowanie 1.510 furmanek przez |

przeciag jednego miesigca. Te cyfry, ktéreby nawet
przy stanie koni i cenach furmanek jakie istnialy
przed wojng wzbudzaly pewne troski, wydajg sig
nam w obecnych stosunkach jako twory fantazyl,
nie dajace sie urzeczywistnic.

Z powyzszego przedstawienia wynika, ze odbu-
dowa zniszeczonych wsi 1 miasteczek odlegliych od
kolei, nie da sig w obecnych warunkach pomysleé
bez budowy kolejki 1aczace] te¢ miejscowosé z naj-
blizsza stacys kolejows. Dla odbudowy miasteczek
nadawalaby sie tylko kolejka parowa, gdyz ruch
animalny na takich kolejkach bylby zbyt utrudniony

| 1 kosztowny, podezas gdy kolejki robocze zaprzezone
| konmi wystarczylyby dla obslugi pojedynczych wio-
sek 1 malych miejscowosci. Wszedzie, gdzie tylko
odbudowa obejmie wieksza ilos¢ budynkéw i gdzie
bedzie mozliwosé urzadzenia w poblizu cegielni, be-
dzie rzecza wskazang polaczenie kolejks cegialni
z placami budowy albo n. p. rynkiem zniszezonego
miasteczka, aby cegly dowiezé w potrzebnych ilo-
sciach kolejka na sklad w rynkn lab poblizu, i do-
piero stamtad rozwiesé je (choéby taczkami) do po-
szczegolnych budowli. Materyal potrzebny do tych ko-
lejek znajdzie sie w odpowiednich ilofciach w bli-
zkoscl zniszezonych 1 do odbudowy przeznaczonych
obszaréw, a mianowicie w wielkich zapasach beds-
cych w posiadaniu wojskowosei, po czesei jako go-
towe kolejki, po czeder jako sklady materyaléw. Co
do taboru, to bedzie go takze podostatkiem, jezeli
tylko zapadnie uchwala, ze caly materyal, zgroma-
dzony w pewnym obszarze dla wojska, w chwili roz-
poczgeia demobilizacyi zostanie na miejscu do dyspo-
zycyl wladz cywilnych, ktére go zuzyja dla celéw
odbudowy.

Dla ustalenia planu demobilizacyi kolei naleza.-
loby zwola¢ komisye, zlozone w czesci z fachowych
zastepcéw  kolejnictwa, w czesci z delegatéw zawo-
dowych stowarzyszef rolniczych i przemyslowych,
oraz zastepcow wigkszych miast, ktoreby mialy za
zadanie wypracowaé program gospodarstwa przej$cio-
wego z wojny do pokoju w dziale kolejnictwa. Taks,
ko_mlsy(; wybrala przyboczna Rada kolejowa, o Lkto-
rej skladzie jednak nie znamy szczegéléw. Obok tej
komisyl, ktéra sie zajmie ogélnemi sprawami calego
kolejnictwa austryackiego, powinny byé jak naj-
rychlej powolane do zycia komisye doradeze tego
' rodzaju dla okregu kazdej dyrekeyi kolei panstwo-
| wych, ktéreby mialy za zadanie ustalic program lo-

kalnych potrzeb dla odnosnego okregu.

. Program pracy tych Komisyi obejmie zbadanie
1 ustalenie wszystkich brakdéw i niedomagan zakla-
déw kolejowych i ruchu kolejowego w danym okregu,
Jakie si¢ objawily w czasie przedwojennym i jakie
powstaly wskutek wojny na istniejgeych liniach
gléwnych i boeznych,i ustalenie prozramn prac i za-
rzgdzen, ktore nalezy natychmiast wdrozyé dla uzdro-
wiema stosunkéw. Dalszym niemniej waznym pun-
ktem tego programmn bedzie ustalenie planu, ktére
istniejace zaklady kolei normalnotorowych przez woj-
| skowos¢ zbudowane zostaly i ktére koleje waskoto-
rowe naleZzy pozostawié¢ dla prayszlych potrzeb po-
l{OJO_\V)?Uh, odbudowy i gospodarstwa, oraz jakie nowe
koleje pomocnicze nalezaloby dla tych samych ce-
16w zbudowaé. Zdaje nam sig, Ze po przedstawieniu
obecnego stanu kolei i zadania, jakie ich czeka, nie
. potrzeba wywodzié dalszych argumentéw dla uza-
sadnienia twierdzenia, Ze sprawa uzdrowienia na-
szy,t;'l.l kolei jest spraws piekaca najwiekszej donio-
slodel 1 Ze w tym wypadku mozna §mialo powiedzied
,,perwulun_l n mora“. Jezeli tak niepomys$ine widoki
prze('i,st.aWIa‘ problem kolejowej gospodarki w dobie
przejsclowe] z wolny do pokoju w krajach ktére
wojua bezposrednio dotknela, to o ile ciezsze zada-
nie oczekuje rzgd Krélestwa Polskiego, ktéry obejmie
z chwila zawarcia pokoju zniszczone koleje zelazne
kra_ju 1 bedzie musial nietylko nn.pmwi'aé szkody
wojug wyrzgdzone, ale réwnoczednie organizowad
caly zarzad i z niczego tworzyd skomplikowany apa-
rat administracyjny dla sieci kolejowej, obejmujacej




okolo pélezwarta tysigca kilometrow. Te czynmnosel,
podjete dopiero z chwilg zawarcia pokoju i objecia

w posiadanie kolei Zelaznych, w czasie gdy — jak
to wyzej wspomnieliSmy — gospodarstwo speleczne

zglosi swe wzmozone wymogi do kolei zelaznych, |

beds natrafialy na nieprzyzwyciezone trudnosci i stana
na poprzek calej akcyr odbudowy. W Krélestwie
Polskiem laczy sig zatem problem demobilizacyi z pro-
blemem organizacyi zarzadu kolejowego, wskutek
czego zadanie przybiera nadzwycza] na waznosci
1 zawilosei. Co do mnaprawy i odbudowy uszkodzo-

nych i zniszezonych zakladéw kolejowych nastre-,

czajg sie w Krolestwie te same zadania do spelnie-
nia, ktére ogdlnie omdwilisSmy w naszych poprzednich
wywodach: trzeba pomysle¢ o torach i budynkach,
magazynach 1 ladowniach, o urzadzeniach dla ula-
twienia 1 przyspieszenia ruchu towarowego, lecz nie
wystarcza ograniczyé sie do restytuowania dawnego
stanu, bo po zawarciu pokoju potrzeby sie gwaltownie
wzmoga, wiec beda niezbedne przeksztaicenia i roz-
‘szerzenia stacyj, pomnoZenia toréw, budowa nowych
warsztatow 1 ogrzewalni 1 t. p. Wobec okolicznoscei,
ze koleje Krolestwa znajduja sie w rekach wladz
wojskowych austryackich i niemieckich 1 jako §rodki
pomocnicze wojenne zostana prawdopodobnie w re-
kach okupantéw az do konca demobilizacyi armii
stojacej w Krolestwie, byloby rzecza wprost szkodli-
wa 1 niebezpieczng wyczekiwad z wszelkiemi zarza-
dzeniami potrzebnemi dla gospodarki przejsciowej
az do chwili, gdy okupanci oddadzg Rzgdowi Pol-
skiemu ten objekt administracyl, tak cenny dla wla-
dzy pafstwowe]j. Z oddaniem kolei Zelaznych jest
zwigzany szereg bardzo waznych spraw, jak podzial
taboru obecnie uzytego ma kolejach Krilestwa mie-
dzy Rzad Polski a okupantéw, odbudowa zniszezo-
nych zakladdw, przygotowanie personalu i t. d. Rzad
POwinien zatem utworzy¢ natychmiast departament
kolejowy, ktorego zadaniem byloby:

1. zebraé potrzebne materyaly dla ustalenia
programu zadan, jakie pojedyncze szlaki i pojedyn-
cze stacye beda mialy do spelnienia po zawarciu
pokoju: :

2. wypracowad potrzebne projekty dla odbudowy
zniszezonych zakladéw i dla budowy nowych zakla-
ddw, niezbednych do sprostania przyszlym wymogom ;
3. w porozumieniu z wladzami ckupacyjnemi
rozpoczaé jak najrychlej wykonanie tych projektéw,
liczac sig przytem z chwilowymi wymogami wojsko-
wego ruchu, ktérego nie mozna temi budowlami zbyt-
nio krepowad;

4, przeprowadzié z wladzami okupacyjnemi ro-
kowania co do wszystkich przez armie wykonanych
zakladdw, kolei wazkotorowych i pomoceniczych, oraz
co do materyalu kolejowego znajdujacego sie w re-
zerwie na terytoryum Krélestwa, w celu objecia tych
zakladéw i1 materyaléw na wlasnos¢ Krélestwa Pol-
skiego, ewentualnie za zaplaty odpowiedniego odszko-
dowania, przyczem sprawa odszkodowania bedzie sta-
nowila jeden z przedmiotéw wzajemnego obrachunku
miedzy Rzadem Polskim a okupantami;

b. przeprowadzenie jaknajrychle] rokowania
z okupantami co do taboru, ktéry Rzad Polski obej-
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maszyn 1 wagonéw z najkrétszymi terminami do-
stawy. Aby departament kolejowy przy ustaleniu
programu zadan pojedynczych szlakéw 1 przyszlych
budowli oraz ocenie zapotrzebowania kolejek pomo-
cniczych moégl nalezycie nwzglednié wymogi wszel-
kich dzialéw zycia gospodarczego, nalezaloby mu
dodaé organ doradezy, zlozony z zastepcéw rolnictwa,
handlu i przemyslu delegowanych przez stowarzy-
szenia pracownikow tych dziedzin. g

Niemnie] waznym obowigzkiem departamentu
kolejowego jak poprzednio oméwione zadanie, bedzie
przygotowanie personalu, potrzebnego dla objecia
kolei Krélestwa we wlasny zarzad. Wprawdzie w ra-
zie odezwy Rzgdu stawia sie na zawolanie niewat-
pliwie wszyscy Polacy byli funkeyonaryusze kolei
warszawsko-wiedenskiej, nadwislaniskiej 1 innych ko-
lei, ktérych to kolejarzy swego czasu rzad rosyjski
albo zupelnie ze stuzby wydalil, albo przeniésl do
kolei rosyjskich, ale ich zastep bedzie tylko mala
czescig zapotrzebowauia, ktére z chwila objecia i uru-
chomienia calej sieci bedzie do pokrycia. Departa-
ment kolejowy bedzie zmuszony natychmiast werbo-
wad kandydatéw na przyszlych pracownikéw kole-
jowych, zaréwno urzednikéw jak tez pomocnikéw
1 slug, i zorganizowa¢ dla nich szkoly fachowe, w kté-
rychby mieli sposobnosé nabycia najpotrzebniejszych
wiadomosci z kolejnictwa i pewnego praktycznego
wyszkolenia.

Wobec sieci kolejowej Kroélestwa, obejmujacej
3.800 km., trzeba bedzie z chwilg jej objecia przez
Rzad Polski zorganizowaé Dyrekeye w Warszawie
1 dziesieé inspektordéw ruchu w wiekszych miastach
na prowincyi: Wilno, Lublin, Lidz, Kielce, Kalisz,
Plock, Brzesé¢ Litewski 1 t. d. Dla Dyrekeyi i inspek-
torow bedzie potrzeba kilkudziesiecin wytrawnych
inzynieréw kazdego dzialu. Biorge w rachube obok
stacyl wezlowych okolo 330 stacy]j posrednich, otrzy-
mamy nastepujace przyblizone cyfry potrzebnego
personalu, ktéry musi byé wyszkolony:

Urzednicy (naczelnicy, zastepey, urzednicy ru-
chu, kasyerzy i urzednicy komercyalni wraz z ma-

DIDDIADTEREE S 5 = s it e SR e 730
Podurzednicy ckierownicy i dla ruchu) 650
| Telegrafisci 560
Magazymerzy A R L 250
Przetokowi B e T e R 0 )
YR o ST R B s Pl e et Sl FE MRS S 08,
Robotnicy (pisarze wozowl, lampifei, porty-

erzy, robotnicy stacyjni 1 magazynowl, wozni,

czyszezenie wozoOw 1 t. p. 2.100
Konduktorzy A Calty: 2.500
Maszynisei . Bia o o AR 1.200
Pajjaczo-dhegdlirie, I " SuSEEe Ll e so el 1.200

mie wraz z kolejami Krélestwa w posiadanie, réwno- |

cze$nie ustali¢ przyszle zapotrzebowanie 1 natych-
miast zaméwié w fabrykach dostawy brakujacych

Jak widzimy, gospodarka przejsciowa na polu
kolejnictwa stawia wielkie wymagania do rzaddw
panstw wojujgcych, a najwicksze wobec Rzgdu Pol-
skiego.

W Galicyi czynniki powolane do opieki nad
sprawami publicznemi powinny natychmiast rozwingé
jak najzywsza i najenergiczniejsza dzialalnosé w celu
zazegnania katastrofy jaka grozi naszym kolejom
i w celu przygotowania kolei do waznych zadan,
jakie ja czekaja przy odbudowie kraju.
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SPRAWY BIEZACE.

— Konkursy z fundacyi im. §. p. Gostkowskiego.
Wydzial gléwny Polskiego Towarzystwa Politechnicznego
we Lwowie oglasza niniejszem dwa konkursy z fm}dacyl
imienia $p. Romana barona Gostkowskiego, ograniczone
zgodnie z przepisami tej fundacyi do czlonkéw powyzszego
Towarzystwa, na napisanie prac o nastepujacych tematach:

I. Opracowaé zasady lub projekt ogélny urzadzenia
sieci gléwnych komunikacyi kolejowych, albo drogowych,
albo tez wodnych dla jednej z dzielnic Polski, ce]em‘za-
pewnienia odnosnemu krajowi dogodnego, wydatnego.1 ta-
niego przewozu oséb i towaréw, tak dla potrzeb miejsco-
wych, jak dla obrotu wymiennego i przewozowego (po-
$redniczacego) z osciennymi krajami.

Uczestnicy konkursu mogy ograniczy¢ zakres.swego
opracowania do jednego tylko rodzaju komunikacyi, albo
tez rozszerzy¢ go wedle wlasnego uznania na inne typy
komunikacyi.

Uwaga: Temat powyiszego konkursu jest podobuy
do rozpisanego juz w r. 1917 w Czasopi$mie technicznem
(rocznik 1917, str. 88), rozni sig jednak od poprzedniego
zakresem ograniczonym do jednego tylko rodzaju komu-
nikacyi, jakotez do jednej z dzielnic Polski.

II. Zestawic sposoby jak najlepszego wyzyskania
wegla kamiennego i zaproponowad odpowiednie urzadzenia
dla potrzeb gospodarstwa domowego.

Uwaga: Poniewaz zwyzka cen i brak \}'lea }n.oie
potrwad jeszeze przez czas dluzszy, wiec chodzi o mozliwa
oszczednogd. Wprawdzie samo spalanie wegla w pale-
niskach jest ekonomicznie wadliwe, bo marnuje sie przy-
tem wiele cennych wytworéw suchej destylacyi wegla,
a za to otrzymuje sporc dymu i sadzy, ale na to 'trudno
poradzi¢ w czasie najblizszym. Nalezy wigc na razie usu-
na¢ te wady naszych opalan, ktére sig usunad dadza,
a przedewszystkiem marnowanie opalu w ogms%{ach do-
mowych i gospodarczych. Widzimy tu male o’gfnska, odj
dajace czesto tylko kilkanascie odsetek wart?sm opalowe]
wegla na cel uzyteczny. Rzecz pogarsza jeszcze fakt,
ze wszystkie te ogniska plona bez nalezy‘fego dozm'-u,
bez obslugi umiejetnej. Przy t. zw. opalaniach skuglo-
nych, zastepujacych pewna liczbg ogm-sk_ dom'owych, mozna
wyzyskiwaé wszelkie paliwo daleko lepiej, gl'owme dlateg'o,
Ze bywaja te paleniska wigksze, przy ktérych oplacaja
sie lepsze urzadzenia i utrzymywanie personalu o pewnem
wyksztalceniu zawodowem. Wohec tego sta.nu rzeczy mo-
zeby sig dal obmyslec sposéb opalania skupionego (np dla
calego bloku doméw), przy ktérem nietylko wsze]k.le_ ma-
teryaly opalowe dalyby sie wyzyskaé daleko }eple_] niz
w zwyklych ogniskach domowych, ale 'nadto 1028 dalqby
si¢ nsunaé lub zmniejszyé wady opa}lan Skupl’OI-lyCh, uzy-
wanych obecnie. Do wad tych naleia tr}ldnosm w ocenie-
piu ilogci ciepla dostarczanego do kazdego nfleszkama
z osobpa, a wiec brak podstawy do wymierzenia ol?la.ty
za dostarczone cieplo, trudnosci w nastawianiu stalej cie-
ploty w przestrzeniach ogrzewanych, w utrzym}.rwan.lu
stalego odsetku wilgoci w powietrzu, zbyt wysokie cie-
ploty $cian ogrzewajacych itd.

Obmysélenie przewietrzania
obecnego konkursu, e - !

Proponowany system ogrzewania powinien 1l.e moz-
nosci dac¢ sie dostosowac takie do doméw lub mieszkan
juz istniejacych, Lez zanadto kosztownych przerébek.

nie nalezy do zadan

Ostateczny termin przyjecia w biurze Towarzystw'a
prac konkursowych uplywa 31. grudnia 1918 o godzinie
7 wieczorem.

Prace nalezy nadsyla¢ lub oddaé w biurze Towa-
rzystwa we Lwowie ul. Zimorowicza 1. 9 opatrzons godlem
wraz z zamknigta koperta oznaczong temsamem godlem,
a zawierajaca wewnatrz imie, nazwisko i adres autora,

Za najlepsze prace konkursu I.i konkursu II, przy-
znane beda nagrody konkursowe wynoszace kazda 500
(pigéset) koron, na podstawie wnioskéw komisyi konkur-
sowe] zloZonej z b-ciu czlonkéw pod przewodnictwem
JMagnificencyi urzedujacego wtedy rektora politechniki
lwowskiej.

O przyznanin nagréd rozstrzyga wedle przepisow
fundacyi Wydzial GI6wny Polskiego Towarzystwa Poli-
technicznego we Liwowie na podstawie wniosku Komisyi
konkursowe;j.

Prace nagrodzone pozostaja wlasnoscia autoréw,
ktérzy w razie ich ogloszenia drukiem winni sie zastoso-
waé do ewentualnyech wskazéwek Wydzialu Gléwnege
tego Towarzyscwa.

Kazimierz Winiarz m. p.

sekretarz.

Stanistaw Rybicki m, p.
prezes.

NEKROLOGIA.

Bolesna strate poniésl w roku biezacym stan tech-
niczny i spoleczeistwo polskie przez $mierd $p. kol. inz
Franciszka Dubiela.

3

Sp. Franciszek Dubiel urodzil sie dnia 1. kwietnia
1883 r. w Dembinie (w pow. fancuckiem), ukonczyl gim-
nazyum w Rzeszowie, wydzial inZynieryi na Politechnice
lwowskiej w r. 1907, nastepnie wstapil do stuzby w kraj.
binrze melioracyjnem, pracowal przy robotach melioracyj--
nych w powiecie mieleckim, a od r. 1912 byl kierowni-
kiem dolnej sekcyi regulacyi Jasiolki w Jasle.

Gdy wybuchla wojna, porzucil $p. Franciszek ro-
dzing i wyruszyl dnia 21 sierpnia 1914 r, z uformowanym
przez siebie oddzialem do Krakowa, gdzie zbieraly sie Le-
giony. Z poczatkiem wrzednia z 1-ym pulkiem Pilsudskiege
przekroczyl granice Krélestwa Polskiego, a 9 pazdziernika
1914 r. zostal przez komendanta mianowany podporuczni-
kiem wojska polskiego. Odtad stuzyl bez przerwy w VI. ba-
talionie I. brygady i przechodzil z nim wszystkie walki
i bitwy kazdej ofenzywy. Bierze udzial w bitwach pod
Laskami, pod Brzechowem i pod Krzywoplotami, w ktérej
sam prowadzi krwawy atak na Zaleze. W dp. 24 i 25
grudnia 1914 r. bierze udzial w walkach pod Fowez6w--
kiem, skad wreszcie odmarsz na pierwszy odpoczynek
w okolice Ket. Z koncem lutego 1915 r. odmarsz do
okopéw nad Nidg, w ktérych przebywa do 11 maja, Na-
stepnie przekracza Nidg i w ciaglych potyczkach nastepuje
na uciekajacych Moskali. Wigksze bitwy pod Wszacho-
wem, pod Zernikami, po ktérej zostaje mianowany po-
rucznikiem (w czerweu 1915), pod OZarowem, Urzedowem,
Strzeszkowicami i Jastkowem. Potem marsz az pod Wy-
sokie Litewskie, gdzie cala I, brygada dostala rozkaz po-
Spiesznego marszu na Polesie, celem oczyszezenia tamtych
blot z dywizyi kozakéw, ktéra dostala sie¢ na tyly wojsk
austryackich,

Od tego czasu nastgpuje parg miesiecy nieustannych:
i wyczerpujach walk na Polesiu, w ktérych bierze udzial,
za co odznaczono go wojskowym krzyZem zaslugi z mie-
czami. Najwazniejsze pod Sitowiczami, Maniewiczami, Ga-
Iuzya, Kostiuchnéwka, Sobieszycami, Perekrestiem, Ja-
blonka. Krwawy atak na Kukle i Kamieniuchg, Podgacie.
Wreszcie odmarsz do rezerwy w Leszniewce, skad wyjazd.



do szpitala dla leczenia choroby oczu. Z poczatkiem kwie-
tnia 1916 r. wraz z batalionem powraca na pozycye pod
Kostinchnéwka 1 po trzech miesigcach walk pozycyjnych
wskutek ofenzywy rosyjskiej 1 zlamania linii Berbeckiego
odwrot na 3 linig pozyeyi. Po odparciu Moskali 1 utrzy-
manin pozyeyi pod Jeziornem nastepuje 21 sierpnia 1916 r.
odmarsz do rezerwy IL bLrygady, a nastepnie do DBara-
nowicz,

Po ogloszeniu aktu z 5. listopada 1916 r. powraca
razem z legionami do Krélestwa dla formowania kadr
wojska polskiego, a po internowaniu legionistéw pocho-
dzacych z Krélestwa wraca do Galieyi z polskim korpu-
sem posilkowym. Przebywa najpierw w Przemyslu, a na-
stepnie zglosiwszy prosbe o zwolnienie z legionéw, weie-
lony do c. k. armii, dostaje sig (we wrzesnin 1917 r.)
na front wloski. Po uzupelnienin szkoly oficerskiej do-
staje sie w grudniu tegoZ roku w randze podoficera na
front w Santa Donna di Piave.

Dnia 6 lutego b. r. chory na oczy odchodzi do szpi-
tala, przyczem dochodzi Go wiadomosd,

ze mna zadanie |
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Wydzialu

skowej.

Niestety cateroletni udzial w walkach i
wojennych, i to
poswiecenia sig
Jego zdrowie.

Na wies¢ o pokoju chelmskim, nie mogac zniesé
strasznego zawodu, w najwyZszem zdenerwowaniu odebral
sobie #ycie, osierocajac milods ukochana Zone i dwoje
malych dzieci, pozostawiajac po sobie serdeczny Zal ko-
legéw obu zawodéw, technicznego 1 wojskowego, oraz
szezere wspoblezucie calego spoleczenstwa.

Czesé pamigei zacnego Kolegi i dzielnego Zolnierza
polskiego.

Zarzad zwiazku inZynieréw Wydzialu krajowego
prosi Kolegéw o zebranie funduszu na zaloZenie szkoélki
polskiej &. p. Franciszka Dubiela w Chelmszczyznie
i przeznacza na ten cel 50 koron, a Administracya Czaso-
pisma przyjmuje dalsze datki.

Lwoéw, d. 28. IV. 1918,

krajowego zostal zwolniony ze sluzby woj-

trudach
nie z przymusu, lecz wskutek idealnego
dla dobra Ojezyzny, podkopal zupelnie

Inz, A, Rodarski.

SPRAWY TOWARZYSTW A.

Posiedzenie Wydziatu gtéwnego Pol. Tow. Poli-
technicznego z dnia 4 marca 1918 r.

Obeeni kol. : Giinther, Hauswald, Krzyczkowski, Ku-
czynski, Lutze-Birk, Machalski, Matakiewicz, Rawski, Ro-
zanski, Rybicki, Tomicki, Wiktor.

Przewodniczy kol. Rybicki, protokoluje kol, Giinther.

Przyjeto do wiadomosci pisemne zgloszenie wysta-
pienia z Towarzystwa inZz. Jana Myrona, st, radey kolei
panstw. w Stanislawowie. Pl'z}'_j(;i'o przez balotowanie p.
Jézefa Oksza Grabowskiego w poczet czloukédw Polskiego
Towarzystwn Politechnicznego.

W mysl pisemnie przedlozonego wniosku kol, skarl-
nika uchwalono od dnia 1 maja b. r. podniesd czynsz
wszystkich mieszkan, wynajmowanych w domu Towa-
rzystwa, do wysokosci czynszow przedwojennyecl,

*Kol. prezes zdaje sprawe z dzialalnoSci zainicyowa-
nej przez Towarzystwo ankiety dla szacowania szkéd wo-
Jennych w Galicyi; wybrana komisya rozdzielila sig na
dwa subkomitety: subkomitet prawny i subkomitet tech-
niczny; referaty, wypracowane w tych subkomitetach
przedyskutowane zostana w komisyi pelnej, a nastepnie
pPo jej zatwierdzenin zostana przedloZone ministrowi obro-
ny krajowej i ministrowi dla Galicyi; w sprawie tej kol.
prezes przeprowadzil juz korespondencye¢ z ministrem
Twardowskim.

Kol. prezes zdaje sprawe z dzialalnosei komisyi
Organizacyi wladz administracyjnych w Polsce; zostal
opracowany caly szereg wykonczonych referatéw, ktore
komisya postanowila wydrukowaé badz w osobnem wy-
dawnictwie, badz tez prosié o poswiecenie na to kilku
numeréw Czasopisma technicznego. W kréotkiej dyskusyi,
W ktérej podnoszono obecne trudnosci techniczne, wysokie
‘koszta publikacyi, a takie sprawe pominiecia w druku
Protokoléw, postanowiono cala te sprawe polecié do roz-
Wazenia prezydyum, w porozumicnin si¢ z redaktorem kol.
Anczycem.

Kol. prezes stawia wniosek o utworzenie specyalne]
ll(omisyi w celn opracowania polskiego slownictwa kole-
Jowego i sklad tej komisyi proponuje nastepujacy: kol.
Skibinski, Watorek, Sochacki, Weigel, profesorowie poli-

Suchowiak, dyrektor fabryki Zieleniewskiego; pp. Jézef
Radoszewski, Zygmunt Swaton, radcowie kolei paistw.
z dzialn administracyjnego; Stefan Wiktor, Kazimierz
Zipser, Stanistaw Rueinski, radcowie kolei paiistwowycl,

-dzial budowy i konserwacyi; ¥ranciszek ILederer, Euge-

niusz Kasparek, Jan Witkiewicz, Joachim Goldstein, rad-
cowie kolei panstwowych, dzial maszynowy i warsztatowy;
Julian Katolinski, inspektor kolei panstw. dzial ruchu;
Edward Hauser, st. inspektor kolei panstwowych, dzial
handlowy; Stanistaw Kulakowski i Roman Marcinkiewicz,
dyrektor i wicedyrektor biura kolejowego Wydzialu kra-
jowego ; Stanistaw Rybicki i Maryan Kuczynski delegaci
do komisyi Wydzialu gléwnego Towarzystwa. Postano-
wiono wniosek ten i sklad komisyi zaakceptowad, pozo-
stawiajac jej swobode w wyhorze swego prezydyum i pra-
wo konptacyi.

Kol. prezes stawia wniosek, aby zwrécié sig do
wszystkich kolegéw z prosba o zwrot wypoZyczonych
ksiazek 1 czasopism, Wniosek ten uchwalono.

Odeczytano wniosek, zgloszony pisemnie przez kol.
Drexlera, aby do czytelni Towarzystwa zaabonowad pewne
pisma codzienne. Postanowiono wykonanie tego wniosku
odroczyé z powodu tego, iZ przypuszezalnie pomimo tych
pism, codzienna frekwencya w lokalu Towarzystwa bylaby

. stosunkowo mala do poniesionych na to kosztéw.

Kol. Hauswald przypomina o konkursie imienia bar.
Gostkowskiego; kol. prezes bierze na siebie spraweg po-
rozumienia sig w tym wzgledzie z rektorem politechniki.

Uchwalono przed Walnem Zgromadzeniem odbyd
jeszeze jedno posiedzenie Wydzialu,

Na tem posiedzenie zamknigto.

Posiedzenie Wydzialu G1éwnego Polskiego
Tow. Politechnicznego z dnia 18 marca 1918.

Obecni kol.: Barwicz, Gajezak, Giinther, Hauswald,
Januszkiewicz, Krzyczkowski, Kuczynski, Machalski, Ma-
takiewiez, RoZanski, Rybicki i Wiktor.

Przewodniczy kel. prezes Rybicki, protokoluje Xkol.
Giinther,

Protoké! z poprzedniego posiedzenia przyjeto % nie-
znacznemi poprawkami,

Przez balotowanie przyjeto kol, Stanisfawa Budynia

techniki; Machalski — konstrnktor i:o]itoclmiki; Wojtan; | i Izydora Bindera.
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Kol. skarbnik zdaje sprawe ze stanu finansowego
Towarzystwa, Kasa wykazuje kwote 24561594 K., zlo-
zonych badz w Banku krajowym, badz w P. K. O. badz
w kasie Towarzystwa. Kol. skarbnik proponuje, aby za
gotéwke znajdujaca sig w. kasie kupié listow zastawnych
i splaci¢ dlug, ciazacy na domu; proponuje uloZenie no-
wego planu umorzenia dlugu. Po obszernej dyskusyi,
w ktérej zabierali glos kol.: Hauswald, Machalski, Mata-
kiewicz, Krzyczkowski, RozZanski i Rybicki, z ktérych
Jjedni byli za splaceniem dlugu, inni za$§ si¢ temu sprze-
ciwiali, uchwalono: 1. polecié¢ skarbnikowi, aby zaraz
jutro kupil listy zastawne za calag gotéwke, znajdujaca
sig w kasie; 2. wybraé komisye, ktéra po zasiagnigciu
informacyi u dyrektora Banku krajowego p. Padewskiego
zbada, jaka kwote nalezy zatrzymaé w formie listow,
a jaka splacié dlugi. Do komisyi tej wybrano kol. skarb-
nika, prezesa, Hauswalda, Syroczynskiego i Krzyczkow-
skiego.

Kol. prezes proponuje z powodu przybyecia kol. Gaj-
czaka wziaé obecnie pod obrady 9 punkt porzadku
dziennego.

Kol. Gajezak referuje swdj wniosek, postawiony na
Srodowem zebraniu Towarzystwa, aby Tow. Politechniczne
wystapilo z wnioskiem utworzenia w Wydziale krajowym
biura elektrotechnicznego i rozszerzenia t. z. grupy elektro-
technicznej Centrali Lkrajowej dla gospodarczej odbudowy
Galicyi. Po dyskusyi uchwalono sprawe te przekazaéd
Sekeyi elektrotechnikéw do zaopiniowania i wydelegowaé
od Wydzialu na posiedzenie tej sekeyi lkol. Hauswalda.

Kol. prezes komunikuje, Ze w sprawie tematu na
konkurs im. bar, Gostkowskiego porozumiewal sig z rek-
torem politechniki i innymi czlonkami komisyi; postano-
wiono zaproponowad temat: ,Zestawi¢ sposoby jak naj-
lepszego wyzyskania wegla kamiennego i zaproponowaé
odpowiednie urzadzenia dla potrzeb gospodarstwa domo-
wego“. Po obszernej dyskusyi, w ktérej zabierali glos
kol. Hauswald, Gajczak, Rozanski, Wiktor, Rybickii Ma-
takiewicz, uchwalono temat powyZszy przyjac, oprocz tego
tematu powrédcié takze do tematu z zeszlego roku, cazyli
oglosi¢ dwa tematy konkursowe za rok 1917 i 1918.
Temat zeszloroczny uchwalono skrécié i dokladniej go
sprecyzowad, w tym celu obrano komisye, w skiad ktérej
weszli kol.: Hauswald, Fiedler, Gajezak, Rybicki i Teodo-
rowicz. Termin skladania prac oznaczono na dzien ostatni
grudnia 1918,

Po odczytaniu pisma Rady nadzorczej miejskiego
Muzeum przemyslowego z prosba o wyslanie delegata od
P. T. P. uchwalono delegatem tym pozostawié kol.
Anczyca,

W sprawie druku referatéw Komisyi organizacyi
wladz administracyjnych w Polsce kol. przewodniczacy
im. tej komisyi postawil wniosek po$wigeié tym refera-
tom kilka numeréw Czasopisma technicznego. Wniosek ten
uchwalono.

W dalszym ciagu kol. prezes udziela informacyi
w sprawie referatéw ankiety rejestracyi szkdd wojennych.
i stawia wniosek o wyslanie delegata P. T. P. do stale)
komisyi tej ankiety. Wniosek ten uchwalono i delegatem
obrano kol. Rybickiego.

Kol, Hauswald referuje wniosek Sekcyi mechanikéw
w sprawie utworzenia biura mechaniczno-elektrotechnicz-
nego w zarzadzie miasta; po krétkiej dyskusyi, w ktére)
zabierali glos kol.: Rozanski, Januszkiewicz, Giinther,
uchwalono wniosek ten w zasadzie przyjaé po defini-
tywnem sprecyzowaniu go i umotywowaniu przez sekcyg
mechanikéw i elektrotechnikéw,

Na wniosek kol. Hauswalda kol. Barwicz wzial na
siebie trud zajecia sie zorganizowaniem Oddzialu stani-
stawowskiego. Na tem posiedzenie zamknigto.

Zebranie tygdniowe czlonkéw w d. 18 lutego b, r.
Zebranie to zgromadzilo liczny zastgp czlonkéw. Wyda-
rzenia ostatnich dni odbily si¢ w nastroju zebrania, od-
zwierciadlajacym powage poloZenia.

Przewodniczacy kol. Rybicki zagail posiedzenie prze-
méwieniem, zawierajacem protest przeciw traktatowi, za-
wartemu w Brzesciu,

Zgromadzeni przyjeli przeméwienie dlugotrwalymi
oklaskami na znak zgody, uchwalajac w ten sposéb pro-
test przeciw pogwalceniu naj$wietszych praw Polski przez
uklad, ktérego zaden Polak nie uznaje i nigdy nie uzna.

Nastgpnie udzielil przewodniczacy glosu inz. dr,
Bohdanowi Deryngowi, ktéry wyglosil wyklad o ,,Zna-
czeniu prac §. p. prof. Franciszka Ulkowskiego dla roz-
woju metod matematyki wykreslnej“.

Prelegent wskazal na wstgpie na liczne sposoby
graficznego rozwiazywania zadaf matematycznych i na brak
systemu w tej dziedzinie, i poréwnal zabiegi rozwiazy-
wania poszcezegélnych probleméw z kranologia, ktéra ku
koncowi XIX. wieku widziala jedyne zadanie antropologii
w pomiarze czaszek, az francuski uczony Topinal zwrécil
uwage na konieczno$é ustalenia systemu w tych docho-
dzeniach, Juz greccy uczeni, z Platonem na czele zajmy-
wali si¢ sposobami graficznego rozwiazywania geometrycz-
nych zadafi, Pierwsze nawoczesne pomysly pojawily sie
w roku 1839 w ksiazce Bussnery’ego, ktéra wyzyskal
Culmann tworzac pierwszg teorye graficznej statyki, Z Po-
lakéw zajmowal si¢ tym dzialem Abakanowicz w r. 1867,
a w Pamigtnikach Towarzystwa nauk scislych w Paryzu,
wyszly nakladem hr. Dzialynskiego (1878 i 1882) dwa
tomy pracy polskich inZynieréw Szystowskiego i Marty-
nowskiego. Bardzo powaZnej pracy dostarczyl Wloch
Cremona, ktérego dziela, zaréwno jak publikacye fran-
cuskie byly podstaws dla prac §. p. Ulkowskiego. Cre-
mona ustalil sposoby rysunkowego rozwiazywania zadan
matematycznych, jak mnoZenie, dzielenie, wyciagganie pier-
wiastka, podnoszenie do potegi itd, Grassmann w swojej
nAusdehnungslehre* rozszerza pojecia matematyczne w ten
sposéb, Ze prébuje stworzyé nietylko algebre geomatry-
czng, ale takZe algebre logiczna, przez podstawianie
w réwnania matematyczne poje¢ logicznych, zamiast po-
szezegblnych czlonkéw. S. p. Ulkowski polozy! niespozyte
zastugi okolo systematycznego rozwinigcia wykreslnej ma-
tematyki, On stworzyl teorye bledéw przypuszczalnych,
popelnianych przy rysunkowych rozwigzaniach zadan,
umozliwiajac dochodzenie, ktéra konstrukeya jest najlepsza
i z jakim bledem liczy¢ si¢ trzeba. Bardzo doniosle zna-
czenie ma wynaleziona przez niego metoda gcislego réz-
niczkowania i calkowania sposobem wykreslnym, podezas
gdy poprzednio rozwiazywanie tych probleméw matema-
tycznych sposobem graficznym bylo mozliwe tylko w pray-
bli.ieniu. T¢ metode, nadzwyczaj prosta i tem cenniejszy
objasnil prelegent szczegélowo na szeregn tablic z wy-
kresami. Przytoczy! takie niektére nader genialne a swa
prostots zadziwiajace pomysty §. p. Ulkowskiego, ia.];
n, p. nowogram bledu sredniego, rozwiazujacego Wzér
Va?+b%4-c*4+d?+ . .. kilkoma chwytami cyrkla, Wreszcie
prelegent przeczytal spis rozdzialdw obszernego dziela o
matematyce w,y.k'l‘e.éluej, ktorego niedok01'1czony manuskrypt
zostal w spusciznie po $. p. Ulkowskim,

I];olskgncgonym wykladzie wywiazala sig dyskusya.

ol. Szajnok zapytal prelegenta, czy méglby sig



podjaé wydania dziela, ktérego manuskrypt zostawil $p.
Ulkowski,

Kol. Zdobnicki wskazal na Towarzystwo popierania
pauki polskiej we Lwowie, ktére dzieki fundacyi Broni-
§Iawa Orzechowicza rozporzadza znacznym funduszem
1 mogloby si¢ podja¢ wydawnictwa.

Kol. Obminski wyraza zdanie, Ze nalezaloby w szko-
Yach zaprowadzié rysunkowa matematyke zamiast rachun-
kowej.

Prelegent od$wiadcza, Ze na wykonczenie pozostalego
dziela §. p. Ulkowskiego potrzebowadé bedzie rok czasu.

Przewodniczacy wskazal na wielkag wdziecznosé,
Jaka, winien jest naréd polski zmarlemun za zdobycze
naukowe wielkiej dounioslosci, nietylko dla nauki polskiej,
ale dla nauki $wiatowej i zlozyl cze$é pamieci uczonego
Polaka, przedwczesnie straconego dla krajn i nauki,

Wyklad dr. Derynga i zebranie Towarzystwa,
W ktorem wzigla udzial wdowa po &. p. Ulkowskim, byly
uczezeniem pamigei uczonego, ktéry w mlodym wieku
zginal na wloskim froncie,

Zebranie tygodniowe dnia 20 Iutego 1918 r
Na porzadku dziennym odczyt prof. lwowskiej politechniki
dr. Wieslawa Chrzanowskiego p. t. »Poglad na wy-
bér silnika®,

Temat porusza kwestye aktualne, zwlaszcza w czasie
obecnym.

Prelegent zwrécil uwage na to, ze w literaturze
technicznej temat powyiszy traktowany bywa po maco-
szemu,

W praktyce odbiorcy silnikéw zaleini sa zbyt
czgsto od narzuconych im przez przedstawicieli fabryk
Zapatrywann.

Przy wyboerze silnika nalezy uwzglednid:

1. rachunek rentownosci, 2. warunki praktyczne,
W jakich silnik ma pracowad.

Nalezy wige ocenié calkowite roczne koszta ruchu,
Wypadajace na jednostke skutlu uzytecznego przy sredniem
obcigZeniu silnika, z uwzglednieniem wszystkich nieuni-
knionych strat,

W dalszym ciagu odezytu prelegent omawial szcze-
gélowo zestawienie racyonalnych rachunkéw rentownogei
dla silnikéw cieplikowych, wodnych, wiatrowych i elek-
trycznych, ktére sprawia niemale truduosci, zwlaszeza
w przypadku silnikéw cieplikowych.

Réwniez wyczerpujaco zwrécil uwage na warunki
Praktyczne, ktore, oprécz rozwazas ekonomicznych rachunku
rentownosci, moga przy wyborze motoru popedowego ode-
graé role decydujacy, mianowicie :

1. warunki lokalne, wielkosé miejseca, na ktérem
silnik ma by¢ ustawiony;

2. rodzaj paliwa, dogodny jego dowéz,
wody w potrzebnej ilosci i jakosei;

3. rodzaj przedsigbiorstwa, potrzebujacego sily po-
bedowej, jako i kapital, stojacy do dyspozycyi;

4. gotowos$¢ silnika do pracy w kazdej chwili i ro-
dzaj ruchu silnika;

6. niezawodnos¢ biegu silnika i wymagania co do
umiejetnej (wykwalifikowanej) obslugi;

6. zapotrzebowanie paliwa przy réznych obcigZeniach
silnika i W ruchu zwyklym;

7. mo#nosé przeciazenia silnika,

_ Ogélnego pogladu na poszezegélne rodzaje silnikéw
hie dawal prelegent, zwrécil natomiast uwagg na te sil-

istnienie

83

niki, ktére na ziemiach polskich winny byé przedewszyst-
kiem uwzgledniane.

Zaznaczyl takZe, Ze odbiorca silnika powinien we
wlasnym interesie kupowad silnik pierwszorzednej jakosei,
a nie kierowad sig wylacznie cens; dalej Ze jego obo-
wigzkiem jest popieranie z Zyczliwodcia czynna
przedsigbiorstwa polskie, przedewszystkiem te, ktére same
wytwarzaja, a nie te, ktére tylko handlujs towarem
obcym.

Po odczycie, ktéremu sig¢ z wielkiem zainteresowa-
niem przysluchiwalo liczne grono kolegéw, przewainie
czlonkéw sekcyi mechanikéw, nastapila dyskusya,

Kol. dr. Jan Krause podniésl, Ze wypadki wo-
jenne wykazaly warto$é¢ motoréw wodnych, gdyz teraz
stoi wskutek bralu paliwa wiele zakladéw, ktére mogly by
prowadzié¢ ruch, gdyby byly pedzone sila wodng. Centrala
kraj. dla gosp. odbudowy Galicyi doceniajac potrzebe
zaopatrzenie naszego przemyslu w silniki, stara sig je na-
bywa¢ w jaknajwigksze] ilosci. Ogélne zepotrzebowanie
jest tak wielkie, Ze ceny niezmiernie podskoczyly i pod-
czas gdy 1 HP. kosztowala w jesieni 1916 r. 850 K.
trzeba teraz zaplacié¢ 1500 K. Z pomiedzy motoréw spa-
linowych najlepsze sa motory Diesla, ale podczas wojny
trudno si¢ zaopatrzyé w rope i latwie] otrzymad male
ilofci benzyny, poniewaZ cala ropg przerabia sie na ben-
zyne, naft¢ i smary, dlatego naleZaloby forsowaé motory
benzynowe.

Kol, Dyga wskazuje na potrzebg lepszego wyzy-
skania sil wiatru. W gospodarstwie rolnem jest wiele
czynnosci, ktére nie sa zwiazane z terminem, i ktére
moga czekaé na wiatr; wreszcie mozna wiatrakiem cisnac
wode do zbiornika, tam ja magazynowaé i ‘w braku
wiatru pedzi¢ ta woda turbing (up. centryfugi do mleka).
Wiee mozna dla oszezgdnosci budowad z drzewa,

Kol. Leszek Czajkowski jest tego zdania, zZe
maszyna parowa jest dla gospodarstwa nieekonomiegna,
i bywa iZle obslugiwana, motory wybuchowe sa wigcej
ekonomiczne. W czasie pokoju nie bedzie trudnosci w na-
bywaniu ropy.

Prelegent kol. Wieslaw Chrzanowski: W na-
szych warunkach sa wiatraki za malo uzywane, zwlaszcza
w kombinacyi z akumulatorami. Ropa jest materyalem
przyszlodci, lecz motory ropowe sprawiaja wiele klopotn,
zwiaszcza w gospodarstwie. Nad 12 HP jest maszyna
parowa najkorzystniejsza, chyba, zZe przy wielkiej od-
leglosei i zlej komunikacyi przewoéz ropy lub benzyny,
Jako latwiejszy, przemawia przeciw maszynie parowej.
Zakladéw wodnych nie nalezy budowad na kredyt. Wiel-
kie zaklady moga finansowaé banki, ale te nie powinny
mie¢ wplywu na wybér dostawcéw maszyn,

Kol. Leszek Czajkowski wskazuje, Ze okreslenie
sily maszyny nominalnemi silami koni jest tendencyjne,
aby ze wzgledu na ustawe, ktéra ponizej 12 HP dozwala
na uzywanie nieegzaminowanego maszynisty, umozliwié
poslugiwanie sig tylko egzaminowanym palaczem,

Kol. Jézef Tomicki zwraca uwage na tg okolicz-
nosé, Ze centrale elektryczne o gredniej wydatnodei pe-
dzone ropg lepiej gospodarowaly w czasie wojny, aniZeli
centrale pedzone para, bo wegiel znaczniej podskoczyl
w goére aniZeli ropa. Destylaty ropy majs mniejszg ob-
jetosc i latwo wigksze ilosci zamagazynowad. Elektrownie
zawierajg z partyami uklady na dostawg energii na dluszy
szereg lat wedlug zmiennego klucza, 0zZNaczajacego cene
energil wegla.
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Zebranie tygodniowe 27. lutego 1918, Na
porzadku dziemnym odczyt radcy dworu prof. dr., M,
Thulliego p. t. ,Z dziedziny budowy mostéw skle-
pionych®.

Celem odeczytu bylo zaznajomienie lieznie zebranych
czlonkéw z nowym sposobem obliczania i budowy mostéw
sklepionych wedlug metody dra inz, R. Firbera. Pre-
legent wspomnial o dotychezasowym sposobie przyjmo-
wania wymiaréw sklepien wedlug wzoréw empirycznych,
a ksztaltu osi wedlug krzywych geometrycznych Przy-
jecie to po dokladnem przeliczeniu zapomoca linii wply-
wowych zwykle okazuje si¢ niewlasciwe, nateZenia wy-
padaja zbyt wielkie, a w nastgpstwie tego wymiary
1 ksztalt luku trzeba parokrotnie zmieniad, Sposéb Fiir-
bera ma na celu pospiech w obliczaniu, a specyalne urzg-
dzenie przy budowie umozliwia ustalenie linii cisnienia
wedlug najkorzystniejszych warunkéw statycznych. Za-
wile 1 Zmudne wyprowadzenie wzoréw dla obliczenia daje
tu wyniki ostateczne niezwykle proste, wediug ktérych
oryentacya przy przyjecin wymiaréw jest fatwa, a uzycie
tabli nieskomplikowane.

Tok postepowania jest nastepujacy: Gidy dana jest
rozpietos¢ i strzalka, to znaczy poloZenie wezglowia
i klucza, przyjmuje sig grubo$é w kluczu i wezglowin
wedlug podanych wzoréw, na pél doswiadezalnych, a na
pot teoretycznych, w ktéryeh uwzgledniony jest juz sto-
sunek kosztow zelaza do betonu, o ile chodzi o sklepie-
nia Zelbetowe. Majac to, oblicza sig stosunek obciaZenia
w wezglowin do obciaZenia w kluczu, nastepnie pewne
wielko$ci pomoenicze, na podstawie ktorych otrzymujemy
w badanych punktach rzedne osi luku, rzuty pionowe
szwbw, cisnienie w osi 1 momenty, wywolane obciazeniem
i zmiang cieploty. Obliczanie odbywa sie wedlug wzoréw
bardzo prostych, a do wyznaczenia momentéw z powodu
obciazenia sluzy osobna tablica z uwzglednieniem rodzaju
obeiaZenia; sg wige osobne krzywe dla mostéw kolejo-
wych, o rozpigtosci od 20 do 100 m, krzywe dla obcia-
zenia jednostajnego, dla obeiaZenia sila pojedyncza 1 dwo-
ma cigzarami, np. walkiem parowym. Majac te wartosei
otrzymamy ksztalt sklepienia, gdyZ znane sg rzqdne osi
badanych punktéw i rzuty pionowe szwéw. Mozna rowniez
tym sposobem badad sklepienie catkowicie az do [anda-
mentéw, wiec razem z przyczélkami, wzglednie filarami.

Wymiary, wyznaczone w ten sposob, daja po do-
kladnem przeliczeniu wartosci natezen, ktoére, jak to stwier-
dzono na kilku przykladach wykonanych mostow, nie wy-
kazuja potrzeby zmiany grubosci i ksztaltu sklepienia.

Nakoniec oméwil prelegent, patentowany przez firme
Buchheim & Heister przyrzad, uzywany przy budowie
sklepien dla ustalenia linii ci$nienia. Przyrzadem tym jest
zwylda tlocznia hydrauliczna, odpowiednio urzadzona,
ktora wstawiona w kluczu w szczeline kilkadziesiat em
szeroka 1 ustawiona w $rodku grubosei szwu, wskutek
wywieranego ci$nienia ustala punkt zaczepienia wypadko-
wej w tym przekroju, a mozliwe jest takie urzadzenie

i w innych przekrojach. Po zdjeciu krazyn prayeczolki pod |

wplywem zwigkszonego obciaZenia poddaja sig i szczelina
w kluczu sig powigksza, jednak sklepienie nie obnizy sig,
bo mozemy odpowiednio ecidnienie tloezni podwyzszyc.
W ten sposéb reguluje si¢g poloZenie linii cisnienia 1 to
nietylko dla cigzaru wlasnego, lecz i dla obciazenia, gdyz
mozna wykonaé nadmurowanie, szczeling w kluczu pola-

czyé drewnianemi lubkami, a nastgpnie most obciazyd. |

Do kontroli poloZzenia linii cisnienia sluzy 6sobne trzas
dzenie, wskazujace wprost odchylki,

Spos6éb ten, stosowany juz przy kilku wykonanych
mostach, pozwala wiec na urzeczywistnienie zaloZen,
przyjmowanych dla obliczenia, a zatem i na oszczedniejsze
projektowanie,

Zebranie tygodniowe w d. 6 marca 1918 r.
Na zebraniu tem, odbytem pod przewodnictwem prezesa
Towarzystwa kol. Rybickiego inZz. Rozanski zdawal
sprawe z dzialalnosei komisyi przedwyborczej, przedkla-
dajac liste kandydatéw do nowego Wydzialu, ktérzy za-
proponowani zostana na Walnem Zgromadzeniu Towa-
rzystwa, dnia 20. marca b. r. Nastepnie inz Tadeusz
Gajeczak wyglosil referat o problemie elektryfikacyi
Galicyi. Wobec zniszezenia kraju, braku ludzi, koni, gro-
zacego braku wegla, nalezy jak najpredzej przystapié do
szerokie] akeyi budowy elektrowni okregowych i zuzytko-
wania niewyzyskanych dotad si! przyrody, sil wodnych,
gazéw ziemnych, torfowisk, i w formie energii elektrycz-
nej uprzystepni¢ je najszerszemu ogélowi a szczegdlnie
okolicom zniszeczonym wojna — celem podniesienia prze-
myslu, rolnictwa 1 przyspieszenia odbudowy.

Przechodzac z kolei stan spraw zwiazanych z elek-
tryfikacya krajow w Prusiech, Bawaryi, Saksonii, Austryi
i innych paistwach, omawial stanowisko rzadéw poszcze-
gbélnyeh krajéow i usilowania zmierzajace do poparcia
elektryfikacyi droga ustaw w tym celu wydanych, prze-
widujacych nawet upanstwowienie elektrycznosci.

Nawiazujac do projektu ustawy elektrycznej rzadu
austryackiego przedlozonej w b. r. obu izbom do uchwaly,
podniést znaczenie tej ustawy dla kraju i nawolywal do
jaknajspieszniejszego podjecia robdt wstepnych, aby w naj-
szerszym zakresie i mozliwie natychmiast mozna bylo
przystapié¢ do urzeczywistnienia projektu elektryfikacyi,
przy przewazajacym udziale kraju i kapitalow
wyeh.

‘W robotach przyszlych bardzo doniosly wplyw moze
zastrzedz sobie kraj, dlatego prelegent domagal sig, aby
Polskie Towarzystwo Politechniczne ponowilo wniosek
swdj z r. 1912, przediozony Sejmowi podéwezas obradu-
Jacemu, a zadajacy stworzenia biura elektrotechnicznego
przy Wydziale krajowym, ktérego gléwnem zadaniem
byloby informowanie Wydzialu i praygotowanie wnioskéw
zmierzajacych do najdalej idacego poparcia finansowego
i moralnego akeyi elektryfikacyi przez kraj.

krajo-

Po odezycie wywiazala sie ozywiona dyskusya,
w ktoérej zabierali glos kol. Rybicki, Sokolnicki, ITaus-
wald, dv. Krauze, Giinther, Tomicki, Sochacki, Januszkie-
wicz 1 prelegent. W dyskusyl podnoszono potrzebe roz-
szerzenia obecnego oddzialu elektrotechnicznego Sekeyi IT1.
Centrali odbudowy (alicyi, ewentualunie utworzenie biura
elektrotechnicznego przy Wydziale krajowym, omawiano
poprzednie wnioski w tym wzgledzie sekcyi elektrotechni-

| kéw Pol. Tow. Politechnicznego, sprawe zakladania cen-

trali okresowych w Galicyi, sprawe elektryfikacyi nie-
ktérych kolei galicyjskich a takze waZno$é wyzyskania
u nas réwniez i drobnych si! wodnych., Uchwalono prze-
dloZzone wnioski przekazac¢. Prezydynm Towarzystwa do

| rozpatrzenia i dalszego zalatwienia.

Odezyt kol. Gajezaka bedzie drukowany w Czaso-
pismie technicznem,

Redaktor naczelny i odpowiedzialny Prof. Dr. Stanistaw Anczy C.

Nakladem Polskiego Towarzystwa Politechnicznego we Lwowie.

I. Zwigzkowa drukarnia we Lwowie, ul. Lindego 4.
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