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Budowa portu w Gdyui.

Naplsat Z. Chrzanowskl, Dyreklor Dep. maryn. handl. M, P. i H.

(Dokonczenic do str. 438, w N 38, r. b).

udzetnarok 1924 abudowa portu. Wszystlie

te momenty spowodowaly Min. Przemyslu i Handlu

do postawienia kwestji budowy portu bardzie] wyraZ-

nie. W budzecie na rok 1924, ktéry byt opracowany
w sierpniu 1923 r., zazadano okolo 4-ch miljonéw ztotych.
Za te sume mialo byé wybudowane molo péinocne i czg§C
tamacza fal na glebokiej wodzie. W roku 1925 caly awan-
port, wedtug tego projektu, miat by¢ ukonczony. Niestety,
zamierzen tych zrealiZowa¢ sig nie dato. Zapoczatkowana la-
tem roku 1923 polityka daleko idacych oszczednosci odbita
sie te2 [ na porcie w Gdyni. Poczqtkowo zamierzono kredyty
na rok 1924 ograniczy¢ do 1-go miljona ztotych, ale i ta su-
ma stopniowo zmalata do 200000 ztotych, co odpowiada
okolo 50000 dolaréw; suma ta najwyze] wystarczylaby na
wykup niektérych terendw i na przystosowanie juz istnieja-
cych czesei awanportu do oddania do ich eksploatacji han-
diowej.

Oddaniebudowy portu firmie prywatnej. Min-
Przemystu i Handlu doszlo wigc do przekonania, ze budowa
portu pod wiasnym zarzgdem, z sum corocznje do budzetu
panstwowego wstawianych, jak to ustawa o budowie portu
w Gdyni przewidywata, nie moze zabezpieczy¢ predkiej bu-
dowy. Gdyby sig¢ prowadzilo nadal budowg sposobem do-
tychczasowym, to budowa ta nawet w kilkndziesieciu latach
nie databy sig¢ zrealizowaé. Dlatego tez Departament Mary-
narki Handi. Min. Przem. i Handlu zaczgl sie skfaniac ku
idei wybudowania portu srodkami firm prywatnych, przy-
czem diugoletni kredyt byt brany pod rozwagg. Juz w stycz-
niv r. 1993 francuska firma Hersent, 14cznie z kilku innemt
firmami zagranicznemi, oparta na niektérych polskich ban-
kach, wystapita do Min. Przem. i Handlu z wnioskiem odda-
nia jej budowy portu, sptacajac budowg drzewem w terminie,
przekraczajacym 3-krotnie termin samej budowy. Na pierw-
szy rzut oka oferta zdawala sig by¢ bardzo korzystna, ale
omawianie dalszych szczeg6iéw napotkato na pewne trudno-
§ci. Tymczasem, jak juz zaznaczono, firmy handlowe 1 zeglu-
gowe, jak ,Transport*, Polski zwigzek Przemystowcow Nafto-
wych, ,Hartwig®, ,Polsko-Baltyckie Tow. Transportu i Ze-
glugi¥, ,Czempinskie Zaktady Hutnicze®, ,Warszawskie
Tow. Transportu i Zeglugi®, coraz natarczywiej zaczynaly
dopominaé sig, aby budowe portu w Gdyni prowadzié inten-
sywniej i port juz w roku 1924 oddac do czesciowego ruchu.
Z tej przyczyny Min. Przem. i Handlu wystapito ze stoso-
wnym wnioskiem w sprawie budowy portu. 3-go pazdzier-
nika 1923 r. Komitet Ekonomiczny upowaznil Ministra Prze-
mystu i Handlu do rozpoczecia wstgpnych pertraktacji

w sprawie budowy portt w Gdyni z firmami prywatnemi,

przyczem realizowanie zaplaty mialoby by¢ uskutecznione
w naturze i mozliwie na kredyt.

Na podstawie tej uchwaly, opracowano zasadnicze
warunki budowy i zwrdcono sig do Konsorcjum z firmg
Hersent na czele z proporcjg, aby zechciato przedstawié juz
konkretng oferle, a jednoczeénie starano sig przyciggnac
i innych reflektantéw, aby w ten sposéb wywolaé konkurencjg
i osiggnac moZliwie najlepsze dla Skarbu warunki.

Poza wspomniang wyzej firmg Hersent, powaznymi
pretendentami do budowy portu w Gdyni zjawily sig firmy
Schneider, Battignolles, inzynierowie Aussel & Godin,
wegierska firma Rella, wreszcie polska firma T-wo Robdt In-
zynieryjnych (TRI) w Poznaniu.

Od wszystkich pretendentéw zazadano przedstawienia
ofert, ktore miatyby na wzgledzie wybndowanie portu o zdol-
no§ci przepustowej okoto 2500000 £ rocznie z tem, aby po
roku, ewentualnie dwéch latach budowy, czg8¢ portu juz
mogta by¢ gotowa do uzytku.

Cata budowa ma by¢ zakoficzona w 5 lat, a zarzad by¢
moze tylko w rekach Panstwa.

Zaptata w formie alternatywnej, gotéwkq i na kredyt.

Pierwotnie projektowano zaptate uskuteczni¢ drzewem
z laséw panstwowych, czy to w drodze nadania koncesji
le§nych, czy tez w drodze nadetatowych wyrebow zlaséw pan-
stwowych,

Juz jednak po otrzymaniu niektérych ofert, okazato sig,
ze optata za wybudowanie portu nie da sig oprze¢ na drze-
wie, poniewaz lasy panstwowe winny pozostawa¢ jako rezer-
wa budzetowa. Trzeba wiec byto szukaé innego sposobu
splaty, mianow,cie sposobu, opartego na kredycie.

W tym czasie trzy powazniejsze firmy francuskie: Her-
sent, Schneider i Battignolles potaczyly sie 1 wspdlnie
z pewng gripa polskg utworzyly Polsko-Francuskie Konsor-
cjum, a jedna firma wegierska ,Rella® juz nie byta brana
pod uwage, wobec zasadniczo niedogodnych dla nas warun-
kdw.

Pozostali pretendenci godzili sie na kredyt w ramach,
na jakich mégt sig zgodzi¢ nasz Skarb.

W marcy, po wielokrotifychi ucigzliwych petraktacjach,
M-stwo Przemystu i Handlu juz miato od wszystkich preten-
dentéw mniej wiecej mozliwe konkretne oferty, przyczem
dla tatwiejszego poréwnania, jak réwniez dla mozliwie szyb-
kiego przeegzaminowania ofert | przystapienia do robét,
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zdecydowant popreédnio, aby caly buodowg podszielit na
dwie umowy. 2 kidrych plerwiza —na wighszq sume a jedno-
ceefnie mnie| skomplikowana, rawieralaby Lylko buodowg
portu, 8 drugs uwiglgdmainby wyposatenic portu. Plerwsza
mosistaby byd rawarts natychisiast, s draga moglaby byc
mwarls mecod patniej. Oble smowy moglyby byd rawarte
£ jedng | t4 samyg Hrma, lab ¢ roomidtem, w 2alednodcl od
rrud.ltlwimtr:h wiarunkdw | wyborn Minist. Proemysiu
Handle
Obdwne wamnki | nasigpujgyce:

i) Port ma sig skiadad @ pwanipors 1 jedoym base-
4 obrdt

mem | jedpego basenu wewngirinego oa lgczny
2500 I rocanie | ma byt wyposstony w patrrehne do jego
eksploatac) nragdrenia

2 Budowa ma byd sakodcioms w clagu 5 lat
3} Potrzebne na budowy | wragdredie portu kosria
usiais sig na SO000000 fr. o |, 2 redytem.
4) Fierwsge Uy lata budowa prowadsi sig kompletnie
kredytowo | tylho po treech latach rozpoczyna wig |rlm -
i

tami rm:itig lat, nd
mglnzfpm;r u mhpum Rzged gwaraniuje swole

a) 1 eksplatacjl partu |
b) z eksplotacjl lasdw
skiego.

patstwowych Wojew. Poznaf-

11} Kredyt 7,5, w stosunka roczmym.

12) Dia sprew spornych fechnicznych tworzy sig Ko-
misja Rozjemcea  Wogdle zad sprawy spome rasstrzyga Sqd
Quregowy w Warszawie.

13) Rzad olzymuje prawo usawanis niesumienn
lub niedokladnych wykonawcdw, 8 w ranie apadiods — rlr.:n':IT
nied preedsighionedw. _ .

Koszta amowy ponosi poeedsicblorca.

Natychmizst warnnki te byly podane do wisdomodel
wiryslkich preiendentGw @ tgdanien od nich waskazania osta-
tecrnych cen, 2 po otizymanin odpowiedsi, wniosek, oparty
na wszechsironnem badamin wszystiich olen | walgei
uwage slkich okolicznodei. podzedi na Radg Ministrdw,
kfdea w 30 mamca upowatmila Minisirg Preemyalu | Han-
dls do zawarcia amowy na bedows portu w Gdyni 2 praed.
sigbinicg prywatnym, mianowicie w Konsorcjum Poleko Fran-
custiem, skladajacem sie x nestgpafqcych frm;

I} 5-bé A, Hérsent, Paris,

2y 5 des Conpiructions de Battignolles, Parls.

41 . An. Schneider et Ca,, Parls.

4] Polski Bank Przemyslowy, Warszawa,

b int. Wiladyslaw Humm&ﬂ .

6 . Teodoxy Nosowic,

ﬁ::dnit z zasadami, przyjetemi preez Komitet IEl'd:u'nl:nl:uIEr::|11|r
misirdw w dniu 21 marea r.'b.
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Rys. |
5} Zarzqd party— wregkach Rzqdu | Min, Praem. | Han-

diu ma prawo uiytkowania w miarg wykofcsania, prayczem
po 2 latach roboty minimum 600 m bleZqcych nabrzety winny
by oddane do ekaplatacji.

6) Opddnienie w zakodozeniu robdt wywoluje ka
w wysokodci 10000zt za kazdy dzien, a ukohczenle pr
terminem —— premje w wysokodcl 100000 21, za lazdy mlealqe,
nie wyte| Jednak 00000 zI. ogdlemn.

7} Madzdr nad prawidlowem wykonaniem | dobrociy
materjatdw nalety do u, wszelkie niedokiadnodei | mie-
prawidlowodci winny byé usuwane,

f) Robolnik miejm?r, biylko wdiodze wylqtka dao-
puz:a:zalm jest sprowadrenie specjalistéw, kidrych nlema
w kraju. .

¥) Materjaly, o tle nie sq kupowane w kmaju, opla-
cajq clo.

10} Ceny jednosthowe stale z wahaniem diaro
powytej 200/, zmiany i dla miaterjatow powyle| 0%, zmisny,

Plin projellowanege portu » Cdyni. “

Zatrzymujac sig na olercie Polsko-Francuskiego Kondor
eium. nieco drodszej od Polskiego T-wa ,TRI*, Rzqd oplem
aiq nietylko na solidnej fachowasci weh ych w skiad e
g0 Konsorcjum, powszechnie snanych francuskich firm, lecs
réwniet | na praekonaniu, e tylko tak silne finansowa firmy,
do jakich nalets) lrmy Hersent, Schneides Baltignoles, mo-
ua dad najwighsze rekojmie kompletnego spetnienia swyeh
sobowigein.

Tal stafe sprawa w dnie 30 marea | od tego momentu
walcayta 7 niespodriewany preeszkody.  Aczkolwiek zaras
po uchwale Rady Ministrdw, w porozumieniu 2 Polsko-Fran-
cuskiem Konsorcjum, zostsl neznaczony drieq 25 kwietnia,
|ako dzief podpisania umowy, Lo jednak grups uska
na czag nic konkretnego nie praedstawila, a na pare dnipreed
terminem wystapita & proporyciy, kidrs uniemotliwils pod-
plsanie same] umowy.

Zadatia tego Rand Polski nie mdgl ywzglednit | Mini-
stersiwo Prremysin | Handl postawilo Konsorcjum sltyms-
tywny termin  podpisania amowy,
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Nastapity wiec znéw pertraktacje, kiére w lkodcu do-
prowadzity do obopdlnej zgody i umowa z konsorcjum do-
piero dn.4 lipca 1924 zostata podpisana.

Przyszty port w Gdyni. Na zakonczenie przed-
stawie na planie, jak ma wyglada¢ port w Gdyni.

Znaczny awanport, moze w razie potrzeby daé schro-
niske prawie dla setki mniejszych i wigkszych statkdéw
w czasie burzy, ewentualnie ulokowac¢ na kotwicy na rejdzie
awanportu i przy lodotamaczach, w oczekiwaniu wytadowa-
nia i natadowania, przy kojach, o ile baseny chwilowo catko-
wicie bedg przepetnicne.

Jeden zewngtrzny basen mniejszy 1 drugi znacznie
wiekszy wewnegtrzny, razem daja miejsce dla postoju przy
nabrzezu, dla celéw tadunkowych i wytadunkowych, dla
25 — 30 statkédw morskich.

Wzdluz nabrzezy utozone bedg tory kolejowe i zbudo-
wane magazyny, ewentualnie elewatory, chtodnie, a nadto po-
trzebne gmachy dla rozmaitych urzadzen portowych,no i nie-
zbgdne dZwignice.

W miare potrzeby, port rozbudowuje sig wglab, zape-
mocg catego szeregu dodatkowych basendw, nieco mniej-
szych rozmiaréw i kazdy basen otrzymuje specjalne prze-
znaczernie.

Nieco p6iniej caly port dzieli sie na dwie gtéwne czgs-
ci: pétnocng — specjalnie dla potrzeb marynarki wojennej
i potudniowa dla marynarki handlowej.

Narazie, w najblizszym czasie, nie jest wykluczona mo-
zliwoé¢ wybudowania dodatkowego basenu zewnetrznego
przy pétnocnem molo, specjalnie dla statkéw marynarki wo-
jennej, i urzadzenie portu specjalnie dla kutrdw rybackich

z potudniowej strony molo potudniowego, gdzie sam cha-
rakter takiego portu przy istniejgcych juz warunkach, nie
wywotla wielkich wydatkéw. .

Jedng z najwickszych zalet portu w Gdyni bedzie to,
ze powstanie port nie rozrzucony, lecz w jednem miejscu,
co bardzo ufatwi wszelkie manipulacje, a co za tem idzie —
zmniejszy koszta eksploatacji.

Tu nalezy nadmienié, ze narazie Min. Przem. i Handlu
nie buduje portu ani handlowego specjalnie, ani wojsko-
wego, ani rybackiego, lecz ma na wzgledzie li tylko port
polski, bo takiego nam brak.

W niedalekiej przysziodci, po zatatwienin tej ogélnej
poirzeby, tatwiej bedzie, uwzglgdniajac poszczegdlne po-
trzeby, sfere korzystania z portu tak rozgraniczy¢, aby kazdy
resort mozliwie najlepiej byt obstuzony.

Zakonczenie. Tak sig przedstawia stan rzeczy
w sprawie budowy wlasnego portu na Battyku, po przeszto
dwuletnich staraniach i zabiegach, nieraz graniczacych z pe-
wng natarczywoscig.

O ile w najblizszych latach historja nie przyniesie nam
wigkszych niemitych i niepotrzebnyc¢h niespodzianek, Pol-
ska juz w roku 1928 otrzyma wiasny pert morski, jakiego
nam pozazdrosci niejedne juz dawno egzystujace mocarstwo
morskie.

Min. Przemystu i Handlu jest pewne, Ze wiasny port
nietylko zabezpieczy nasz handel morski i utoruje droge
dla dalszego rozwoju i rozkwitu Rzeczypospolitej Polskiej,
lecz sprawe Gdanska zupelnie tatwo bez zadnych politycz-
nych wstrzaséw, doprowadzi do prawidtowego, a stusznie
naleznego Polsce wyniku.

Maszyny formierskie w nowoczesnych odlewniach”.

Naplsat K. Glerdziejewskl, InZ, melalurg %),

ierwszem zadaniem maszyn formierskich bylo utatwie-

nie wyjmowania modelu z formy. Czynnos$¢ ta, wyko-

nywana recznie, zajmuje sporo czasu i nie zawsze uda-

je sie dobrze, wigc sprébowano zastosowac mecha-

niczne sposoby nadania formie lub modelowi ruchu S$cisle

pionowego (w péZniejszych ustrojach réwniez poziomego), co

pozwolitoby unikna¢ uszkodzen formy, wymagajacych dodat-

kowej naprawy, do$¢ mozolnej i w skutkach swoich nie zaw-
sze korzystnej.

W tym celu skonstruowano pierwsze maszyny formier-
skie (okoto potowy ubieglego stulecia). W zasadzie sktadaly
sie one ze stotu, na ktérym umieszezano model lub piyte for-
mierska; ubijanie odbywato sig recznie i tylko po ukoriczenin
ubijania zapomocg mechanizméw opuszczano ptyte modelo-
w3, wzglednie podnoszono forme; w wypadkach modeli z wy-
soko wystepujacemi czgSciami, zastosowano sposob kombi-
nowany: wpierw opuszczano model, jakby wyciggajgc cz¢sci
wystajace wysoko ‘przez specjalne otwory w ptycie modelo-
wej, za$ po ich wy]eciu podnoszono formg, jak zwykle.

Do wykonania tych czynnosci zastosowano réznego ro-
dzaju mechanizmy poruszane rgcznie, jak listwg zazebiong,
mimo&réd, mechanizm korbowy i t. p.

Z biegiem czasu [ rozwojem tych maszyn, zaczgto stoso~
wa¢ do nich naped hydrauliczny, pneamatyczny it. p. Jednak-
ze maszyny tego rodzaju wymagaja badZ zamiany ptyty mo-
delowej po wykonaniu kazdej potowy formy, badz tez stoso-
wania dwéch takich maszyn -do wyrobu gérnej i dolnej poto-
wy formy niezaleznie. Aby umotliwi¢ wykonanie catej formy

na jednej maszynie, skonstruowano maszyny z piytg dwu- -

stronng, obracalna.

!} Na podstawle rocznilkéw: La Fonderie Moderne, Slahl
u. Elsen, Glesserel - Zeltung, The Foundry oraz dziel: Gel-
ger, Elsenu. Stahl-Giesserel, O's s an-Lehrbuch d. Elsen u. Stahlgiesserel,

%) Referat (czesclowo w streszezeniu), wygloszony na posledzeniu
Kota Mechanikéw przy Stow, Technlkéw w Warszawle. :

Po ukoficzeniu ubijania, ptyta obraca sie, jak zwykle,
o 180" i model wyjmuje sie 2 formy przez podnoszenie plyty
modelowej, lub tez przez opuszczenie formy. Na takie] ma-
szynie moZe by¢ wykonana tak dolna, jak gérna czg$é formy.
' W dalszym rozwoju konstrukcyjnym zastosowano ma-
szyny formierslie nietylko do zmechanizowania wyjmowania
modelu, lecz tez do mechanicznego ubijania ziemi wskrzynce
formierskiej. Wprowadzono wiec ubijanie zapomocg mecha-
nizmu, poruszanego recznie (dZwigni, wzglednie pedalu),
a uastgpnie ubijanie maszynowe, stosujac napedy tych ro-
dzai, o ktérych juz wspominanowyzej, nie wytaczajac tez na-
pedu elekirycznego,

W ostatnich latach jeste$my §wiadkami nadzwyczajnego

rozwoju innego typu maszyn formierskich, t. zw. wstrzasa-

re k. Ubijanie ziemi na tych maszynach uskutecznia sie nie
zapomocy cisnienia, lecz duzej ilosci czesto powtarzanych
wstrza$niern. Do uruchomienia tych maszym stosowane sg
rézne rodzaje napedu, nie wytaczajac napgdu pasowego, naj-
zgSciej jednakze spotyka sie naped pneumatyczny.

Przy przygotowaniu formy istnieje jeszcze szereg czyn-
nosci, ktdre moglyby byé¢ zmechanizowane i wiagciwie sq juz
zmechanizewane. Do tych nalezy przygotowanie rdzeni, oraz
sktadanije formy.

Szereg fabryk na kontynencie Europy orazw Angljii w
Ameryce wypuszcza na rynek coraz to nowe ustroje tych ma-
szyn. Opierajac sie przewaznie na jednej i tej samej zasadzie,
majg one jednak tak odmienne rozwigzania konstrukcyjne,
ze tylko po blizszem przyjrzeniu sie im moZemy ustali¢, e
przeznaczone sg one do tych samych celéw, Uniwersalnej
maszyny formierskiej, t. j, takiej na ktorej daloby sie jedna-
kowo korzystnie formowac wszystko,—nie stworzono i stwo-
rzy¢ sig nie uda, tak samo jak nie do pomyslenia jest stwo-
rzenie takiego rodzaju obrabiarki, kiéraby nadawata sie do
wszystkich czynnosci obrébezych,

Ogronina ilo$¢ maszyn o réznorodnymnapedzie w znacz-
nym stopniu utrudnia prawidtowy wybér maszyny. Jednakze
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'-l';bﬂt ten fes! madzwyczaj wadng rzeczq, bo maszyna nie-
adpowlednla nletylko nie obnita kosztdw produkeji, lecz cze-
610 je powighsta, pezex smniejszenie wydajnodei formierza,
Wybor ten winlen bye zrobiony bardzo ostrognie i lepie] po-
wierzal go specjalistem, by zakupiona masiyna nie stala
rﬂrlnlcj bex udylhu, wywolujge narzekania, 2e maszyny
ormigeslile nle &4 ekonomicane. Przechodzac do rozpatrze-
nis pogrceegolnych typdw maseyn, najbardziej charalkiery.
stycznych, wprowsdimy dls wlatwienin nastepujgeg  ich
ilasync)g (Tah, 1)

thode cgrv._':'h ¢ formy modell, dla mledutych skrzynek, naj-
wrtc]ﬁh o 600 mm. Pray wigkszych modelachi stosuje aig
podnoszenie  hydrauliczne. ‘i‘ niektdrych ua!ru‘Jn:h. prey
motejseych shizynlach, wystascza normalne cisnlenie z wo-
dociggu miejshiego, priy podnoszenin zad dufych shkrzyn
cidniente wody sigga OO at,

Do lormowania hardzo droboych czedel sq udywane ma-
sryny, ubijajgce plusek prry pomocy kloca, pr:y:iﬁhln:fu
reczng déwignig, kloc jest albo ymocowany wrichome] ramie,
obracajgce] sig na oil, umiesiczonel w podsiawic mbszyhy

TABELA |
KLASNFIKAC A HASZNN FORMIERSKICH.
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Pophewat podrisl ten wypsdnic odmientic, w maled
nodcl od fege, oo wmamy fa podstaws klasylikacji (spo-
';.&nh napedy, cIy Epo-
sdb wy|mowanla mo-
delu, czy tef spo-
ado abljanis formy
| 4 d.) = Jedyne], zu-
Fﬂ!ﬂ.it fcisle| klasy-
ikac|i ducnie modna,
lembardzin), te¢ ma-
My Aiereg maszym,
gd?;lt naped Jest mie-
prany, ie mamy pod
wijne ubijanied . d
abela [ednak po.
wylaza powinna wy-
siarczyd dla orjen-
tacii prry proegladzie
rdtnych typdw ma.
f

Na rya. [ jest preed-
stawiona swykla ma-
EXyna r recenem b
jaziem formy, 2 plyty
Riegbracaing i recs-
REmM  WY|mowanicm
modelu, Degzkd plo-
nowe {wypychacze)
preechodsy perez oi-
wir w stole | plycle
modelowe] | pray
rmkhld-nlu ddwigni wgnuqu sie wopdrs, unoszqc sk ngnht
ormieraky, Maszyny te s dobre dla nlewysokich, liwo! wy-

Ry |. Typows lormierka 1 momem
ubianlem | pdyly clecbietaing:

— e PR ) UL
& REAIER dppitimimicn
= H| & MECMMYICRNEN WYLPDWRNIC

_

=82 Ril=TmEn ol in

2 FUCHDmIN CILiNeELn

zlbo t2i na porme) crgdci slops, dokola kidrego mote byt
obracany.

Rysunki ponitsze wskaru|q dia pordwnania ustroje:
typowy amerykadski (rys 7). 'niemiecki (ryn 3), oraz fran-
cuski (rys. 4),

W stroju ame-
rykatakim mamy
mchomy kloe |
nieruchomy  for-
mg. Ubijanie us-
kutecznla Rig
Eapomocs diwlg-
ni &, ktdraporu-
itn diwlignle ko-
lankowy g, po
Iyceany ¢ wal.
Wiem b, wprowa-
dzanym do pro-
wadnlc & | ¢, w
Kdrych rnajdu-
jn s spigtyny

Pao ublciu fot-

my | odsunigcin klocs, lrobolnik nscivka kolanem wideczng
na rysunku okmgly tarcrg, wprowadzajac w len sposdb
w ruch wibrafor, przesuwajic jednocrednie gy diwignig,
umiesiczong na priodzie masyymy, robolnik podnost lormeg
2 nad modely, zapomocy wypychaczy.
W maszynie miemieckie} mamy odsuwana plyte na sta
le| wysokodci, rad nbijanie odbywa sig przez podniesienls or-
my | praycidniecie jej do kloca Ruch ken jest wykooywany
sapomocy diwigni a, 2 przectwwagg, Po ubicie formy, dewig-
nla wracp do polotenia pierwotnego, zad lorma rﬂ.t pod-
noazana do gory mpomocy di‘#l-grlitg

Eye 1. Typows foimserka smeryisdska,
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Konstrukeja niemiecka, w poréwnaniu z amerykanska,
jest znacanie bardziej skomplikowang i ubijanie wymaga
wiekszego nacisku.

Francuska konstrukcja jest zupetnie oryginalna i wyros-
nia si¢ swa prostota.
Ubijanie odbywa sie
tu zapomocy diwig-
ni, podnoszenie za$
skrzyni — przez na-
cisnigcie pedatu.

Amerykanie, idac
oryginalnemi dro-
gami, stworzyli typ
maszyny 2z jedno-
stronna, lecz obra-
calng plyta formier-
ska. Typ ten, po-
mimo Szeregu za-
sadniczych wad, jest
bardzo szeroko roz-
powszechniony w
Ameryce, w Euro-
pie jednak zupeinie
nie znalazt zastoso-
wania i pozostal
ustrojem wylgcznie
amerykanskim,

Rys.5i6 dajanam
pojecie o tej maszy-
nic. Jest to maszyna
typu Pridmor i
rozni si¢ od drugie-
g0 typu tych ma-
Rys. 3. Typowa forinierka niemiecka. szynTabor tem,ze
ustawia si¢ na niej
model bpieruchomo
i opuszcza iorme na dot, za$ w ustroju firmy Tabor mamy nie-
ruchomg skrzynke i podnoszona plyte modelowsa. Po utwo-
- rzeniu formyinale2ytem ubiciu ziemi, przykrywa sie skrzynie
gtadlkg desks i naciska sprezyny o hakiem . Plyta ¢, wraz
ze skrzynka, obraca sig okoto osi @ i przybiera postaé, jak
na rys. 6. Opiera sig
ona teraz wystgpa-
mi ¢ na popraeczce
f, taczacej kolu-
mienki g i 2. Luzu-
jac sprezyny @ (ba-
kiem &) | opuszcza-
jac patak 4, za po-
§rednictwem ra-
migczka % i wygig-
tej dzwigni %, opu-
szczamy S$lizgajacy
sie po kolumnie 7
stét m, razem ze
skrzynka. Po wyje-

a

camy recznie znéw
piyte modelowg na
druga strong maszy-
ny, za$ ze stolu m
zdejmujemy rekarmi
gotowa formg. Przy
wiekszych  mode-
lach jest zaslosowa-
ny naped pneurua-
tyczny do wyjmo-
wania modeli. Ma-
szyny te posiadaja
szereg wad, z po-
miedzy ktérych naj-
wazniejsza jest trad-
Rys. 4. Typowsa formierka francuska. nos¢ nalezytego
ustawienia stotu m,
oraz piyty modelowej tak, aby wyjmowanie modelu odbywa-
to sie bez uszkodzenia formy. Poza tem maszyny te, jak réw-
niez maszyny z ptylg nieobracalng, nie daja moznosci wyko-
nania formy na jedne]j formierce.

ciumodelu, przerzu- .

~ Dla wykonania gérnej i dolnej czesci formy nalezy sta-
wia¢ albo dwie maszyny, albotez po wykonmamiu gérnej

czesci formy zmienia¢ piyle modelows 1 formowaé dolng
czesé.

Rys. 6. Amecrykaiska formierka z plyiy jednostronng, obracalng.

Aby zapobiedz temu, niektdre fabryki daly w lon-
strukcjach europejskich ustréj zdwojony; w jednej ramie
mamy tu dwa stoly na gérnai dolng potowg modelu i po
przesunieciu dZwigni jednoczeSnie ubijamy lub podnosi-
my obydwie skrzynie. Jednakze takie rozwiazanie nie jest

7. Francoska maszyna lormierska z ptyla obracalng.

zasadniczem usunigciem niedogodno$ci ustroju, bo daje
wilasciwie dwie maszyny polaczone w jedng cato$é, wobec
czego koszt fej jest podwdjny.

Wadeg te w zupetnosci usuwa zastosowanie piyty obra-
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calnej. Maszyny z pltyta obracalng dokota osi podtuznej sg
juz dos¢ znape, wige zatrzymywac sie na nich nie bedziemy.

Zatrzymamy sie natomiast na maszynach tej samej
grupy, lecz z ubijaniem 1¢cznem przy pomocy mechanizmuo.

Na rys. 7 widzimy ustréj tego rodzaju wylkonany we
Francji. Oryginalnoécig tu jest, ze ptyta obraca sig okoto osi
poprzecznej, a mie podiuinej, jak miato tomiejsce we wspom-
nianych wyzej typach maszyn. Opuszczenie formy zachodzi
przy uzycin recznej diwigni.

Pomijam chwilowo ustroje obracajgce sie i zatrzymam
sie na recznych maszynach przeciggowych. Zasada dziatania

Wykres zastepujacy suwak rachunkowy.

Opracowal A, Eichler.

Suwak rachunkowy jest obeenie jus tak powszechnie zna-
ny, e omawianie jego usytecznosdel jest zbedne. Zastosowanie
tego przyrzadu w niedalekiej przysztosel prawdopodobnie

_zwiekszy sig jeszcze wislolirotnie, czemu jednak obecnie stol na
przeszkodzie migdzy innemi bardzo wygdrowann eena, odstra-
szajaca od kupna przedewszystkiem ksztatcnos sig miodzies.

Ze wegledu choclazby na te tylko okolicznodé, hardzo na
czasie bedzie, jezell ponizej] podam latwy zupelnie sposdb wy-
konania wykresu, ktéry mose w zupelnosei zastqpié suwak, nie
ustgpujac mu zupetnis pod wzgledem dokladnodci otrzymy wa-
nych odezytdw.

Kilke godzin uwaznej i doktadnej pracy oplaci sig tu sto-
krotnie, w szezegblnosdel, gdy wylkres wykonamy na kalce, 2 kté-
rej mozna mieé pééniej znaceng ilosé odbitek,

¥
I ——g JT 27_3 4 5 ‘/1 Iﬂ_a L] ra 2
gRElinamey ﬁf'j_ﬁ%y
] l}f };rzf”////‘f Nz drs
Juuscwn g
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ST 7 117
i
i I
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Rys. 1.

Wykres budujemy w sposéb nastepujacy. Od dowolnego
punktu O (rys. 1) odcinamy w gérg dziesigé razy dowolng dlu-
gos¢ (np. 1 em), ktdry nadal bedziemy nazywali jednostla,; tak
otrzymmane punkty podziatu oznaczmy kolejmemi licabami
0, 1, 2, 9, 10; przez punkt 10 prowadzimy prostg
z -, prostopadig do poprzedniej, i zaczynajac od prrzecigeia
tyeh prostych odcinamy wprawo réwniez dziesigé jednostek
dtugosel, oznaczajae znéw podaziniki kolejnemi liczhami cale-
mi. Jezeli teraz przez punkty podziatu na osi ¥ - % przeprowa-
dzimy szereg prostych réwnoleglych do osi 2— z, a przez
punkty podziatu na osi ®—x szersg prostych rédwnoleglych
do osi y-—y, oraz gzereg promieni do punktu dolnego O na osi
¥—1, %0 po usupelnieniu wykresu podziatkami pofredniemi,
orez niezbedng tu jedyng krzyws pierwiastkéw 1 poteg, (lctérej
sposdb wykreslania jest widoczny 2 rysunku) otrzymamy nomo-
gram, ktéry zastapié moze suwak rachunkowy.

Z podobierstwa tréjkatéw widoskujemy, se dlugosei
odeinkéw poziomych, pomigdzy osig —% a odunoénemi promie-

ich podana byta wyzej. Stosowane sg one w wypadkach
modeli z wysoko wystajgcemi delikatnemi czedciami, i w wy-
padkach, gdy model jest przeciggany catkowicie, dodatko-
wych urzgdzen do podnoszenia skrzyn nie znajdujemy.

W wypadkach wigkszych skrzyn, stosowane jest podno-
szenie i przecigganie mechaniczne.

Maszyny tego rodzaju si bardzo specjalizowane, co
wplywa na to, ze bedgc oparte na jednej zasadzie, bardzo
znacznie réznig sie zewnetrznym wygladem,

- {d.c.n)

niemi, odpowiadajg warto§ciom 1/10 iloczyndéw licsb oznaczajg-
cych dang poziomg i dany promien, np.: odeinek poziomej 7
mierzony od osi y—y do promienia 2 réwna sig 2,1 {je2eli dhu-
goit 10 czedci, odcigtych na osi poziomej przyjmiemy «a jed-
nostke), gdy iloczyn 7Tx3=21 i t. d,; ogdlnie wigc, nie zwraca-
jac na razie uwagi nae preecinki, moglibyémy powiedzieé, 20
dtugodel odeinkéw poziomych (mierzonyeh jak wy-
tej)odpowindajgiloczynom odnofnyeh liczb, ozna-
czajgeych dang poziomg 1 dany promien.

Przy odezytywanin dlugoéel tych odeinldw positkujsmy
aig skals poziomsg I w tym celu przeprowadzone zostaly proste
pionowe,

Tak wykonany wykres ma kilka stron ujemnycl, miano-
wicie:

1) promienie,zblizajac sig do punktu 0, zblizajg sig jedno-
czeSnie wzajemnie tak, ze na wysokodei I odstep pomiedzy nie-
mi zmniejsza sig do 0,1, co uniemozliwia dokonanie podziatek
poérednich; 2) kal pomigdzy promieniem I 1 pionowsg I, oraz
takies kgty sgsiednie, sp zbyt ostre, co przy najinniejszej nie
dokiadnotei wykresu, spowodowaé moze znaczne bigdy w od-
czytach; 3) zbyt znaczna zachodzi réznice pomiedzy katem
utworzonym pomiedey osig Y-~y 1 promieniem I, a katem
utworzonym pomigdzy promieniami ¢ i [0, co pociagnat moze
znaczne zwickszenie gkali wykresu; 4) rozmiary takiego wy-
kresu, odpowiadajacego dokladno$cin swg normalnemu suwa,.
kowi o skali 28 em dtugodel, bytyby (ze wzgledu na punkt 1-y
1 8-ci) bardzo znaczne.

Nie zastanawiajac sig wige blize] nad sposobem uzycia
tego wykresu, rozpatrzymy inny, podany na rys. 2, ktéry wady
wykresu poprzedniego ma juz w znacznym stopniu zmniej-
szone, .

Nowy wyloes rdini slg od poprzedniego cechami naste-
pujgcemi:

1) zaminst ukiadu prostokatnego spéirzeduych, mamy tu
ukiad pod katem 46° 2)zamiast dwuch petnych skal (poziomej
i pionowej), mamy dwie skale 0d3 do 10 i dwie skale od 1 do 3,

]/'1-6 razy wigksze od dwuch pierwszych; 8) skala pozioma
jest 1,6 raza wieksza od skali pionowe;.

W dalszym ciggu ustalimy nastepujace dwa podzialy
skali na: a) skele poziomse (dwie) i skals pionowe (dwie), oraz
b} skaly zewngtrang (8,4,56,7,8,9,1,2,3) i skaly wewnetrans
(1,2,3,4,5,6,7,8,9,1), poczem rozpatrzymy blizej sposohy uzycia
wykresu w wypadkach mnozenia, dzielenia, podnoszenia do
kwadratu i wyciagania pierwiastka kwadratowego.

Mnozenie:

Jeduego z czynnikéw szukamy ne skalach pionowych
1 przez punkt odpowiadajacy jego wartogei prowadzimy myslo-
wo poziomg; drugiego czynnika szukamy na skalach poziomyeh
i przez punkt odpowiadajacy jego wartoéei przeprowadzamy
my$lowo promiefi {do poczgthu spéhrzednych); przez punkt
przecigoia sig poziomej z promieniem przeprowadzamy sitosng,
pod katem 46° do przeciecia sig ze skalg wewngtrzng, poczem
odezytujemy iloczyn. Poniewaz zachodzi tu pytanie, na ktérej
ze skal (wewnetrznej, ozy zewnetrzne]) odezytaé nalesy iloezyn,
ustalié tu musimy nastepujace prawidio:

a) jezeli obydws czynniki wzigto ze skali zewnetrznej,
alho obydwa ze skali wewnetrznej, to ilovayn odezytu-
jemy ne skali zewnetrznej,
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b) jezeli zas jeden w czynnikdw wzigto ze skall zewngtrz.
nej, a drugi z wewnetrznej, to iloczyn odezytujemy na
skall wewnegtruunej.

Dzielenie:
Na jedne] ze skal poziomyceh (zewnetrznej, lub wewnegtrz-
ne]} znajdujemy punkt odpowiadajacy wartoscl dzielnej (jezeli
positkujemy sie skals zewnetrzng, nalexy

450 .5,2%
8
Naojprzéd znajdujemy 6,22, otrzymany kwadrat dzie!imy
przez 8, a olrzymany iloraz mnozymny przez 450 deomedz:
~ 1500, OczywiScie wartosei kwadratu iilorazu nie odczytu-
jemy, zadawalajge sie jedynie odezytem kofhcowym.

Przyktad 1: M=

—
T T | I | T ]

uprzednio znaleziony punlkt przenie$é na skale =
wewnetrzng) 1 przeprowadzamy przezed mys- 0 1
lowo prosts, pod katem 45% do przecigeia sig

! | ! f 5 [ '$ ib

z promieniem, odpowiadajgecym  warto§el ‘
dzielnika; przez punkt przecigecia sie tych -1
dwuch prostych prowadzimy pozioms do prze-

AR L

cigein sig ze slkalami plonowemi. Przytem
chowiazywaé nas bedzie nastepujace pra-
widlo:

a) jezell dzielng i dzielnik wrigto ze
skall zewnetrznej, albo dzielna idziel-
nik ~ze skali wewnetrznej, to iloraz
odezytujemy na skeli zewnegtra-
nej, 1
jezeli dzielna byln wzista ze skali
zewnetrznej, zad dzielnik z wewnetiz-
nej, lub odwrotnie, to iloraz odezytu-
jemy na shali wewnegtrzne;j.

b}

Podnoszenie do kwadratu:

Wartod¢ liczby podnoszonej do kwadra-
tu znajdujemy na jednej] ze skal pionowych
1 przeprowadzamy myélowo przez otrzymany

N
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punkt poziomg do przecigeia sig z kyzyws,
pierwiastkdw i poteg; przez punkt przecigeia
prowadzimy prosts podkatem 45° do przecie-
cie sig ze skaly wewnetrang (pozioma), na ktérej odczytujemy
potege.

Wycigganie pierwiastha kwadratowego:

Wartosé liczby, =z ktérej mamy wyciggnaé pierwiastek
kwadratowy, znajdujemy zawsze na poziomej skali wewneatrz-
nej, przez punkt olraymany przeprowadzamy prosts pod katem
450 do przecigcia sig z krzywa, plerwiastkdw i poteg, przes punkt
przecigeia aig tyeh dwuch linji preeprowadzamy proste pozioms
do przeciecia sig ze skalami plonowemi. Przy odezytywaniu
wartodol pierwiastka, postugiwad sigbedziemy prawidtem naste-
pujacem:

a) jezell wartosé liezby, z kidrej wyciggamy pierwiastek,

miedei sie pomiedsy 1, a 10, albo 100, a 1000, albo
10000 & 100000 i t. d., to warto§é pierwiastka od-
czybtujermy na skali pionowe] wewnetrznej;

b) jetell zad wartodé liczby miedei sie pomiedzy 10,2100,
lub 1000, a 10000, lub 100 000, a 1 000000 i t. d., to
plerwiastel odesytujemy pa skali pionowej zewnetrz-
nej.

Zrédin i zasoby energji w Stanach Zjednoczonych?).

Stany Zjednoczone posiadajg 3200 sitowni wodnych o mo-
cy ponad 76 £ W; ogélna ich moc wynosi obecnie 6 718871 kW,
czyli w poréwnaniu zr. 1921 warosta jut o 16%. Z wytwarzans]
mocy B1Y, zuzywajg zakiady usytecznosel publiczne], resztg
z0§ — przemysl. Zasoby energji wodnej sa obliczane na
26976 000 kW, liczac 2rédia ceynne 90, dni w roku, zas na
41002000 kW, jezell dolacayd tez frédia nadajace sig do eks-
ploatacii w cijgu polowy dni w roku,

Zasoby wegla obliczane sy na 16560000 miljondw toun,
z czego 17Y/,%, tworzy wegiel bruratny, 29°/, malo gazowny,
51%/, smolisty, zas reszte pét-sinolisty.

Zasoby ropy wynoszg 10045 miljonéw barylek.

Co sig tycay, w szezegblnosel, najbarduis) upraemysiowio-
nych 3tanéw — pélnocno-wschodnich, oraz centralnyeh, to ilosé
wytwarzanych v nich & Wh stanowi 624 na 1 mieszkanca, zag
w calych Stanaoh stosunek ten wynosi 509, Jezeli jednak wzigé

'y Z referatéow wygloszonyeh na Swiatowe] Konferenefi Energle-
tyczne), Engineering, 4 lpca 1824 1.

Rys. 2.

Prayklad 3 I—= 2
rayklad & I= 1o

Podnosimy najprzéd 19 do kwadratu, kwadrat dzielimy
przez 1 (czyli poskosnej dochodzimy do przecigcin sig 2 jedaym
ze slaajnych promieni), lerez podnesimy znéw do kwadratu
1 wreszcie olrzymang ozwarts potega dzielimy przez 12, Odpo-
wiedf: ~ 10800,

Opisany wykres najlepiej wykonaé w nastgpujacych 2
skalach:

a) wykres dla uzytku wbiurze (Wymiar w $wiatle
ramek 16 x 23 em, Skala pionowa: 1= 2 ¢m, skala pozioma:
1=238¢m.

b} wylkres kieszonkowy (wymiar w §wietle ramek
9x12,5 em} skala pionowa:l=1 ¢m, skala pozioma:1=15
cm.

(Gestos¢ podriatek powinne wohaé sie od ! mm do 8 mm.

+ W miate pobrzeby, moina oczywiscie wykres wzupelnié
jeszeze najrozniejszeni dodatkami, np. dorysowadé na wykresie
krzywg powierzchni két i 6. p., oraz zaopatrayé go w skale po-
miarows, w ¢m (jak na rys. 2).

pod uwagg powierzchnie stanéw przemystowych i calego pati-
stwa, to sle okaze i2 na 1 mile kwadratows przypeds w pierw-
szym wypadku 96 620 £ Wh, gdy w drugim tylko 18800.

Moc sitowni Standw plrr.-wschodnich wynosi 5838000 k W,
za$ wydajnos$é 16 876 miljondw & Wh. Co rok praybywa moey od
10—15%,. Wodospad Niagary moze wytworzyé ok. 6 miljondw
EM, drugim nie mnie) znaoznem frédiem energji jest rzeka $w.
Wawrzetica, gdzie oblicza sig moc osiggalng na b miljondw KM.

Stany centralne dajs z gorg 46%, catego wydobycia wegla
smolistego, 51%, ropy i ponad 45Y, drewna,

Stany polozone nad Qceanem Spokojnym posiadajz 48%,
trédel energji wodnej calego paristwa, czyli 16 miljondw KM,
Z tego wyzyskuje sig obecnie 1390000 LW, cayli okolo 10%/,,
w budowie jest nadto 410000 kW, Silownie parowe wytwa-
rzaja 668 700 kW,

Stacje sa przewasnie polgezone ze sobg, 00 daje mozno&d
lepszego wyzyskania enerji woduej 1 mniejszego zuxycia pary
w Instalacjech zapasowych. Wigksze centrale, w liczbie 30,
polgcnone ze soby, wytwarzaja prad o napieciu 86000 woltéw.
Najwigksza z nich posiada moc 26000 &k W.
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KOLEJNICTWO.

Normy wyposazenia 1 koszta budowy warsztatow kolejowych
wedlug wzoréw niemieckich.

Podal inz. R. Nagel, Gdansk.

na rok 1924 przewiduje na 1 stycznia r. b. nastgpuja-

reliminarz budzetowy Polskich Kolei Padstwowych na
cqg ilos¢ taboru normalnotarowego:

parowozoéw . . . 5100
wagondw osobowych . ., 11300
wagonow towarowych . 116000,

czyli na 1 parowdz 2,2 wagonéw osobowych i 22,8 wagonéw
towarowych.

Na kolejach niemieckich ilostan taboru normalnotoro-
wego stanowi: -
1.IV.1910

1.IV.1920
parowozdw i wagonow motorowych 25318 30784
wagondéw osobowych 53227 63532
wagonow towarowych 531620 627149,

czyli stosunek ilostanu parku wagonowego do parki pa-
rowozowego na kolejach polskich jest mniej wigcej ten sam,
co na kolejach niemieckich. :

Jesli wziaé przytem pod uwagsg, ze i pod wzgledem ty-
pow tabor nasz w przewazajacej ilo$ei jest typu kolei nie-
mieckich, oparcie dalszych wywoddw na wzorach niemieckich
wydaje sig¢ logicznem.

1. Podziat i ilos¢ warsztatow kolejowych.

Do utrzymania w nalezytym stanie taboru na kolejach
niemnieckich stuzg: 1) warsztaty glowne; 2) warsztaty po-
mocnicze, inaczej uboczne (Nebenwerkstitte); 3) warsztaty
podreczne.

W warsztatach giéwnych i pomocniczych dokonywane
sq przewaznie tylko naprawy okresowe parowozow i wago-
noéw (t. j. naprawa glowna, Srednia oraz okresowa rewizja
wagonow), w warsztatach podrecznych — tylko naprawa
biezaca. Wyjatek stanowig warsztaty podreczne kolei bawar-
skich, ktére wykonywujg réwniez naprawy okresowe tabory,
z wyjqtkiem naprawy giownej, oraz warsztaty gidwne gene-
ralnej dyrekcji kolejowych w Dreznie, ktdre wykonywuja
z reguly takze naprawe biezgcq taboru.

W wighsze] swejczesci warsztaty gtdowne | pomocnicze
sluzg tak do napraw parowozéw, jak teZ do napraw wagonaw.
W ostatnich latach zauwaza sje jednak tendencja specjalizo-
wania warsztatow, t. j. budowa oddzielnych warsztatdw dla
naprawy parowozoéw i oddzielnych dla naprawy wagondw.
Dotyczy to réwniez warsztatow™ podrecznych; na wiekszych
stacjach istniejqg osobme warsztaty podreczne parowozowe
i osobne wagonowe.

Précz wskazanych kategorji warsztatdw, na pewnych
stacjach sg zainstalowane t. zw. $lusarnie stacyjne (Station-
schlossereien) dla biezgcej naprawy taboru. Koleje bawarskie
nie odrézniajg tych $lusarni od warsztatéw podrecznych; nie
znajg onerdwniez warsztatdw pomocniczych,ktérych funkcje,
jak wskazano wyzej, wykonywuja warsztaty podreczne przy
parowozowniach.

Jak widzimy, naszym warunkom odpowijadajg naogét
wigcej koleje bawarskie, ktdre z pomiedzy lolei niemieckich
wogole najwiecej zblizaja si¢ do naszych kolei.

) [lo§¢ warsztatdw na kolejach niemieckich byta nastepu-
Jjaca:

‘ 2o|25 288w -8
| AR ; E=
Rok | FEREEIEHEMEE
e t'—u- o - o 1o = k’)
| EE(zg |20 | 2al’f
Na wszyslltch kolejach niemiec.| 93 [ 16 | 387 | 47 | 189
1810 s kelejach prusko-heskich 71 [3 ] 325 | 44 151
| N n bawarskich 8§ — 2| — —
[Na wszystkich kolejach niemiec, | 102 | 17 | 435 | 55 | 221
1914 . lolejach prusko-heskich 76 | 13 | 360 | 32 | 170
1 " » bawarskich 10| — 33| - —
Na wszystkich kolejach nlemlec. | 104 | 10 | 465 | 67 | 288
1920Y|y , kolejach prusko-heskich 77 8 | 379 | 64 | 214
l . . bawarskich 10| — 321 — —
Na 1000 km diugosci eksploatacyjnej przypadato:
na kolejach prusko-heskich 1,9 103 846 1,2 4
w 1910 1, { o ow bawarskich 10| — 4 - -
1914 { » ” prusko-heskich 1903 91 13 4,2
" ", » bawarskich L2 — 4 -1 =
1920 { " . prusko-heskich 21102 1 105 1,8 ]
» "1y " bawarskich 1,2 | — 4 - -
. 1923 , ,, poisklch kol. panstwowych | 09 6

Z przytoczonych danych widaé, miedzy innemi, stop-
niowy zanile warsztatow pomocniczych na kolejach nie-.
mieckich.

W stosunku do ilodci parowozdw, winniby§my miec
wediug powyzszych, zupelnie zreszta wzglednych norm nie-
mieckich, warsztatéw giownych 18 (mamy 15), warsztatow
pomocniczych 3 (posiadamy 1) i warsztatéw podrecznych 125
(posiadamy 102).

2. Stanowiska dla naprawy parowozéw.

Warsztaty kolei niemieckich posiadaly nizej wskazang
ilo§¢ stanowisk parowozowych, tendrowych i kotlowych,
W przytoczonej tabeli stanowiska tendrowe zaliczone sa do
stanowisk kotlowych, procz kolei prusko-heskich, dla kto-
rych sg one wymienijone osobro.

Tendro-
Stanowlsk parowozowych Kotlowﬂ wych
w warszlal. | wwarsztat.  w warszlat.
Rok! Na kolejach gléw.lpomoc.lpodr.1$lusar. gléwnych
S|matl ]| Elnel |B|nal|E]|nal
8 lwarszt,| B |warszt.| B |warszt.| 5 [warszt.
& |erdwny| & | podr. | & |gléwny| oo |giowny
|
nlemiec. ogétem 3400 | 37 842 22 [ 728 8 [303] —
1910/ prusko-heskich | 2772 | 39 357 1,1 | 4968 7 |503 7
bawarskich 179 22 320| 10 921 11,6 | —1 —~
J’nlemlec‘ogélam 3638 | 36 874 é,5 757 -~
1914} prusko-heskich | 2963 | 39 636| 84 |757[ 10
bawarskich 194 19 98 98 | —| —
nlemiec. ogdlem| 4319 | 42 | 1306| 2  |1374| 13 [|924
1920% prusko-hesklch | 3430 45 | 556 1,5 [1006| (3  |924| 12
bawarskich 36| 82 480| 15 208| 21 - -
1922 PI.P. 365 24 | 256 25 | 107 7

Y Nieliczac warsztatow na lnjach, oddanych na mocy trakiatu
Wersalsklego.
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Poréwnanie powyzszych liczb dobitnie méwi o rozwoju
warszfatow na kolejach niemieckich. Pomimo oddania na
mocy traktatu Wersalskiego licznych linji kolejowych, ogél-
na ilos¢ stanowisk dla naprawy parowoz6w, liczac w tem sta-
nowiska kottowe i tendrowe, wzrosta w ciagu dziesigciolecia
od 1910 do 1920 roku o

(4319 + 1306 +524) — (3400 + 842 -}-728 }-503)
3400 - 842 4 728 4 503

W tymze okresie czasu ilo$¢ parowozéw, nie liczac od-
danych na mocy traktatu Wersalskiego, wzrosta o 224,

W 1910 r. na 3400 stanowisk parowozowych w warszta-
tach glownych i pomocniczych przypadato 1231 stanowisk
kotlowych i tendrowych, czyli 36%.

W 1920 r. stosunek ten wzrést do 53%. Méwi to o silnym
rozwoju kotlarni, celem zwigkszenia intensywnosci robét.

Przecigtnie gléwne warsztaty kolejowe niemieckie
(parowozowe, wagonowe imieszane, razem) posiadaty w 1920
roka okoto 42 stanowisk parowozowych, 13 kotlowychi 12
tendrowych.

Na 100 parowozéw inwentarzowych przypadalo na ko
lejach prusko-heskich stanowisk parowozowych:

.100=45Y.

w.r, 1910 1920

w warsztat. gtownych i pomocniczych 14,4 14,6
. ” podrecznych 1,8 2,4
Razem 16,2 16,9,

czyli ilos¢ stanowisk parowozowych w warsztatach na ko-
lejach prusko-heskich stanowila okoto 17% inwentarzowe;
ilogci parowozdw, co odpowiadato procentowej ilosci chorych
parowozOéw przed wojng; z tego przypadalo na stanowisko
w warsztatach gtéwnych i pomocniczych okoto. 15% i w warsz-
tatach podrgcznych 2— 3% inwentarza parowozéw. Na kole-
jach bawarskich, gdzie warsztaty gléwne wykonujg prze-
waznie tylko naprawg gtéwna, a wszelkie inne naprawy wy-
konujg warsztaty podrgczne, stosunek ten jest inny. W war-
sztatach gtownych przypadastanowisk parowozowych okoto 7%
ilo§ci inwentarzowej parowozéw, w warsztatach zas podrecz-
nych — okoto 11%,.

W dziele ,Die Eisenbahnwerkstitten der Gegenwart¢,
autorzy wskazuja, ze ilo8¢ stanowisk parowozowych stano-
wi¢ winna 20% od inwentarza parowozdéw. Jest to zupetnie
stuszne, gdy méwimy o nowobudujgcych sie warsztatach,
gdyz przyrost inwentarza zawsze wyprzedza przyrost war-
sztatow,

Na kazde 100 stanowisk parowozowych w warsztatach
gtéwnych i pomocniczych przypadla na kolejach prusko-
heskich:

wr. 1910 1914 1920
stanowisk kottowych 18 21 30
» tendrowych 18 25 27

a na kolejach bawarskich:
stanowisk kottowych i
tendrowych 51 50 66

Z powyzszego wynika, ze ilo§¢ stanowisk kottowych
winnaby stanowi¢ 30% ilosci stanowisk parowozowych.
W dziele ,Die Eisenbahnwerkstdtten der Gegenwart”, (wyda-
nie 1916 r.) norma ta wskazang jest jako 203, co odpowiada
faktycznemu stanowi z roku 1914, Praktyka lat péZniejszych
wykazatajednak koniecznos¢ zwigkszenia tej normy.

Co sie tyczy stanowisk tendrowych, to ilo§¢ ich zalezy
oczywiscie od ilosci lokomotyw z tendrami, Poniewaz napra-
wa tendra zajmuje mniej czasu, niz naprawa parowozu, ogdl.
na iloé¢ stanowisk tendrowych wynosi¢ winna 8 — 10%, in-
wentarza tendréw.

Z wyzej przytoczonych liczh wynika, Ze jezeli przyjac
jako norme dla ilosci stanowisk parowozowych — 20%,
inwentarza parowozdw NV, W czem ilo$¢ parowozdw z ten-
drami jest N, to w warsztatach kolejowych winno sig znaj-
dowad:

a)w warsztatach gitéwnych i pomocniczych,
pracujgcych na pruskg modtg:

stariowisk parowozowych 0,17 N,
" kotlowych 0,05 N,
tendrowych 0,10 n,

b) w warsztatach podrecznych:

stanowisk parowozowych 0,03 N,

Jesdli za$ chcemy zarezerwowad warsztaty gléwne prze-
waznie tylko dla napraw gtdwnych, érednie za$ naprawy wy-
konywa¢ w warsztatach podrecznych przy parowozowniach,
to bierzemy normy bawarskie, a wowczas otrzymamy:

aay w warsztatach gtéwnych:

stanowisk parowozowych 0,08 N,
" kottowych 0,05 N,
. tendrowych 0,05 N;

bd) w warsztatach podrecznych:
stanowisk parowozowych 0,12 IV,
» tendrowych 0,06 N,.

W nowoczesnych warsztatach na 1 stanowisko przypada
powierzchnia budynkdw:

nal stanowisko parowozowe z wewnetrzng przesuwnicg 180 m?
" " kotlowe . . . . . . . . . 125
" " tendrowe |, 100 ,,

i na rurkownig oraz kotlarnie miedzi —okoto 1,5 m? na paro-
wéz inwentarzowy. :
Wskutek tego powierzchnia budynkdw, zajetych przez
stanowiska parowozowe, kotlowe i tendrowe, fgcznie z rur-
kownig, wypada, przy typiewarsztatow na modle kolei pru-
skich, nastgpujgca:
Fon)=180.0,17 N, 125.0,05 ¥, -100. 0,10 N; + 1 ,5¥,,
czyli Fo =38 N,-+10 N, .
za$ przy typie warsztatéw pracujacych na modte kolei bawar-
skich (aa):
Fy —180.0,08 Np +125,0,05 N, +100.0,05 N« - 1,5 ¥,
czyli Fy =22 N, 4+ 5 N,
3. Stanowiska dla naprawy wagondw.

lloéé stanowisk wagonowych byta na kolejach niemiec-
kich nastepujaca (niestety nie mam danych o podziale na
stanowiska dla wagonéw osobowych i towarowych):

Stanowisk krytych |ifan°,wis,]j¢ Stanowlsk odkrylych
Data | Na kofejach
w warszt| w pod- |w warszt. | w warszl, | w warszt,
gtow. Jrecznych| glow. | pomoc. | podrgez.
[ niem. ogétem.| 10241 1716 518 8296 4627
18105 |prusko-hesk. 7 682 913 467 6387 3789
| |bawarskich 890 645 ~ 60 432
nlem. cgdtem.| 12039 658 7859
19143 |prusko-hesk. 9141 637 6788
bawarsklch 330 — 70
njem, ogétem.| 13431 2747 751 7480 3974
18204 |prusko-hesk, 9525 1135 630 6178 7121
bawarskich 1501 1013 — 120 753
1922 P. K. P. 49 216 - ? : ?

W czasokresie 1910—1920 ilosé stanowisk krytych was
gonowych wzrosta na kolejach niemieckich o 36%,, ifo$¢ za-
wagondw w tym samym czasie wzrosta o 181/,%,. Mdwi to
w dalszym ciqgu o rozwoju warsztatéw na kolejach niemiec-
kich. -
Stanowiska dla wézkow na kolejach bawarskich zaliczo-
ne sg do stanowisk ogdlno-wagornowych.

Nizej podane jest zestawienie inwentarzowej ilodci wa-
gom}ilw i ilodci stanowisk na calej sieci kolei niemiec-
kigh:

w r, 1910 1944 1920

Wagonéw osobowych 53227 62 749 63 532
. -towarowych 531 620 656 538 627 149
No4é stanowlsk krytych 11957 16178
" " odkrytych 11923 16 454

N dla wozkéw 518 698 751

) ph—oznacza kolel prusko-heskich; & —- kol. bawarskich.
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a5q,
wr. 1910 1924 1920
Proc. ilog¢ slanowisk krytych 2/ 2,69,
" - " odkrytyel 20, 2,6%,
" . dia wozkow®) 19, 1,19/, 1,2,

Na jedno stanowisko parowozowe przypadato stanowisk
wagonowych:

w warszt. podr.
krytych [odkrytych

w warsz. gidw. 1 pom.
krytych | odkrytyeh

na kolejach prusko-heskich 28 1,8 2,6 12,8
" " bawarsklch 4,8 0,4 2.1 1,6
P.K.P. (1922} 2,1 0,8

Z poréwnania tych liczb wynika, ze na kolejach bawar-
skich bylo znacznie maiej stanowisk wagonowych ogdtem, niz
nakolejach prusko-heskich. Zato na kolejach bawarskich bylo
znacznie wiecej stanowisk krytych; w warsztatach glownych
prawie wszysthie stanowiska wagonowe byly kryte. Z te-
go moznaby wyciagnaé wniosek 0 ogromnej réznicy na ko-
rzy$¢ wydajnosci stanowiska wagonowego krytego przy gtow-
nych warsztatach. X

Stanowisk krytych dla wagonéw osobowych winno by¢
okoto 109/, inwentarza, co odpowiadatoby procentowej ilosci
chorych wagonéw osobowych przed wojng, za$ dla wagonow
towarowych, jak to wskazujg ,Eisenbahn-Werkstaten der

‘Gegenwart, 4% inwentarza.
Przyjmujgc
dla wagondw osobowych 11os¢ stanowisk w warszt. giéwn. 109/, Inwent:
n » . towarowych n noow krylych X .
» » " n ”» ) n Odkrylych lO/D n
n " n . n P podr. kryl. 1%,

" n n - 2 " on odkrylych 1%, ,
» Wozkéw wagondw 4 i 6-oslowych w warszialach giéwn, 40/, 1lodci
[wagondw pulmanowsklch

oraz powierzchnie warsztatéw zajgta przez 1 stanowisko kry-
te przy zewnetrznej przesuwnicy: : ‘

dla wagonu osobowego 2 | 3-ostowego 100 m?

n 4-gsiowego 150 ,

. T0

40y,
otrzymamy dla powierzchni zajetej w warsztatach gtownych
przez stanowiska wagonowe:

Fo=0,1 Nup. 100 -4- 0,1 Nyp. 150 4 0,02 N,, .70+
40,04, Mg 40 = 10 Nyg + 16,6 Nus 4~ 1,4 Vot

gdzie N, jest inwentarzowa.ilo§¢ wag. osob. 2 i 3-osiowych
" [ " n " 0s0b. 416

r Ne . ,, » 1 towarowych.
Dla stolarni i obrabiarni drzewa moznaby przyjaé:

na 1 wagon oschbowy 4 i 6-osiowy w naprawie 20 m?
nal " 21 3-osiowy Y 12
nal , towarowy " " 7 .

Biorac wiec pod uwage réwniez powierzchnie stolarni
i obrabiarni drzewa, otrzymamy:

Fo=11,2Ns -+ 18,6 Nug—+1,6 N,

4. Warsztat tokarski, kuznia, odlewnia i t. p.

Co sie tyczy warsztatu tokarskiego, to ,Eisenbahnwer-
kstatten der Gegenwart" dajadla okreslenia odno$nej powierz-
chni nastgpujace normy:

35,0 m* na kazde stanowisko parowozowe,
36 5 » s " wagonowe osobowe,
10 n n 3 n n towarowe
W tem przypuszczeniu powierzchmia warsztatu tokarskiego
wypada:
Fp=0,17 N,.354-0,1 N,.3,64+ 003 N,. 3 =

= 6 N, 40,4 N,--0,09 N,

n
towarowego

n n

y  wozka

h

lub
F,=0,08N,.354-0,1N,.364-03N,.3 =
= 2,8N,-10,4.N,+0,09N,. .
Powierzchnia kuznijest przyjmowanajako rowna 50¢ po-
wierzchni warsztatu tokarskiego, przypadajacej na parowozy,

%y Od ogbine] llodci inwentarzowej wagondw osabowych.

czyli

170% powierzchni przypadajqcej na wagony. Wobec tego
wierzchnia kuZni wyniesie:

Fy=3N,+ 0,3 N,+0,06 N,
Fy= 1,4 N,+-0,3N, 0,06 N,

Powierzchnie odlewnl zeliwa, kiorej warsztaty nie-
mieckie przewagnie nie znaja, zakupujgc odlewy w wytwor-
niach prywatnych, — ckre§limy wedtug pormy inz. A. Pa.
wlowskiego -~ 2,25 m? na parowéz inwentarzowy, t. j. jako
réwng 2,25 N, (liczactez w tem potrzeby wagonéw). Dla odle-
wri mosigdzu i babitu przyja¢ mozna 0,75 m* na parowdz
inwentarzowy, czyli razem powierzchnia odlewni stanowi

F=23N,.
Na kotlarnie miedzi, blacharnie i obreczarnie przyja¢ mozna
6 m?® na | stanowisko parowozowe, t. .
FpIJZNp
wzglednie
F, =05N,.

Razem powierzchnia wzmiankowanych oddziatéw warsztatow
stanowi

Fou=13 N0-|-0,7 N,+ 0,15 N,
wzglednie

Fy,=77N,+07 N,40,l6 N;.

5, Ogdlna powierzchnia warsztatéw gléw-
nych.

Dodajqc do okreslonych wyzej powierzchni 20¢ na po-
mieszczenia dla sitowni, na biura, magazyny, stolownie dla
robotnikdw, tazienki, ustepy, warsztat dla ucznidw i t. p.,

otrzymamy calg powierzchnie budynkéw warsztatowych,
jako réwng

Fyu==61 Nyt 12 Ny 14 Ny} 22 Nuat- 2 Ny,
Fy==35 Ny~ 6 N, 14 Ny 22 Ny -2 N,

przyczem Fy obejmuje réwniez warsztaty pomocnicze.

6. Ogélna powierzchnia warsztatéw pod-
recznych,

_ Dla otrzymania powierzchni warsztaréw podrecznych,

o ile te majg pracowa¢ na modle kolei prusko-heskich, win-

nismy wzia¢ pod uwage, ze warsztaty podrgczne winny za-
wieraé:

stanowisk parowozowych . 0,03 N,
o tendrowych . . 0,15 Ny,
» wagondw krytych . 0,01 Noat s
" » odkrytych 0,01 N .

Powierzchnig zajgta przez 1 stanowisko mozemy przyjaé:
na stanowisko parowozowe (bez przesuwnicy) 100 m?
n \ tendrowe "
n " towarowe » " o

Woéwczas powierzchnia warsztatéw podrecznych S,
tacznie z warsztatem tokarskim, kuZnig i stolarnig (lecz bez
odlewni, rurkowni, obreczarni) i z dodaniem na ubikacje nie-
robocze tylko 10%, wyniesie:

”

Sp=1,1.{0,03N,.100 40,015 N,.80-4-0,01 N.,. 70}
4-1,5[35.0,03 N, +3.0,02 My | 470,02 N b,

Sp=5Np 1,3 N;-}- N,
Powierzchnia za§ 8,

S, — 0,08

0,03 (5 N+ 1,3. N) 4 Nue=135 Ny+3,5 N+ Nug -
W przewazajacej ilosci wypadkéw, jako stanowiska
parowozowe i tendrowe w warsztatach podrecznych, pracuja-
cych na modte kolei prusko-heskich, uzytkowane sg stano-
wiska postojowe w parowozowniach; za powierzchnig war-
sztatow podrecznych niejednokrotnie uwaza sie przeto tylko
powierzchnig warsztatu bez zajmowanej przez stanowisko.
W tym wypadku Sp=2N 4 Na.
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Kilka liczb poréwnawczych.

Zatézmy: N, == 720
Ny = 460
N, = 1150
Nu= 70
N == 10800,

o odpowiada taborowi Dyrekcji Gdanskiej, i wyznaczmy
_Fp)l, 1 S;p,rf .

Fon="61.720+-12. 460 - 14,1080 22.70 -
-+ 2.10800 = 87700 m?.

co daje na | parowdz 122m? ogdlnej powierzchni warsztatow
glownych i pomocniczych.

Sy = 1440 4 10800 - 12240 m?,

co daje ma 1 parowoz 17 m? ogélnej powierzehni warsztatow
podrecznych.

Razem, zaokraglajac, otrzymamy 140 m? powierzchni
warsztatéw ogélem na | parowdz inwentarzowy.

Obliczajac 7, i 8, otrzymamy:

Fy=35.7204-6.4604 14.1080 -}
22.70+2.10800-= 66200 m?,
co daje 92 m? na 1 parowéz.

Sy = 13,5.7QO—|—3,5. 460410800 = 22130 m?,
co daje 31 m? na 1 parowéz, .

a w sumie okragto 125 m? powierzchni warsztatow ogétem
na 1 parowéz inwentarzowy. Mniejsza powierzchnia war-
sztatéw pracujgcych na modle kolei bawarskich powstata
dlatego, ze dia jednostek wyposaZenia warsztatéw podrecz-
nych, silnie rozwinigtych wedtug wzoru kolei bawarskich,
przyjgto mniejsze normy powierzchni budynkéw.

Nie majac moznoéci sprawdzenia tych wynikéw wedlug
danych, ktGre stuzyly za podstawe projektéw warsztatéw nie-
mieckich, zbudowanych w ostatnich czasach, zmuszony jestem
ograniczy< sig do danych posiadanych dla warsztatéw dwdch
kolei rosyjskich, Attajskiej i Pétnocno-Donieckiej, zbudowa-
nych w pierwszych latachwojny, wzglednie przed sama wojna.

Na kolei Altajskiej ogdlna powierzchnia warsztatdw, kt6-
fe pracowa¢ miaty na modtg kolei prusko-heskich wyniosta
32 sazni kw. na parowéz, co czyni 140 m? na parow6z inwen-
tarzowy. *

BIBL. JOGRAFJA.

Korwin-Krukowski, prof. Akademji Gorniczej w Krakowie —
nWstep do hutnictwa zelaza“. Wydanie drugle, uzupefnjone. 1923,
Sklad gléwny Gebeliiner | Wolff, 254 str. z 106 rys.

nWstep do hutnictwa zelaza® jest plerwszem z fego zakresu dzle-
" tem w polsklej literaturze techinicznej. Prof. Korwin-Krukowski miat do
przezwyciezenia llczne trudnofcl przy ustalanin lerminologil i trzeba
Przyznal, re z zadania wywigzal sie pomydlnie. W tfem lezy gléwnie
zasluga autora 1 rola dodatnla, jaka ksiazka la niewatpliwie spefni.

Catoksztalt przedmiotu zostal podzlelony na 3 czgécl. Pierwsza
cz¢S¢ obejmuje wyréh surowca (sir. 15—129), druga czeé¢ po$wigcona
Jest zelazu kowalnemu (str. 131—223), trzecia | ostatnia czedé traktuje
0 walcownictwie (st. 225—254).

Aufor zaznaczy! w stowie wslepnym, iz w ksigzce tej wyfozono
najwazniejsze wiadomoscl z zakresu hutnictwa zelaznego, przyczem bar-
dzie] uwzgledniono procesy chemiczue, niz strong konstrukcyjna. Przy
blizszem rozpalrzeniu nle znajdujemy jednakie polwlerdzenla tej zapo-
wiedzl, gdyz spolykamy szereg niedokiadnodci wiagnie przy objasnie.
nlach strony chemiczne], przyczem nalety zalowa(, 12 w 2 wydaniu
wystepuja one jeszcze w duzej ilosci.

Z powodu szczuplodel niulejsze] notatki, ograniczg sle do kilkw
spostrzezen.

Autor nfe podaje wykresu topliwodci 1 przemfan, zachodzacych
w slanie statym okladu 2elazo-wegiel, z tego lez powodu czyslo opiso-
we lraktowanie zjawlsk doprowadza do mylnycnh wnioskéw-

Na kolei Pdtnocno-Donieckie] powierzchnia gléwnych
warsztatow w lziumie, wynosita 25,5 saznia kw. na 1 paro-
woéz inwentarzowy, co stanowi 115 m?, nie liczac w tem ma-
gazyniw, ktdre stanowity oddzielng pozycje budzetu budo-
wy. Liczba ta bliska jest 122 m? na parowdz, wyliczonej dla
warszlatow gtéwnych, pracujacych na modle lolei prusko-
heskich. :

Koszta budowy. Koszt budowy | kw. sazmia bu-
dynkéw warsztatowych dia warsztatéw gtéwnych przyjmowa-
no w Rosji przed wojng Rb. 275.—, co stanowi fr. zt. 170 za
1 m? Koszt montowania warsztatéw przyjmowano réwnym
kosztowi budynkdéw. Stosunek ten jednak zostat zmieniony
przez zycie, wobec udoskonalenia objekiow montazu war-
sztatowego.

Wydatki inwestycyjne na warsztaty stanowily w Niem-
czech w miljonach marek:

Kol. prusko-heskie  kol. bawarskie

1910 1914 1920 1910 1914 1920
roboty budowlane 3,5 3,3 15 0,4 04 64
inwentarz i narzedzia 3 3.8 49 03 04 85
maszyny i oprabiarki 9 g1 132 03 04 143.

Poniewaz rok 1920, jako zawierajacy dane wyrazone
w chorej walucie, nie moze by¢é brany pod uwage, sgdze ze
mozna zatrzymaé si¢ na danych z roku 1914 d™ kolei bawar-
skich, t.j. przyjaé, ze koszt instalacji stanowi 2009 kosztu bu-
dynkéw. Datoby to nam cene za | m? powierzchni warszta-
téw z urzgdzeniami rowng Ir. zt. 500. — Sadzilbym, ze dla
warsztatéw podrecznych koszi ten przyjety byé moze jako
stanowigcy okoto 704, t. j. okolo fr. zt. 350. — za 1 m?

9. Ilo$¢ robotnikéw warszfatowych.

Przy inwentarzowe| ilodci parowozdow na kolejach prus-
ko-heskich w 1914 r. réwnej 21716, ilo$¢ robotnikéw warszta-
towych stanowita 79698, co réwna sig 3,7 na parowdz inwen-
tarzowy. Biorgc pod uwagg 8-godzinny dzieny roboczy i do-
dajac 20% na bardziej skomplikowany tabor, otrzymamy

norme 3,7 % 1,2 =5 robotnikow warsztatowych ogodtem na

1 parow6z inwentarzowy. Na P. K. P. ilos¢ robotnikéw war-
sztatowych wynosi¢ winna przeto normalnie okoto 26 000, bio-
rac za$ pod uwagg, ze chorego taboru w spusciZnie po woj-
nie jest okoto 50% wiecej niz przed wojng, obecna ilodé ro-
botnikéw mogiaby stanowié okoto 40000 ludzi, zmniejszong
o ilo§¢, przypadajgcq na tabor paprawiany przez przemyst
prywatny, wzglednie warsztaty kolejowe obce, i stanowiacg
okoto 15%,.

Naprz, na str. 16 znajdujemy: ,,W chwill skrzepnlecla surowca
{11300} karbid pozostaje rozpuszczonym w felazle, tworzac tak zwa-
ny roziwdér staty, Najwigksza ilog¢ wegla, Jaky zawiera¢ moze surowiec
w stanie slajym wynosl wynosi 4,29,".

Wykresy b, latwo wyjadnllyby, ze tylko cze$¢ karbldu moze sie
rozpusclé w ielazie, tworzge roztwér staly, miancwlicle do granicy 1,79/,
wegla, reszta wystepule bgdf w formle wolnego karbiau, badz grafitu.
Natomiast zupelnie jest niezrozumiata granica 4,29/, maksymalne] zawar-
lodcl wegla w skrzeptym surowcu.

Przy objadnieniach reakcjl wielkopiecowych aulor nle podaje pra-
wa Guldberga 1 Waaglego, natomiast usiluje wzér matemalyczny, wy-
razajacy to prawo, zastgpi¢ opisem. Slad wynikaja niedokladnosel spo-
tykane na str, 54 1 55,

Nprz: ,Szyblkosé reakejl mierzymy lloscla materjl powstajacej w jed-
nosfce czasu“. Spotykamy lutaj dos¢ nlezreczmie zformulowany zwro-
o powstajace] mater]l, ktéra jako faka wszak nle lworzy sie anl ginie.
Scistos¢ wymagataby tego rodzaju ujeciar ,Szybkosé reakell mierzymy
przyrostem masy tworzgeych sie claf, odniesionym do jednosiki czasu',
Tak samo dalej spolykamy: ,Zwlekszenie koncentracjl kidregokolwiek
z cial po jednej stronie wywoluje powstawanle cial po drugie], zmnlej-
szenie za$ koncentracji prowadzi do tworzenla sie ciat po tej samej stro-
nle znaku odwracalnodcl®. .

Tego rodzaju wnioskdw nie nalezy wwazaé za prawidiowe, bo-
wiem wiadomo, ze przy zakidceniu réwnowagl chemicznej, droga zmia-
ny koncentracjl kidregokolwiek z claf reagujacych, nasiepujg reakcje da-
2gce do usfalenla nowej réwnowagl L dziekl temu zmienia sie jednoczes-
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nie koncentracja pozostalych clat, znajdujacych sig zaréwno po prawej,
jak i po lewej stronfe znaku odwracalnogel.

Szkoda ze autor przy objasnienlach reakeji wielkoplecowych nile
opar sie na prawie van't Hoif-Le Chatelier'a, lub nie podal wykreséw
ukladéw réwnowag:

CO, + C =2 2CO
Fe; O, + CO €5 3FeO, -+ CO,
FeO + CO = Fe + CO,,

bowlem tylko §cisie prawa i prawidlowe wykresy pozwalajg na wyraine
ustalenle kierunkéw reakeyj. Z tego tez powodu dzial reakcji wielko-
plecowych pozostawia u czytelnika wrazenie niejasnoécl.

Réwniez przy obja$nteniu toplwosci zuzli nle zostal uwzglednio-
ny klasyczny wykres ukladu CaO — S§iO, — Al,0, ustalony przez Ho-
we 1 Babn. :

Na slr. 141 aulor pisze: ,,Zupelna defosforyzacja jest niemozliwa
w piecach pudlarskich i dlatego zawarto§¢ fosforn w surowcu przy lym
procesie nle powlnna przekracza¢ 0,19/ Wbrew {emu nalezy zaznaczy¢,
ze odfosfarzany surowiec w procesic pudlarskim moze mie¢ ponad 1%,
fosforu, jak zreszta -podaje to chotby cytowany przez autora Ledebur,
(patrz Handbuch der Eisenhiittenkunde, 3 cze$¢, 5 w ydanie str. 217—-221)-

Na str 163 czytamy: ,Skleplenla | $clany topniska powyze,
poziomu, do kidérego siega Zuzel, robig sle przewaznie z cegly Krzemion,
kowej, rzadziej z szamotowej", Jeslem zmuszony tu podkresli¢, ze skle-
plenla piecdw mirtenowskich buduje sle wylacznie z cegly krzemionko-
wej. Préby zaslosowania ceglet szamotowych do sklepled, przedsigbra-
ne swego czasu przez Louis Le Chatelier, daly zle wyniki, gdyz cegly
te nie wytrzymaly wysoliej temperatury panujacej w plecu marlenowskim
Cala istota patentu Marlina polegala wia$nie na zastosowaniu sklepien
z cegly krzemionkowej do istniejacych wsp6iczeénie plecéw Slemensa.

Pewne bledy zecerskle moga spowodowad rowniez nieporozumie-
nie. Nprz. na str. 1371138 czytamy tego rodzaju ustep: ,Sposoby Swie-
2enia podzieli¢ mozna na dwie kategorje, zaleznie od stanu, w jakim
2elazo kowalne otrzymuje si¢ z pleca. Do plerwszej kategorfi zaliczajg
sie sposoby wyrabiania zelaza zgrzewnego, przy ktérych otrzymuje sle
metal w stanle ciastowatym, przepojony 2utlem, dajgcym sie¢ usuwaé tyl-
ko przez nastepng obrébke mechaniczng przy silnym rozgrzaniu®. Tutaj
najwldoczunlej zostat opuszczony caty ustep, gdyz zaraz dalej czytamy:
»94 to sposoby: bessemerowski, tomasowskl, martenowski, tyglowy i elek-
tryczny*.

Jak wynika z zamieszczonych Zrédel, antor opart sig¢ przewazni
w swej pracy na lileraturze niemieckiej i rosyjskiej, mniej natomias
uwzglednit ilterature francusky i angielsks.

Pomimo Jednak powyzszych niedokiadnoscl, ,Wslep do hutnlctwa
zelaza' moze z powodzenfem zadosycluczynié potrzebom $rednich szkot
technicznych, ktore w Polsce dotychczas jeszcze odczuwajy dotkliwie
brak pozytecznych ksigzek.

4. Krupkowski
Adjunkt przy Zakfad. Metalurg. Pol. Warsz.

»Architekt'., Zeszyt 3-cl zawlera dalsza clag historji Zamku
Warszawskiego®, historj¢ odbudowy zamku ks. Wisnlowleckich w Zba-
razu, korespondencj¢ z Lublina, windomoscl o udziale Polski w wystawie
paryskiej 1925, o ruchu budowlanym w wojew. Wileasklem, wreszcie bllans
historji architektury w Polsce, pi6ra p. N, Pajzdersk -ego. Na tabelach
sala ,marmurowa“ w Zamku Warszawskim | projekt D-ra Szyszko-Bohu-
sza na kosclét Boskiej Opatrznoscl oraz dom XX. Misjonarzy we Lwowle

Kongresy i Zjazdy.

ZJAZD INZYNIEROW KOLEJOWYCH.

W dnlach 7 do 9 wrze$nla r. b. obradowat w Poznanlu 1V-ty
Zjazd Jnzynleréw Kolejowych, przy udzlale przeszio 250 inzynleréw,
przybylych ze wszystkich stron Polski. Zjazdowl przewodniczyl inzy-
nler S. Ryblicki, zastepowali go in2. Dobrzyckl | Wiktor. Posiedzenla
Zjazdu odbywaty sl¢ w gmachu Uniwersytetu. Zadaniem Zjazdu bylo
wystuchanle szeregu referatéw w sprawach kolejowych 1 wypowiedzenle
'sle w tych sprawach. Do najwazniejszych uchwal nalezy powzieta
w sprawle utworzenia Ministerstwa Komunlkacji. Zjazd wypowiedzlal
sle za wlgczeniem do tego Minlsterstwa wszystkich dzialéow komunikacji
précz jedynle drég kolowych, co do ktérych zreszta proponuje, aby Mi-

nisterstwo to miato prawo ustalanla sleci drég, typu budowy i zasad
ich utrzymanla. Koleje zelazne, drogl wodne, lotnlctwo cywiine, wreszcie
poczta | telegraf winny wej§¢ catkowicie do tego Ministerstwa. Zjazd
zwraca uwage czynnikéw mlarodajnych na Kkonleczno$¢ powierzania
opracowywanla przeplséw organizacyjnych i same| organizacjl osobom
dokiadnie obznajmionym z kolejnictwem. Zjazd wypowiedzlal sle dalej
za koniecznoécig §cistych badan rozchodu paliwa I pracy parowozéw, za
przeprowadzeniem niezbednych Inwestycji, w- ktérych wyniku otrzyma
sle zhaczne oszczedno§ci w predszym obrocie parowozéw. Oplaci to so-
wicie wlozony kapitat juz w pierwszym roku eksploalacji tych urzadzen,
czego nie ocenia sie dostatecznle przy przyznawaniu kredytéw, gdyz
przewaza dazenle do otrzymania doraznych oszcz¢dno$ci.

Wreszcie Zjazd nfec mégl przej§¢ obojetnie okoto tak watnej spra-
wy, jak niedostateczne uposazenle inzynieréw kolejowych. Stojac na
stanowisku, ze zadaniem Zjazdu sg jedynie sprawy techniki kolejowej,
Zjazd wystosowal w sprawie uposazenia depesze do Pana Prezesa MI-
nistréw i Ministra Kolel, wskazujgc na zbyt niskie uposazenle inzynie-
r6w. Zjazd upatruje w tem brak troski Rzadu o szeregl Inteligencji
ktora niejednokrotnle skladala dowody po$wiecenla swych intereséw
dla dobra panstwa, oraz wyraza obawe¢, ze stan taki spowoduje ucle-
kanie inzynieréw z kole} i brak doplywu sit nowych, a walipliwem Jest,
czy bez tego elementu mozliwe bedzie przeprowadzenie sanacji stosun-
kéw kolejowych i wyréwnanle budzetu bez dalszego deficytu.

KRONIKA.

POLSKI ZWIAZEK HANDLU, PRZEMYSLU I FINANSOW
WOJEWODZTWA SLASKIEGO.

Przesilenie gospodarcze | sytuacja na Slasku spowodowaly, ze
polskie zrzeszenia gospodarcze na Slgsku, ktére juz od calego szeregu
mieslecy wspdtpracowaty w sprawach og6inych, dopiero przed mnlej-
wigcej dwoma mileslacami mogly przystaplé do zrealizowania dawnej
uchwaty — zatozenla Zwigzku, w ktérym faczylyby sie wszystkie ogéine
sprawy gospodarcze zrzeszef' poszczegbdlnych. Zwiazek ten, pod nazwa;
JPolski Zwiazek Handluy, Przemysiu | Finanséw Woje-
wodztwa Sigskiego®, taczy nastepujgee polskle organizacie gospo-
darcze:

1) ,ZJednoczenle Przemystn Polskiego na olgsku® (28 polskich
zaktadéw przemyslowych),

2) ,Zjednoczenie Wielkiego Handlu Wojewé6dztwa Siaskiego* (24
czlonkéw — firm bandlu hurtownego I przedstawiclell kupiectwa),

3) ,Zwiazek Bankéw w Wojewédztwie Siaskiem* (8 najwiekszych
bankéw polskich).

Polski Zwlazek Handiu, Przemystu i Finanséw Wojewédztwa Sias-
kiego ma za zadanle czuwanie nad caloksztattem 2ycia gospodarczego

Sigska | sprawami gospodarczemi swoich czlonkéw, a lakze reprezento-
wanle ich nazewngtrz.

Nowe wydawnictwa.

(nadestane do Redakejl)

Micsigcznik statystyczny Ne 1—3 (Styczefi — Marzec) 1924 r., wydanle
Magistratu m. Lodzl.

Rezultaty Spisu nieruchomoici i mieszkan Wielkiej Warszawy w 1919
roku. Tom ll. Statastyka mieszkaniowa. (Prace Wy-
dzialu Statystycznego m. st. Warszawy). Warszawa, 1923. Str.
V + 117 tekstu, 140 str. tabel oraz 20 str. aneksu 4 10 tablic
kolorowych. :

Edward Nehring. Technika owocarska i handel owocami. Podrecznik
prakiyczny dla wtasciciell sadéw, dzlerzawcédw 1 kupcodw, Warsza-
wa, 1924. Nak!, Gebethnera i Wolffa. Str. 257, z 88 rysunkaml.

Praca ta po$wigcona jest zagadnieniom umiejetnej produkejl
owocarskiej. W cze$cl pierwszej znajdujemy wskazéwkl, dotyczace
zbloru owoc6w, przewozu 1 przechowywania, w drugiej za$ — o han-
dlu, dzlerzawie sadéw. I spéldzielniach owocarsklch.

Andrzej Mering. Podrgeznik przerobu owocéw 1 warzyw (przy-
wsp6tudziale prof. W, Iwanowskiego). Gebethner { Wolif. War-
szawa, 1924. Str. 312 ze 121 rys.

Kslazka ta zawlera szczeg6lowe wladomo$el o przetworach
owocowych, o budowie | dzlalanlu suszarn, o konserwowaniu
i technlce przerobu poszczegélnych owocbéw 1 jarzyn,

Wydawea: Spétka z o. 0. , Przeglad Techniczay*.

Redaktor odp. Inz. CZESLAW MIKULSKI

Drukamfa Techniczna, Sp. Akc.,, w Warszawle, ul. Czackiego 8—5 (Gmach Stowarzyszenla Technikéw).

Prosimy zwréci¢ uwage na ogloszenie Administracji na stronicy nastepnej (czeés$é ogloszeniowa).
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