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Sposoby opanowania przesilenia w hutnictwie ielaznem. 
Podal Wladyslaw J{uczewsld, Iniynler-metalurg. 

Od wiosny r. b. hutnictwo polskie ogarn~to przesilenie, 
, kt6re trwa dotychczas i niewiadomo, czy pr~dko uda si~ 
je zaiegnac. Stan obecny tej dziedziny przemyslu pol
skiego obrazuj~ nast~puj~ce wymowne i niepoko , 

Pozwol~ sobie przytoczyc par~ liczb z tygodnika 
"P r z e m y s I i Han del" 1). 

W roku 1923 wyraiona w tonnach i przypadaj~ca na 
1 robotnika wytw6rczosc roczna kuinic pol skich przedst~-

j~ce fakty: ' wiala si~ w spos6b nast~puj~cy; , " ,'" 
W b. Kr61. Kongresowem w konctt czerwca r. b. Iiczba ' 

czynnych wielkich piec6w wynosi zaledwie 3, zas plomienia
oa G6ro. Slq.ku w b. Kongr. 

Ton n 

k6w Martin'a 5; w wojew6dztwie S1~skiem odpowiednio 6 i w dziale wytapiania sur6wki 109,6 (181) 2) 
20, w6wczas gdy w styczniu r. b. Panstwo posiadalo czyn- , " "stali . 175,5 . 
nych wielkich piec6w 21, martenowskich zas 42. " walcownianym (procz 

, Przyczyny tego zjawiska s~ wielorakie. walcowni blachy cien-
J edne z nich wyrosly na gruncie naszych niezdrowych kiej) . . . . . . 74,0 

89 (283) 2) 
, 110 (133)2) 

74,3 
stosunk6w spolecznych i gospodarczych, oraz s~ pol~czone " stalowniach i walcow-
:?: wprowadzeniem w iycie nowego pelnowartosciowego pie- niach (razem) . . . 47P (66,4) 2) -38,6 (60,4) 2) 
nil:}dza- zlotego. Towarzysz~ce reformie walutowej przesi- Aczkolwiek w por6wnaniu z wojew6dztem sl~skiem 
lenie na rynku wewn~trznym bez w~tpienia min ie, i ielazo b" Kr6!. Kongresowe w dziale wytapiania tak sur6wki jak , 
polskie b~dzie cieszylo si~ w kraju popytem moie nawet stali pozostawia duzo do iyczenia, tem niemniej niedosko
wi~kszym, aniieli mialo on~ w czasach inflacji, w czasach nalosc urz~dzen technicznych wyst~puje najbardziej jaskrawo 
pauperyzacji szerokich mas ludnosci polskiej. w stalowniach, gdzie-jak wiadomo-praca r~czna obslugi 

lnne zn6w trudnosci powstaly z powodu utrudnienia piec6w i czadnic w nowoczesnych zakladach zostala niemal 
zbytu w Niemczech wyrob6w hutniczych sh\skich, kt6re do calkowicie zast'lpiona ustrojami mechanicznemi (podnosniki 
70% wywoiono do Niemiec. Obecnie, wskutek przedluienia do zasypywania w~gla, samoczynne usuwanie popiolu z czad· 
w Niemczech dnia roboczego 0 2 godziny (t. zn. wsln~tek nic, ladowanie i wyladowywanie ,starego ielastwa zapomoc~ 
wprowad.zenia w dzialajllcych bez przerwy hutach westfal- s6wnic magnesowych, mechaniczne' wsadzanie tworzyw do , ' 
skich i innych dwuch dwunastogodzinnych zmian robotni- pieca martenowskiego, wyjmowanie' zlewk6w z wlewnic za
czych zamiast dotychczasowych trzech) ceny ielaza spadly do pomocll t. zw. striper6w it. d. it. d.)S). ' Wobec bardzo nie" , 
poziomu cen z r. 1913/4 (czyli do 136 z1. za t). znacznego zwi~kszenia liczby ,robotnikow w stalowniach 

Trzeci rodzaj przyczyn naleiy do kategorji zjawisk psy-b. Kr6!. Kongresowego, zaszlego w nast~pstwie wptowadze-
' chicznych i rna sw6j wyraz w pesymistyczoem zapatrywaniu nia po wojnie trzech osmiogodzinnych zmian robotniczych 
si~ pi:zedsi~biorstw na moiliwosc rozwoju kuinictwa w przy· zamiastdawnych dw6ch dwunastogodzinnych 4) - wy-
szlosci. Obawy te, nawiasem m6wi~c, Sq sluszne i przestan~ tw6rczosc, roczna, przypadajl\ca na 1 robotnika, spadla 
istniec dopiero wtedy, gdy, jak to stwierdzimynizej, b~d~ usu- w stalowniacg b. Kr6!. Kongresowego i ' 133 tylko do 110 t. 
ni~te przyczyny droiyzny wytw6rczosci g6rniczo-kuiniczej, Na G6rnym Slqsku zas w r. 1923 wynosila ona175,5 ton 
w pierwszym ' ias rz~dzie niska wydajnosc .pracy robotnika. czyli 0 60°10 wi~cej, aniieli vi b. Kr61. Kongresowetn I , . 
, Stqd pochodzi nadmierna w niekt6rych wypadkach Wdziale wyrob6w wa1cownianych, gdzie wytw6rczosc 
ostro,inosc p.p. przemyslowcow, !l wi~c i brak z ich strony w silnym stopniu zaleiyod programu pra'cy walcar,ek, 'spraw
pewnego, niezb~dnego podczas zastoju w handlu, ryzykadal- nose kuinic b. Kr6!. Kongresowego dorownywa ,' zakladom 
szego prowadzenia pracy whutach. ' ' wojew6dztwa slqskiego, moina jednak przypuszczac, ie ;: 

•. Wreszcie czwarty rodiaj przyczyn jest natury. organiza- w roku bieiqcym wytw6rczosc walcownig6rnosl~skich, przy- ' 
cyjno.technicznej i ma szpeg6lnie waine znaq~nte dla za- padaj~ca na 1 robotnika b~dzie wyisza od podimej przez nas . 
Idadow b.Kr61. Kongresowego: Tu daly by Sl~ powt6rzyc w roku 1923. , Naleiy zaznaczyc, ie program ' pr!lcy walca- ' 
niemal wszystkie te 'zar~uty,jakie_ prof. E .. T. _~ e 1 s I e r pr~y: rek obejmujena G6rnym Sl~sku okolo 60°10 zelaza handlo- , 
toczyl w artykule p. t. 11 W sprawle orgalllzacJI ,wytw6rczoscl wego w6wczas, gdy wytw6rczosc tego ostatniego w b" Kro!. ' 
w Polsce" 1) pod adt~sem ielazll~g~ p:zemyslupr~etw6rsze- Kongr. si~ga 85°104). 
go, w celuwykazania "wypaczenla Idel sp6lczesneJ orga~lza- ----
~ji pracy:i dli ' zobraioWan~a ~p6inienia przemyslu polsl(1ego T) Rok 1924, zeszyt Nu 20, str. 571 I zeszyt N~ 23, str. 668. 
z wprow'iIdzeniem nowoczesnych metod, nawet w stosunku I) W nawiasach pooane S,! lIczby, z, r. 1913. . ,' i 
d, 0 przemy.' slu rosYJ·skiego",. I ' ' ' 3) W P Kro1. Kongresowem pod wzgledem urz"dzenia wspolczes-, " nego zasluguje na wyroinienie stalownla Huty Bankowej. , 

, ' ') Patrz nPrzemys! ,IHandel Gornos1"ski"zesiyt6(kwie- ', 
T) Przegl"d Techniczny r 1924, zeszyt Nr. 22 str. 256/8. den 1924), tabela 1, str. 216. ' 
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Zta,d tez pochodzi pewne pozorne podwyiszenie spraw-
nosci walcowni b. Kr61. Kongresowego. . 

Obliczone przezemnie 1) koszta robocizny kuiniczej 
w obu dzielnicach Rzeczypospolitej przedstawiajq si~ jak 
nast~puje : 

W oddzialach wieZkopiecowych 
w b. Krol. Kqngresowem 
na 06rnym SI8,sku . . 

W stalowniach i walcowniach 
(razem) 

w r 1913 w kwietniu 
. r. 1924 

zlotych na tonn~ 

5,05 
9,07 

11,50 
16,56 

w b. Kr61. K~mgresowem 18,13 21,76 
na Gornym Siqsku .. 20,33 31,66 
Niewqtpliwie uderzajqcym jest fakt, ie pomimo nieko-

rzystnych warunkow technicznych robocizna w kuinicach 
b. Kr?l. !<ong:esqweg? kosztuje dzisiaj 0 50% taniej, nii 
w. wOJewo~ztwle SI8,s\uem. Zaleiy to, rzecz prosta, od nis· 
klego pozlOmu plac zarobkowyeh w b. Kr61. Kongresowem. 
Trzeba jednak oczekiwac, ii w miar~ wzrostu dobrobytu i kul
tury w P~lsc~, ~eny :o~ocizny nie,odzownie p6jdq w g6r~. 
Y" owczas lst:~l1~me ku~mc w b. Kro!. Kongresowem b~dzie 
leszcze bardZlel utrudntone, a to z powodu, ie koszta admi· 
~istracji, .obslug i urzqdzen .. pomocniczych, utrzymania 
1 umarzama maszyn, narz~dzl 1 budynk6w, wreszcie koszta 
handlowe i szereg innych wydatk6w Sq tu naogor dose 
znaezne, a przynajmniej wyzsze nii w dobrze zorganizowa
nych i racjonainie prowadzonyeh zakladach wojewodztwa 
slllskiego. Wysokose kosztow ogolnych dobitnie stwierdza 
zesta wienie poniisze 2): 

W oddzialach wiellfopiecowych 
w b. Kro1. Kqngresowem 
na 06rnym Sla.sku . . 

W stalowniach i walcowniach 
(razem) 

~v 1'.1913 w kwietniu 1924 
koszta ogolne 

.zIotych na tonn~ 

7,58 
6,93 

27,10 
11,40 

w b; Kr6!. Kqngresowem . 23,13 40,58 
na 06rnym lSIqsku . . . 22,00 31,10 
Cecha stosunk6w powojennych - mianowicie zwi~k-

szenie si~ w pr~e?si~?iorstwach prze.myslowych, handlowych, 
kom,u~alnych 1 In. h~zby. prac~wmk~w bqdz umyslowych, 
b~~z fJzyczny~h. - dale ml~~zy mneml oplal{ane wyniki pie
n~~zne w ~uzmca~h b., ~rol. Ko~gresowego, bowiem przy 
meznaczneJ wytworcZoscl ielaza 1 stali obciqia to nadmier
nie-proez "koszt6w robocizny"~r6wniei i pozycj~ kosztow 
ogolnych", ktore dla wielkich piec6w w kwietniu r. 1924 wy
noszq 27,10 zl. zamiast 7.58 Z!. w r. 1913. 

Nie naIeiy atoJi zapominac, ii pomyslne zalatwienie 
przez Panstwo Polskie sprawy czasu pracy w przemysle bez 
s~ecjalnych .zabieg6w ze strony zainteresowanych przedsi~
blOrstw w klerunku ulepszania organizacji i stanu technicz~ 
ne~o. z~klad6,,:, nie usunie stojqcych przed kUinicami trud~ 
n~scl,.lakk.olwlek ~rzedluienia dnia roboczego na wz6r nie
mleckl ~yloby .dla mch ulatwi.eniem bardzo powainem. 
. .Nle b~dZ1e~y p0v.:tarzah znanych kaidemu technikowi 

Cl\i:lklCh warunkow Istmet:ia na ziemiach polskich kuinictwa 
ielaznego. Postaramy Sl~ wykazae to w liczbaeh w drodze 
kalkulacji technicznej, porownywujqC koszta wlas~e w Polsce 
z kosztami kuinic westfalskich 3). 

1) ~Przemysl i Handel" r. 1924 zeszyt 23. 
2) Patr~ .~rzemysl i Handel" r. 1924, zeszyt 23, str. 668/9. 

W mys,l pr~YJ~teJ na str. 6?8 zasady lwszta og61ne dla G6rnegoSI~ska 
(w l{wtetmu r. 1924) obhczamy: w przydzia!ach wielkich piecbwna 

181 
6,93X 109,6 = 11,40, w stalowniach zas i W wlllcownlach (razem) na 

664 . 
22X--;fr-=31,10, 

• 8) Kt~re W p r z y b 1 i t. e n i U obllczylem ha podstawie obowlqZll
JIlcych w Ntemczech cell tworzyw, przyczem rozch6d tych ostatnich zo
stat wzi~ty ze sprawozdan statyslycznych Rzeszy zr. 1913 i z r, 1919 
W przypuszczeniu, ie rozch6d tworzyw na jedhostk~ wytapianej w Ruhrz~ 
surowk!w r. 1924 jest taki sam, jak! byi w r. 1919 na calym obszarze 
Rzeszy, 

Kalkulacja 7coszt6w topu 1 tonny sur6w1ci 
W z!otych 

a) w Zagl?biu Dqbrowslciem: W 1'.1913 

wydatki na rudy, zgorzyny 43,35 
n "koks . 40,20 
" . n topnild . . 0,98 
" "robocizn~.. 5,05 
n "koszta og6lne . 7,58 

Koszt wlasny (przeci\itny dla 
wszystkich gatunkow wyta-
pianej su rowki) . . . . . 97,16 

Cena sprzedaina 1 t surowki 
odlewniczej N~ lloco·kuinica 110,00 

b) na G6rnym Slqsku: 
wydatki na rudy wszelkie. . 

" zgorzyny iskrzyku 
". iuile wszelkie. 

" koks . . 
" topniki . . 

1/ " robocizn~ . . 
" " koszta og61ne . 

Koszt wtasny (przeci\itny dla 
wszystkich gatunkow wyta
pianej sur6wki . . . . . 

30,08 
0,37 

11,80 
24,60 1) 

2,20 
11,50 
6,93 

87,48 
Cena sprzedainal t sur6wki 

odlewniczej .M 1 loco kuinica 88 

c) 10 zaglflh-iu Ruhry: 
wydatk! na rudy wszelkie 2,3 X 13,3 = 30,60 2) 

" zgorzynyiskrzykll 0,06 X 18 = 1,10 

" " iuzle wszellde 0,3 X 15 = 4,50 

" 
" . koks.. .1,1 X 24 = 26,40 
n topn!k! . , . . 0.4 X 4 = 1,60 

" "robocizl1~ , . 8,00 

" 
" koszta og61ne, . . . . 5,00 

Koszt wlasny (przeci~tny dla· 
wszystkich gatunkow wyta-

. pianej surowki) . ,. 77,20 
Cena sprzedaina 1 t surowki 

odlewniczej M 110co-kuinica 86 

w kwietnht r.1924 

57,60 
57,49 

4,40 
11,50 
27,10 

158,09 

180,00 

50,00 
0,45 

13,57 
57,241) 
3,50 

16,56 
11,40 

152,72 

180 

1,85 X 19 = 35,00 
0,08" 20 = 1,60 
0,28 X 16 = 4,50 
1,25 X 38,6 = 48,20 
0,5 X 5 = 2,50 

10.00 
9,00 

110,80 

130 
Nie uJega zatem najmniejszej wqtpliwosci, ii wielkie 

piece zagl~bia Ruhry, aczkolwiek nie majq dzisiaj do dyspo
zycji taniej (odkrywkowo kopanej) rudy minette, niemniej 
w drodze , odpowiedniej organizacji zakupu bogatych rud 
zagranicznych (szwedzkich, aigierskich, marokallskich, hisz
pan skich i ostatnio rudy Waban a), potrafily z d 0 bye warunki 
pracy, ktore pod wzgl~dem wydatkow na zawierajqce zelazo 
tworzywa malo Sq gorsze od przedwojennych. Dla Polski 
sprawa powyisza. ie~t rownie~ bardzo aktualna. Niestety, 
Rzeczpospohta dZl~kl swemu 11ledogodnemu poloieniu geo
graficznemu, zwlaszcza dzi~ki oddaleniu osrodk6w kuzni
czych od morza, braku dreg wodnych i droiyinie przewozu 
kolejowego z Odanska (wzgl~dnie z Gdyni), jest skazana na 
placenie za rud~ ielaznq duiych sum, co - mi~dzy innemi
usprawiedliwia istnienie na ziemiach b. Kr61. Kongresowego 
kopalnictwa biednych, niedogodnie zalegajqcyeh i trudnych 
dla wydobywania podziemnego rud krajowych. OkoIicznosc 
powyzsza stanowi-jak wiadomo-przedmiot stalych trosk 
wladz panstwowych i, zanim spawa kanalu Gdansk-Gorny 
Slqsk (z odnogami) nie zostanie pomyslnie rozstrzJgni~ta, 
ludnosc Polski b~dzie musiala placie wysokie cl0 za surowk~ 
i wogole za wszelkie wyroby ielazne. Wprawdzie mOin~ 
~~sqdzae przemysl b. Krol. Kongresowego 0 pewn~ dqino~ 
SCI z~cho.wawcze! mOina, miee m.u za ile przetapianie wy~ 
lq~zme blednych rud kraJowych 1 tolerowanie przeto nad· 
mlernego rozchodu koksu, nieduiej wydajnosci wielkich 
piec6w, wysokich, wzgl~dnie kosztow robocizny tudziei niesly-

I) Koks w!asny. 
2) Mnot.nik-rozch6d tworzywa w ionnach na 1 t sur6wki, mnot.

na ~ cena 1 t w zlotych f-co kuinica. Dane slczeg6!owe dla kllzn!c 
polsldch patrz lIP r z em y s! i H a 11 del G 6 r nos 1 11 ski« · zeszyt 6 
(kwleciell r. 1924), str. 215/6, oraz zeszyt 3 (Iuty r.1924), str: 120. 
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ehanie znaeznyeh kosztow ogolnych. Natomiast trudno po
wiedziee to sarno 0 prowadzeniu wielkich piecow wojew6dz
twa slllskiego, bowiem tam sll szeroko uiywane f\!tdy zagra
niczne, a z krajowych znajdujll zastosowanie tylko najbar
dziej bogate (wieluiiskie i cz~stochowskie) . Dzi~ki warun
kom geograficznym, koszt naboju wielkopiecowego na G6r
nym SlllSku wynosi 50 + 0,45 + 13,57 =64,02 zl., gdy w b. 
Kro!. Kongresowem-57,60 zL, a w Westfalji 35,00 + 1,60+ + 4,50 ---:-40,10 zl. (dla 1 tonny surowki). Zatem r6inica z ty
tulu br~l{U w Polsce tanich rud wynosi na niekorzyse Gor
nego SI,!ska 64,02 - 40,10 = ok. 24 zl., dalej z powodu Ii
chego koksu 57,24 - 48,20 = ok. 9 zl. i wreszcie dzi~ki 
niskiej wydajnosci wielkich piecow, oraz dzi~ki krotszemu 
nii w Rzeszy Niemieckiej czasowi pracy: (16,56 + 11,40) + 
- (9 + 11)= 0k, 8 zl. A wi~c, dzi~ki znanym ci~ikim warun
kom istnienia kuznictwa ielaznego na ziemiach polskich 
1 tonna wytopionej w wojewodztwie sillskiem surowki kosz
tuje 0 24 + 9 + 8 = 41 zl. droiej, nii w Westfalji. W b. Kro!. 
Kongresowem wskutek lichego prowadzenia wielkich pie cow 

rOinica ta jest, oczywiscie, bardziej znaczna: wynosi ona 
41 + (158 - 152,72) = ok. 47 z1. Nie dziw tedy, ie polska 
taryfa celna dJa 1 tonny surowki przewiduj~ stawk~ ochron
nll w o/ysokosci 50 zL 

Smiemy twierdzic, it najbardziej trudna i pal,!ca spra
wa rud z ehwilq uregulowania w Polsce drog wodnych, 
zwlaszcza . z chwilq urzeczywistnienia polllszenia wodnego 
Gornego Sl'lska z morzem (kanalem Gorny SlllSk- Gdansk), 
aczkolwiek otrzyma rozwi'lzanie tylko cz~sciowe - jednak 
b~dzie ona wowczas niezmiernie ulatwiona. Naleiy przy
tem pami~tac, ii kUinictwo westfalskie, luxemburskie, saar
skie, belgijskie i francuskie, korzystaj'lce z taniej-w s,!
siedztwie zalegajqcej- rudy min e t t e, zawsze b~dzie znaj
dowalo si~ w poloieniu lepszem, nii polskie, i ie rOiniea 
w cenie rud, wynosz'lea obecnie jak jUi powiedziano-24 z1. 
na 1 t surowki, b~dzie trudnosci'l niemal,!, z ktor,! moina wal
czye skutecznie jedynie zapomoc'! wzmoi onej ochrony eel
nej, jeW chodzi 0 zachowanie w Polsce tej gal~zi wytwor-
czosci rodzimej. (D. n.) 

Umarzanie i odnawianie kapitalu wytw6rczego w przemysle. 
Padal Prof. Edwin Hauswald, Lw6w. 

(Ciijg dalszy): 

Poromnanie odpisom od martosci pOClij1komej i ksi~gomej 
z naturalnyrn przebiegiem ubytku martosci . 

Doswiadczenia zebrane w zakladach przemyslowych 
rOinego rodzaju wskazuj'! na to, ie urzOldzenia teehniczne, 
jak budynki, maszyny, narz~dzia, sprz~ty i t. p. oraz materjaly 
surowe i pomocnicze, a wreszcie i gotowe wyroby podlegaj,! 
ciqglemu starzeniu i zuiywaniu si~ w roinych okresach cza
su, w granicach od 1/4 roku do 100 lat. Trac~l wi~c sw'! pier
wotn,! wartose pod wplywem zuiywania si~, starzenia, wypie-

. rania przez ulepszone urz'ldzenia, przypadkowe uszkodze-
nia i t. p. . . 

Jeieli przypatrzymy si~ bliiej historji iycia jakiejkol
wiek maszyny, zauwaiymy, ie z poczqtku zmniejszanie si~ 
jej wartosci i przydatnosci odbywa si~ nieznacznie, gdyi 
wszystkie jej cz~sei skladowe sOl jeszcze dokladnie zestawione 
i dobrze smarowane, ulegaj~ zatem tylko nieznacznemu 
zuiyciu, a wplyw starzenia si~ i wypierania przez lepsze ma
s'zyny jest w tym okresie takie znikomy. Potem jednak 
zaczynaj~ te trzy glowne czynniki dzialae z coraz szybciej 
wzrastaj'lcem nat~ieniem, skutkiem czego wartose prze~
miotu maleje z przyspieszeniem, jakiego z pocz~tku me 
moina by to zauwaiye. 

Na podstawie takich rozwaian doszedlem do pogl,!~u, 
ie w wykresie rys. 1 prze~s.tawi~ m~iemy t~p.owy prz~bl~g 
naturalnego niejako zmmeJszama Sl~ wartosc! przedmlOto~ 
technicznych i innych srodkow produkcji par a.b 0 I '!, ,l<torel 
wierzcholek leiy u gory przy Y = 100%, ezyh peIne] war
tosci poczOltkowej. Drugi zas punkt krzywej. naturalnego 
psucia si~ znajduje si~ na osi X w oddalem u x =, n lat, 
przyczem n oznacza Hose lat srednio obserwowaneJ albo 
w przybliieniu przyj~tej uiytecznej trwalosci. 

Wykresowi nadalem cech~ rownoboc.znbsci przez to, ie 
odcinek x = n lat rna t~ sam~ dlugose, co rz~dna y = 100% 
wartosci. . 

Jeieli nadto wartose pocz~t.kowq W prz¥jmiel1?Y r?w.n~ 
100 jednostkom, zresztl'\ dow?ln.le obranyn:t! ma~zeJ mOWl'!C 
rown'! 100%, i podobnie podzlehmy dl~gosc ,od.cmka x = n 
na 100 cz~sci, to znaczy, ie. n ?~dz~e ?goln,le oznaczalo 
100% okresu trwalosci, to obleraJ'!c lalukolwlek nam po
trzebny odsetek calego okresu trwalosci, ~p. ~O% od ~~ = 1~~ 
15, 20. , . ·Iat, odczytae moiemy oopowladal'!c~ teJ ChWl!t 
wartose czasowll W = Y a ponad ni~ reszt~ (W - y) , su· 
mie kwot, jakieby do tego czasu tr~e~a bylo odloiyc, aby 
zrownowaiye naturalny ubytekwartoscl. 

Krzywa paraboliczna nie. byla "! ~ym dziale, uiywana, 
podobnie jak inaezej zakrzywlOna hnJa ](2' ktora znowu 

odpowiada raczej czysto handlowym stosunkom co do war
toki towaru. Nowy przedmiot kosztuje pewnl'\ kwot~ W 
z dodatkami na sprowadzenie, ustawienie i t. p. Od tej 
chwili jego wartose handlowa, czyli kwota jak,!by ~a jego 
sprzedai uzyskae moina, spada zrazu szybko, prawle sleo
Idem, potem zas wolniej ai do koncowej, drobnej. zresztl'\ 
wartosci starego materjalu, albo zlomu. Ten przebleg cen 
danego srodka produkcji albo tei towaru, na wy~a~ek sprze
daiy przedstawie moina krzywl'\ podobn~ do ImJ1 K 2 , dla 
kt6r~j przyj~to wartose koncowq przedmiotu jako 10% pier- . 
wotnej. 

Zaznaczymy sobie tedy, ie wartose techniczna lub 
uzytkowa przebiega wealug paraboli N,wartose sprzedaina 
zas wedlug krzywej podobnej do X 2 • 

Tymczasem w praktyce kupieckiej stosuje si~ zwykle 
odpisy od wartosci ksi~gowej B, ~aj~ce krzyw~ K1 . ~~ ~e
tod~ krytykuje Elbourne w dZlele "Factory orgamsatlOn 
and accounts" na przykladzie lO%-wych odpisow ai do War
tosci koncowej, ocenionej na ~/IOO wartosci poczl'\tkowej. 
Otoi odpisy techniczne, czyli oparte na ratach r?wn~j 
wielkosci, osil'\gajq wartose koiicow~ po 9,5Iatach, kupleckie 
zas systemu Xl dopiero po 28 I a t a c h. 

. Ostatni wi~c sposob wytwarza tylko pozor szybkiego 
odpisywania, ale naznaczonego celu nie osi,!ga, pozostawia
j~c w ksi~gach po uplywie 10lat jeszcze 34,8% wartosci 
pocz'!tkowej. 

Przebieg zmian wartosci widoczny jest z zestawienia: 

Liczba lat 1 12 1 10 \15\ 20 \251281 30 I 
Wart. ezasowa 90% 81 34,87 20,6 .12,16 7,215,2 4,23% ' . 

Pragn,!e ulatwie orjenta~j~ w tym z~m~cie. podaje 
Elbourne tabele umorzen dla roinych przedmlOtow.l stawek 
procentowych dla odpis6w ,k~pieckich (Xl)' Pr~y dluiej 
trwaj'lcych okresach trwaloscl wychodz~ tam na Jaw grube 
bl~dy wykazuj,!ce szkodliwose tego rodzaju odpis6w. Np. 
al(um~latory elektryezne musialyby przy stawce 71/ 2% rocznie 
trwae okolo 22 lat, podczas gdy rzeczywiscie trwae mog'! 
zaledwie 10 do 12 lat.i to przy wielkich wkladaeh na wy
rnian~ plyt i na naprawy. 

. Niiej podana tab. 1 okresla wzrost fun d u s Z U 0 d- . 
pisow alba odnowienia w cil'\gu 101at, przyczem war
tose poczqtkowq kapitalu przyj~to X = 100 jedriostek, okres 
trwalosci n = 10 lat. 
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TABELA 1. 
Sumy odpisow (odkt a d6w) po n latach. 

Liczba lat 

I I 
'blJ 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 '" r:: n = ... 
:::> 

Sumy od· ±, <U 

pis6w we· ~u 

1 4 9 16 25 64 81 100 .... """ 
dtug para· OJ t:: 

er:~ 
bali N ... 

Sumy od-
pis6w ku· 10 19 27,1 34,4 41 46,9 52,2 57 61,3 65,2 pieckich ~ 

(Kd 0 -
Sumy ~ .... 

'" odpis6w 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 
er: 

technlcz-

I nych (T) 

Sumy od· ~ 
klad6w 8"/, 

8 16,4 25,2 34,4 44,2 54.4 65,1 88,2 100,6 
co 

Z op lo cen .. 76,4 p 
towan~em OJ 
funduszu er: 

Oznaczenia odnosz~ si~ do wykresu na rys. 2. 

% 
(00 

~ 
n' [ ~-

~ rr'& K 
T v:: ~ rl" ..... 
/j ~ ~/ 

50 

~ '{' / ~ 
~ ~ ~ / 

~ /v 
,-r" .,.rr 

lL L..-'/ f-rrr 11T 11T 11% II 
· 0 Czos s 10 lot 

.Rys.2_ 

Jak juz wspomniano, moina stosowac odpisy kupieckie 
od kazdoczesnej wartosciksi~gowej tylko wedlug metody K 2, 

to znaczy przy pomocy znacznie wyiszych stawek procen
towych niz przy metodzie technicznej 1 lub T1 . Dla okre
su 10-letniego trzebaby uzyc odpis6w po 20% rocznie, aby 
po uplywie 10 lat dojse do wartosci koncowej materjalu, wy 
nosz'!cej 0,1 W. 

Zauwaiono nadto w praktyce, ze utrzymywanie w ksi~
gach za wysokich wartosei czasowych utrudnia wymian~ 
maszyn na lepsze, bo zarzqd niech~tnie usuwa urz'ldz~nia, 
maj'lce jeszcze powainiejsze wartosci w inwentarzu . . 

Za najlepszq uwaiam metod~ odkladania rat 
rocznych do osobnego rachunku czyli funduszu odno 
wi e n i a i odpisywania temu funduszowi skromnego procen· 
tu, np. 5% za uslugi, jakie oddaje zakladowi w funduszu 
obrotowym. Wzrost funduszu przy okresie lO-letnim poka· 
zuje na rys. 2 linja przerywana ponad prost,! T1 • 

. W miar~ potrzeby czerpie si~ z tego funduszu naspra
wianie ' nowych maszynw miejsce zuiytych, co oczywiscie 
wywola r6zne wahania w stanie funduszu, zlagodzone jednak 
tern, ie obejmujeon prawie caly inwentarz, ulegaj'lcy tylko 
cz~sciowyrn zmianom. . . 

Przy zapisywaniu obrotow fundusiu w ksi~gach, trzeba 
si~ trzymac seisle metodksi~gowosci i stosowac do wska
z6wek doswiadczonych specjalist6w w tym dziale, aby nie 
popelnic bt~du dwukrotnego wstawiania tej samej kwoty do 
aktyw6w, co si~ w praktyce przemyslowej nieraz zdarza. 

Uiy1ecz~iI frUJillosc llrzqdzefi. 
Wlasciw~ podstaw,! wysokosci odpis6w technicznych 

jest przecilitna trwalosc urzqdzefi i maszyn, oceniona wedlug 

dawniejszych doswiadczen i przybliionego przewidywania 
rozwoju w przyszlosci. Na okresy trwalosci wplywa oczy· 
wiscie takie stopien wyzyskania lub zatrudnienia urzqdzen, 
o czem bt:dzie mowa w ostatnim ust~pie. 

Zestawienia trwalosci r6inych urz1:ldzen technicznych 
podali w swoim czasie Hoc hen egg, Anordnung elektr. 
Leitungen, str. 97: Zeitschr. d. Ver. D. Ing. 1910, 2196; 
E 1 b 0 urn e, Factory organisation i inni. 

Dla ulatwienia przeglqdu przytaczam tab e 1 t: 2, kt6rq 
uzupelnilern liczbami podanerni w rz~dzie II. 

Tab e 1 ~ 3 opracowatern w porzqdku alfabetycznyrn, 
podajqc kolejno nazw~ przedmiotu, okres trwalosci uiytecznej 
w latach, stawki procentowe odpis6w technicznych T, stawki 
roczne odklad6w wedlug systemu T1, to znaczy z dopisy
waniem 5% do kaidorocznego stanu funduszu odnowienia 
(lub odpis6w), oraz najniisze stawki odsetkowe rat na osobny 
fundusz utrzyrnania alba napraw biez'lcych. 

TAB E L A II. 

Srednia trwatosc maszyn i urzqdzen technicznych 

(Z. d. Ver. deutscher Ing.1910j 2196). 

CZBS Srednlo w latach 
Wei e k t row n i a c h. 

Budynki 30 - 100 50 
Budowle wodne . 50 50 
Budowle betonowe 100 100 
Kotly parowe 15 - 20 15 
Maszyny parowe 15 - 25 12 
Turbiny parowe . 15- 20 12 -- 15 
Maszyny gazowe 10-17 12 
Motory ropowe 10 - 15 10 
Turbiny wodne 20-30 25 
Przewody rurowe 25 25 
Pompy zasilajqce 17 15 
Maszyny elektryczne 18- 30 20 
Akumulatory . 5-20 8 
Przetwornice . 15-30 20 
Kable podziemne 15 - 60 50 
Przewody powietrzne . 15 - 60 30 
Mierniki elektryczne 5 - 15 12 

W innych zakladach. 

Obrabiarki . 5- 15 10 
Transmlsje . 15 - 20 15 
NarzE:dzia rE:czne 3 - 5 3- 4 
Kola zE:bate 3- 8 

. Wagony tramwajowe 8- 15 10 

trzeci wiersz-stawki oosetkowe a' dla systemu (Tll Z opro· 
centowaniem corocznem kaidoczesnego stanu funduszu od· 
nowienia, przyczem przyj~to stoPt: p = 5%. 

Obliczenie ostatnio wymienionych stawek odbywa sit: 
wedlug wzoru (8), umieszczonego w ostatnim ust~pie pracy. 
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T A BE LA III. 
o k res y trw a r 0 sci i s taw k i . pro c e n tow e. 

Okres Stawki % 
S!awki % 

Stawki odHad6w 
Przedmiot trwarosci odpis6w oprocento- Dfo fund. 

wanych n=lat · T T, utrzym. 

Akumulatory elektryczne . 10 10 8 - -
Budynki drewniane . 30 3,3 1,51 2 
Budynkl murowane . 50 2 0,5 0,5 
EleJttryczne maszyny 25 4 2,1 1,5 

" 
przyrzl\dy . 10 10 8 2 

" 
I<able podzlemne 30 3,33 1,51 0,2 

" 
przewody wolne 12 8,33 6,3 0,8 

" 
przetwornice stale . 30 3,33 1,5 1 

Kominy murowane 50 2 0,5 0,5 
Kotly parowe . 12 8,3 6,3 1,5 
Maszyny parowe . 15 6,6 4,63 1,5 
Motory spalinowe 12 8,33 6,3 2 
Obrabiarki normalne 10 10 8 1,5 
Pasy, liny p~dowe 4 25 23,2 2 
P~dnie (transmisje) . 30 3,33 1,5 1 
Pompy . 30 3,33 1,5 2 
Ruroclljgi ielazne i przyrzijdy 30 3,33 1,5 1 

" 
miedziane " 50 2 0,5 0,5 

Turbiny wodne 30 3,33 1,5 1,5 
Wentyle (zawory) . . . . 20 5 3 0,5 
Zbiorniki '1 podgrzew. miedziane 30 3,33 1,5 0,5 

TAB E LA IV. 

Stawki procentowe odpis6w bez oprocentowania 
i z oprocentowaniem (5%). 

. Liczba \at . . . . .1 '1 1 2 \ 3 \ 4 \ 5 

Stawka procentowa dla systemu T. 100 [50 [33,3 \ 25 [20 
" T, 100 48,8 31,7 23,3 18,1 

Liczba lat . . . . .j 6 I 7 I 8 I 9 I 10 

tawka procentowa .dla systemu T .116,7[14,3 12,5[11,1 10 
" ~ ~ .~ ~ ~ ~ 

Liczba lat. 1 11 I 12 I 13 I 14 I 15 

Stawka procentqwa dla systemu T. [ 9,1 [ 8,3 [ 7,7 [ 7,1 [ 6,6 
" T, 7,06 6,8 5,6 5,1 4,63 

Liczba lat. . . . . I 16 1 17 I . 18 1 19 I 20 
, 

Stawkaprocentowa dla systemu T . 6,25 5,9 M [ 5,3 5 

.. .. " Tl 4,23 3,88 3,57 3,28 3,024 
" 

Llczba lat. . . . . 1 21 I 22 1 23 1 24 I 25 

Stawka procentowa dla systemu T . 
" Tl " 

[
4,8 4,5 [4,34[4,2 \4 
2,8 2,6 2,41 2,25 2,1 

Liczba lat. . . . . I 26 I 27 ·1 28 I 29 I 30 

Stawka procentowa dla systemu T . 

" "" T, 

3,8 3,7 [3,6 13,4 3,3 
2 1,84 1,72 1,61 1,51 

. Uwaga: Rys. 3 przedstawia powyzsze ~tawki od~etko-
we wykreslnie, dowodz~c jak korzystnym Jest sposob Tl 
przy dlutszych okresach. 

Wykresy. 

danego przedtniotu K = 100, a liczb~ 1at uiywania n = 10, 
co na rys. oznaczono przez 100% trwalosci. 

W celu otrzymania prawidlowych krzywych geome
trycznych zaloiono, ie zmniejszanie si~ wartosci oraz jego 
wyr6wnanie przez odpisy lub odklady odbywa si~ nie raz na 
rok, lecz sposobem ciClglym, czyli w kaidej chwili. 

Wtedy parabola N, majqca wierzcholek przy x = 0, 
y = 100, przedstawia naturalne opadanie wartosci Uiytko
wej tak pod wplywem zuiycia, jak starzenia si~ i obniiania . 
si~ przydatnosci wobec nowych ulepszeii i post~p6w. 

Prosta T jest obrazem najprostszego ubywania war
tosci praktycznej danego przedmiotu proporcjonalnie do 
upJywu czast!. Jeieli wi~c przedmiot moie bye uiywany 
przez n lat, w takim razie przyjmuje si~, ie ulegnie co roku 
przeci~tnemu ubytkowi wartosci 0 lin cz~se_ Przeci~tne raty 
odpisowe musialyby w takim razie wynosie co roku stale K/n. 

Taki spos6b wyr6wnania zuiycia przez r6wne i prze
ci~tne odpisy roczne wedlug prostej T uwaiajq technicy za 
prosty i odpowiedni, to tez nazw~ go kr6tko sposobem tech
nicznyrn (oznaczenie T). 

o ile narazie nie uwzgl~dnimy wartosci kOl1cowej w. 
przedmiotu, kt6ra mOie bye r6wna 1/10 do 1/5 K, to spro
wadzimy sposobem T wartosc ]( do zera po n latach, a rata 
procentowa odpisu lub odktadu oblicza si~ poprpstu ze sto
sunku 1001n, 

co dla n= 100 daje a= 10%. 

Krzywa K1 przedstawia zmiany wartosci ksi~gowych 
przy sposobie odpisywania statego procentu rocznego od 
t. zw. wartosci ksi~gowej, malejqcej jakwiadomo z roku na 
rok, przyczem procent a przyjmuje si~ prawnie zawsze taki 
sam, jak dla odpisow technicznychT, a wi~c dla n = 10, 
a = 10%. 

Wynik ostateczny po dziesi~ciu latach jest nieoczeki
wany, bo zamiast miee wartose odpisanC\ do zera, widzimy 
jeszcze wartose koncow1t 34,87% W, co sprzeciwia si~ pier
wotnemu zatoieniu, ie przedmiot moie trwac tylko 10 lat. 

Pop'rzednio jut wykazano, ze dewaluacja liczona spo
sobem ](1 wymaga wog6le okresu wiecznosci. 

Dla kr6tkosci nazw~ ten spos6b kupieckim, poniewaz 
jest powszechnie uiywany w handlu i w rachunkach kupiec
kich, chociai nie odpowiada ani naturalnemu przebiegowi 
zuiycia ani wymogom technicznym. 

Moina jednak podae inny sposob oceniania ubytku 
wartosci zwlaszcza bandlowej, jeieli przyjmiemy zgory pew
n~ okres\onq wartose koncowq towaru, np. 

lO = 1/l0K dla n lat, 

i na tych podstawach obliczymy potrzebny procent odpiso
wy od kazdoczesnej wartosci ksi~gowej ze wzoru (10): 

Dla n= 10 latwypadnie a%=20,64, czyliokrqgt021%. 

Do pelnego zrozumienia v:l~sciwosci i dziala~ia r6znych 
sposob6w odpi~y~ania wartosc! albo odk!adama k~ot na 
fundusz odnow!enta (n. Erneuerungsfond, fro fond d amor
tissement, ang. sinking fund) sluiq wykresy na ry8. 1 i 2. 

Przy takich zaloieniach. ot~zym~my krzywq ](2' przecho
dz~cq po 10 latach uiycla Istotnle przez wartose koiicowq 
w = 1110 W, a przebieg wartosci.czasowych b~dzie dobrze 
dostosowany do naturalnych zmian cen, opartych na czysto 
kupieckich wartosciach sprzedainych towaru w r6inych la
tach. Istotnie bowiem kaidy zakupiony towar traci odrazu 
znacznq cz~se swej ceny na wypadek jego zwrotu; spadek 
wartosci sprzedainej czyJi czysto kupieckiej jest wi~c z po
czqtku szy~ki, p6zniej zas powolniejszy. To tei krzywa K2 
oddaje dobrze zjawisko, nie odpowiada zas warunkom tech
nicznego i przemystowego Iliywania wszelkie~ rodzaju na
rz~dzi produkcji., 

Warunld techniczne przemawiajq tedy raczej 2a linj~ T, 
kt6ra jak widae lezy posrodku mi~dzy krzywq naturalnej 
dewaluacji technicznej a krzywq wartoSci sprzedainych K 2, 

daj~c przy odkladaniu rat na odnowienie urzqdzen wi~kszq' 
Wykres 1 podaje wartosci czasowe kapitalu pierwotnego 

K = 100 jako rz~dne, . a liczb~ lat uiywania jako odci~te X. 
W najprostszem zaJoiel!iu przyjqc mo~na _ wartos~ p?

cz~tkow~ czyli koszt nabyc!a, sprowadzema ! ustawlema 
. pewnose, nit np. krzywa naturall1ego opadania wartosci (pa

rabola N), albo krzywa Xl' 
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Odpisy i odklady. Na rys. 1 mamy wprawdzie 
obok wartosci czasowych y takie kaidoczesni\ wielkosc straty 
(W - y), ktorej odpowiadae powinna suma 0~pis6.w albot~i 
suma kwot odloionych na fundusz odnowlentaj mlmo to me 
zawadzi podac jeszcze drugi, uzupelniajqcy wykres (rys. 2), 
na ktorym rz~dne y przedstawiajq czasowe wielkosci odkla
dow, jakie osi~gnqc mozna przy rozmaitych sposobach od
pisywania lub odktadania celem wyrownania przewidywanych 
ubytkow wartosci urzqdzen. 

Na osi poziomej X podano liczb~ la't n = 10 j rz~dne 
y pokazujq zawsze sumt; nagromadzonll przy obranym spo
sobie wyrownania strat, czyJi odpisywania. N oznacza znowu 
metod~ naturalnych odkladow, wedlug paraboli, ktorej wierz· 
chotek znajduje si~ tera;: w' punkcie 0; T oznacza odldady 
techniczne lub proporcjonalne, skladane bez oprocentowania 
samego funduszu, III odpisy kupieckie od kaidorazowej 
wartosci ksi~gowej, wreszcie TI podaje wyniki, jalde osiq-
gniemy przy a = 8% rocznie, obliczanych oczywiscie sposo
bern teehnicznym, 1. j. zawsze od wartosci poczqtkowej a nie 
nksi~gowej" przedmiotu, lub tei calej grupy przedmiotow, 
ale z odpisywaniem z )wncem kaideg'o rolw gospodarczego 
odsetek po 5% od nagromadzonego jUi funduszu odnowienia. 

Linja kreskowana l'Ia dole podaje przyrastanie odsetek 
do funduszu, a krzywa oznaczona kreskami i kropkami ogra
nicza ealkowite wartosci ezasowe y funduszu odnowienia 
przy poprawionym systemie T1, ktory jak widac osiqga 
w okreslonym ,zg6ry czasie peln~ wartose przedmiotu, a wy
maga tylko 8% zamiast 10% rocznych rat, odchylaj~c si~ 
zreszta, nieznacznie ad linji T. 

Rys- 3 odpowiada tabeli odsetek i pokazuje potrzebny 
procent rat rocznych dla oluesu odpisywania az do 30 lat. 
Pelna Jinja podaje wartosci procentowe rat dla sposobu 
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technicznego T, kreskowana zas linja odpowiednie wartosci 
proeentowe rat dla sposobu , T1, wymagaja,cego przyznawa
nia funduszowi odnowienia po 5% rocznie od kaidorazowego 
jego stanu ksi~gowego. (D. n.) 

KOLEJNICTWO. 

o rozstELpie OS1 parowozowycl1 i ich nacisku. 
Przyczyuek do l'llcjoJlalnej Imdowy parolVozGw. 

napisa! prof. J6zef Stecewicz. 

Projektujqcy parowoz l11usi miee na wzgl~dzie, lllcznie 
z projektem parowozu jako maszyny parowej, wypelnienie 
trzech najwainiejszych zadan: 1) ieby moiliwie najwi~ksza 
cz~se wagi parowozu, wzgl~dnie cala, obci~iala osie nap~d
ne, 2) ieby parow6z przy ruchu, szczegolnie przy pn;dkos
ci maksymalnej, okreslonej jego ustrojem, ulegal minimal
nym poprzeeznym (bocznym) i pod{uinym wahaniom i 3) ie
by przy danym ci~iarze parowozu oddzialywanie jego na tor 
byIo jak najmniejsze. 

Z tego wynika, ie parowoz nowej konstrukcji musi si~ 
liczye ze stanem tOfU, na l!torym ma lwrsowae, jak rowniei 
i budowa toru powinna odpowiadae nowemu typowi maszyny. 
Z tych dwoeh czynnikow tor stanowi element konserwatywny 
- wszelkie zmiany w nim wia,zq si~ i wielkiemi trudnoscia
mi, przedewszystldem natury gospodarczej, gdy tymczasem 
zmian~ w budowie parowozow wprowadzic latwo przy kaidem 
zwi~kszeniu inwentarza parowozowego, co tei rzeczywiscie 
stale si~ odbywa. 

Zdawaloby si~ wi~c, ie przy tyeh warunkach opraco
wanie nowego typu parowozu powinno opierae si~ na scislym 
kontakcie specjalistow budowy parowozow i tom. Tymcza
sem niezawsze ,tak bywa, jak to wynika z nizej przytoczonych 
ustrojow parowozow, kt6rych nieraejonalnosc, z punktu wi
dzenia rozst~pu poszezeg61nych osi i ieh nacisku, wynikIa 
i powodu niedostatecznego uwzgl~dnienia wplywu tych ezy 
nnikow na wytrzymalosc torU. 

Jak wiadomo, przy toczeniu si~ kola taboru po szynie, 
dany punkt szyny wykonuje ruch falisty: przed korem, wsku
tek ugi~cia si~ szyny llC!-st~puje podniesienie sj~ najblizszej 
cz~sci szynYi 0 ile ta ostatnia jest przymocowana do drewnia-

nych podkladow hakami, to ez~se tego podniesienia przy
pada na luz, jaki istnieje mi~dzy glowk<\ ,haka i szyny, jeie
Ii zas szyny s<\ przymocowane do podkladow srubami, albo 
lei~ l1a zelaznych podkladach mocno do nich przymocowane, 
to nast~puje cz~sciowe lub calkowite podniesienie podldadu, 
kt6ry nast~pnie przez nabiegajllee kolo zostaje wtloczony do 
warstwy podtorza mniej lub wi~eej silnem uderzeniem. 

Zjawisko to jest przyezyn<\-dla ktorej tor na ielaznych 
podldadach powinien bye ukladany na podtorzu szabrowem, 
poniewai zwyczajny zwir nie wytrzymuje tych uderzen i p'rze
istacza si~ w drobny piasek. 

Jeieli dana os wozu , jest dostatecinie oddalona od in
nyeh osi, to z tylu kola nast~puje rownieipodniesienie si~ 
szyny. 

Jeieli zas zaraz za pierwszem kolem (osiq) nast~pujq in
ne kola, to powstaje dodatkowe obciqtenie szyny. Obcia,ie
nia te wywolujq w szynie napr~ienja, ktorych wartose zaleiy 
od roinicy mi~dzy najwyiszym'j najniiszym poziomem od
ksztalcaj<\cej szyny i od odleglosci mi~dzy temi punktami. 
Przy uwzgl~dnieniu tego postulatu moina jednak, majqc na 
widoku okreslony eel, skoncentrowae znacznq ilose Gi~iarow 
nie zwi~kszaja,c napr~ienia w szynie, ale wowezas moina wy
wolae zbyt wielkie cisnienie podkladow na podtorze. " 

Obydwa te wzgl~dy winny bye wzi~te pod uwag~. Oprocz 
tego naleiy zaznaczye, ie najwi~kszq sH<\, jaka utrzymuje szy
n~ na podkladach jest sila tarcia, a zatem pierwsza os, ktora 
spotyka cz~se szyny podniesion<\, czyJi jest' pozbawiona 
wspom?i~nej s~ty tarci~, winna bye zabezpieczona od bocz;nych 
uderzen, 1 powlllna bye tak skonstruowana, ieby wywolywata 
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jak najspokojniej dotyk szyny do podkladu i podkladu do 
podtorza. 

Z.wroemy teraz uwag~ na ogolnie przyj~te wzory na na
pr~iema w szynach. 

Obecnie s~ w uiyciu nast~pujqce wzory. Do okreslenia 
momentusilzewn~t.rznych sluiywzor Zimmerm anna, wypro
wadzony z zaloiema, ie obciqienia znajdujq si~ na srodkach 
przE:sl szyny, Jeiqcej na spr~iystych podporach i ie obcif!ie-

nie to przechodzi na 4 poklady: M = 8 ~J'(~75) _ Pl, gdzie: 

.P nacisk kola, l odstE:p mi~dzy osiami pokladow,. = ~, 
6BI . 

przyczem B = ---za odnosl siE: do szyny, D = 0,89 C b a, 

gdzie ? = szerokosc podkladu, 2a = dlugosc podkladu, sp6l
czynmk 0,89 do 0,90 wyraia wptyw ugi~cia podkladu i C-sp6t
czynnik wyraiajqcy spr~iystosc podtorza w lcg/cm2• 

Odpory Q i R okresla si~ wedlug wzoru Schwedlera 

Q = R = 3~ t 22 P, a jeieli '( 1,5, to wedlug Hoffmana Q = 

4'( + 1 
8. + l' 

Otrzymane w ten spos6b wartosci moment6w i od
por6w Sq sluszne, jeieli rzeczywiste obciqienia szyn 
odpowiadajq wyiej wskazanym warunkom. Dla parowoz6w 
jednak wyniki z nich otrzymane Sf! nieprawidlowe, ponie
wai nie s'l tu uwzgl~dnione zmniejszenia moment6w pod 
wplywem wagi szyn i poklad6w oraz nacislcu inoych kol 
parowozowych i w pewnych wypadkach zwh;kszeniaodporow. 

Teoretyczne wyliczenia ini. Adama Cholodeckiego na 
podstawie rownan Clapeyrona wykazaly, ie statyczne mo
menty, jeieli wziqsc pod uwagE: wag~ szyn i podkladow, 
zmniejszajl1 si~ przy zwi~kszeniu wartosci • i to zmniejszenie 
w % wynosi: 

przy '( = 112 11 12 \ 3 1 4 - I 5 
% we zmniejszenie "9"4 8,1 TI~ 15" 

Pod wplywem nacisku sl1siednich k6l, statyczne mo
menty tei zmniejszajq si~, i dla trojosiowych parowoz6w, 
przy • = 1 i 2, zmniejszenie wynosi odpowiednio 3% i 6,5~. 

Wedlug wyIiczen Asta .x') wplyw naeisku nastE:pnego 
kola na zmniejszenie moment6w powoduje zmniejszenie mo
mentow 

przy 1=0,7511'°11,5121314 
zmniejsz.ors- -9- 15 20 24- --W 

W powyiszych wzorach Zimmernianna, Schwedlera 
i Hoffmana wszystkie dane sl1 zupelnie okreslone dla danego 
punldu toru i nacisku kola, z wyjqtkiem sporczynnika C. 

Prace nad ustaleniem liczbowej wartosci 0 byly pod
j~te jeszcze przez inz. Webera i Hentschel'a w Niemczech
Cotiar we Francji, FJamancbe w Belgji-mialy na celu okre
slenie napr~zen w szynach zapomocq doswiadczen przy 
przejsciu pociZlgaw. W Rosji analogiczne doswiadczenia byly 
prowadzone przezemnie, zas na bylej dr. ieL W.-Wiedenskiej 
przez prof. A. Wasiutynskiego. Z doswiadczen tych najbar
dziej miarodajne Sq prof. Wasiutynskiego, poniewai na wy
nikach wszystkich innych doswiadczen odbB si~ wplyw bez
wladnosci przyrzqd6w, Uiytych do badan. Wyniki liczbowe 
uzyskane z doswiadczen Sl1 nastE:pujl1ce: C = 3 kg/cm~ przy 
stalem podtorzu, C = 4 do5 przy podtorzu z szabru lub gru-
bego iwiru.. . " . . _ 

Wielklego znaczenta Sq rowmei doswtadczenta amery-
kaiiskiego into Dudley'a, prowadzone w ciqgu kilku lat zapo
mocq specjalnego aparatu-strematografu; rozciqganie i scis
kanie stopy szyny uwidoczniane byly na ruchomej bronzowej 

. M. 
tabliczce i stfld otrzymywano R = w,gdzle W moment wy-

trzymalosci szyny. 
Dudley **) skonstatowal, ze przy ci~ikich parowozach 

*) Ast. Beziehungen zwischen Oleis und rollendem Materiale, 
str. 21. 

**) Bulletin de 1a Commission Interhationale 1904, 
Decembre. Essais effectues au moyen du strematographe par P. H. Du
dley.-str. 2078. 

tor na amerykaiiskich drogach obniial si~ od 3,2 do 9,5 mm 
i wplyw pociqgu na torowisko si~gal na glE:bokosc 3,65 do 
6,1 m, oraz ze pod wplywem ci~zaru pociqgu nast~puje 
ogolne osiadanie toru, kt6re ustE:puje ty11<0 po przejsciu ca
lego poci<\gu, przyczem cz~sc osiadania przypada na luz 
miE:dzy szynami, podkladami i podtorzem. Dalej wskazuje 
Dudley. ie tor ulozony z lekkich szyn moie bye przy zacho
waniu pewnych warunkow zdatny do znacznych obcif!ien, 
lecz przy lekkich szynach nadsk osi koncentruje si~ na jed
nym pokladzie zamiast przeniesienia obdi:\zenia na kilka 
podpor, skutkiem czego nastt:puje prt:dko stale odksztalcenie 
war~twy podtorza i torowi ska. 

Waine znaczenie ci~ikich, sztywnych szyn polega na 
przenoszeniu obcil1ienia k61 na kilka podp6r i zmniejszeniu 
wplywu nacisku kola do wartosci, odpowiadajqcej wytrzy
malosci torowiska. Wedlug Dudley'a, szyny pod ci~iarem 
parowozu graj<\ rol~ belki ciqglej z zamocowanemi koftcami 
(poutre continue encastree, constrained beam), przyczem sto 
pieft zamocowania tycb kofIcow pozostaje w zaleinosci od 
budowy toru, rozstE;pu osi parowozu i ich nacisku. 

Na mocy wielkiej ilosci doswiadczen twierdzi Dudley 
ie ci~zki parow6z z prawidlowem obcii:\ieniem dosta teczne 
ilosci osi oddzialywa lepiej na tor, niz liejszy z nieprawidlo
wemi obcif!zeniami. Wskazujf!c, ie w szynie przed nacis
kiem kola i mit:dzy poszczegolnemi kolami powstaj1'\ ujemne 
momenty, twierdzi, ie dsnienie na warstwE: podtorza rozlda
da si~ tern rownomierniej, im wi~cej sl1 zbliione osie kot, im 
wi~cej szyna jest sztywna, poniewai sztywnosc szyny ~aje 
jej moinose wytrzymania duiych momentow dodatnlch, 
przez pokonanie (combatue) w tymie czasie momentaw ujem
nych, tymczasem przy lekkich szynach momenty ujemne, 
ktoreby mogly zmniejszyc momenty dodatnie, majq male 
znaczenie . 

Ciekawe dane z doswiadczen Dudley'a *) uZl1pelnione 
wart()sciami % - gozwiE:kszenia momentow w stosl1nku do 
typu pierwszego szyny Sq zestawione w nast. tabeli: 

Waga % zwh;k. Napn;ienie 21 kgcm. I Narr~icnjc 28 kgcm.l) 

zwit:k. 
toslln

N~ szyoy wagiw Moment 
w "gm stosun_ sil 

b . . do N~ 1 zewn£;trz 

l. 29,76 - 270,050 
2. 34,72 16.7 311,070 
3. 36,69 33,3 394,020 

4. I 49,61 
I 

66,7 ·573,750 

%z wit:k. 
momentu 
wst.doNH 

-
15,2 
45,9 

112,04 

Moment I % 
sil zewn. \ w s 
w legem. do 

299200 I 414760 3 
525360 7 

1741900 14 

N2 I 

8,6 
5,6 
7,9 

Powyisze Iiczby wskazuj1'\ wielkie znaczenie ci~ikich 
szyn: wzrost wagi szyny a 66,7% do wywo~ania tych samych 
napr~ieft wymaga wzrostl1 momentu sil zewn~trznych 
o 112,04, wzgl. 147,9%. . 

Daley Dudley wskazuje, ie ze \Vzgl~d6w praktycznych 
jest nadewszystko poz1'\dane r6wnomierne obciqienie taro
wiska i jeieli mamy na torze pewien okreslony typ szyny, to 
dla wypelnienia wspomnianego iqdania nie tak znaczllCl gra 
rol~ odleglosc mit:dzy podk~adami, jak rozst~p osi parowo· 
zowych. Przy og6lnem osiadaniu poziomu szyny pod wply
wem ciE:zaru taboru, cz~sci szyn najbardziej pracujqce pod 
wplywem nacisku ciE:ikich llap~dnych osi s1'\ jakby umoco
wane w tyle parowozu naciskiem k6t tendra, z przodu paro
wozu cz~sc szyny jest niczem nie obciqiona, wskutek tego 
podniesiona - zt1'\d wynika, ie prawie zawsze najwi~kszy 
skutek wywoluje pierwsza os parowozowa_ Jezeli w paro
wozie pierwsza os jest toczn'l. alba znajduje si~ wazek, to 
pod naciskiem tej osi gin1'\ luzy miE:dzy oddzielnemi 
cz~sciami toru i nacisk ten dziala na szyn~ w tym momencie, 
kiedy na ni q zaczyna wywierac nacisk nast~pne ciE:ikie kolo 
nap~dne. 

Dudley wskazuje, ie amerykanie pierwsi wprowadzili 
z przodu parowozu wOzki. ktorych zastosowaniezupelniezmie
Ilia obrachunek wplywu osi parowozu na tor. Doswiadczenia 
Dudleia wykazuj1'\, ie skutek jednej tonny wagi jest naj
wiE:kszy dJa pierwszego kola parowozu, wskutek czego albo 
na przodzie parowozu musi bye as toczna z naciskiem mniej· 

~) Bulletin de la Com. lnt. du congo des ch. de fer 1904 ....... 
str. 2073. 
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wi~cej 0 polow~ mmeJszym, nii nacisk nap~dnej osi, albo 
jeieli pierwsza os parowozu jest nap~dn<l, to nacisk jej wi
nien bye mniejszy od nacisku nast~pnych osi parowozu. 
W tym jednak niewyk1uczone jest niebezpieczeiistwo, ie . 
pierwsza os z matym nacisldem przy bocznych uderzeniach 
kotil moze s i ~ wykoleie, wobec czego zmniejszenie nacisku 
mOie bye nie wi~ksze jak 20 -30% w porownaniu z nast~pn~ 
nap~dJ1~ osiq. 

Wielkiego jednak znaczenia wplywowi wagi toru na 
pierwsz~ os parowozu przypisywae nie trzeba, wskutek 
niemoinosci okreslenia, jaka cz~sc tej wagi wplywa na 
zmniejszenie momentu - w kaidym razie jednak, jeieli 
pierwsze kolo jestnap~dne, to poniewai nacisk b~dzie dzia
lac nietylko w plaszczyinie pionowej, zupelnie nie naleiy 
brae tego zmniejszenia pod uwag~; niemieccy iniynierowie 
radzq nawet pie zmniejszac momentu statycznego wedlug 
· wzoru Zimmermanna dla pierwszej osi nap~dnej, jeiel na 
przodzie niema osi tocznej lub w6zka. 

Pozatem musi byc zwrocona uwaga, ie wraz ze zmniej
szeniem momentow sil zewn~trznych wskutek zbliienia osi 
parowozowych, zwi~ksza si~ nacisk na podklady, a nacisk na 

· podtorze nie powinien przekraczac pewnych norm. Przy roz
st~pie osi parowozu rownym 1,5 do 2 l (odleglose mi~dzy 

· osiami podkladow), wielkosc tego nacisku przewyisza zna
cznie wielkosci otrzymane wedlug Schwedlera lub Hoffma
na, szczegolnie przy wi~kszem • . 
· Normy dopuszczalne cisnknia na podtorze zaleine sq od 
wspolczynnika C podtorza. Prof. Engesser mniema, ie cis
nienie na podtorze, oraz jego osiadanie, nie powinny przekra
czac: przy 0 = 3, cisnienie p = 1,5 Jcg/em2, osiadanie y = 5 
mm, przy C > 3 cisn. p = 3 1cg/em2 i Y= 1 mm. Iniynier Ast 
uwaia, ie 2 lcg/em2 winno bye przyj~te jako srednie dozwo
lone cisnienie, a 3 mm, jako srednie dozwolone osiadanie, 
przyczem mniema, ie wskutek zbyt wielkich osiadaii i roz
drobnienia podtorza nash:pujq znaczne r6inice osiadania od · 
dzielnych podkladow (Senkungsanderung<;n), wywoluj~ce 
zwi~kszenie dynamicznych uderzen taboru na tor. 

Przyjmuj::jc jeszcze pod uwag~ dane Schneidera, moina 
przyj::jc jako normy: 

. dla G = 3, cisnienie do 2 kg/cm2 

" 0 = 4 JJ ,,2,p " 
,, 0= 5 " ,,3 " 

Swego czasu zostaly wykonane wyliczenia dla trzech 
typ6w parowozow, ktore kursowaly na rosyjskich kolejach na 
okreslonych szlakach, wedlug wzorow Zimmermanna, Schwe· 
dlera wzgl~dnie Hoffmana i dia kilku kot parowozowych we
dtug Ciapeyrona, przyczem,olueslaj<jc wptyw nacisku sqsied
niego kola, byl-y przyj~te pod uwag~dwa wypadl<i . Pierwszy
kiedy nast~pne kolo znajduje si~ od poprzedniego w odie
glosci r6wnej odst~powi mi~dzy podkladami, i drugi-w odie
glosci 2 odsh:p6w mi~dzy podkladami. 

1. Parow6z towarowy 0 4/ 5 osiach, jedna na przodzie os 
toczna. 

Rys. 1. 

Charakterystyka toru: 

Waga szyny G= 
= 38,416 kg / m, 

l = 69 em., 
G = 3;. ·{ ~ 4,81. 

Maksymalny moment podJug Zimmermanna = 179202 
legem odnosnie do pierwszej nap~dnej osi. Zrnniejszenie tego 
momentu pod wplywem osi tocznej wedlug wzorow Cia pey
rona wyrazilo si~ 12,7%, a pod wptywem drugiej osi nap~dnej 
19,5%, czyJi pod wplywern tych dwoch przyczyn w surnie 
(19,5+ 12,7) = 32,2%. 

Co si~ tyczy cisnienia na podtorze, to poniewai rozst~· p 
osi 1450 rnrn jest wi~kszy od 2l = 2 X 690=1380 mm,to sto
suje si ~ wobec • > 1,5 wzor Hoffmana 

4.+ 1 
Max·Q = -8 ' 1 Pmax. . .1 

II. Parowoz 0 4
/ 4 osiach, wszystkie cztery osie nap~dne. 

Rys. 2. 

Tor ten sam 

co i w pierwszym 
wypadku. 

P = 6,72 tonny, 

Dla pierwszej osi maksymalny moment M = 180302 
legem wedlug wzoru Zimmermanna. 

Zmniejsz"enie tego momentu a pod wplywem wagi poj· 
niesionego toru wynioslo 13%, pod wplywem drugiego kola 
nap~dnego 19,1%. 

Co s : ~ tyczy odporu Q, to okresiony wedlugwzoru Hoff
mana i rowny 3440 kil., musi bye porownany z wzorem Cia
peyrona, poniewai 2z' 1380 jest wi~ksze nii 1330 i 1280roz
st~py osi. Wedlug wzoru Clapeyron a Q wynioslo 4111 leg. 1. j. 
o 19% wi~cej nit wedlug wzoru Hoffmana. 

III. Parow6z osobowy 0 3/4 osiach- pierwsza os toczna. 

Rys.3. 

Charakterystyka 
toru. 

Typ szyny IV /a 

l=89 em., 

0= 5; .=0,90. 

Okresla si~ maksymalny momentpierwszej nap~dnej osi. 
Wpiyw nazmniejszenietego momentu osi tocznej wyrazH 

si~ 3%, a drugiej nap~dnej 10,7%, w sumie (10,7 +3) = 13,7%. 
Moment osi tocznej tylko 0 1,03% mniej szy nii osi na · 

p~dnej. 
. Co si~ tyczy odporow, to poniewai 2l= 2X890 = 1780< 

nii rozst~p osi i 1= 0,90, stosowac trzeba wzor SchwedJera 
bez porownania z wzorem CIa peyrona. 

W tym wypadku nie widzimy celowosci zbytecznego 
obci~ienia osi tocznej przy znacznem oddaleniu od ·pierwszej 
nap~dnej i przyklad ten, zgodniez doswiadczeniami Dudley'a 
wykazuje, ie wi~ksze tozst~py osi parowozowych zmniejszajq 
wplyw s~siednich osi. Z racji znacznej srednicy kol paro:vo-
zow osobowych sprawdzanie dla nich odporow z wzorem Cla- ' 
peyrona wogole jest niepotrzebne. 

Zestawiajqc dane wyplywajqce z bezposrednich przyto· 
czonych obliczeiI, jak rowniez z obliczen Cholodeckiegoi Asta 
otrzymamy nast~pujqC~ tabel~: . 

Wyszezeg61nlenie Zmniejszenie moment6w wylicz. z wwru Zimmermanna 
i zwi<:kszen . .odpor6w stos. do wz. Schwed). wzgl. Hoffm 

Pod 
wp/yw. 

U wag i: wyliezen 
'0,5 I 0,75 I 0.9 I I I I I 

jaklej 
1 2 3 4 5 osl 

1. W dt. obllczefJ. · Oholodeckiego 

7 ( 

3 r 2-glej osi 
Dla' 3·osiowych parowoz6w nap<:dn: 

przy wartosciach "( w pro- t.:> ...; 
centach 9 4 ..... 8,1 12 ' 13,5 15 wagltoru , 

2. Wdl. obliczen Asta . - 5 - 9 20 24 27 
3. Parow6z 0 4/5 og"iach; zmniej-

szenie momentu - - - - - - 119,5 2·iejnap. Pierwsza os toczDa 10,59 t. 
4. Parow6z 0 4 14 oslachj zmniej- 32,2 12,7 osi toez. Rozst~p 2350, nap~dnych 

1450 I 1500 szenie momentu - - - - - 32,1 119,1 2-iej nap. 
zwi~ksz. odpor6w - - eO

,7 - - - - \1 3,0 wagi toru 
19,5 

2-iej nap. 5. Parow6z 0 314 osiach . - 13,7 3,0 - - - - - wagi toru 
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Powyisze zestawienie chociai zawiera niewielk~ Hose 
konkretnych wypadlrow, wykazuje jednak, ie nie bezwzgl~dna 
wielkosc nacisku, a wzgl<::dne obciqienie oddzielnych osi i ich 
rozst~py grajq glown~ rol~, zgodnie z doswiadczeniami Du· 
dley'a. Dla dw6ch towarowych parowozow otrzymano prawie 
jednakowe zmniejszenie momentow (19,5% i 19,1%) pod wp1y· 
wem llacisku sqsiedniej osi nap~dnej; dla parowozu osobo
wego, przy wi~kszem rozstawieniu osi nii w parowozach towa
rowych, tylko 20,7%; a od osi tocznej, oddalonej prawie 0 3 
m tylko 3%, coprawda przy malej wartosci r. 

Z powyiszego widzimy, ie ograniczye si~ zwyklemi nie
zloionemi wzorami obliczen wytrzyma10sci toru pod wp1ywem 
nacisku najci~tszej osi parowozu jest niesluszne i przy proje
ktowaniu nowego typu parowozu dla rozst~pow i nacisku od
dzielnych osi, naleialoby dokonac scislych wyliczen wedlug 
wzorow Clapeyrona dla przeci~tnego toru, dominujqcego na 
danym szlaku. Jednakdla orjentacji, jakie parowozy najakich 
torach mogq kursowae-ze wszystkich powyiszych danych 
i obliczen mOina wysnue niektore ogolne wnioski. 

Przytem trzeba wziqe pod uwag~, ie niema racji ubie
gac si~ 0 wielkq scis1ose, poniewai spo1czynnik spr~iystosci 
podtorza dla dariego toru jest przyjmowany bez bezposred
nich scislych doswiadczen, i w kaidym razie wzd1ui szlaku 
vi wielu miejscach ulega on zmianie, a poniewai powyisze 
rozumowania majq na celu dopuszczenie do kursowania wi~
cej ci<::ikich parowozow, winna byezastosowana pewna ostroi
nose i brane wielkosci mniejsze. 

Zdawaloby si~, ze mogq bye posta wi one nast~pujqce 
postulaty. 

1. Parowozy osobowe, a rowniei ci~ikie 4, 5 i 60siowe' 
parowozy towarowe, winny bye budowane z wozkiem na prze
dzie lub z osil:l tocznq.:Obci~ienie pierwszej osi tocznej winno 
si~ rownac 1/2-2/5 nacisku pierwszej osi nap~dnej, a odIe· 
glose oko1o 2,5 m. 

Zmniejszenie momentow pierwszej osi nap~dnej od na
cisku osi tocznej dla parowozow towarowych przYtr '-""4 mo· 
ina przyjqe oko1o 7%, a od drugiej osi nap~dnej oko1o 15% -
razem 22% przy odpowiedniej redukcji dla mniejszych war· 
tosd 1. 

2. Zwi~kszenie odporow, obliczonych wedlug wzoru 
Schwedlera, a przy r> 1,5 wedlug Hoffmana dia osobowych 
parowozow nie powinno bye brane pod uwag~, a dla towaro
wych wowczas, kiedy rozst~py osi nap~dnych Sq mniejsze 
Iubrowne 2l t.j: podwojnemu odst~powi mi~dzy osiami pod
kladow. Tozwi~kszenie przy 1'--'4 moie bye przyj~te r-o...J 18%. 

3. Parowozy towarowe bez osi tcicznej Iub wozka winny 
miee pierwszq os nap~dn~ 0 nacisku 0 20% mniejszym, nii 
reszta osi nap~dnych. 

4. Dla parowozow towarowych bez osi tocznej na prze
dzie lub wozka nie naleiy uwzgl~dniae zmniejszenia momen
tow dia pierwszej na p~dnej osi pod wp1ywem wagi szyn i pod
k1-adow, a tyJko od s~siedniej osi napf;dnej i to nie wyiej 10% 
przy wartosciach 'I okolo.4. . 

5. Przy okreslaniu cisnienia na podtorze nacisk k61 
podlega zwi~kszeniu od spokzynnika dynamicznego, ktory 
dla osi parowozowych moie bye przyj<::tym 1,5. 

Maj~c na wzgI~dzie powyisze, sp~obujemy ocenic od
dzialywanie parowozow towarowych Ministerstwa Kolei na 
nasze tory. 

Weimiemy pod uwag~ szIak Warszawa-Sosnowiec. Na 
szlaku tym odlegtose mi~dzy osiami podkladow l=77 rm, 
dlugosc podkladu 2a=270 em, - szerokosc podstawy pod 
kladu b = 25 em i sp61czynnik podtorza moina przyjqc 0=4. 

Co si~ tyczy szyn, to dominujq trzy nast~puJqce typy: 

----------------~------T---~~~~~~----TYP SZYNY 
N241 II N2 6 

Mom. bezwladnosci I cm4 1141 1222,54 1036,6 

" wytrzymalosci W cm3 170 180,9 154 

Waga G kg/m 38 39 33,4 

Napr~ienie niisze od dozwo] onego. 

Cisnienie na podtorze b~dzie, wobec tego ie 2l = 77 X2 = 
154 prawie r6wna si~ odleglosci mi<::dzy kolami, wi~ksze nii 
wedlug wzoru Hoffmana 0 19.%. . 

Odpor Q=0,526 P=O,526X8500 = 4471 leg. Cisnie-
. 2X4471Xl,5 

me na podtorze p = 270X25 = 2 lcg/em2 wedlug wzoru 

Hoffmana przy sp6lczyllniku dynamicznym 1,5. Zwi~kszaj~c 
15963 . 

o 19% otrzymany p = 6750 = 2,4 lcg/em2
• Napr~:ienle dopu· 

szczalne, lecz bliskie granicy dozwolonejj jeieli na pewnych 
odcinkach podtorze b~dzie gorsze, lub szerokose podkladu 
mniejsza nii 25 em, to naprltienia te b~dq zbyt wielkie. 

To, ze parow6z T. p. 4 na szlaku Warszawa - Sosno" 
wiec wywoluje napr~ienia niedozwolone jest dowodem bl~du 
w jego zaprojektowaniu. 

Dla tych trzech typ6w okreslimy maksym. mom. sil ze
wn~trznych i cisnienie na podtorze jako funkcje P nacisku 
kola. . 

Typ pierwszy. 

B=6 EJ = 6><2000000X1141_29991 
lS 773 . -

D=0,89 O.b.a. =0,89X4X25X 135=12015 

= B _29991 =2 41 
I D-12015 

81+7 8><2,41+7 
M=8 (2, + 5)" l. P. =8(2X2,41+5)77,5 P=2575P legem. 

Odp6r Q (wz6r Hoffmanna)= :'(++~ P=0,526 kg. 
'( . 

Typ drugi. 

B _ 6X2000'~~~X12224 =32134 

. 32134 
D=12015-bez zmlanY;I= 12015 =2,67 

8><2,67+7 . 
M = 8 (2 X 2,67 + 5)X77 P = 2639P 

Od . Q = 4 X 2,67 + 1 P ~ 0 522 P 
por 8X2,67+1 - '. 

T t . B 6 X 2000000 X 1036,6 -_ 27247 yp r zec 1. 773 

_ . _ 27247 _ ') . 
D - 12015,1 - 12015 - .,267 

8 X 2,267 +7 
M = 8(2 X 2,267 + 5) X 77 P = 2537 legem 

. ' 4><2,267+1 
Odpor Q = 8 X 2,267 + 1 X P = 0,526 P kg. 

Pierwszy typ toru - sredni co do mocy, najbardziej 
rozpowszechniony na szlaku Warszawa .· Sosnowiec; trzeci 
najslabszy, wi~c w stosunku do piego b~dzie badany wp1yw 
parowoz6w Ministerstwa Kolei Zelaznych. 

Parowozy towarowe. Parow6z T. p. 4( G.+81) 

0 4
/ ,osiach nap~dnych po 17 t. Ro?:st~py osi 1560-1570 m1n. 

Kolo tendra oddalone 0 3955 mm z naciskiem 14,9 t. Pa
row6z budowany w 1912 r., pr~dkose 55 ltm. Temu, kto pro
jektowal ten parow6z, wszystko wyiej powiedziane bylo ob
ce - widocznie wychodzono z zalotenia, ieby nacisk osi nie 
przekraczal 17 tonn, wi~c projektuil:lcy rozdzielil caly ci~iar 
na rowne cz~sci, nie uwzgl~dniajqc dziafania parowozu na tor. 

Wedlug Zimmermanna napr~ienie w szynie 

R - 25,37 P _ 25,37 X 8500 _ 1400 k I 2 Moment pier---W- 154 - gem. 
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wszej osi wobec ,= 2,267 trzeba zmniejszyc najwyzej 05%, 
wtedy , ' 

E' = (25,37 X 8500) -- (25,37 X 8500) 5 13307 I 2 
154 " 100 = leg em . 

Pokrewny poprzedniemu parowozowi co do wiel1msci 
nacisku nap~dnych osi jest polski parow6z Tr. 21. Jakze 

Rys. 4. Polski parow6z Tr. 21 . 

inaczej jednak on si~ przedstawia, Z przyjemnosciq skonsta
towac trzeba racjonalne jego zaprojektowanie w sensie oddzia
lywania na tor. 

Parow6z budowy 1922 r. 0 4/5 osiach, nacisk nap~dnych 
17 t, tocznej 12 t, a iatem rowny prawie 2/8 nacisku nap~d 
nej osi. Rozst<:p osi 1530 - 2000 mm, tocznej 2560 mm. 

ZupeInie ' inaczej , rna si~ rzecz z napr~ieniem szyny. 
Najwi~kszy moment bEtdzie pod naciskiem pierwszej nap~d
nej osi. Napr~zenie wedlug Zimmermanna 1400 kg/em2• Mo
ment pierwszej osi nap~dnej, pod dzialaniem wozka drugiej . 
nap~dnej wedlu~ Asta 21% ,mniejszy, czyli , -

21 
, 25,37 X8500 - (25)37 X 8500) 100 176618.. 

R= 154 ,= ' 15'4.= 1146 

kg/em2, t. j. szyna pracuje ze znacznym zapasem. Cisnienie 
, na podtorze b<:dzie jak w poprzednim wy.padku. , 

Parowozy 'Tw. 1 (G. l() pod wzgl~dein napr~ienia szy
ny i cisnienia na podtorze nie wzbudzajq wqtpliwosci przy 
nacisku 14,7 tonn. Parow6z 0 5/5 osiach, wszystkich nap~d
nych, przy .oddaleniu osi 1500 mm- jest konstrukcji nieracjo
nalnej, bo pierwsza os nap~dna najci~isza waiy 14,7 t, r6w
niei dwie nast~pne, a czwarta,i piqta osie- po 13,8 t. Maksy
malny moment b~dzie pod pierwszq osiq. Pierwsza nap~dna 
os winna wywierae nacisk 12,7 t, . a reszta osi po 14,7 t, 
w6wczas oddzialywanie na tor b~dzie mniejsze. ' 

Parow6z Tw. 12 (80) 0 ~/s nap~dnych - nacisk 14 t, 
pierwsza nap~dna 13,7 t - tei zanadto obciqiona. ' _ 

Rys, 5. ParowQzy Baldwlna Tr. 20. 

. Nakoniec, parowozy Tr. 20 Baldwina 0 4/5 osiach. Jako 
na wadliwosc konstrukcji I'!aleiy wskazac na zbyt male obciq-
ienie tocznej osi; najmniej powinno ono wynosic 8 tonn, lepiej 
10 tonn -:- w6wczas nie bylyby przeciqione dwie tylne osie, 
co tembardziej jest zle, poniewai pierwsza os w6zka tendra 
na' tyle jest oddalon~ (4,2675 m), ze wplyw jej na zmniejsze · 
nie moment6w ~~d~ie sla~y. W.danym wypadku maksymal-, 
ny moment b~dzle pod Plqtq OSlq.Spotykalem osobowe pli 
rowozy Borsig'a 0 3 osiach nap~dnych z przec.!qzonq ostatniE\ 
osiE\ i doswiadczenia wykazaly, ze maksymalny moment byl 
pod naciskiem trzeciej, ostatniej osi. 

Zm niejszenie moment6w wskutek wielkiego oddalenia 

pierwszej osi tendra nie mOina przy jqe wi~k~ze nad 15% 
Napr~ienie szyny b~dzie: 

E 25,37X9,150-(25,37X9,15)15 =197,320=1280 
}, = 155 X 100 154 

kg/em2
• 

Napr~ienie nizej dopuszczainego. 

C·'·· bIt 0,526X9150X2 x 1,5 217 / 2 Ismeme na a as P=-- 270 ~-= , leg em 

zwi~kszajq 0 19%-p=2,54lcg/em2
• Dozwala si~ p=2,50kg/em2

, 

czyli jestesmy u samej granicy dopuszczalnego cisnienia. 
Nasuwa si~ uwaga, ie wszystkie parowozy towarowe 

o cisnieniu 17 i 18 tonn wywolujll w szynach na szlaku War
szawa-Sosnowiec napr~ienia niiej dozwolonych, ale cisnie
nie na podtorze dosi~ga granicy dozwolonej, a zatem zwi~
kszenie nacisku osi ponad wskazane Iiczby b~dzie wymagae 
albo ulep8zenia podtorza, co jest bardzo trudne, lub zwi~k
szenia i10sci podklad6w na kilometr, ewent. zwj~kszenia wa
gi szyn. 

Parow6z serji Ty. 230 5/6 osiach- ostoczna 10tonn, 50si 
nap~dnych po 17 tonn - odleglosc 08i tocznej 2560 mm. Pa
row6zten, mimo wielkiej wagi (95 tonn bez tendra,) oddzialy
wa nator lepiej, nii parow6zT. p. 4, mianowicie co do napr~
ienia w szynach. 

Z poprzednich obliczen jest jasne, ze Sq one mniejsze 
od .dopuszczalnych, a cisnienie na podtorze dzi~ki temu, ie 
rozst~p mi~dzy osiami 1600 mm jest wi~kszy nii 2l--:2 X 770= 
1540 mm, to i ci~nienie b~dzie wedlug wzoru Hoffmana, wy
niesie 2 lcg/em2.Zeby ostatecznie zawyrokowac, czy cisnienie 
na podtorze nie wzroslo, wobec tego, ie rozst~p mi~dzy osia
mi niewiele jest wi~kszy od 2l, naleialoby przeprowadzic ra
chunek wedlug wzor6w Clapeyrona, jednak tez nie przewyi
szyloby one granicy dozwolonej, jezeli przyjqc zwi~kszenie 
nawet 019%. 

Parowozy osobowe. 4/, osi-toczna 15 tonn, nap~d.: · 
ne 4 po 17 tonn. Ten parow6z tez nie wywola nadmiernych 
napr~zen, jednak trzeba zrobic uwag~, ze toczne kolo jest 
przeciqione, obciqzenie jego winnoby wynosic najwyzej 12 
tonn, wskutek czego maksymalny moment b~dzie pod tocz
nem kolem, co si~ tIe odbije na torze. Rozst~p osi nap~d
nych 2000 mm, wskutek czego cisnienie na balast b~dzie nie 
wi~ksze od 27cglem2 wedlug wzoru Hoffmanna. 

Nast~pny parow6z s / 6 osi trzy osie nap~dne, na przodzie 
os toczna-wszystkie nap~dne po 14,7 tonn, toczna-14,5 t, 
z tylu w6zek 0 2 osiach po 13,7 t. Maksymalny moment Q.~
dzie mial miejsce pod pierwszll tocznll inieracjonalnosc jej 
obciqzenia niczem nie moie bye usprawiedliwiona - os ta 
powinna . miec obciE\ienie 10 t, najwyzej 11 tonn. Oddalenie 
mi~dzy osiami nap~dnemi 2220 mm, a wi~c i!cisnienie na 
podtorzei napr~zenie w szynach nizej dopuszczalnych. 

Przytaczajllc powyzsze dane chociaz jui znane, ale jako 
caloksztalt niedostatecznie oceniane, uwaiamy, ie pomimo 
pomyslnych wynik6w badania dla szlaku Warszawa-Sosno
wiec, sprawa ta jednak nie traci na swej aktualnosci. 

Na innych szlakach kolei pol skich moina spotkac gorsze 
gatunkipodtorza,o sp6tczynniku ponizej 4 i r6wriiei Izejsze 
szyny; zwi~kszenie wytrzymalosci toru b~dzie odbywac si~ 
tam bardzo powoli, tymczasem kiedy dqznosc do zastosowa
nia. parow?zow 0 zwi~k~zonym naeisku b~dzie zawsze iywq, 
maJqc dOl1los1e ekonomlczne znaczenie. 

Wskutek tego przy. projektowaniu parowoz6w trzeba 
~iec. na wz~lt:dzie ~yiej wy~ienione og61ne zasady, a a ile 
zJawllyby Sl~ kwestJe w,qtphwe, dokonae scislych obliczen 
wedlug wzor6w Clapeyrona, uwzgl~dniajqc projektowane na
ci~ki na osi~ i ich rozst~py. Dla mOiliwosci zas pr~dkiego 

,oqentowama naleialoby pokrewne serje parowoz6w podzielie 
na grupy, zrobie dla nich seisle obliczenie uwzgl~dniajllc 
rozmaite typy toru, dominuJqce na pewnych szlakaeh. 
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Przebudowa linji Nasielsk-Sierpc . na tor normalny. 
pod. Int. J . Berklewicz, Prezes Oyr. Budowy. 

Przebudowa WEiskotorowej linji Nasielsk-Sierpc na tor znaczenia og6lnego bez wielldego ruchu tranzytowego. 
normalny byla zdecydowana ustaw~ z dn. 11 kwietnia 1919 r. Budow~ wykono na podstawie tych przepis6w, jednak w nie-

Linja ta przechodzi przez obszern~ potac kraju 0 wy· kt6rycb szczeg61ach zostaly dozwolone pewne tymczasowe 
sokiej kulturze rolniczej, kt6ra przed wojnq byJa pozbawiona ulgi, wobec tego, ie budowa dalszego ciqgu tej linji za Sierp
wszelltiego polqczenia z kolejq na zachod od linji Warszawa- cern zostala odloiona na czas nieokreslony, w ciqgu ktorego 
Mlawa. linja Nasielsk·Sierpc b~dzie posiadala tylko znaczenie miej-

Dopiero w pierwszych latach wojny powstaly tu pierw. scowe. , 
sze linje kolejowe w~skotorowe 0 charakterze czasowym, Istniej'<lca linja Wllskotorowa zostala motliwie - gdy 
w ktorych zastosowano szerokosc toru 600 mm, uiywanq do pozwalaly na to wzniesienia i luki kolejki - wyzyskana na 
kolejek wojskowych na fronde. Cz~sc linji od Nasielska do oddnku od Nasielska do Raci~ia, gdzie kolejka byJa prze
Plonska wybudowaJi rosjanie, uzywaj<lc narazie sHy pociq- prowadzona na wlasnem torowisku niezaleinie od drog bi
gowej konnej . Niemcy, po zaj~ciu tej cz~sci Polski, wybu· tych i gdzie Niemcy zastosowali do wi~l<szych mostow, . 
dow ali w~skotorow~ linj~ od Lubicza (pod Toruniem) przez (Dziald6wka - Wkra - 80 m, Plonka - 40 m, Raciqzyca
Lipno i Sierpc do Rad~ta, nast~pnie przedJuiyli jq do polq- 23 m) stare diwigary z mostow dla toru normalnego. Diwi
czenia z Plonskiem i przerobili odcinek Ploiisk ·Nasielsk dla gary te, po odpowiedniem wzmocnieniu, uznano za wystar
trakcji parowej, tworzqc jedn~ wqskotorow~ linj~ (0 prze- czajqce dla ruchu w pierwszych latach po jego otwarciu, kie
swicie 600 mm) od Lubicza do Nasielska. dy na linji Nasielsk·Sierpc, wobec jej znaczenia tymczasowo-

Po objticiu tej kolejki przez wladze polskie, powstal pro- miejscowego, moina b~dzie uiywac tylko lekkich parowozow 
jekt przebudowy caJej linji od Nasielska do Lubicza na tor 0 nacisku na os do 14 t. 
normalny dla bezposredniego polqczenia tej cz~sci wojewodz- Dalej na odcinku Racillz-Sierpc, gdzie Iinja w~skotoro
twa warszawskiego z sieci,! kolejow~. W zwi~zku jednak wa biegta wzdtuz traktu, cz~sciowo po samej drodze kotawej, 
z ogolnym planem rozwoju sieci kolejowej przewaiylo zda· inj~ normalnotorow~ naleialo poprowadzic nowq tras'l' prze
nie, ie pilniejszCl potrzebCl jest polqczenie Sierpca nie z Lubi· cinajqc rzekti Sierpienic~, a stacj~ Sierpc przeniesc na drugq 
czem, lecz z Plockiem i z Brodnic~, co w zwiClZku z budow~ stron~ miasta, co z jednej strony zaspokajalo potrzeby miasta 
linji od Zgierza do Ptocka daloby dogodne polqczenie Gdaii- . z drugiej zas strany umoiliwHo znalezienie miejsca dla umie
ska z Lodziq, a w dalszej przyszlosci z naszem Zagt~biem _ szczenia stacji w~zt0wej, jakq rna bye w przyszlosci Sierpc. 
W~glowem. . To przeniesienie stacji zmusilo do zmiany trasy linji wqskoto· 

Wobec tego ustawa z dn . 11 kwietnia 1919 r. polecala r~wej na Lipno-Lubicz .na odci~ku jej, przylegaj'lcy~ do 
przystqpic do przebudowy linji Nasielsk - Sierpc i do budowy Slerpca, aby doprowaddzlc t~kolel.k~ d~ .nowego dworca 1 do 
linji Plock-Sierpc, pozostawiaj<lc narazie w zawieszeniu spra- punktu przela~unkowego na noweJ stacJ1. Nowa trasa wy~a-
w~ dalszego ciqgu drogi za Sierpcem w stronti Brodnicy *). gala zbudowanla nowego mostu przez rz. Skrw~ (70 m), ktory 

. wykonano w ten sposob, aby go moina bylo wykorzystac dla 
toru normalnego, kiedy b~dzie zdecydowana 'budowa linji 
w stronti Brodnicy. 

LIPN(} 

.,.. 
t. 'tl '0 I 0 

W zwiqzku ze znaczeniem linji Nasielsk·Sierpc w pro
jektowanej sieci drog ielaznych polskich zostaly zastoso
wane do tej linji przepisy techniczne projektowaniaJ bu~o:v~! 
odpowiadajClCe linji normalnotoroweJ drugorz~dnej, t. J. hnlt 

*) Projekt budowy drog! telaznej Sierpc-Brodnica byl zatwier
dzony w r. 1921, jednak potrzebnych na to kredytow nie udalo sl<; uzyskac. 

Nowa Hnja od Nasiels'ka do Sierpca rna dlugosc 88 km. 
Wzniesienie miarodajne (najwi~ksze na linji) wynosi 0,008. 
Przy przebudowie wykonano z gorq 700.000 mS robot ziem
nych (wykopow i nasypow), 5!- tysiticy ma muru w budowlach 
sztucznych (mostach, przepustach i wiaduktach), postawiono 
budynkow sluibowych i mieszkalnych 0 ogolnej powierzchni 
pomieszczen okolo 5000 m2. Rozmieszczenie punktow skrzy , 
iow'ania zabezpiecza piieiotnosc linji wi~cej nit to potrzeba 
dla przewidywanego ruchu handlowego. 

W pierwszym roku budowy prowadzono na wie:ksz,! ska~ 
Ie: tylko roboty ziemne, maj,!ce na celu dostarczenie zajticia 
licznej pod6wczas rzeszy bezrobotnych . Tych robOt wykona
no wtedy wi~cej nii polow~ calej potrzebnej ilosci. W r. 1920 
roboty na linji ograniczono z powodu nieprzyznania wi~k
szych kredytow, nasttipnie zas zupetnie przerwano wobec wy
padkow wojennych, kiedy cala Hnja Nasielsk-Sierpc chwi
Iowa byla zaj~ta przez wojska rosyjskie (bolszewickie). W ro
ku 1921 rozpocz~to budow~ most6w i domow i odtCld prowa
dzono roboty bez przerwy, jednak w tern pie bardzo powol
nem, wywolanem ograniczonemi srodkam~, Jakie ~yly prze
znaczane na budowti linji w poszczegolnych latach. W r. 1922 
i 1923 na calej dlugosci Jinji budowa wierzchnia wqskotorowa 
byla zastClpiona normalnotorowq w ten spos6b, ie jedna 
z szyn byla przybita nie na miejscu ostatecznem, lecz w od· 
leglosci 600 mm od drugiej szyny, ~la przep~szczenia poci~': 
gow WClskotorowych. W r. b., 20 mala, zamk11le:to ruch na ko
lejce i przystClpiono do przelozenia szyny na wlasciwe miej
sce. W dn. 1 i 2 czerwca przepuszczono pierwszy pochlg nor
malnotorowy dla dokonania proby mostow. 

W'dniu 5 czerwca zostal otwarty rueh na linji. 
W ci<lgu najbliiszych kilku tygodni ruch b~dzie prow a

dzony pod . zarzqdem Dyrekcji Budowy Kolei Panstwowych, 
ktora w tym czasie b~dzie miala moznosc wykonczyc wszyst
kie budynki i urzqdzenia stacyjne oraz unormowac ruch. Na 
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razie uruchamia si~ 2 pary poci'lg6w towarowo· osobowych, 
kt6re b~d'l chodzic: jedna para pomi~dzy Warszawll i Sierp
cern, druga-pomi~dzy Warszaw'l i Ploilskiern. 

W sierpniu r. b. Iinj~ Nasielsk - Sierpc zamierzono od
dac pod : zarz<ld Dyre.kcji (eksploatacyjnej) K91ei Pailstwo· 
\yych w Warszawie. ' 

Odpo,wiedziallLOsc Zit , l~iszc~~iJ.ie . o.bjektow kolejowych nit 
.kresach wschodnich. 

Od' kilku latniemal stale czytamy na szpaltach prasy 
prowincjona1nej i stolecznej onapadach bandyckich na Kre· 
sach Wschodnich, Aczkolwiek, 0 ile wiadomo, RZ!ld powzi3tl 
juz konkretne i stanowcze d~cyzje .w tej sprawie, jednak jakos 
nie widac, aby ta plaga zupelnie ustala. 

Jednoczesnie ludnosc miejscowa pl'zejawia sw6j wl'ogi 
stosunek do Panstwa winny spos6b, 0 czem szersza publicznosc 
m~lo, iUb . calkiein niewie. Mam. na mysli zamachy kolejowe. 
Niema prawie tygodniil., aby to tu, to tam nie polozono jakiejs 
pl'zeszkody na tor kolejowy w postaci szyny lub podkladu, lub 
tez nie rozk.r-~cono zl!lcz . . Jakims dziwnym trafem zamachy te 
nie wywolaly katastrofy, · b~da;(j przewaznie zawczasu ujalV
nione. 

Poza ukrywaniem i popieraniem bandytyzmu orazurz~dza
nieIl). zamach6w na pocia,g~, ludnosc miejscowa stale niszczy 
objekta kolejowe i kolejkqwe, .zbijaj~c izolatory, spil:owuj~c 
slupy, l'oikradaj8;c akcesorja, tabliczki, slupki i t. p. Robia, si~ 
protokuly, zawiadamia Bi~ policj~, starostwEl, wojew6dztwa, 
wladze wojskowe, przeprowadzaj~ si~ dochodzenia, wynoszSt si~ 
zapewne wyroki sStdowe i ... na tern koniec. Winnych si~ nie 
znajduje i niszczenie tl'wa dal~j, przynosza,c straty dla kolei. 

. SBtdzE}, i;e jedynym sl'odkiem zapobi!3gawczym jest naloi;e· 
nie odpowiediialnosci . za calos6 objekt6w kolejowych na s~
siednie wioski i , gminy z tem, ze w razie skonstatowania 
uszkodzenia i nieujawruenia winowajcy, gmiill~ pokrywa kolei 
wynikle straty. 

Procedura ta powinna oczywisciebyc uproszczona, aby 
egzekwowanie przez kolej strat mozna byro szybko przepro
wadzac, ~o ma jednoczesnie duze znaczenie moraIne. 

Byloby nader pOilldanem, aby czynniki miarodajl1e, 
a Vf pierwszym l'zEldiie Komisja Komunikacyjna Sejmu za
j~la si~ tq sprawSt, kt61'aw Ministerstwach Kolei i Spl'aw 
WewnE}trznychohyba jest dostateoznie wyjasnion~ nil. podsta
wie licznych doniesien, jak ze strony urz~d6w kolejowych, 
taki policji oraz Starostw i Wojew6ditw. '. . 

Ozas ju:!; wielki, aby polozy.6 temu kres, gdy:!; posL~powa . 
nie takie ze strony miej BcOwefludnosci jest wr~cz wl'ogiem dla 
panstwowosci i pozatem naraia Skarb na ogromne straty. 

Inz. T. Fedorowicz. 

KRONIKA. 
, " 

. Wytworczoac wagonow kolei wll~koto'rowych w fabryce ' S. Akc. 

M. Lisowski. 

Nadto dawna fabryka tejze Sp611d w Warsz~'wie zostala. zreorganizo~ 
wana; uruchomiono w niej bowiem odlewni~ metal! kolorowych: bronzu, 
mosiqdzu, aluminjum oraz dzial armatur. 

Szybki rozw6j odrodzonej po wojnie fabryki, sprawnosc )ej pracy 
oraz energja , klerownikow,wrozl\dalszy pomyslny rozrost tej plac6wh 

. przemyslowej, ktora ni'ewqtpliwie priyezy~l si~ do ttniezaleznlenla ' kraju 
od przemyslu zagranieznego nietylko w dziale wagon6w I<oIejek, leez 
i tabol'u tramwajowego, a moze nawet parowoz6w dla kolejek wqsko
torowyeh. 

BIBLJOG~AF J A. 

Wiadomo8ci Urz\,du p'atentowego, miesi~cznik, rok I. zeszyt 1, 
maj 1924. Warszawa. Nak!ad Urz~du Patentowego Rz. P. 

W kOllCU maja r. b. ukazal si~ pierwszy zeszyt tego miesi~cznika. 
Witamy go z radoscil\, jako dowod przystqpienia do wydawania patcn
tow w Polsce, na co przez dlugie lata czeka!ismy, pozbawieni az do 
r. b. Ustawy 0 patentach na wynalazld. 

Ustawa ta ukazala si~ wreszcie w lutym r. b. i aczkolwiek jest 
przedmiotem wielu zarzut6w co do sposobu udzielania patent6w (bez 
badania nowose!) jak r6wniez i innych waznych szczego16w, to jednak 
zaspokoi, choc w cz~sci, pall\cl\ potrzeb~ za!atwienia kllkunastu tysi~cy 
zgloszonych w ciqgu 6-ciu lat PQmys16w. 

Pierwszy zeszyt W i ado m 0 sci na wst~pie tl\ wlasnie ustaw~ 
(0 patentaeh na wynalazki, wzorach uzyt!(Qwych i zdobniczyeh, . zna
kach towarowych Qraz 0. Urz~dzie Patentowym). 

Dalej znajdujemy w nim wykaz klas patentowych, przyj~ty przez 
nasz Urzqd i wzorowany (z drobnemi zmianami) na klasyfikacji nie
mieckiej, jako najlepiej opracowanej. Siownlctwo tego wykazu zaslu
guje na staranne opracowanie, gdyz powinno sluzyc wzorem dla ukla
dajqcyeh opisy patentowe; jednak znajdujemy w niem pare; usterek, 
kt6re !ialeta!oby wobec powyzszego sprostowac. Sl\ to: magnetyczne 
przygotowaJ1ie rud, ogrzewacze powietrza (= nagrzewnice. 
w hutnictwie), diu bani e (= struganie), z rz y nan i e (= skrawan!e, 
wzgl. sCinanie. rozcinanie i 1. p), maszyny do zubrowania lub 
doksztalcajl\ce ziarno jako towar rynku, wadliwa budowa zda
nia, nieudatne nazwy i t. p. 

W cZ~Sci II zeszyt zawiera wykaz 150 udzielonych patent6w, 
wsr6d ktorych znalazlo si~ dwadziescia par~ polsldch (przewaiajl\ zas 
niemleckie), wykaz wzor6w na ktore udzielono swiadectw ochronnych, 
wreszcie na 23 stronach - odbitki reje,strowanych znak6w towarowych. 

Wazne to i potrzebne wydawnlctwo zyskaloby ogromnic na tern. 
gdyby byly w niem zamieszczane charakterystyczne rysunki opaiento
wanych przedmiotow, oraz krotki wyciag z "zastrzezen patentowych". 
jak to si~ oglasza w Niemczech, Anglji, Ameryce i in. krajaeh. W prze
ciwnym· wypadku, ta najwainiejsza dla technik6w cze;sc . miesi~cznika 
staje si~ niemal bezuzytecznl\, bo numer patentu, nazwisko I nazwa 

. wynalazku niewiele m6wi'lo wartosci i istocie opatentowanego pomys!u, 
M . . 

Nowe wydawnictwa. 
(nadesl. do Redakcli) 

.: '. W fabryce S. Akc. M.· Lisowski. wybudowanej przed · 2-ma laty 
na rozleglym obszarze (6 hal w Kaczym Dole, odbyl siE: w piery,rszych •. Prof· HenrykMier$ejewski.Metroiogja Techniczda. \/1+204 St;·.~ 
dniach · kw.letni8( .. b.pokaz WytwOl:zonyc)1 tl;lm Wago.lloW \Yl\skoto~owych , . ,Nakt I\siq:i:nicy Pols!dej. Warszawa -:- Lwow 1924. 

Po okresie bezczynnosci w czasie wojny, odbudowie zniszczeh Pplk. · r~t:. Alek~ander Witold Aiexand;~·~i~z. :~~Z~6j: hi~toryczny 
i rozbl1dowie na nQwem terytQrjum, fabry~a ta, w szybklem tempie zdo· . fo~tyfikacji w zarysie. Str. 126 ·z atlasem osobnym 0 42 tabelach 
lala tak si~ rozwin~c; i e pozi! wytworczoscl<i taboru wojskowego 'wzno. .. Niikl. Ofici!r'skiej Szkoly Arlyh;rji w Toruriiu. ' ' . ' . .; 
wila. jUz prowadzon'. przed wOI'n' , .bud .. o\"I> wagon.'<w. dla ko.lejek za- In~ "dr ' Gz·e' s· l·aw· Xl ;"(' W'" . h' I '. ""d' '. . .. " ., ., .. ,.'C Y ' : -" . , '.. . . . Q~ ~ , z~ty 0 iczefd:eskta, oW z<llbetowyeh: Str: 139 
i6wno osobowych jak towarowych. typu pulmanowskiego,na podw6j. : z 38 rys. i Iltabelaml. Ni!I(f. a~to~a. W'arsiawai924.' ... ... .' 
nych ·w6zkach. . .. , .. . . . ' . • .. . ; . . . . . . .. . '. 
. Prof. Fe~ilcs .'K iichariewski. M:echari.ika",yo · 8wfin: : roz~(jju: hi8torycZ' 
; ; .• W'Ytw.6inia posiada juz glOw-ne dZialy, potrzebnedo' wytw6iczosCl ' ' nym; Sh, '226 {l/i6Y 33 ' rYs. ,Warsiawa, 1 \)24. Nakl. lust, Wy~ 
tego taboru, jak odlewni~, k~~ni~; . warsztaty mechanlczne, stola~ni~ . dawniczego ;.JBi'bHoteka Polskai '. " ' .":' .; .' 

. , I • ,'.: , '. . " . ~ , .. t' ", "' .. • , ' ':'. 

' YJ'ydawca: Sp6lka ~ o'.o~ · ~Przeglild Technkzny" , .. ,. ... :.'" ". 'Redaktor, odp;' ·In;~. ' CZESt.AW MIKULSKI . 
. DrukarOia Techniczna, Sp. Akc., w Warszawie, ul. Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia' Technlk6w). . 
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