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Obliczenie lin drucianych, pracujacych na ciagnienie.

Napisal H. Czopowski, inZynier.

Lina sklada sie z wldkien. Pod wldknem rozumiem | .,  dlugodd osi skrecenia U fo _
te czes6 skladowa liny, ktéra po wyjeciu z liny da sie wypro- LA s T cosp” = RERT . e CEE (2),
stowac i ktéra zbudowana jest z materyalu jednolitego. Lina (]lllnos“0§' evon i ' ,],; doBAEY L
i widkna pracujg tylko na ciggnienie. Widkna wige w linie, | I = —F5 L_:-lrj‘:l‘?m-“m ety _’_,___l;_ L Ly
pod wzgledem materyalu, bywajg zelazne, stalowe Inb tez or- GO cOs 3 cosy’.coshl!. cosp’’ t

ganiczne; pod wzglgdem zas formy geometryczne) bywaja Nastepnie oznaczam przez h wydluzenia wldkien wsku-
proste, raz skrecone (podlug linii srubowej), dwa razy skrgeo- | tek sil wystepujacych w danem wldknie, wydluzenie mierzy
ne it.d. Powstanie form geometryeznych widkien wymaga | sie¢ w naturalnej wielkosci po wyprostowaniu wiékna. Roz

blizszych wyjagnien. {‘%Zni':}’ll}y wige wogdle )y, w specyalnych wypadkach A2, .,
Widknem prostem w danej linie nazywam wibkno po- | A% A 1k d.  Wydluzenie liny A = %°.
siadajace geometryczna formg linii proste]. : Zadanie. Obliczenie lin pracujaeych na ciagnienie po-
21 v or ale H 3 J S a5
Wioknem raz skreconem nazywam wldkno, skrecone | '°8% D@ odnalezieniu funkeyi:
w formie zwyklej linii $rubowej. O$ cylindra, na ktory nawi- f(P, 8 fLp B)=0.

nieta jest linia srubowa, nazywam osig widkna raz skrecone-

Dotyechczas za podstawe do obli in i ;
2o, a wlasciwie nalezy powiedzieé: osia skrecenia wldkna raz Y 58! ¢ liczenia lin przyjmowano

: ; 7 2 5 przypuszezenie (niczemn nie uzasadnione), Ze naprezenia w li
skreconego; osia wice widkna raz skreconego jest linia prosta. | pie i Kladai ﬂ<- i e \e), ze naprezenia w li-
st =Tl e ¢ ; > X : 2 > rozkdadajs s19 rownomiernie na wszystkie wldkna, nieza-
Jezoli osi skrecenia wldkna raz skreconego nadamy | Jasnie od kata B i niezaleznie od rd 1 na, niez:
- SR : - : Aky s 2 | leznie od kata [ 1 niezaleznie od réznorodnosei &, stad atw
forme linii $rubowe], to przybierze to widkno forme, ktérej | (v,4,- , stad latwy

nadamy nazwe linii czy tez widkna dwa razy skreconego; : p
0% wiec skrecenia widkna dwa razy skreconego jest linia $ru- P=XS; lub tez 8§, = 5 fr.
bowa, ezyli linig raz skrecona. _ ¥ _ : /
Jezeli nastepnie osi linii dwa razy skrgcone nadamy | Ze przypuszezenie to jest teoretycznie absolutnie ble-

forme linii dwa razy skreconej, otrzymamy forme geome- | dne, latwo slg o tem pogladowo przekonaé, wyobraziwszy
tryezng widkna, ktdérg nazwiemy linia czy tez wldknem trzy sobie np. wlo]\:no raz skrecone <
razy skrqconem; osia wige wldkna trzy razy skreconego jest (rys. 1), r]la_kt-urr}go_ka:r & == 90
linia dwa razy skrgcona, W ten sposob postgpujac, mozewny widocznem jest, iz § dla takiego

tworzy¢ linie dowolnych skrecen. i =t | widkna = 0; jezeli zas uczynimy .
Wilskna danej liny nalezy rozréznié najplerw poding 11=0., to bedzie S'= P, a wige S jest |' i
materyalu, z jakiego sa one zrobione, a nastgpme podiug zaleznem od calego ukladu liny, ! !
wlaseiwosei geometrycznych, t. i wielokrot_m)ﬂ'c:l 1ch slu:r-,‘-cgn, t. J- od wszystkich w1elk0§-ci ‘_1,3
podlug wielkosei érednie, dlugosei i t. p. Pierwsze rozroznie- matematycznych, charakteryzujg- 1
nie wprowadza do rachunku spélezynniki naprezen s i spre- cych uklad widkien. Jezeli lina [
zystosei J; drugie za$ -— wprowadza wielkosei, ktére nizej | pracuje na zginanie, nalezy natu- p
podaje i dla ktéryeh wprowadzam nastgpujace oznaczenia. ralnie wprowadzié promien krzy- l

wizny p, do powyzsze] wige funk-
cyl nalezy jeszeze wprowadzié Rys L.
wielkosé p.
W ostatnim wypadku, radzono sobie dotychczas w ten
sposéb, i% przyjmowano wzor dla widkna (drutu) prostego,

Oznaczenia. Stopien skrecenia danego widkna rozré-
zniam zapomoca kresek przypisanych do dane] wielkoscl, jak
nastepuje, gdy i oznacza ilo§¢ wszystkich wlékien w dane;
linie, to
% oznacza ilosé prostych wldkien,

) e ktdre sie wyeina w ten sposéb, iz od oo ae i R
i - , raz skreconych wldkien, S 10 W YgI08' W ten spos6b, iz o8 obojetna wygigcia prze-
i’ , dwa razy skreconych wilékien chodzi przez o$ drutu; stosowano wige wzor:

] ” b Ry 2 T 1

sH 1 . .

2 - trzy o, . 5  it.di

a=0Db k-

'QIC\/

b))

w ten sam sposdb oznaczam przez:

# wr e le 13 * e - 3
f—przekrdj danego wldkna w mm? 3 Co e . 4 1
sl dAnide = e | Popelniano tu blad co najmniej podwdéjny. Popierwsze

ar A2 n ” ! drut w linie nie przedstawia linii proste] sz o e B
I—dlugosé calej liny w o, ko;('jw ; lllnlfz nie 11}130(171.‘11\_\1@ ]‘um proste] a po zgiecin linii
P01 U — dlugosei wlidkien w naturalne) ich wielkosci P ‘ilv ecll l?l“i‘ 5}‘"“1" 1a linig srobowg wygieta, skadze wiee

- 2 , yy_ o i 5 v Y (7Tes - - " = B3 e 5

(mierzone po wyprostowaniu wiékien), stad wynika np,, | W4X1e brutainé obchodzenle sig z wzorami matematyceznymis

Sy 10— ] podrugie, o$ obojetna nie przechodzi przez o$ wlékna (dritu)

1 r ] i Ja | v vrzez o8 i alezaloh i 3 . ; ’

8—kat zawarty pomiedzy stycznemi w danym punkcie wlo- | l:*.c./} Pl&(&]‘. o$ hn_y, ]n:llcz.alqhy wiee wprowadzié do rachunkn

kna i odpowiednim punkcie osi skrecenia tego widkna, = nzb? liny nie drutu; lecz poniewaz rezultaty rachunku

méwimy wiec o katach §, §” i f" Mozemy réwniez ;\-h;)s'r: umnl razie “]le[ 113_3.125.-1_»‘\/ nawet zblizone do rezultatéw
e I D T .o P ’ ¥ & 7 ARKLY K Y/ S ¥ R

mowié, iz linia prosta jest linig §rubowa, gdy #'=0, lub .-.1)3 > myc;).é }1)1 o p”(\'to’, choé zbyt lekkomyslnie,

tez moze byé ona uwazana np. za linig trzy razy gkres|[[F¥ieaCEAN0.D 1'\( ‘Em.(“k. lin we ‘Wwzor nieodpowiedni, zamiast

cong, gdy B —g" —3'—0 i t. p. e Y do nieswiadomosei, i tak sprawa pozostala, Wi-

R R P \ . - . - . ", o . . oy 2 L 3 s
Sy ky oznacza naprezenie w k-tem wiéknie. Lina posiada | ¢0czhle nie tylko w stosunkach spolecznych bywaja ,klam-

dOS e ¢ stwa konwencyonalne, lecz i fon 4

S, 8", 8™ b d. naprezenia. 8 P icyonaine®, leez 1 w naukach geislych.
oy kglmm® = X | réwnies Tt ) ot it d t i Ji Hranix w dziele swojem ,Die Drahtseile*?)
¥ =i TMeZ rozros ny 5", 5 A stara sie ten blad naprawié wnre s

V4 o rozrézniamy o', 65 3 ;f/glf::) \.}/lznt'en ad ‘n{Ipraiwlc, w prowadzajgc do wzorn powys-

P kg oznacza sile zewnetrzna, dzialajgea na ling w kierunku | =" ‘T,m?‘?o‘_" lelkos¢ ‘“30114- Podlug tego autora [ waha

jej osi. ' ‘;Q E}onngg d"3 24000 kg/mm® a 4000 kg/mm* dla tegos ma-

Pomiedzy dlugosciami oddzielnych widkien o réznych eryalu, jedynie zaleznie od ukladu drutu w linie. Pojaé tu

~ . - . A o s r o L . - - !
skreceniach istnieja nastgpujace stosunki geometryczne: MO Hoes W Jaki Spos6b podobne zjawisko zmiany wspol-
ezynnika £ moze nastgpic, bez zmiany miedzyczasteczkowego
(vl e == ) [ "R z
p_ b . | ukladu materyalu. Chociaz, przypuszezajac zmiennosé L,
/ = (), | ——

C()\? |

n

Y Hrabdk J. Die Drahtseile. Berlin 1902. J. Springer.
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rezultaty obliczeri moga byé zblizone do yzeczywistosel, w za- |

dnym jednakze razie ]ll/.\]'\ll\"/"’/‘!'l'ki(" takie nie rozwiazuje za-
dflm,l /Jﬂbv.)(]lllc’/() 1 Ill(’ 01)] \S1Ha Nas 6] \t(}\lllll\ll llJ.-Ill(‘/L ll \\\ -
stepujgeych w linie.

Obliczenie lin, posiadajg-
cych wlékna najwyzej raz skre-
cone. Przecinam dang ling (rys. 2) :
plaszezyzng prostopadla do  osi i

I
|

W -\ i \\\\\\\\\\\\\\\\“ \\\\ R \\

liny, na przekrdj ten dzialaja sily
wystepujace we widknach S oraz
sila . Sily te sa miedzy soba
w réwnowadze.

Wazystkie te sily rozkladam
na s](hdo\\c pmsmp,ul}«» do prze-
kroju, t. J. kierunku ‘osi liny el 15
oraz na sl\lm_lm\ e, lezace w I)lll.a/,
czyznie przekroju. Z réwnowagi
sil, dzialajacych w kierunku osi
liny, wypada:

P— = () ().

Skladowe lezace w plaszezyznie przekroju, ze wzgledu na sy-
metryeznosé ich ukladu okolo osi lmy wzajemnie co do wiel-
kosel swych znosza sie, wywolywaé jednalkze one moga mo-
menty, obracajace 1i1w okolo jej osi. W praktyce momenty

A

Rys. 2

Y Sy cos @y

te zostaja zwykle zniesione przez momenty wywolane przez |

sily wystepujace w przewodnikach, plowmlmu wveh kosze.

W celu wiee uproszezenia rachunku i \\'\I\'L//d.rl\l a cha-
rakterystyezny ch stosunkéw, wynikajacych z tego rachunku,
przyja¢ moge, iz suma momentdw dzialajacych w danym
przekroju liny =0.

Dia obliczenia i niewiadomych, gdyz przyjmuje i wlé-
kien w danej linie, posiadam jedno tylko réwnanie (4); nalezy
wiec znalezé reszte réwnain. Na drodze statycznej, réwnan
tych juz nie znajde, znalezé je moge tylko zapomocs, teoryi
odkszt: Jdcen; w tym celu stosuje teorye CASTIGLIAN A, twier-
dzac, iz naprezenia we widcknach w ten sposéb sig rozkla-
(10._}(1. ze mechaniczna praca odksztalcen wszvstkich czesci
ukiadn jest minimum; praca ta N réwna jest podlug znanego
wzOoru.

i
l S _? Ty )’-\J'
R o B SRR S
1
dla uczynienia jej minimum nalezy, azeby:
d N _
— = (6):
fl A_\)'. \ )
réwnan takich mozemy otrzymaé (i—1), ktore, wraz z réwna-

niem (4), rozwigznja zadanie.

Rozwiazanie to uskuteczni¢ mozna podhw o<mlnych
metod dla zadan na minimum z warunkowemi réwnaniami.
W tym celu mnozymy réwnanie (4) przez nieokreslony do-
tychezas spoélezynnik p. i dodajemy do niego réw nanie (5),
powstaje wtedy wzor:

B SNl S L 7
p(P-— X Scosfy’) + 0} e han minimum (1)
rézniczkujac go podlug Sy =
8
k (k
—peosfy +—5—7—-=0 8
{ 2k + fn: l‘llk (‘ ))
skad:
1 ‘\'L'I ll.'
e e e /9 x
1 cosf T fr B O
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poniewaz i = — , Dprzeto
COS )
1 S
| = St A o (H0).
| 87 ll PX { )

| W celn wprowadzenia do rachunku réwnania (4), mnoze licz-
nik 1 mianownik réwn. (10) przez cos 8y':

| 1 l. AS’L-’ . COS l’i,:' -

. po= T s e o G103

| ( 0\ ik fk Loy

: na zasadzie czysto algebraieznych przemian!), mozemy na-

pisad:

i £ Sy cos By’ i

. pr= s (12),

I Y (J()s j¥)? /A l"-'k

| a majac na uwadze rownanie (4), mozemy napisac:

i Pl :
por= (13).

\ (.,OQQPA /L l';’).- =

|
i Réwnanie (13) po\l.um wszystkie wiadome wielkosel,
mozemy wige oznaczyé p, a wtedy z réwnania (10) kolejno
wszystkie Sy, podstawiajae kolejno & =

Nim przystapie do poszezegdlnych ohlu,/cn, p1/y]mt1/,

I'
wydiuzenie jednego z widkien w kierunkn sity 1\,, dziatajgcej
na to wldkno (twierdzenie to jest rdwmiez widocznem, wy-
chodzac 7 ogdlnej zasady, iz rézniczka pracy podiug sity daje
drogg przebyty, t. J. w d.mym wypadku wydluzenie), réwna-
nie wiec (9) “da slg napisaé:

my sie blizej wzorowi (9). Czesé tego wzorn: wyraza

(14).

p' —_—

i)
/"ﬂ

plaszezyznie i oznaczmy jej polozenie w roz-
winigein przed i po obeiazeniu liny. Troj-
kat OB/ jest rozwinieeiem przed obeciaze-
| niem, tréjkat zas OAi)—po obecinzeniu.
Tréjkat ABC (rys. 8), utworzony w ten
| sposéb, 1z nezyniono:
i DB = DO =1,
| mozemy uwazaé za pl‘Ost-f)kﬁ,-flly , otrzymuje-

|
‘ Rozwinmy obecnie linie $rubowy na
|
|

™~

/1l

! Lg .
ll]\’ W ll3(J Z lll(‘o"O ) =11 I)OI'U\\’H)"\\?U- { /
bO\ l‘k

jac wzor ten ze wzorem (14), przyjdziemy do
wniosku, iz wielko$é¢ g jest wydluzenienx 3
liny w kierunku swej osi. Ponlewaz p. dla
d.mo] liny i danego obcigzenia jest w ielko-
| $cig staly, przeto stad wniosek:

7rzy obt,zq.,.cmu liny przez pewng sile, skladowe wydbuzen,
wszystlich wilokien w kierunhku osi liny, sq wzajemnie r¢-
wne; lub tez inaczej: wydbuzenie Iz)zJ om«lc}nge catym 757
_ln.,cl.oo)pm i wskulek tego nic moie wystepowac tarcie sig
wzajemne oddzielnych wlokien.

(C. d. n.)
Ly @ ’ =
! == —" it d, to rdowniez
by b
A 3‘(1}'2 ay = qhy
@, = b,

._[i’-‘_: l] I):{_ : ).: 4
Ya=n¥l astud g= S
/]

DROGI ZELAZNE W WARSZAWIL

Przez Adama Swictochowskiego, inZzyniera.

(Ciag dalszy;

Pomimo tych niewatpliwych objawdéw cigglego rozwoju |

ruchu kolejowego w Warszawie, stopien, do jakiego doszedl |
on obecnie, jest jeszeze bardzo daleki od ruchu kolejowego
duzych miast zagranicznych. Juz sama liczba pociagdw wska-
zuje, jak dalece pozostahismy w tyle.

p- N Lor

Pordwnywajae np. |
liczbe pociagéw na dobe w Warszawie w r. 1901 z liezba po- |

b., str. 8).

clagéw kursujgcych w Berlinie w r. 18981), Oti‘V\’]ll.lilly'

| w Berlinie przy 1888 tys. mieszkaneéw bylo pociagéw dale-

| kich 128, podnue]dnch 314, miejskich 326 i towarow yeh 180
par, a w Warszawie przy 712 tysigcach mieszkancédw .Iﬂst po-

1) Por. Przegl. Techn, N 41 7 r. z,



Na

ciagow dalekich 32, 1)()(lrxlie,i:-lc_i(_:ll 19, _1)1}(-’3}.‘«'1(1('.]1‘1.) 1_1;;)1\\::11'0-
wych 47 par, t. ], %e w Berlinie l_u(hmsel bylo wigce) 2/, ra-
2y, a poeiagow bylo wiece: dalekich 4 razy, podmiejskich 16,
miejskich 65 i towarowych 4 razy. )

Nawet mniejsze miasta zagraniczne sg flnl_czko ruchliw-
w26 0d Warszawy. W Dreznie np., w chwili kiedy przyste-
powano do g1‘1f)11‘-0\\’11@j l'n‘z(l:bn(lu\vy \\',\':[‘.y.*lkl(..'-}l <_1\\-'m'(»0“_;
i dréog zelaznych (Imzrlo_l‘l-.-ku:h woT l:‘_:.-)a_{-,. \\'):1511_13}_(;__ na
1 mieszkanca: /przy 316000 ludnosei ogdlnej—15.7 przejaz-

Sw kolejowyeh i 7,66 _ yeh tow
(10\:‘ {\\‘I:I\/"t\{lc w r. 1901 przy 712000 ludnosei—7,5 prze-
jazdow 1 357 pudow Lmvn‘.r(')'\\-'. t. . ze w W arszawie przy lui-
dnosei dwa razy wigksze] wypa_«l:_nlo na }l _nneszknngu d‘\
«azy mniej przejazdow 1 11/, mnie) pr‘zr}\\'I(x.?,.lt._sxl‘x"r-.hltAO\lr:li'g_\\.

© @l6wna przyczyna tego slabego rozwoju 1uc_m kolejo-
wego w Warszawie lezy zapewne W (I;'dekn slu,hs%y{n ,['(__):A‘.VO,_]III
7y Cla wogdle n nas, \\."[n')ruwnmnn ‘/,_A.zl.(‘.h-(.ull-!)l?’, '“] RA](_../“I()E_Y;ZJ @
jednak mozna wskazac pewne wady 1 braki nASZyen (}"Ub i
'Izlznych, ktérych usunigeie bezwarunkowo w 1..%}-1«2_10 'y ko-
rzvstnie na rozwdj drédg Z(rluz_ny(.'h \\’:L-I‘SZ:I\':".\‘](I(.:II i samego
miasta Warszawy. Do wad takich nalezy zaliezyd:

Pod wzgledem ruchu osobowego na dalsse odleglosci. Jak
wspomnielismy, Warszawa jest waznym pun ktem w europej-
skiej sieci drég zelaznych, wige winna })}'c' :ul.ogo(.l”m.gnzy ;1ll¢1
bezposredniej komunikacyi p‘l‘)(h'ozn‘\-'(‘.l‘:. llyl.l'lfl'llfl.\(ell.l. t-yv ko
dwa razy na tydzien pociggaml ,express 1‘)1:1]1‘0:&1)1‘11103% pl.A]e-
jezdzaé przez Warszawe w )’:11‘11{1](:1.(:11 wzglednie \\?’g(‘i(])_.l}—-‘('. i
bo tylko z jednem przesiadaniem na (}}\’Ql‘(:ll .l\o‘\\-::. blﬂ.,n}'
Waszystkie inne pociagi _doc.hodz:a: do swej h‘t:}(.lyl;]\'011(.'()\\5?‘],
a podrézni jadacy dalej, musza alho_ korzy .s‘t_m, z_pocia-
oéw dr. zel. Obwodowej, z kilkakrotnem prz«:uadamon.x_ sig,
co dla podréznych dalekich, nmjzggaych ZAWSZE znsol'ng_ \\ ;o(::}
recznych rzeczy, jest bardzo niewygodne, a ')O‘—.!DL;.(.:](..A-
Adzaé uprzez miasto konmi, co nawet jest ‘),m,“ej ..ntlng Z.L:!:é-
ce, niz podréz droga zel. Obwodowa. ‘NIUM'L).: wigr: 1.)0‘\\\..11«‘
dzie¢, ze komunikacyi osobowej—Dbezposrednie] niema weale

r Warszawie. L G
i ﬂL\lTalzlqéo,l podrézni jadacy na wieksze t){lllogl()&m, przyqi;(tj
niewielkiej liczbie pociagéw, 4}.:1l_cn, .|e.si_. w \ ,11:.54}\\'10} \1\11};1/2
wezesniej byé na dwo1_-cu, g]hlzm.] wnim p_u‘eny.\{-cllc?hv ibt ..
gaja takich undogodniei, jak restan racyl; D'I}]\(n.ie L \t}l-
z ktérych podrézni na blizsze odlegloscl _])l:.\{.:\.\llAt.” ! rn-l‘,‘%;ﬁ;‘
ja. Dworce zas$ warszawskie sg stare, me s ;»11(( v)q)tk“']\)-' ‘;11
na wysokosei {x\goczesn},lrah wymagai, a przedewszystiien diz
teco rodzajn podrdznych sa za clasne o .
eg Poil )‘t];.’J_//II-)eldan. ru-}:lm podmie)sliiego, \\'y.s:‘qunj? Hln(-‘-.'n\l(;(l(')_-
godnosei drog zel. warszawskich, nie MNie)sze o ‘l')OFl;.l-.(‘ nio
wymienionyeh., Warszawa, jak widzielismy, jest przeludniona
i pod tym wzgledem nie ustepuje nawet takim xn_lzltsém'n., llln‘k
Paryz i Berlin, a zatem musi si¢ rozszerzac terytoryalnie
i musi zabudowywaé swe podmiejskie okolice. :

Wobee niemoznosei zabudowywania najblizsze] okolicy,
z powodu zakazdw ze strony twierdzy, muszdy 510 z:}lludntx:_llc
miejscowosei dalsze, lezgce juz poza pasem t'(z!ic;)inb-'l?"--t,ld]-ll
w odleglosei przecigtnie nie mniej anizell 4 -}-’t —} L1 wi 3;? ! (
srodka miasta. Zabezpieczy¢ zas dobrg 1 predka \‘C’n}‘l‘"‘r\r“‘ff_}
na tej odleglosci mogy najlepiej drogi zelazne normalnego ty

& . T = C 3 el L L oy ) “:‘._
pu. Tramwaje i drogi podjazdowe, ktorych tory leza w je

SRl Lon L AR st 2 e
dnym poziomie z ulicami 1 drogami zwyklemi, i ktérych pre

kosé wynosi od -+ do najwyze] 15 w. na godzing, na przebycie
tej odleglosci zuzyja najmnie) godzing czasy; dla d._l"o_g) '),e'la]-
znej potrzeba najwyzej polowe tego czasi, €0 W .eodmem‘;}g h
podrozach ludnosei podmiejskiej ma bardzo duze znaczenie.
Préez togo, zadne drogi kolowe nie s W stanie przcwxczc_ty-
lu podréznych co drogi zelazne. W miastach zagranicz-

nych, jak widzielismy, ruch kolejowy podmiajski kilkakro- |

tnie przewyzszyl ruch daleki i wogodle jest w duZycb mia-
stach najintensywniejszym, a w Warszawie ]cc.)mum_k:le‘\,'a
podmiejSk“ kolejowa ma jeszeze wieksze znaczenie, bo wla-

sciwie podmiejska okoliea lezy bardzo daleko — dopiero za for- |

tami. Jesli komunikacya ta nie rozwinela sig nalezycle, jeshi
w Warszawie jest wszystkiego 19 par pociagow podmiejskich
na dobe, zamiast co najmnie) frzy razy t,yle CO pociggow da-~
lekich, t. j. 32.3=okolo 100 par, to pochodzi stad, ze:

t = 467 pud. przewiezionych towardéw, |

po 1) Brak jest tej organizacyi ruchu na drogach zel. |

warszawskich, jaka widzieh$my na drogach Zel. Zagraniez-

nych, gdzie pociagi podmiejskie chodzs w réwnych i niewiel- |
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kich odstepach 1 zabezpieczaja pewnai nienstanng komunika-
cye 7z miastem eale) jego okolicy dalsze) 1 blizszej.

i po 2) Dworce warszawskie, za wyjatkiem wiedeniskiego,
leza na kraneach miasta i przez to codzienna podréz koleja
jest ogromnie utrudniona,

po 3) Wreszeie brak odpowiednich ulg i udogodnien ta-
ryfowyeh.

Pod wegledem ruchn lowarowego Warszawa w pordwna-
niu z miastami zagranicznemi stosunkowo jest wigeej ozywio-
na, co latwo objasnié tem, ze wobec zupelnego zaniedbania
drogi wodnej, jaka przedstawia Wisla, wszystkie towary, na-
wet takie jak wegiel 1 materyaly budowlane, sa dowozone do
Warszawy drogami zelaznemi, gdy zagranica, np. w Berli-
ni¢ i Dreznie, tego rodzaju ladunki sy dostarezane prawie wy-
Iacznie drogami wodnemi. Wigeej niz polowa towarsw dowie-
zionych do Warszawy, sklada sie z wegla i buduleu; jesdli je
odejmiemy od ogoélnej liczby dowozu, to przekonamy sie, ze
i pod wzgledem ruchu towarowego Warszawa jest jeszeze bar-
dzo zacofana,

Tymezasem $rodkowe jej polozenie,w Furopie i dopro-
wadzenie do niej drég zelaznyeh zaréwno szerokotorowych
rossyjskich, jak 1 zagranicznych, powinnoby wplynaé na duze
rozwiniecie w Warszawie ruchu 1'1_')\\"’11‘0\"(_\;;‘().

Migdzy innemi przyezynami hamujacemi rozwoj handlu
w Warszawie, nalezy bezwarunkowo zamiescié i staby roz-
woj jej urzadzen staeyjnych.

W Warszawie niema stacyi wyladunkowyeh dla mate-
ryaléw spozywezych w polaczeniu z halami targowemi, jakie
spotykamy w érodkowyeh dzieluicach Berlina, Paryza, a zwla-
szeza Londynu, a w dowozie produktdw spozywezych do
Warszawy doskonale konkuruja jeszeze z drogami zelaznemi
zwykle furmanki chlopskie.

Niema takze ogdlnych magazynéw, skladéw waranto-
wych, elewatoréw i t. p. urzadzen, w ktéryeh moglyby byé
przechowywane towary, dla wyezekania najlepszych cen do ich
sprzedazy. Istniejgce magazyny zbozowe na Pradze, elewatory
zhozowe dla wojska i sklady nafty, stanowia tylko czastke
tej dzialalnosei, jaka moglaby sie rozwinaé w tym kiernnku.

Wreszcie towary, ktore przechodza przez Warszawe
transito (okolo 130 mil. pud. rocznie), traca na samo przej-
Scie przez Warszawe od 4 do 5 dni z powodu brakn nale-
zyte] organizacyi stacyi towarowych, gléwnie stacys ustawni-
czych. Takie przetrzymywanio w Warszawie towaréw tranzy-
towych, sklonilo eksporteréw w latach 18941 1897 do wysyla-
nia zboza droga okdlng z pominieciem Warszawy, a zarzadom
drég zelaznych przynosi corocznie duze straty wskutek bezuzy-
tecznego uniernchomienia faboru. Przyjmu)ae ladunek jedne-
go wozu réwnym 600 pud., a koszt jednego wozodnia—1 ru-
blowi, otrzymalibysmy, ze straty stad wynikajace dla drég
zelaznych wynosza okolo 1 miliona rubli roeznie.

Widzimy wiee, ze drogi zelazne w Warszawie posiadaja
duzo réznych wad, najwieksze jednak braki sa w komunika-
eyi tranzytowej, a zatem pod wzgledem ogslnopaistwowym.

Znréwno przejazd podréznych, jak przewdz towardw
natrafia w Warszawie na znaczne trudnosei i zwloke, na o_.z(,xm)
cierpi handel i ludnosé calego kraju i panstwa, Josli niedooo-
dnosei te daja S'i[:_;' odczuwacé ;\"ilnif; przy ruchu 1‘101'xnulnynl,nto
latwo przewidzied zamieszanie, jakie moze powsta¢ na dro-
gach zel. warszawskich przy przewozach nadzwyezajnyech,
masowyeh, np. w czasie mobilizacyi wojennej, Wojna fran-
cusko-pruska wykazala najjaskrawiej wszystkic braki drég
zelaznych, zwlnszcm ich pu})kt.d\\-‘ weozlowych, i wagledy stra-
tegiczne byly gléwnymi, ktére sklonily zarzad drég zelaznych
niemieckich do reorganizacyi i ndoskonalen pierwszych we-

216w kolejowych w Berlinie, Frankfurcie i Strasburgu.

\\’ymmmone. powyzej niedogodnosei i wady drég zela-
.znycp w Warszawie, sklonily do wypracowania kilku juz pro-
jektéw, majacyeh na celu ulepszenie istniejacych tuta] warun-
kéw kolejow ych. O projektach tych Przeiglad Techniczny
dawal w swolm  czasie sprawozdania szezegolowe!), obecnie
przypomnimy je w krétkosei. : I

) Por. Przegl. Techn. r, 1895, N 10 i 11. p. Stefan Zielifi-
sl\;i: ,,Nawoprojektowuuy dworzee centralny w Warszawie® i r. 1899
N 3 i 4, p. Wincenty Dworzyniski: JKilka nwag o komunikacyach
kolejowych Warszawy i jej okolic*, nndto r. 1901 N 40: ,Projekt
wezla kolejowego w Warszawie®, 2z 4-ma tablicami.
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W r. 1890 Zarzad drogi zel. Warsz.-Wied. oglosil kon-
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kurs na budowe nowego dworca dla swej drogi w Warszawie, |

a kiedy nagrodzony projekt zostal ostatecznie przedstawiony
do Ministeryum, Rada Inzynierska Ministerynm Komunika-
cyl zaopiniowala, ze w Warszawie powinien by¢ wybudowa-
ny na miejscu dworca dr. 2. Warsz.- Wiedenskie] dworzec
wspblny dla wszystkich, schodzacych sie w Warszawie drdg
zelaznych i skutkiem tego projekt przedstawiony zwrécila do
przerobienia. Projekt po odpowiedniem przerobieniu zostal
przedstawiony powtdrnie, a gdy i tym razem nie uzyskal za-
twierdzenia, inzynierowie p. STEFAN ZIELINSKI I §. p. STANI-
spAw Ronx wypracowali samodzielny projekt nowego dworea
w Warszawie, w miejscu obecnego dworea dr. zel. Warsz.-Wie-
denskiej, wspdlnego dla wszystkich, schodzacych sig w War-
szawie, drog zelaznych, nazwanego Centralnym 1 nowej linii,
laczace] go zdworcami praskimi, nazwanej takze drogs Zzel.
centralna.

Projekt ten byl opracowany w trzech odmianach, zalez-
nych gléwnie od kierunku nowej lacznicy kolejowe]. We
wszystkich trzech odmianach linie drdg zelaznych z Mlawy,
Petersburga i Brzedcia mialy byé przedluzone na terytoryum
Pragi poza istniejace dworce i tam mialy sig zlaé w jedns
wspolng linie. Linia ta miala albo—przecigé Wislg mostem
wprost Alei Jerozolimskiej 1 nastepnie idac przez te ulice,
podejsé tunelem do obecnego dworca dr. z Warsz.-Wieden-
skiej odpowiednio przerobionego (odmiana 1-sza), albo przejsc
przez Wisle w blizkosci Czerniakowa i otaczajac caly War-
szawe z poludnia, podej$¢ do nowego dworca od zachodu (od-
mianaj2-ga). W obu tych odmianach nowy dworzec, zwany
centralnym, mial mieé¢ tory w jednym poziomie z unlicami.
Wreszeie w odmianie 3-¢j nowa linia miala, po przejéein
Wisly pod Czerniakowem, skrgeié droga posrednia wprost
przez pole Mokotowskie do dworca centralnego, ktéry w tej
odmianie mial byé pietrowym, z umieszezeniem toréw na
pietrze, ponad ulicami (rys. 3).

\ ; '
Bl Mokotaws . 1 1
S ™y e ) i
- \ 1 "!4 C'w-‘:-. "J\'fu
e

e

Rys. 3.

Cecha charakterystyczng wszystkich 3-ch odmian by-
ta ta, ze z wyjatkiem dworca dr. zel. Warsz.-Wiedenskiej,
ktéry mial-byé zastapiony dworcem centralnym, wszystkie
inne istniejace stacye 1 lime drég zel. pozostalyby bez zmiany,
a projektowana droga zel. centralna miala by¢ eksploatowa-
na przez prywatne konsorcyum, jako calos¢ odrebna od in-
nych drég zelaznych. Stanowilo to zalete projektu, gdyz
taki projekt byl stosunkowo latwy do wykonania i niedrogi
(od 8 do 10 mil. rub., stosownie do odmiany). Jednoczesnie
jednak stanowilo i wade, bo tym sposobem wiele brakdéw
w istniejacych urzgdzeniach drég zelaznych pozostaloby bez
zmiany.

Projekty pp. Ronv. 1 Ziguitskreso byly dwukrotnie roz-
patrywane w miejscowej komisyi, zlozonej z przedstawicieli
miejscowych drég zelaznych, miasta i zainteresowanych in-
stytucyi, pod przewodnictwem dyrektora dr. zel. Warsz.- Wie-
deniskiej inz p. RypzEwsKIEGO, ktdra, uznajsc za najlepsza
3-cig odmiane, przedstawila ja z praychylnym wnioskiem do
Ministeryum. Ministeryum jednak i tym razem jeszcze nie
zatwierdzilo projektu, lecz wskutek ponownej opinii Rady
Inzynierskiej polecilo w r. 1898 tej samej miejscowej komisyi
wypracowaé¢ nowy projekt przebudowy wezla kolejowego

1904

warszawskiego, oparty na nastepujacych zasadach: Na le-
wym, warszawskim brzegu Wisly ma byé wybudowany dwo-
rzec centralny na miejscu istuniejgcego dworca dr. zel. Warsz.-
Wiedenskiej, wspdlny dla wszystkich schodzgcych sig w War-
szawie drog zelaznych. Na prawym, praskim brzegu ma byé
zbudowany dworzec wspolny dla wszystkich drég zelaznych,
schodzacych sie na Pradze, ktére w owym czasie zostaly
wszystkie skupione przez skarb., Oba dworce winny byé po-
Iaczone nowa linia kolejowa, niezalezng od istniejgcej drogi
zel. Obwodowej. Wreszeie nalezy wskazaé sposoby, wigksze-
nia sprawnosci przepuszezalnej tejze dr. z. Obwodowej.

Stosownie do tego polecenia komisya w $cislejsze] pod-
komisyi ulozyla szezegélowy program, wedlug ktérego za-
rzady dr. z. Nadwislanskich 1 Warszawsko- Wiedenskie) opra-
cowaly wspolnemi silami obszerny projekt gruntownej prze-
budowy wszystkich schodzacych sig w Warszawie drog zela-
znych. W ogélnych zarysach projekt ten tak sig przedsta-
wia ) (vys. 4),

Dworzec centralny, zgodnie z zyczeniem Rady Inzynier-
skiej 1 potrzebami ruchu, zostal zaprojektowany w blizkosci
1stniejacego dworca dr. z. Warsz.-Wiedenskiej. Drugi dworzec
gléwny przewidziany jest na Pradze, obok stacyi drogi zel, da-
wniejsze] Terespolskie]j od strony Saskiej Kepy. Oba te dwor-
ce polgezone sg nowa linig kolejows, nazwang tak samo, jak
1 w projektach & p. Rouna 1 inz. p. ZIELINSKIEGO, linia Cen-
tralna, ze wzgledu na polozenie jej w srodku miasta. Linia
Centralna ma by¢ dwutorowa, o torach podwaéjnej szerokosci—
rossyjskiej (B) 1 zagraniczne] (4'8L"). Przeszedlszy przez czesc
Pragi, Saskiej Kepy i przez nowy most na Wisle, linia Cen-

| tralna ma wejs¢ w Aleje Jerozolimska w dolnej jej czesel
| murowanym wiadnktem, a w gérnej tunelem, aby nigdzie
| nie przeszkadzaé ruchowi ulicznemu.

Tunel od strony Pra-
gi rozpoczynalby sig przed ulica Nowy Swiat, a konezyl
za Marszalkowska, gdzie przechodzilby w otwarty wykop,
glebokosei okolo 8 m, na ktorego dole miesciloby sig 12 toréw
stacyjnych, a na gérze w jednym poziomie z ulicami stalby
dworzec centralny, czesciowo ponad torami na zelaznem ruszto-
waniu. Poza wykopem stacyjnym linia Centralna znowu ma
wejsé w tunel, z ktérego wychodzilaby za rogatka Jerozolim-
ska i dochodzila do nowoprojektowanej stacyi Czyste. Na
stacyi Czyste maja sie schodzié: gléwna linia dr. z. Warsz.-
Wiedenskiej i jej odnoga do Kalisza, linia dr. z. Obwodowej
1 lacznica do stacyi postojowe] dla préznych taboréw osobo-
wych, zwanej Szezesliwice, obok pomnika na Woli. Tym spo-
sobem stacya Czyste bylaby stacys wezlowa w warszawskim
wezle kolejowym. Druga taka samg stacys wezows dla drég
zelaznych prawego brzegu Wisly bylaby projektowana stacya
Praga, a dworzec centralny, lezacy pomiedzy temi dwiema
stacyami bylby dworcem zwyklym przejsciowym. Nowa, linia
Centralna, przechodzgca przez te trzy dworce,-ma byé oddana
wylgcznie dla ruchu osobowego.

Ruch towarowy zas zwréci sig na istniejgeg dr. % Ob-
wodowg. Droga ta ma byé przebudowana na dwa tory z po-
dwdjna szerokoscia, tak samo jak projektowana linia Central-
na, przyczem plant jej bylby wyniesiony ponad ulice miejskie,
ktore nigdzie wedlug projektu nie przecinaja sie z liniami ko-
lejowemi w jednym poziomie. Wzdluz dr. z Obwodowej
miedcilyby sig wszystkie stacye Iadunkowe, odpowiednio prze-
budowane i rozszerzone, przez wprowadzenie do nich toréw obu
szerokosei, rossyjskiej i zagranicznej, 1 rézne miejsca ladun-
kowe, jak komora gléwna, projektowana rzeZznia miejska i t. p.
Tory dr.z. Obwodowej maja dochodzi¢ do dwdéeh kraneco-
wych stacyi towarowych, mianowicie stacyi ustawniczych: je-
dnej drogi zel. Warsz.- Wiedenskiej obok wsi Szezesliwice za
Wola i drugiej drég zel. skarbowych w okolicy wsi Targéwek
na Pradze.

Wszystkie drogi zelazne schodzace sie w Warszawie,
przed dojsciem do miasta, rozszezepialyby sig na dwie ga-
Iezie: osobows 1 towarowa, (talazki osobowe maja Iaezyé
sig w dwdch dworcach wezlowych Czyste i Praga, a galazki
towarowe w stacyach ustawniczych Szezedliwice 1 Targéwek.
Pociggi towarowe z linii gléwnych dochodzilyby tylko do
stacyl ustawniczych i tu konezylyby swéj bieg. Wozy ich po-
dlegalyby rozdzialow) najpierw na wozy z towarami przejscio-
wymi i towarami miejscowymi, a pézniej wozy przejsciowe

1) Szezegdlowy opis i rysunki por. Przegl. Techn, r.j1901, b 40,
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musialyby byé ustawiane wedlug linii dalszego swego przezna- | ZINNi€)sz; 4 L : Sy
| ktdrej wielkodé nalezycie ocenirny, przypominajac, ze budowa

czeénia, a wozy miejscowe wediug réznych miejsc l_;xd11nlc9-
wych w miescie, do ktérych towar byl wykazany. Przew 6z
towaréw po dr. z. Obwodowej uskutecznialby 5 oddziel-
nymi pociagami towarowymi— miejscowymi. Pociagi zas
osobowe nie tylko dochodzilyby do dworca centralnego, ale
przechodzily cale miasto nawskrds az do swej stacyl posto-
jowej, umieszczonej wedlug projektu ze strony przeciwleglej,
a wige dla pociggéw:

obok Targéwka.

Tym sposobem podréznl miejscowl mogliby korzystaé |

2 tego dworca, ktéry bylby dla nich najdogodniejszym, a po-

Sani oz dni i i ie na stacyi najlepiej do tego
drézni przejezdni przesiadaliby si¢ na stacyl najlepiej ¢ g
przystosowanej.

o

dr. % skarbowych—w Warszawie obok |
Szezesliwie, a dla dr. z. Warszawsko- Wiedenskiej—na Pradze : | '
/ | konywajg nas, ze roboty projektowane przez zarzady drég Ze-
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zmniejszy¢ do 33,5 mil. rubli. Jest to suma bardzo powazna,

cale] drogi Kaliskiej, dlugosei 240 wiorst, kosztowala 20 mil.
rubli; za powyzsza zatem sume moznaby wybudowaé okolo
410 wiorst nowych drég zelaznyeh. Wydanie wige takiej
powaznej sumy na budowe drég zelaznych jednego tylko mia-
sta, moze by¢ kosztownym zbytkiem, ktéry nie przyniesie ko-
rzysci odpowiedniej do poniesionego nakladu.

Przyklady jednak robét kolejowych w duzych miastach
zagranicznych, przytoczone w poprzednim artykule!), prze-

laznych dla, Warszawy nie g ani zbyt kosztowne, ani tem wig-
cej nieprodukeyjne, jesli zwlaszeza przyjmiemy pod uwage te
wszystkie korzysci, jakie w rozwoju duzego miasta przynoszg
nalezycie zorganizowane drogi zelazne. Przypomnijmy so-
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Linia Centralna razem z Ol
sposéb, %e razem stanowig zamknigte kolo, S D
przecinajgce Wisle w dwéch miejscach. W razie “-]Q(i IHIIP
kolwiek przerwy ruchu na jedne) z tych liniy, caly ruch ll))1 28]
Seiowy mozna zwrécié na druga, a mianowicle ruch 05({ owy
mozna zwrécié na linig Obwodows, albo w razie potrzeby to-
warowy na linig Centralna. Nieprzerwa.l_nosé wiee korrxm{;m-
kacyi kolejowej przejiciowej mozna bedzie uwazac w war-
§Zawie za osiggniets. .

W dalszej prayszlodci, w razie gdyby si¢ Ok"‘?ﬁl{’- potrze-
ba powigkszenia ruchu towarowego, projekt przewiduje wybu-
dowanie jeszeze drugiej linii towarowe]j z poludniowe] strony
miasta, ktéra wspdlnie z istniejaca linia Obwodows stworzy-
laby w Warszawie calkowita drogé zelazna kolows, jak w Ber-
linie, Paryzu i t. p. ‘

Zarzuty stawiane temu projektowi sg nastgpujace:

Przedewszystkiem zarzucaja mu, 26 jest bardzo lfoszto-
wny. Wedlug przyblizonego kosztorysu koszb wszystkich ro-
bét, obje;tych pro,]ek‘tem wraz z dodatkoweml 1-9botam1_ miej-
skiemi 1 wojskowemi, wypad}l okolo 40 mi{lonq\v rub‘h. Po
odjeciu kosztu tych robét postronnych i niektérych innych,
choé kolejowych, ale mniej pilnych, powy2sza suma daje sig

Obwodowa sa polaczone w ten | bie?), ze przebudowa wezla Drezdenskiego kosztowala 27 mil.
dlugosei 20,6 wiorst, | rub., a w Hamburgu 36 mil. rub., choé w obu tych miastach

Jest tylko jedna linia wezlowa odpowiadajaca projektowanej
dla Warszawy linii Centralnej, a niema weale linii Obwodowej.

Przebudowa drég zelaznych w Dreznie trwala 12 lat
w Hamburgu rozpoczeta byla w r. 1890 i trwa (']ot-ychczas:
w Warszawie projektowane roboty kolejowe sa take rozlozo-
ne na przecigg czasu od 12 do 15 lat, eo jest konieczne ze wzgle-
gu na waranki techniczne i administracyjne ich \vykona;ia,
a jednoeczednie ulatwia warunki finansowe projektu, gdyz tym’
sposobem roczny wydatek na roboty normalnie niebpi‘zekro-
czy 3 mil. rubli.

! Zo gruntowne przebudowy koficowych dworeéw i prey-
sunigeia ich ngﬂ,,ll) miasta sa korzystne nawet dla przedsigbier-
cdw, dowodza najlepiej milionowe wydatki, poniesione w tym
celo przez niektdre calkowicie prywatne towarzystwa drog
zelaznych, majace na widoku tylko osobiste zyski, jak tego
przyklady mielismy w Paryzu, Londynie i wogole wiekszych
miastach angielskich 3), ©.d.m) -

1) Por. Przegl. Techn. Nb 41 j nast. . 7.
) Por. Przegl. Techn. Nt 46. . 2.
%) Bmitt. Vortrage tiber Bahnhofe,
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Wiadomosci techniczne i przemystowe.

Rdzewienie Zelaza w betonie.

7 polecenia polyezonych towarzysiw ubezpieczen od ognia,
dokonane zostaly przez prof. Tornton’a ciekawe dogwiadezenia nad
rdzewieniem zelaza w betonie. W brylkach betonowych o wymia-
rach 7.5. 7.5 . 30 em byly zaprawione kawalki zelaza dlugosei 15 el
o przekroju 6.6, 0,8.20 i 16.256 mm. Zelazo bylo przed
zabetonowaniem oczyszezone od rdzy, nastepnie wykapane w slabym
kwasie siarczanym 1 podegrzanem mleku wapiennewmn, wreszeie
oczyszezone starannie szezotka stalowa; tak obrobione mialo po-
wierzchnig czysta i blyszezgen. Beton byl roznej wytrzymatosei
i skladu. Do pewnej liezby prob wzyto zamiast Zwira suila o sla-
bej reakeyi zasadowej. Piasek, 2wir i zuzel byly uprzednio staran-
nie przemyte strumieniem wody.

Tak przygotowane préby byly pograzone przedewszystkiem
w wodzie, w polowie na jeden dziefn, w polowie przes 7 dui. Péi-
niej 257% prob wilozono do skrzynek z atmostera z pary, powietrza

i kwasu weglowego, 25% -- powietrza i pary, 25%,— powietrza i kwa- |

su weglowego 1 wreszeie 25% prob pozostawiono w zwyezajnem po-
wietrzu pokojowem. Obok kazde) proby #elaznobetonowej znaj-
dowala sig odpowiednia probka z samego zelaza,
Po trzech miesiacach dokonano po-
réwnania prob. TPokazalo sie, %e Zelazo za-
prawione w czysty cement nie uleglo za-
dnej zmianie, kawalki Zelaza niezabetono-
wane zupelnie zardzewialy: wszystkie inne
proby wykazaly mniejezy lub wigkszy sto-

Przyrzad regestrujscy gromy,
pomystu X. P. Wi Zukotynskiego z Chyrowa.

Na zegarowej osi (por. rysunek) osadzona jest deszezutka me-
talowa @, na ktérej koneach wnitowane sy dwa preciki b, tak, iz
one wraz z deszezatka a przedstawiaja rodzaj widelek, ktoryeh kon-
ce wraz 7 osig zegarowsa opisuja kregi o jednakowym promieniu. Na
przedluzeniu osi zegara znajduje sig sruba ¢ okolo 37 cin dlnga, kto-
ra zapomoceg reeznej korbki « moze byé wprawiana w ruch. Na dlu-
godci 12,5 ¢m posiada ta $mba gwint nacigty plasko, nasadzony na
08 zegarowsy, nie wywie rajacy jednak na te ostatnia nacisku w za-
dnym kierunku. Srednica $ruby wynosi 10 nm, skret gwintu 2 mim.
Koncem rgkojeéci spoezywa druba w dwu stojacych lozyskach ff,
z ktoérych jedno opatrzone jest pokrywa,

Na.grubie umieszezony jest bgben z cienkiej blachy o wlasgei-
wej Srednicy, ktory celem zaoszezgdzenia ciezarn zamiast pelnych
den ma tvlko wazkie przeeznice. Dlugosé bebna odpowiada din-
codei gwintu, ezyli 12,56 ¢in. - Dwie sprezynki g umieszezone na po-
wierzehni bgbna siuza do przytraymywania papiern regestrowego
i posiadaja po odwrotnej stronie swé) rownowaznik. Osig bgbna jest

pien zardzewienia. Plamy rdzy znajdowa-
Iy si¢ zawsze obok pecherzykow powietrza
w betonie, albo tez kawalkéw popiolu nie-
przepalonego, zdarzajacych sig w Zzuzlu.
Proby zaprawione ze zbytkiem wody nie 7
ulegly rdzewieniu, gdy# zelazo w nich, jak
sig okazalo, bylo pokryte cienka warstwa

—

czystego cementu.

7 doswiadezen swych prof. Tornton

wyprowadzil nastepujace wnioski:

1) Czysty cement, pokrywajacy Zzelazo warstwa chociazby |

najciensza, zabezpiecza je od rdzewienia.

2) Dla zabezpieczenia zelaza w zespolach Zelaznobetonowych,
beton winien byé Scisly i wolny od pecherzykéw powietrza lub
szezelin, W najblizszem sasiedztwie Zelaza beton powinien byé za-
prawiony z duzg ilo$cig wody.

3) W betonie zuzlowym rdzewienie Zelaza powstaje gléwnie

wskutek zawartego w zuzlu tlenku zelaza, a nie kwasu siar-
czanego.

4) Waznem jest, aby zelazo mialo powierzchni¢ mozliwie czy-

sta, dlatego dobrze jest oczyszezaé je Jak wyzej wskazano, albo |

przynajmniej obcieraé strumieniem piasku.

5) Najlepiej zas przed zabetonownniem pociagnaé zelazo war-
stwa czystego cementu i betonowaé dopiero po dokladnem wyschnig-
ciu tej warstwy.

Doswiadezenia powyZsze podaja w watpliwodé usilnie rozpo-
wszechniane przez firmy zainteresowane twierdzenie o wodoodporno-
gei zespolow zelaznobetonowych. Diatego, biorac pod uwagg coraz
szersze zastosowanie konstrukeyi zelaznobetonowej w budownictwie
mostowem i wodnem (zbiorniki, umocowania skarp, przepusty it. p.),
przypuszezaé nalezy, %e do$wiadezenia te bedy jeszeze sprawdzone
przez stacye badania materyaldw w Kuropie. Dodaé wypada, ze
w ostatnich ezasach odzywaly sig i inne zastrzezenia co do trivalodei
kongtrukeyi selaznobetonowych. Np. ogloszone w An. des P. et Ch.
1902 r. deswiadezenia inz. Breuillé wykazaly, ze wskutek oddzialy-
wania cementu na Zelazo tworzy sig krzemian Zelaza, rozpuszezalny
w wodzie.

Dodwiandezenia wykonane w r. 1901 w Berlinie, w celu wyja-
énienia. warnnkéw trwalodci plyt Zelaznobetonowyeh dla oblicowa-
nia skarp brzegéw rzeki, wykazaly, Z%e do kenstrukeyi zelaznobeto-
nowej nalezy uzywaé zelazo o powierzchni ezystej, calkowicie wol-
nej od rdzy i ze zelaza nie nalesy umieszezad zbyt blizko od po-
wierzchni plyt. —l—

(Engineering. Annales des P. et Ch.)

rurka, labwo na $rubg nasuwad si¢ dajaca. Beben wprawia sig w ruch
w nastepujacy sposéb. Widelki kofcami swemi wchodza do dwn
otwordw, znajdujacyeh sie w éciance poprzecznej bebna od strony ze-
gara, o wige obroty osi zegarowej przenosza si¢ na beben. Spresvn-
ka /i jednym swym koncem przymocowana do écianki bebna weho-
dzi na 2/, swej diugosei do 7lobu gwintowego i nadaje bebnowi od
tego ostatniego ruch posuwisty. Celem uniknigeia zbytniego tarcia
shuzy mala érubka, za ktérej pomocy natgzenie sprezynki moze byd
regulowane dowolnie.

Zapomoey drucika 2, zakofczonego klinowato, moZna sprezyn-
ke 1. od gwintu odehylic¢ i beben od widelek uwolnié, w razie potrze-
by, np. dla zalozenia nowej é¢wiartki papieru.

Pibrko Richard’a & mozna zapomoca $rubki / dowolnie zblizaé
lub oddalaé od bgbna; kresli ono na papierze krzywa odpowiadajaca
skretowi gwintu. Wszelki wplyw zewngtrany, np. uderzenie mlo-
teczka, przenosi pidrko na papier pod postaciy kreski.

Cheae dokladnie okreslié czas, w ktérym odnosne zjawiska za-
szly, uwiywa sia skali ze szkda lub papieru, na ktérej dlugosé obwo-
du bebna podzielona jest na 60 stopni. Jezeli bgben poddany zosta-
nie dzialanin osi minutowej zegara, to nawet przy minimalnym pro-
mieniu bgbna dokladnosé odezytéw bedzie bardzo wielka; oczywiscie,
gdy zegar dobrze chodzi. Powigkszywszy zas nieco obwéd bebna,
moZna odezytywaé czas zjawisk z sekundowa nawet dokladnogeia,
linia bowiem, ktéra przyrzad swykonywuje w ciagu doby, réwna jest
podwéjnemu obwodowi bebna, a te diugosé podzieliwszy na ezesei,
odpowiadajace godzinom i minutom, ofrzymamy dla kazdego wypad-
ku odpowiednia chwile.

Przyrzad ten moze stuzyé do rozmaitych celéw obserwaeyj-
nych, przyczem nalezy tylko odpowiednio ustawié sprezynke 1 pro-
mien bebna dobraé wiaseiwy. Do obserwowania np. zjawisk burzy:
laczymy zapomoca nitki sprezynke k z mloteezkiem m od zwyklego
dzwonka elektryeznego, z ta fylko réznica, 1% mlotek, zamiast w szal-
ke, nderza w koherer 7 systemu Fényi, ktéry wraz ze stosem Le-
clanché’a i cewkami elektromagnesn wpiety jest w szereg, przyczem
jeden koniec koherera: polaczony jest z ziemia; drugi zas z przewo-
dem telegraficanym, lub telefonicznym. W razie gromu uderza mlo-
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] LA i6rk ichard’a
teczek m o koherer n, szarpnawszy jednoczesnie piorko Ricl :

ktére na papierze zanotuje kreske.
Wynalazea uzywal tego pragrzadu b1 _
w1901 r. w 1)0111(111{0\\'ej Afryce, w miejseowoscl Boroma, a miano-
wicie do pomiaru sily wiatréw. '
Pravrzadu X. Zukotyiskiego moznaby uzy ! pnGh
t nniwc;xnh‘lego w obserwatoryach n1cteorolog)fzznu\'ch L%O mel:tt{-
acyl chwilowyeh, gdyz do stalych odezy-

rych potrzeb, np. do obserwe : <l &
tow nieodzowne sy zloZone przyrzady precyzyne, X U‘;"'lb '7.1’0"'}.?

ten zastapié nie moze.

» dobrym skutkiem juz

wad jako instrumen-

Zaprawa nicprzemakalna. ;
Przedsigbierca budowlany H. \-\"1‘111110.1' w Saarburgu (w W c:\‘t-
r. 1894 ciecz swo)ego pomystu, ktéra nazwal
_emulsya bitumiczna®t (n. Bit.mneu-Em}lIsion)l a ktéra Adndan:l.d.o
yl,’upmwS'.mulurskiej‘ zavykle] wupimm‘(e] luf) cementowej, ¢z "\'.m .}1
nieprazemakalna, tak, ze zaprawa moze byé stosownna na warstwy
odosobniajace nad fundamentem budynku, na wyprawe zc\\'m:tr?m\
muru szezytowego, wystawionego- na dzialanie silnych deszezdw,

falii) wyrabia od

jako tez do uszczelniania posadzek w piwnicach i \\'ogf‘;lu do \\'s?el:
kich muréw, wystawionych na stycznosc z \\‘(_nclz}.' Ciecs, o ktore]
jest odporna na dzialanie kwasow rozeiencezonych oraz na

7 TOWARZYSTW

Mowi,

szawie. Posiedzenie = d. 8 alycz-
odezytano i przyjeto.

Stowarzyszenie Technikow w War i
nia r. b Protokol z paprzedniego posiedzenia
Ydezyt inz. p. J. Puliszkowskiego ,, i ‘ ; vy
Qilhl}tl! ; : %) 1 astepnero posicdzenia, natomiast 1nz,
azdn prelegenta, odlozono do nastgpuego j 7 :

K os elowehl : cw sprawie . Wielkie) Encyklopedyi llustro-
p- Kuszelewski zabral glos w sprawie , W i€ 3 ryblopedid, Thispes:
oneit Preedstawiwszy doniosle znaczenie tego wydawnickwi, Gp
wane] . Frzedsu 4. ' e iew i wydawanegzo obee-
cowywanego przez 300 z gorg wsp6lpracownikow 1 w3 £0.0080;

: 3 - H A (TRl » .- v - ¢

ie 'w szvbszem anizeli dotychezas tempie, mMowei goraco nawolywa
Ak Sl s i B A -edakevinego, zawindaminjac w jego
do popieranin usilowan komitetn redakeynego, MBIaG T JO50
imieniu, ze czlonkowie Stowarzyszema Technikéw moga pray e v)‘
wanjn korzystué z pm\‘uinogo bardzo nstqpsf\_'n, a mmnmn:,m\“;\}g
dane dotycliczas 34 tomy otrzymaji zi rub. 120, & "‘fSt,'.Q},mO p )72 £
kop. 50 7a kazde dwa tomy w oprawie. Oplata powyssza mc;(:) S
: i » miesieezni wvreZeIn WNOSZACY pierwsza
wnoszona ratami po rub. b miesigeznie, pl/,_\u:m acy |

rate otrzymuje odrazn komplet davyehezas wydany.

* 7 kolei inz, p. Wiad, Latkiewicz zabral glos, moWije
,,0 technicznej sironie odlewnictwa slayl:w?.go..‘ T,

\V’ysok'n. temperatora plynnej stali, wynoszaca zk\\} : 1‘[)-\0(1']
12000 C., oraz pewne jej wlageiwosed, m’nus'/,n_}'fg f}o 414.11\ ,E-O“ ml‘i,dcy“\-
lowdw stalowyeh inaczej anizeli odlewow z /,elnl.ﬁ' -\-’}“-n”x-‘y e e
ody to ostatnie wypelnin szezelnie i czysto formy, nie przylegi
0531 s, "'I\\.li'lﬂ:'.hxi(' szybkie stndzenie bez szkody, stal lana kur-
nich i znosi wz Y S B S e Uy Eistlacs ku
czy sie '/1m<‘7ni(‘~3 \i‘*kutuk czego odlew stalowy peka, ochladzajae sis,
i ] x i iy =4 7 ] Ty Ay -

Y e % teeo powodn nadzwyczaj OSHOZNEZO Stu
bardzo latwo i wymagi 2z fego | ety
dzenin. W wysokiej temperaturze odlew stalowy 20 Je ¥,
tak, ze lekkie wstrzadnienie lub uderzenic “__\‘-SL«_"(«“':“‘W A/
kilka czesci. Jako materyalu formierskiego u'l-}-l“’;‘]'b""?ﬂ Rl oot
stalowem czystego pinsku o wysokie] zawartoscl \uln\::: i\.\\”\“lniesyq-
kiem 4—7% ogniotrwalej glinki. Materyal ten, zmie 2 '[-w(lmi.;)u
ny bavdzo srarannie, niywany jest na sucho lub ,}m\\”?l P‘"l‘l;l'/(‘lli‘),
odlany nalezy szybko wyjaé z formy i din 1‘(1\0’}1()!.1“(1‘) I‘]e\“(');i;al-u Zenii
znsvpﬁé sushym piaskiem lub tez studzié w ndpm.v,'letl ni '(:ll;,ch-r; 3
zréwnowaZenia wewnetrznyceh napieé czasteczkowycly “’, oy
wy prazy sig w piecu. Powazna trndnosé stanowl OCzyszCzufile
lewow od przylegajgcego do nich materya

lu formicrskiego. Odbywa
KRONIK A

LV Kongres Stowarzyszenia migdzynarodowego do ba-
dania materyaléow techmicznych w 1’(‘.tei'sl)u_rgu.’ \\'I)OS"{"‘
gronn uczestnikéw V miedzynarodowasj konferencyl 0s6b s
eyeh sig badaniem materyatés budowlanych, ktora .o(ll).\vla sig W Zu-
rychu w . 1895 1), powstala mysl utworzenia mu}dzyun_mdu\vcgn
stowarzyszenia do prob i badan wszelkich muateryaléw, THAJALY ch za-
stosowanie w technice. Swiezo pu\\'smle sl‘.n\vnl‘z")'s‘/-c.‘”c: znane pf)d
nazwg Stowarzyszenia migdzynarodowego do lmd:mm.matex}vulow
techuicznyel (n. Internationaler Verband fitr die Mat‘el‘mlprill{uflgen
der Technik, fr. Association internationale pour I'essai des matériaux,
a. International Association for Testing Materinls), zwolalo niezwlocz-
nie pierwszy swoj kongres w Zurychu, ktory si¢ odl)u\.'l Jednocze-
gnie z konferencya, nastgpnie drugi kongres w Sztokholmie wr. 182.)7
i trzeci—w Budapeszeie w r. 1901, Czwarty kolei kongres mig-
dzynarodowy, stosownie do uchwaly kongresu trzeciego, postano-

1y Pierwszn konferencyva miedzynaradown odbyla sie w r. 1884
w Mongachium, drugn w r. 1886 w Dreznie, trzecia W T. 1890 w Ber-
linje. czwarts w r. 1898 w Wiedniu.

azeby pekl na |

O dwietle Millenimu®, z poewodn wy- |

Dla | : i 3
| sekretarza, L. Korala na skarbnika, S.

| dzialanie mrozu i zmian temperatury.

Skiad cieezy jest zachowy-
Jest to ciecz 2y wisto-oleista,

wany przez wynalazeg w tajemniey.
barwy ciemno-brunatnej, woni gazowej. nie rozpuszezajaes sie
weale w wodzie ani kwasach, natomiast latwo rozpuszezajaca sig
w nafcie i dajaca sig dokladnie mieszad z wapnem Swiezo gaszonem,
.przyczem powstaje mleko zlogisto-brunatnawe Iub ciasto brunatne,
ktore wysuszone i rozdrobnione plvwa na wodzie w postaci suchych
ziarn, nie pochlaninjacych weale wody.

Zalecane sy nastepujace ilosei stosunkowe: dla betonn cemen-
towego 1 cz. cieczy na 34 cz. innyeh skiadnikow; dla zaprawy nie-
przemakalnej 1 ez. eieezy na 20 ¢z innych skladnikéw. Przy tych
ilogcinch stosunkowo zaprawa. wskutek domieszki rzeczone] cieczy
staje.sig tylko nieznacznie ciemniejsza, tak, Ze réwnies jak inne za-
prawy moze byé brana do fugowania i zapraw zewngtrznych.

Na przebieg krzepnienia i1 twardnienia zaprawy cementowe)
domieszka rzeczonej cieczy nie wywiera zadnego wplywu widoez-
nego.

Proby kilkoletnie, wykonane przez wladze wojskowe w Pru-
sach, w budvnkach zarzadu wojskowego, w szpitalach wojsko-
wych i t. p., daly wyniki zupelnie zadawalajace. —jh—

Z 4. B., Ne 85 r. z, str. 531).
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sie to albo recznie zapomoca mlotkéw i dlstek, lub tez w bebnach
wirnjacych, gdzie odlewy przy ruchu powelnym begbnn tra sie wzaje-
mmnie 1 w ten sposdb nlatwinja ostateczne oczyszezenie. Moznu réwniez,
jak to w tokn dyskusyi zanwazyl inz. p. Sieklucki, odlewy zanurzaé

LY
w rozcienczonyvm kwusie siarczanym, poczem pr'/,),'ivgujgcu powloka
latwiej nsuwaé sig duje. Dmuchawka piaskowa, jakkolwiek czysei
bardzo pigknie i starannie, ze wzgledn na powolnosé dzialanin, prazy
masowej fabrykacyi zastosowad sig nie da.

Na zakonezenie przewodniczaey inz. p. H. Karpinski przypomnial,
ze w pigtek d. 15 stycznin obchodzié sie bedzie rocznice zaloZenia
Stowarzyszeuia i prosil kolegéw o liczne przybycie na ten obchéd.

H. K.

Lodzka Sekeya Technieznan  Poriedzenie z d. 18 grudnia 1903 r.
Pau B. Hejman moéwil ,O procesach powolnego utleniania®. Nastep-
nie odezytano

Sprawozdanie z dzlalainosci Sekeyl za r. 1908.

W kodeu r. 1903 Sekeya liczyta 117 czlonkdéw (w r. 1902--98
czlonkdw): mechanikéw 49, chemikdw 32, przemysloweéw i kupedw 13,
przgdzainikéw i thaczy 16, budowniezych 4, elektrotechnikow W ro-
ku sprawozdawczym odbyto 20 posiedzen, na ktérych wygloszono 2.
referatéw. Powolano 6 komisyi do zalatwiania spraw z przemysiem
zwiazek majacych. Zalozono oddzial chiemiczny pray Sekeyi technicz-
nej. Poruszono mys$l zaloZzenia sekeyi handlowej przy Oddziale Yodz-
kim Tow. pop. przemysln i handlu. Sekeya ta juz sie zawigzala,
Ueczezono pamigé Stanislawa Staszica przez ozdobienie lokalu Sekeyi
jezo popiersiem z kamienia dzialoszyckiepo, dluta art. rzezbinrza p. A.
Szezyglelskiego. Urzadzono zbiorews wyeieczkg w celu poznania dwdéeh
instalacyi motoréw Diesela.

W koncu posiedzenin dokonano wybsoréw: zarzadu Sekeyi na
r, 1904. Powolano przez gtosowanie: pp. L. Arkuszewskiego na pre-
zes, Marguliesa i E. Wagnera ne wiceprezesdw, L. Koiminskiego na
Nakielskiego, E. Hirszberga
pp- B. Knabego, B. Rogaw-
rewizyjnej. L. K.

i S. Bielickiego na bibliotekarzy, oraz
skiego i Wi Zieleziiskiego do komisyi

BIEZAC A

wiono zwolaé do Petersburga w r. 1904
w Petersburgn odpowiednie przygotowania.

Przedmioty, wehodzace w zakres badan Stowarzyszenia, dzie-
la sig na eztery grupy: do pierwszej z nich naleZa metale, przede-
wazysthiem zud surowiec, Zelazo i stal w stanie nieobrobionym, jak
i w postaci wyrobdw: szyn kolejowych, kél, obreezy, ¢si i resoréw
wagonowyeh, rur i t. p.; do drugiej grupy nalezs kamienie natural-
ne i sztuczne, cementy i wszelkie inne zaprawy; do trzeciej — drze-
wo, kauczuk, smary, cinla, ochraniajace zelazo od rdzewienia i t. d.,
wreszeie do czwartej grupy nalefa pytania ogdlniejszego churaktern,
jak ujednostajnienie metod badania materyaléw, przyjetych w roz-
maitych krajach, wprowadzenie jednostajnej nomenklatury zelaza
i stali, jak réwniez substancyj bitumowych i t. p.

W cokresie pomigdzy dwoma kongresami jest ezynna Rada
Stowarzyszenia. Przed kongresem w Budapeszeie Rada skladala sig
z 8-min ezlonkow rueczywistych, wybieranych z pafstw gléwnie)-

Do niego robia si¢ juz

| szych, orvaz z 12-tu os6b, z glosem doradezym tylko, z pozostalych

panstw cywilizowanych. Na rzeczonym jednak kongresie, zwolanym
w r. 1901, postanowiono wybraé réwnoprawnych przedstawicieli
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z wszystkich panstw. Zaraz tez wybrano wszystkich przedstawicieli,
ktérzy z fona swego wybrali dwéch wice-prezeséw Rady, tak, Ze na
nastepny okres (petersburski) istnienia Stowarzyszenia, t. j. na lata
1902—1904, sklad Rady Stowarzyszenia przedstawia sig jak na-
stepuje: -

Prezes Stowarzyszenia i Rady, L. Tetmajer, profesor Wyz%-
sze] Szkoly Technicznej, Wieden.

Wice-prezesi: M. Bieleljubskij, profesor i dyrektor Pracowni
mechanicznej przy Instytucie inzynieréw komunikacyi i czlonek Ra-
dy Inzynier6w, Petersburg i A. Martens, profesor i dyrektor Kré-
lewskiej pruskiej stacyi dodwiadezalnej, Charlottenburg-Berlin.

Czlonkowie Rady z Anglii: W. C. Unwinn, Londyn; = Austryi:
F. Berger, miejski dyrektor budowniczy, Wieden;z Belgii: A. Grei-
ner, dyrektor generalny Towarzystwa I. Cockerill, Seraing; z Da-
nii: I. Hannover, profesor Wyiszej Szkoly Technicznej, Kopenhaga;
z Francyi: H. Le Chatelier, inZynier gérniezy, profesor w Collége
de France, Paryz; z Hiszpanii: H. Cano y de Leon, inZzynier woj-
skowy, Madryt; z Holandyi: L, Bienfait, inzynier Pracowni mecha-
niczuej, Amsterdam; z Niemiec: A. Martens, Charlottenburg-Berlin;
z Norwegii: A. Lund, inkynier dyrekcyi generalnej norweskich rzg-
dowych drog zel., Chrystyania; z Rosyi: M. Bieleljubskij, Peters-
burg; z Rumunii: A. O. Saligny, profesor i dyrektor Stacyi doswiad-
czalnej prazy Szkole drég i mostéw, Bukareszt; ze Standw Zjedno-
ezonych Ameryki Péloenej: H. M. Howe, metalurg, profesor uni-
wersytetu Columbia, New-York; z Szwajearyi: 'I'. Schiile, profesor
Politechniki, dyrektor Zwigzkowego Instytutu dodwiadezalnego, Zu-
rych; z Szwecyi: A, Wahlberg, profesor i dyrektor pracowni Wyz-
szej Szkoly Technicznej, Sztokholm; 7 Wegier: C. v. Banovits, dy-
relctor maszynowego wydzialu mechanicznego Zarzgdu wegierskich
rzadowych drég Zelaznych, Budapeszt; z Wloch: 1. Benetti, profesor
i dyrektor Krélewskiej Wyzszej Szkoly Inzynierdw, Bolonia.

Sekretarzem Rady jest p. Reitler, inzynier dyrekeyi austryac-
kiej dr. z. Pélnocnej. Majac na wzgledzie znaczny rozwdj dzialal-
no$ci Stowarzyszenia, powstala mysl utworzenia statego sekretaryatu
generalnego.

W lutym 1902 r. odbylo si¢ w Wiedniu zgromadzenie Rady
Stowarzyszenia, w celu opracowania programu zagadnien, majacych
byé przedmiotem rozpraw na czwartym, petersburskim kongresie,
jak réwnies dla oméwienia warunkéw istnienia samego Stowarzy-
szenia w ciggu okresu pomigdzy trzecim a czwartym kongresem.
Opracowany na tem zgromadzeniu program sklada sig z 31 spraw,
ktérych wigkszo$¢é stanowi pozostaloéé z kougresu w Budapeszeie,
niektére pozostalosé dawnigjszych kongresdw, niektdre wreszcie
zostaly wniesione po raz pierwszy do programu kongresow.

Sprawy te dziels sig migdzy czterema wyZej wspomnianemi
grupami przedmiotéw, wehodzacych w zakres hadan Stowarzyszenia,
Jak nastepuje: do pierwszej grupy nalezy dziesi¢é spraw, z ktérych
do wazniejszych nalezy: obmyslenie sposobéw ustalenia jednostaj-
nych norm miedzynarodowych do badania %elaza i stali, ustanowie-
nie sposobu badai jednorodnosci (n. Homogenitiit, fr. I'homogénéité,
a. uniformity) zelaza i stali, badanie zelaza na spawalnogé i wlasnosci
jego przy bardzo nizkich temperaturach, opracowanie materyaléw do
ustanowienia sposobdéw jednostajnych badan wyrobéw gotowych
(n. Stuckproben, f{r. essais des piéces finies, a. standard rules for
piece tests), jak osie, obrecze, kola, resory, rury i 6. p. makroskepo-
we badania budowy wewnetrznej metalu, badanie jego magnetycz
nych i elektryeznych wlasnodei, badanie na wttaczanie kulek (spo-
s6b Brilnell’a), na nderzanie po nacigtych sztabach (n. eingekerbte
Stdbe, fr. barreaux entaillés) i t. d. Do grupy drugiej nalezy trazy-
nagcie zagadnien, z ktérych najeiekawsze s3: wplyw dymn i bez-
wodnika siarkawego (SO,) na sztuczne i naturalne kamienie i roz-
maite zaprawy, a takze szczegélowe badania nad wszelkimi gatun-
kami cementéw pod wszystkimi wzglgdami. Do grupy trzeeciej na-
lezy pieé, wreszeie do czwarte] — trzy zagadnienia.

Opracowaniem niektérych z tych zagadnien zajmowaly sig juz
specyalne komisye, skladajace sig, stosownie do charakteru przed-
miotu, z przedstawicieli wszystkich panstw, lub tez z zawodowedw
w danym przedmiocie, niezaleznie od tego, jakiego panstwa przed-
stawicielamni g3 ci zawodowey. IKazda z takich komisyi ma swego
prezesa i wiceprezesa, mianowanych przez Rade Stowarzyszenia. Do
opracowanin wyszczegélnionych zagadniei na przyszlym petersbur-
skim kongresie 1904 r. projektuje sig¢ albo utworzenie podobnych
komisyi, albo tez uloZenie referatu w danej sprawie polecone zosta~
nie jednemu lub dwom sprawozdawcom, do ktérych rozporzadzenia
moga byé oddane wyniki prac i badan pracowni mechanicznych i in-
nych temu podobnych instytucyi.

W chwili obecnej cztonek Rady Stowarzyszenia migdzynaro-
dowego, profesor i dyrektor Pracowni mechanicznego Instytutu in-
zynieréw komunikacyi w Petersburgu, p. M. Bieleljubskij, z wla-
sciwag sobie energia i1 oddaniem sig sprawie, zajety jest sprawa utwo-
rzenia rossyjskiej sekeyi migdzynarodowego Stowarzyszenia i uloze-
nia komitetu organizacyjnego petersburskiego kongresu 1904 r.

Na lidcie zagadnien technicznych, komisyi i sprawozdawcéw
kongresu (Liste des problémes techniques, des commissions et des
rapporteurs) znajdujemy okolo 40-tu czlonkéw Stowarzyszenia mig-
dzynarodowego z Patistwa Rossyjskiego, pomiedzy ktérymi spotyka-
my zaledwie pare nazwisk polskich, 1 to tylko naszych rodakédw,

stale mieszkajacych w Petersburgu. S. Z.
Sale rysunkowe Muzeum Rzemiost w Warszawie. W d. 1 lu-

tego r. b. rozpoczyna sig nowe pélrocze w salach rysunkowych Mu-
zeum Rzemiosl (Silu.dm\'a N B).

W salach 1ysunkowych Muozenm Rzemiosl, uprawiany jest ry-
sunek poczatkowy reczny, ornamentacyjny, techniczny, architektonicz-
ny, malarstwo, rzezba i wyrdéb mozajki gx'zewne'.

Coraz bardziej rozszerzany zakres dzialalnosci Muzeum Rzemiosl,
oraz wprowadzenie ndogodnienia, na ktére Zarzad nie szczedzi wy-
datku, zyskaly uznanic wéréd interesujacych sig rozwojem tej insty-
tncyi, waznej zwlaszcza dla sfer 1‘7.emi@é¥niczyoh i przemyslowych.
Wobec brakn dostatecznej liczby szkél rzemioslowych, w ktérych
mlédz warszbatéw otrzymywalaby teoretyczne i zawodowe wyksztal-
cenie, dziwi¢ sig trzeba, %e snle rysunkowe Muzeum nie sy przepel-
nione, jakkolwiek prowadzone sa wzorowo i z niemalym pozytkiem
dla uezeszezajgeych. i

Ceny pradu elektrycznego na wystawie powszechnej w St.
Lomis. Niemiecki komisaryat panstwowy na wystawie w St. Louis
podaje warnnki, na jakich wystawey beda mogli korzystaé z pradu
elektrycznego. Przyi:acmngy z nich nastepnjace waznicjsze dane:

Prad elektryczny bedzie do rozporzadzenia we wszystkich bu-
dynkach wystawowych. Odbiorcy winni sami zajaé sig rozprowadze-
niem przewodéw, gdyz zarzad wystawy instalowaé¢ nie bgdzie, nato-
minst zastrzegn sobie prawo kontroli przed polaczeniem z sieciy glo-
wna, za o nigcié nalezy taksg w kwocie 9 rub, 80 kop.

Do odwietlenia Zarowego przeznaczony jest prad zmienny pray
nupigein 110 v. i 25 okresach na minutg. Od kazdej zainstalowane]
zaréwki za caty okres wystawowy placi sig wedlug norm nastepu-
jacych:
16-8wiec. lampka, zuZywajaca do 60 watt . . . . 13 rub. 73 kop.
8 » » e YR A R L T
4— 1] " " » 22 " . . 5 1] 88 "

Lampki ponizej czterech swiec oblicza sig proporcyonalnie do
zuzywanych wattow na zosadzie ostatniej ceny, Hﬂmpy 788 0 WyZ-
szej sile dwietlnej niz 16 $wiec, odpowiednio do zuzywanej energii,
na zasadzie normy lamp 16-swiecowych, :

Zarzad wystawy zastrzegn sobie réwniez prawo kontroli sily
Swietlnej zainstalowanych Zardwek.

Od sum na tych zasadach obliczonych spozywecy majs prawo
do nastgpujgcych ustgpstw:

5% ustepstwa od. . 343 rub. 174 ustgpstwa od . 3434 rnb.
Uy oo o= 6861, 20% ,, e DGITOTL L
10% » L) o * 1372 » 2?%% [} (1] . 4.855 »
1243 » 5 o - 2068 2‘3‘6 » w . 0500
15% » 2748 289 . 6600

¥ -~ A Y j )
ktére z rachunku listopadowego 1904 r. potru,uéue qu’a‘.
Za prad motoryczny wuormowane sg nastepujgce ceny za caly

czas wystawy:
Ventylatory stolowe . . . . . . . 27 rub, 50 kop.
Elektromotory o mocy '/ k.p. . . . 40 ,, —
" " 1/2 » N Yol B » FI= 13
. . 180

3] 1] 3y _ "N n — »
Za wieksze motory liczy sig po 137 rub. na konia parowego za caly
czas wystawy,
Spozywey pradun motorycznego otrzymujs w listopadzie 1904 r.
nastgpujace nlgi:

10% ustgpstwa od . . 275 rub. 25% ustgpstwa od . . 2200 rub.
15% " { YRR 650 B3| 28% » » + o+ 4400 ’
e AT o G

Pawilony gléowne beda odwietlone lampami lkowemi. Ci za$
wystawcy, ktérzy zechcy korzystaé z wlasnych lamp lukowyeh opla-
caja koszta przewoddéw od sieci gléwnej oraz prad wedlng nastepu-
jacej normy:

108 rub. 60 kop. za pojedyncza lampg poniZej 450 watt.

187 o AU G 5 " rowna 450 wattom

Za lampeg powyzej 450 watt. oplaca sig proporeyonalnie do zu-
Zywanej energii.

Zarzad wystawy obejmuje nadzér nad lampami lukowemi oraz
czynnodci wymiany wegli, za co oplaca sig takze 9 rub. 80 kop. Lam-
py wszystkich innych systemdw, oraz inne przyrzady elektryczne,
podlegajg prébom odnosnie zuzywania energii na samej wystawie,
a odnosna komisya ocenie i wyznacza ceng pradu.

Wystawey akumulatoréw oplacajg koszt przewodow i licznika
ovaz 11 kop. za zuZyty kilowattgodzine,

W niektérych wypadkach przysloguje dyrekeyi wystawy pra-
wo undzielenin wystawcy pewnej ilosci energii elektrycznej bezplatnie.

Sprostowanie, W N 1 r. b. na str. 11, szp. I-a, w wiersza 2 gim od géry, zamisst:

160 winno byé: 209, oraz w wiorszu 3-im od géry, zamiast: 08, 99, winno byé 198, 199, Na
str. 12, szp. l-a, w. 3 od &, zamisst: b, winno byé: »

:ILoanonexw 1{enaypow. B;Bmauu_ﬁf_) _Jlelmﬁpn 1903 r.
Druk Rnbieszewskiego

Wydaweca Maurycy Worlman. Redaktor od.p. Jakob Heilpern.

i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat N 34,
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