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Rys. 1.

SZKOLNICTWO TECHNICZNE.

Rozwijajace si¢ u nas coraz bardziej ilosciowo szkol-
nictwo techniczne, érednie i niZsze, nasuwa jeszcze wiele za-
gadnien, domagajacych sie gruntownego przemyslenia i wla-
$ciwego rozwigzania, Obok bowiem wzrastajacej liczby ucza-
cych sig i stopniowego wzrostu liczby szkél, nie widzimy
wciaz jeszcze, by szkolnictwo techniczne wkroczylo na dro-
ge przystosowania sie w ksztalceniu swych wychowankéw
do wymagan wspoélczesnych zycia przemystowego. Spoty-
kamy natomiast badz brak niektérych — ogromnie wainych
dziedzin nauczania (np. formierzy, odlewanikéw i in.), w za-
kresie szlolnictwa rzemieslniczego, badz prowadzenie na-
dal niektérych szlké! érednich na poziomie politechnik z przed
30 lat, jak stusznie kto§ scharakteryzowal niedawno Szko-
te im, Wawelberga i Rotwanda.

Zarazem, widocznie na tle niedostatecznego opraco-
wania zasadniczej linji, po ktérej ma kroczyé¢ szkolnictwo
techniczne w kazdym ze swych stopni, oraz w wyniku zbyt
stabego Lkontaktu pomiedzy szkolnictwem a zyciem przemy-
stowem, spotykamy czgstokroé fakty takie, ze np. gdy chodzi

o budowg nowej szlkoly — powstaje zaklopotanie, jak ja
zorganizowaé, i — poza budowa gmachu, od kiérej rzecz
si¢ zaczyna, — sprawa nie moZe sig rychlo posunaé na-

przod, wzglednie nie zawsze znajduje rozwiazanie wlasciwe.

Atoli juz nietylko poszczegblne jednostki i zrzeszenia
techniczne odczuwaja potrzebe zaradzenia temu stanowi
rzeczy, lecz i sfery przemyslowe zaczynaja coraz czesciej sig
wypowiadaé za koniecznoscia blizszego wejrzenia w potrze-
by szkolnictwa technicznego, wiedzac, Ze od przygotowania
welementu ludzkiego” zalezeé beda losy maszych zakladdw

przemystowych, W szczegdlnoéci, z przemystu odlewnicze-

Widok ogé6lny paryskiego Salonu samochodowego.

go dochodza nas glosy, zwraca-
jace uwage na
nie postaramy
wyksztalcenie rzemieélnikéw
odlewniczych niektérych kate-
goryj, — to bodaj wkrotce wy-
padnie nam ich ,importowac”
z zagranicy, Bylby to oczywi-
§cie import?jeden z najmniej
wlaéciwych w kraju, nie moga-
cym daé zalrudnienia wszystkim
swym obywatelom.

Koniecznoié zastanowienia sie
nad potrzebami  szkolnictwa

to, ze — jesli
sie o fachowe

technicznego wogble, a niz-
szego i_sredniego w szczegél-
nogci, podnosito juz niejedno-
lsrotnie  Stow. Inz.  Mechani-
kéw Polskich, zwolujac odpo-
wiednie zebrania wr. ub. Obra-
dy te nie zdolaly jeszcze do-
prowadzié¢ do wnioskéw lkon-
kretnych, a poniewaz — z dru-
giej strony — zycie samo na-
suwa wcigz nowe zagadnienia, wymagajace rozwigzania,
przeto — jak sie dowiadujemy — SIMP podejmuje ponow-
nie inicjatywe w kierunku wyjasnienia potrzeb omawianego
szkolnictwa i1 wytknigcia racjonalnych drég jego rozwoju na
najblizsza przyszlosé.

Nalezy tedy zyczy¢, by zwolywana przez SIMP w tym
celu Konferencja specjalna w Katowicach, o ktérej zamie-
szczamy wiadomo$¢ na innem miejscu zeszytu niniejszego,
byta jak najliczniej obestana przez sfery techniczne i prze-
mysfowe oraz przedstawicieli wiladz szkolnych i by prace
jej przyniosty rozwiazanie waznego problematu, ktéry jest
jej celem.

PRRYSKI SALON SAMOCHODOWY,

W tegorocznym Salonie samochoddw osobowych, z og6l-
nej liczby 110 stoisk, Francja zajela 64, St Zjedn. — 27,
Wlochy 7, Niemcy — 4, Belgja — 3, Anglja — 2, Czecho-
stowacja 2 1 Austrja — 1 miejsce. Wzglednie ogra-
niczony udzial pafstw obcych tlomaczy si¢ wysokiemi staw-
kami celnemi {ok. 45%% ceny wozu), zapomoca ktérych Fran-
cja hroni swéj przemysl rodzimy. Z powodu duzego cla,
na rynku francuskim oplaci si¢ jeszcze w pewnym stopniu
umieszczaé te samochody, kidre ze wzgledu na swoja ory-
ginalng [niespotykana w przecietnym typie dzisiejszego wo-
zu) budowe, konkurujg skutecznie z markami francuskiemi,
posiadajgc, mimo swej wysokiej ceny, pewna, niezbhyt wiel-
ka zreszta ilo§é¢ nabywcéw. Do takich samochodéw zali-
czy¢ mozemy Rolls-Royce, Mercedes-Benz (ze sprezarkg),
Packard, Lincoln i Cadillac.
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Na Wpystawie zaznaczyl sie dalszy wzrost mocy silai-
kéw francuskich, klasy sredniej; silnik czterocylindrowy
1t/2l, ktéry niedawno jeszcze panowal na rynku francuskim,
zwigkszony zostal przed dwoma laty — do 6-u cylindréw
i litrazu 2 I, obecnie za$ w dalszym ciagu do litrazu 2Ys [,
ktéra to wielkosé stosowana jest dzisiaj we Francji prawie
powszechnie; do wozéw silniejszych stosowane sa coraz czg-
éciej silniki 8-cylindrowe. Samochody z silnikami o malej
mocy buduje w Anglji wytwérnia Austin, w Niemeczech Dixi
i we Francji Rosengart, ktéra przez sli6reenie budowy i usu-
_nigcie stopnia osiggnela harmonijna caloéé.

Ciekawym szczegblem w budowie wozéw francuskich
jest przejécie do przekladni szybkobieznych. Dalsze préby
zupelnego usunigcia skrzynki zmianowej, przez zastosowanie
silnika z liczba obrotéw zmienng w szerokich granicach, pro-
wadzone sa réwniez we Francji, ktéora, moze wlasnie dzig-
ki pedowi do ustawicznie nowych rozwigzan i ulepszen, przo-
duje po dzi$ dzied w budownictwie samochodowem.

Ulepszenie warunkéw jazdy przez zmiany konstrukeyj-
ne podwozia, uskuteczniane jest zapomoca napedu osi przed-
niej (Tracta, Bucialli, Brasier Chaigneau), zawieszenia pod-
wozia w trzech punktach (Tracta, Sensaud de Lavaud i Ta-
tra), niezaleznego resorowania ké! (Sensaud de Lavaud,
Steyer, Cottin & Desgouttes, Harris) i t. d. Jak widzimy
— wielka ilo§é rozwigzan wskazuje, ze podwozie samocho-
dowe dalekie jest jeszcze od przybrania pewnych ksztaltow
skoficzonych.

O ROZWOJU PRZEDSIEBIORSTW
przemyslowych w Stanach Zjedn. Am. Poin.

Dla obserwatora rozwoju przemystu, fabryki
kanskie nastreczaja duzo ciekawego materjalu w tej dzie-
Nieustajace ich wysilki w poszukiwaniu réznych
sposobéw powiekszenia wydajnosci pracy uwidoczniaja
si¢ nieraz jaskrawo w caloksztalcie zycia fabrycznego, przy
ustawicznie posuwajacej sie mechanizacji, Metody fabryka-

amery-

dzinie,

¢ji ulegaja nieraz kompletnym zmianom. Tu sie gléwnie kla-
dzie nacisk na tania obsiuge, by przy obsludze maszyn moz-
na bylo uzywaé niewykwalifikowanego robotnika lub ro-
botnice.

Na dobre obrabiarki, przyrzady i narzedzia fabryki ame-
rykanskie nie szczedza pieniedzy. Naturalnie, kupowanie
specjalnych obrabiarek jest zawsze poprzedzone konkretny
analiza i prze$wiadczeniem, ze taka obrabiarka bedzie cat-
kowicie wyzyskana. Wobec tego, przy normalnej produk-
cji bezczynnosé obrabiarek jest rzadkoscia. W razie gwal-
townej zmiany programu fabrycznego i gdy sie okaze, Ze
rozklad pracy nie wystarcza na dostateczne obciazenie
wszystkich obrabiarek, iloé¢ ich zmniejsza sie do takich gra-
nic, by odpowiadaly calkowitemu obciazeniu.

Wielcsze przedsiebiorstwa, ktére majg maukowo zorga-
nizowane biuro fabrykacyjne (Planning Department) pro-
wadza $cista ewidencig czynnosci obrabiarek. W tym celu
robia codzienne, tygodniowe i miesieczne wykresy, z ktérych
latwo mozZna orjentowaé sig i ocenié sprawnoéé¢ kazdego
dziatu gospodarki f{abrycznej.

Czesta bezczynno$é obrabiarek w przedsigbiorstwie
uwaza sie z punktu widzenia naukowego kierowniciwa fa-
brycznego za ,grzech niedolestwa
a usprawiedliwia sie li tylko woéweczas, gdy normalny rush

danego lkierownictwa",

jest przerywany takiemi np. czynnikami zewngtrznemi, jak
nagla zmiana w produkeji. W kazdym wypadku obciazenie
obrabiarek (ilo$é godzin na dobe, tydzies i t. d.) nie powin-
no wywolaé duiegd odchylenia w stosunku do normalnego,
w przeciwnym razie przedsiebiorstwo moze ucierpie¢ finan-
sowo,

Obiabiarki i ich wyposazenie sa jednym z decydujacych
czynnikéw w rozwoju przedsigbiorstw amerykanskich,

W ostatnich kilku latach pomiedzy wytwércami ame-
rykanskimi toczy sie zaZarta walka o pierwszesistwo i tem
samem o pozyskanie szerszych rynkéw zbytu na produkt fa-
bryczny. Dla przedsigbiorstw silnych finansowo i z rozum-
nem kierownictwem jest ona czynnikiem sprzyjajacym, gdyz
takie przedsiebiorstwa rozrastaja sig kosztem innych przed-
siebiorstw, w bardzo krétkim czasie. Inaczej jest z stabemj
przedsiebiorstwami, ktére czesto znikaja zupelnie z hory-
zontu, lub przylaczaja sie do silniejszych, spokrewniony:h
w produkcji fabrycznej.

W ciagu niespeina szesciu lat okolo 75 przedsicbiorstw
automobilowych ustapifo miejsca silniejszym od siebie. Dia
ilustracji przytoczg tu pare takich wypadkéw. Kilka lat
temu fabryka samochodowa duzych rozmiaréw w Detroit,
Mich, Chalmers, zoslala wcielona do farbyki Maxwell, Pg
paru latach Maxwell razem z Chalmers przechodzi w rece
sprytnego fabrykanta Chrysler'a. Fabryka samochodéw Pa-
ge, ktéra réwniez znajduje si¢ w Detroit, na pozér bardzo
powazna, w ostatnich paru latach przeistacza - sie na Gra-
ham-Page, Fabryka Ford'a wciela do siebie powazne przed-
sigbiorstwo Lincoln'a i t. d. i t. d. Ten proces bezustanniz
posuwa sig naprzéd i poteguje sie, wobec czego kazde przed-
siebiorstwo, ktére chce egzystowaé i rozwijaé sie, z koniecz-
nosei musi u siebie stosowaé naukowa gospodarke w war-
sztatach i biurach.

Przy naukowem kierownictwie w przedsiebiorstwie, od-
powiedzialnoéé rozklada sie na poszczegélne czynniki, two-
rzace aparat fabryczny. Kazdy funkcjonarjusz ma $cisle okre-
$lony program swej pracy, za ktéra jest odpowiedzialny
przed swym najblizszym, bezpo$rednim zwierzchnikiem. Za
wszelkie przewinienia podlega on decyzji pierwszej instan-
cji, czyli swemu najblizszemu zwierzchnikowi, w zasadzie
bez odwolania si¢ do wyzszej instancji. Wobec tego kaidy
zwierzchnik postepuje ze swymi podwladnymi wylacznie we-
dlug swego uznania, oczywiscie w granicach przepiséw fa-
brycznych. '

Wobec tego, Ze kazda praca planowo rozklada sig¢ na

szereg poddziatéw fabryki, za wszelkie opéznienia ni-
kogo i w niczem sig nie usprawiedliwia. Gdy czasami, z przy-
czyn nieprzewidzianych, nastapi w jakim dziale mate opé:-
nienie, to, by sprostowaé nienaturalny bieg produkcji, ktéry
z tego powstaje, wypada temu dzialowi nadrabia¢ w nocy
i we wszystkie $wigta. Wszelkie opéznienia w amerykanskim
przemysle, w normalnych warunkach, w czasach obecnych sa

nieznane.

Intensywnosé
tach w ciagu o.latnich kilku lat zwigkszono do jak najda-

pracy we wszystkich biurach i warszta-

lej posunietych granic moZzno$ci wykonania, a przez ulep-
szenie metod pracy wydajno$¢ wzrosta w stosunku do in-
tensywnoéci w dwéjnasob. Zarobki pracujacych jednak.utrzy-
maly sie na poziomie ustalonym w koncu wojny $wiatowej.
W wyniku tego, ceny na produkta fabryczne stopniowo sig
obnizaja, a jakosé¢ ulepsza sig. .

Znizanie cen na produkta fabryczne niewiele przyczy-
nia sig do polepszenia bytu pracujacych, choé zyski przed-
sigbiorstw bynajmniej nie maleja, a przeciwnie, sa znacz-
nie wigksze stosunkowo, niz przed wojna. Natomiast wysi-
ek, jakiego sig Z3da zaréwno od robotnika, jak i od inzy-
niera zwigkszyl sie znacznie. Warto przytem .zaznaczyé, Zze
cémiogodzinny dzied pracy w przemy$le amerykanfskim
w praktyce nikogo nie obowigzuje i nikt 'z tem sig nie
liczy. A

Podzial pracy ma najdrobniejsze - jednostki mnadaje
rozmach przemystowi amerykariskiemu, lecz ten  rozmach

(Ciqg.dalszy na strs 160).
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSK. w WHARSZAWIE.,

KONTO P. K. O. 128.

POSIEDZENIE TECHNICZNE.

W piatek, dnia 26 pazdziernika r.b., o godzi-
nie 8-ej wieczorem w Wielkiej Sali gmachu Sto-
warzyszenia Technikéw Polskich w Warszawie inz.
Czestaw Klarner wygtosi odczyt p. t. ,Polrzeby
mieszkaniowe miast polskich w liczbach” (z prze-
zroczami).

KOMUNIKATY KOL | WYDZIALOW.

Kolo Inzynieréw Cywilnych zawiadamia Kole-
g6éw, ze w sobote, dnia 3 listopada r. b, o godz, 7-ej
wiecz., w sali Nr, IIl, odbedzie sie zwykle zebranie

miesigczne, na ktérem koledzy: Matuszewski, Miller
i Pawlowski wyglosza referaty o katastrofach budo-
wlanych w Warszawie.

Wydzial Urzgdzei Zdrowotnych Uzytecznosci
Publicznej zawiadamia, ze w $rode, dnia 31 b. m.
o godz. 8-ej wiecz., w sali Nr. III odbedzie sie¢ Ogél-
ne Zebranie W.U.Z, U, P, na ktérem p. inz, I. Pio-
trowski wyglosi odezyt p. t.: ,W'razenia z podrézy
po Szwecji".

Kolo Leodyjczykéw zawiadamia Pp. Czlonkow,
ze najblizsze zebranie kolezeriskie odbedzie sie w so-
bote, dnia 27 b. m. o godz. 8-ej wiecz, w sali Nr. IV

DZIAL INFORMRACYJNY.

Z blizszych informacyj o ponizej podanych posadach korzysta¢ moga czlonkowie stowarzyszea, zgrupowasyc!

w Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicznych, zwracajac si¢ o
kiego 3/5), a nie do Admimstracy ,Przegiadu Technicznego”

szczegbly do Kancelarji Stowarzyszenia Technik6w (Cra~

Uprasza sie Szanownych Korespondeniéw o nadsy lanie rnaczkéw pocztowych aa odpowied:.

POSADY WAKUJACE:

278—W Warsztatach Marynarki Wojennej w Gdyni wakuije
posada w biurze konstrukcyjnem dla mtodego InZyniera
Mechanika.

280—Potrzebny Inzynier-wykladowca. Specjalnosé mosty.

282—Inzynier lub Technik budowlany, dobrze obznajmiony
z rachunkowoscia, kosztorysami, konirola rachunkéw bu-
downictwa cywilnego lub kolejowego. Posada rzadowa,

VIII lub VII st. st

284—Inzynier, wybitny konstruktor do maszyn precyzyjnych
poszukiwany przez powaing fabryke w Warszawie.
Oferty pod "Pomystowy Nr. 284“.

285—Kielecki Urzad Wojewédzki oglasza konkurs na obsa-
dzenie stanowiska w biurze Dyrekcji: a) Inzyniera ob-
znajmjonego ze sprawami wodnemi, b) Inzyniera drég
i mostéw 1 ¢) Autotechnika.

POSZUKUJA PRACY:

75—Inzynier z praktyka w dziale samochodowym i ogélno-
warsztatowym poszukuje zajecia w godzinach popotu-
dniowych.

77—Inzynier-Mechanik z 10-letnig praktyka kierownicza
i administracyjna w chlodnictwie i w wytwérniach
kwasu weglowego i tlenu oraz z 8-letnia praktyka
w dziale samochodowym poszukuje odpowiedniego sta-

79—Specialista Hutnik wielkopiecowy i odlewnik z dtugo
letnia praktyka na stanowiskach kierowniczych, z wy
ksztalceniem akademickiem i znajomosciag jezykdéw, ru
tyrowany organizator i administralor pragnie zmienié
stanowisko.

81—Biuro Posrednictwa Pracy przy Zenskich Kursach Tech-
nicznych w Warszawie (Hoza 88) poleca kandydatki
na posady technikéw do biur budowlanych, architekto-
nicznych, drogowych (kolejowych) i wodnych- prywal-
nych, samorzgdowych i panstwowych.

83—Technik z 8-lelnia praktyks obejmie posade, jako
warszlatowiee, ewentualnie w biurze tcchnicznem w ja-
kiejkolwiek branzy; zna sie na budowie taboru kole-
jowego, instalacjach oraz budowie i naprawie gazomie-
rzy i wodomierzy.

WSPOLNIK-TECHNIK 2z kapitalem okoto
80.000 zlotych poszukiwany do przedsiebiorstwa
przemystowego, $wietnie prosperujacego, branzy
selaznej. Oferty pod: ,Przemyst Zelazny“ do
Tow. Rekl. Miedz. j. r. Rudolf Mosse, Warsza-

wa, Marszatkowska 124.
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jest juiz niewspolmierny do rynku zbytu i dlatego powstaja
rbine przerwy w pracach fabrycznych, spotggowane jeszcze
przez jeden wazny czynnik, kiérym jest moda,

Spoteczetistwo amerykanskie czuje wstret do stalych
i niezmiennych rzeczy, zawsze chce mieé coé nowego. Wo-
bec tego, przedsigcbiorstwa automobilowe, wszelkich maszyn
domowych i inne zmieniaja modele fabrykatéw przynaj-
mniej jeden raz w roku.

Kazdy nabywca samochodu pragnie mieé najpoiniej-
szy model; utart sie zwyczaj, ze co rok posiadacze starych
samochodéw zamieniaja je na nowe, naturalnie z duzg nie-
raz dop.ata. Nawet nasz polski chlop, ktéry ciezlio musi
pracowaé w fabryce, uwaza, ze musi mie¢ modny samochéd,
modna grafonole i t. d.

Czgste zmiany modeli fabrykatéw powoduja ogromne
lkoszta fabryczne, przewaznie przyrzady i narzedzia obcia-
zaja przytem budzet fabryczny, ale wobec obecnych tenden-
cyj i warunkéw rynku zbytu, jest to rzecza nieunikniona,
cho¢ niewygodna.

' Inz. J. Godycki-Cwirko.
Flint, Mich.

Konierenc;a w sprawie szkolnictwa technicznego
w Katowicach,

W potlowie listopada r. b. (prawdopodobnie w dn. 15—
16-go tego mies.) ma sig odby¢ w Katowicach Konierencja
SIMP w sprawach szkolnictwa lechnicznego, nizszego i sred-
niego.

Organizacji Konferencji podjal sig — na skutek zapro-
szenia Zarzadu SIMP — p. prof, E. T, Geisler (Lwéw) przy
pomocy Stow. Inz. i Technikoéw woj. Slaskiego.

Zgloszone juz zostaly referaty: p. prof. S. Lukasiewi-
cza ze Lwowa, dyr. K. Gierdziejewskiego z Warszawy i in.
Blizsze szczeg6ly podamy w miare rozwijania si¢ prac or-
ganizacyjnych. :

Nie potrzebujemy wyjaéniaé, jak wazne byloby, aieby
jak najliczniej stawili si¢ na Konferencje koledzy z rozm.
wytwérni, wyzyskujac rzadka okazje wypowiedzenia swych
dezyderatéw pod adresem szkolniclwa technicznego w obez-
nosci tych, ktérzy to szkolnictwo prowadza.

WIRDOMOSCI BIEZRCE.

Import do Polski w ciagu 8 miesigcy r. b.
Statystyka importu do Polski w ciagu pierwszych oémiu

miesigcy r. b. podaje nastepujgce cyfry poréwnawcze w sto-
sunku do r. 1927, w zakresie surowcéw i wyrobéw prze-
mystowych :

8 miesiecy roku

1927 1928

Maszyny i przerqdy 131,4 2037

Bawelna . . 1752 2237

Leme: w5 5wl , .. 1128 11572

Juta . 19,9 22,4

Mater]aly elektrotechmczne 45,3 57.1
Jak widzimy, wzrost nastapil znaczny i — aczkolwiek

pocieszamy sie tem, ze dotyczy on gtowme towaréw ,pro-
dukcyjnych¥, — to jednak prawdopodobnie nie jest on uspra-
wiedliwiony calkowxcle (poza surowcami) istotnym brakiem
odpowiednich wyrobéw krajowych.

Nowa lokomotywa spalinowa dla kolei rosyjskich,

Rzad sowiecki zamdéwil nowa lokomotywe z silnikiem
Diesel’'a 0 mocy 1500 KM bud. wytw. Sulzer'a. Lokamotywa
ma obstugiwaé pociagi towarowe w stepach bezwodnych.
Urzadzenie elektryczne Iokomotywy wykonaja zaktady
S. A, des Ateliers de Sécheron w Genewie, za$ podwozie —
Hohenzollern A. G. fiir Lokomotivbau w Diisseldorfie.

Lokomotywa ta bedzie najwigkszg na $wiecie w swej
kategorji. (VDI-Nachr. 1928, zesz. 42).

Koksownictwo angielskie.

Z 250 milj. f wydobywanego rocznie w Anglii wegla
przerabia sig w gazowniach i koksowniach 38 mlj. ¢

Wydobycie i zuzycie $wiatowe rudy manganowej,

Wydobycie $wiatowe rudy manganowej o zawartosci
metalu ponad 30% wyniosto w r. 1926 ok. 3318773 {. Z tej
ilosci 93% przypada na 5 zaledwie krajéw, mianowicie: 40%
wydobyto w Rosji, 30 w Indjach, 11 — na Z1, Wybrzezu,
8 — w Brazylji i 4 w Egipcie.

68% calego wydobycia swiatowego zuzywa 7 krajow:
St. Zjedn, 22%, Francja 17, W. Brytanja 10, Belgja 8, Niem-
cy — 17, Japonja — 3 i Wlochy — 2.

Z wydobycia w Rosji korzystaja gléwnie St. Zjedn,
i Niemcy; w 1. ub., ze 146 984 ¢ rudy uzyskanej w Rosji wy-
wieziono do St. Zjednocz. 33%, za$ do Niemiec 32%, mato-
miast do Francji 7%, do Belgji 11%, Z produkcji Brazylji
korzystaja w 60% Stany Zjedn.,, za$ z kolonij angielskich
idzie do W. Brytanji tylko 31% wydobycia.

Instytut badania wegla w Aliryce poludniowej.

Celem doskonalenia metod przelwarzania wegla na pa-
liwa plynne, ma byé zbudowany przez rzad poiludniowo-
afrykarnski Instytut badania wegla ze z162 miejscowych.

Wagony-chlodnie w St. Zjednocz.

Koleje St. Zjednocz. posiadajg 170 125 wagonéw chlod-
ni, z ktorych 129 497 malezy do o0s6b (prawn.) prywatnych.
Sama tylko kolej Illinois Central Ry posiada 5700 wagonéw

chtodni i przewozi roczmie przeszto 30 000 wagonéw bana-
noéow.

Tunel pod Szelda kolo Antwerpii.

Rzad belgijski podejmuje budowe tunelu pod rz. Szel-
da w poblizu Antwerpji. Na koszta budowy ma byé otwarty
kredyl w wysokosei 500 milj. ir,

Nowy port na morzu Kaspijskiem,

W miejscowosci Kuuli, w poblizu Krasnowodzka, ma
by¢ zbudowany nowy port na morzu Kaspijskiem, przezna-
czony gléwnie do wywozu soli, Na koszta budowy ma byé
przeznaczona kwota 400000 rubli.

Ograniczenie mocy stacyj radjofonicznych w St. Zjednocz.

Wedlug ogloszonego niedawno rozporzadzenia, moc
stacyj radjofonicznych nie moze przekraczaé¢ 25 kW. Do 50

kW mocy moga by¢ budowane tylko stacje o celach badaw-
czych,

Udzial pracownikéw w udoskonalaniu przedsiebiorstw.

W Anglji, jak i w wielkich wytwérniach St. Zjedn.,
chetnie widziany jest udzial pracownikéw przedsleblorstw
w doskonaleniu piacy instyaucji, w ktore; pracuj~ Ciekawa
pod tym wzgledem wiadomosé przynosi statystyka kolei
podziemnych Londynu. Okazuje si¢ z niej bowiem, ze w
r. 1927 urzednicy lego przedsiebiorstwa zlozyli swej wla-
dzy 42 000 projekiéw ulepsze.

\ =

POD GDYNIA z parcelacji sprzedam:

Miyn wodny masywny, 4-ro pigtro-
wy, z tartakiem i urzadzeniem do wytwa-
rzania sily elekirycznej, zdatny takze do
wszelkiego innego przedsiebiorstwa.

Stajnie masywna, na dzwigarach,
20/27 mk. zdatna takie do wszelkich in-
nych przedsiebiorstw.

Dom mieszkalny o 12 i 6 poko-
jach, rozmaite stodoly, $pichrze i t. d.

Parcele fabryczne tuz przy
dworcu i z moznoécig urzadzenia bocznicy
kolejowej. Parcele osadnicze.

KUHL — Rumja, pow. morski.
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