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Rys. 1.

STADJON OLIMPIJSKI W AMSTERDRMIE.

W celn umozliwienia jak najwigkszej ilosci widzom $le-
dzenia przebjegu zawodéw w czasie tegorocznej olimpjady,
holenderski Komitet Organizacyjny IX-ej olimpjady zbudo-
wal w Amsterdamie wielki stadjon sportowy, mogacy pomie-
§ci¢ 40 000 widzéw. W czasie trwania samej olimpjady. nowy
stadjon, mimo swych znacznych rozmiaréw, nie bgdzie mogt
zapewne pomieéci¢ wszystkich widzéw, jednakie, ze wzgle-
du na p6zniejsza eksploatacje i érednig frekwencje, zdecy-
dowano sie nie przekraczaé wyiej podanej cyfry miejsc.

W samym $érodku stadjonu miesci sig plac pilki noznej,
o przyjetych powszechnie wymiarach 76m X 114 m, wokél
niego bieinia 400 m X 8 m, pierscief zewngirzny wreszcie
tworzy tor dla cyklistéw i motocykliséw, o dlugasci cbwodu
500 m i szeroko$ci 9 m. Jezdnia ta otoczona jest przez try-
buny, z ktérych czesé jest pokryta dachem, cze$é za$ otwarta
Posrodku jednego z dluzszych bokéw stadjonu znajduja sig
trybuny honorowe wraz z loza krélewska, naprzeciw nich
za§ — t, zw. trybuna maratofiska, Na amfiteatralnie wzno-
szacych sie stopniach stadjonu ustawione sa lawki; gigbo-
ko$é stopnia wynosi 66 cm, dtugosé lawki za$ dla jednego
widza — 50 ¢m; w ostatnich rzedach wymiary te zmniej-
szone sa odpowiednio do 45 em i 33 ¢cm. Przy powyiszych
wielkosciach, stadjon moze byé catkowicie oprézniony w cia-
gu 10 — 12 min. Schody wiodace do trybun pokrytych da-
chem maja szerokoé¢ 5 m, schody do pozostalych trybun
otwartych — sveroko§é¢ 7,5 m.

Widok czescei stadjonu z trybung maratoniska posrodku.

Cala budowla, jak réwniez i
jezdnia wykonane sg z zelazo-
betonu; czesci murowane sa b.
nieliczne i stanowia jedynie do-
pelnienie caloéci. Jezdnia jest
calkowicie oddzielona od ota-
czajacego ja pier§cienia trybun,
a to dla unikniecia przenosze--
nia sie wstrzaséw na te ostat-
nie. Zewnetrzny obwéd jezdni
zaopatrzony jest w $dciek dla
wody deszczowej, wewnglrzna
za§ krawedZz stadjonu okolona
jest balustrada, ktéra chroni
publicznoéé najnizszych rzedéw
w razie ewentualnego wypadku
motocyklowego w najwyiszej
czeéci toru. Jak juz wspomnie-
liémy, cze$é¢ trybun pokryta jest
dachem, ktéry wspiera sig ra
stupach rozstawionych co 19 m.
Miedzy trybunami maratonskie-
mi znajduje sig¢ tej samej nazwy
brama, przez ktéra wchodza i
wychodza zawodnicy. Nazew-
natrz stadjonu w odleglosci 20 m
od bramy wzniesiona jest ze-
wieza maratos-

lazobetonowa
ska,

Najciekawiej pod wzgledem technicznym przedstawia
si¢ sama jezdnia, nader starannie przeliczona, kitrej ksztalt
okreéla dokladnie ksztalty opasujacego ja stadjonu. Jak
widzimy z zalaczonych rysunkéw, calosé stadjonu, mimo Zze
przedewszystkiem do wymogéw matema~

tycznych, jest bardzo harmonijna i sprawia dodatnie wrazenie.

przystosowana

estetyczne.  Jezdnia o ktérej mowilismy wyzej posiada
éredni obwéd dlugoéci 14 km, tak, ze ustalenie iloéci prze-
bytych przez zawadnikéw km dokonywa sie b. prosto; co

do ksztaltu swego, jezdnia skiada sie z dwéch rownole~

Rys. 2. Plan stadjonu olimpijskiego w Amsterdamie.
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glych odcinkéw, zamknigtych przez tuki kél, ktérych pro-
mienie nie przekraczaja dopuszczalnego minimum, W celu
ulatwienia zachowywania rownowagi na zakretach, profil
poprzeczny jezdni pomyslany zostal w ten sposéb, ze ro-
werzysta wzglednie motocyklista znajduje si¢ zawsze w po-
iozeniu normalnem wzgledem nawierzchni toru i, w zaleZno-
$ci od predkosci jaka rozwija — blizej lub dalej od we-
wnetrznego obrysu jezdni. Najkorzystniejsze to polozenie
umozliwione jest przez to, ze kat, jaki tworzy z poziomem
styczna do goérnej krawedzi przekroju poprzecznego jest
zmienny, a wige sama krawedz jes krzywa, ktéra moZemy
wykreslié biorac pod uwage sile odérodkows dzialajgca na
muo?
R
kat pochylenia do poziomu znajdziemy woéwczas z réwnania:

e
tg o = }_Zé
w zaleznosci od réznych promieni R, zmieniajgcych sie tu-
taj (wzdluz obwodu) od R=50 m do R = co (na plaskiej
czeéci toru) i od réznych predkosci v. '

rowerzyste na zakrecie. F=

oraz cigzar jego P = mg;

, a stad i sama krzywa przekroju poprzecznego

Najwieksze zmiany predkoéci maja miejsce w dolnej
cresci jezdni, tutaj bowiem zawodnik moze sie zatrzymad,
jak rowniez 10zwijaé predkosci az do 70 kmlg. W wyZszej
czeéci katy, o utrzymywane sa juz na state] maksymalnej
wysokosci az do zewnetrznego obrysu jezdni.

Przekréj poprzeczny jezdni (na zakrecie) wykonany,
jak to juz-wyZej wspomniano z zelazobetonu — przedstawia
rys. 3, na ktérym widzimy szczegbly uzbrojenia. Na calej
diugosci obwodu jezdnia posiada 12 szczelin, uszczelnionych
korkiem, ktére umozliwiaja zmiang diugo$ci poszczegélnych
czedci pod wplywem roéimicy temperatur, Ilo$é szczelin sta-
rano sie sprowadzi¢ do minimum, gdyz najmniejsze bledy
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Rys. 3. Przekrdj poprzeczny jezdni na zakrecie.
wykonania w miejscach zlacza spowodowaé mogs nieréwno-
dci nawierzchni jezdni. Nadmienié jeszcze nalezy, ze w miej-
scu, gdzie zbudowano stadjon, znajdowaly sie dawniej ol-
brzymie bagniska, do osuszenia ktérych sprowadzano piasek
ragromadzony w czasie robét §luzowych w Ymuiden.

O REGULACJI RUCHU ULICZNEGO.")

W czasach ostatnich, na zebraniach fachowcéw, kilka-
lerotnie zabieralem glos w sprawach dotyczacych bezpie-
czenistwa wielkich miast w chwilach trwogi i wzburzenia
ulicznego, mogacych sie zdarzyé w réznych okoliczno-
§ciach, szczegdlniej za§ mozliwych, lub nawet nieuniknio-
nych w czasach wojennych,

Jednym z niezmiernie waznych czynnikéw technicz-
nych w takich warunkach jest zagadnienie najdalej posu-

*)  Artykul niniejszy zamieszczamy jako materjal dys-

kusyijny. (Red ).

nietego zautomatyzowania regulacji ruchu ulicznego, szcze-
gélniej na skrzyzowaniach ruchliwych arteryj miejskich,
to tez niemalo wysiltkéw w tym kierunku sie czyni, by za-
gadnieniu temu daé mozliwie najracjonalniejsze rozwigza-
nie (patrz: odpow. artykuly w ,Przegladzie Technicznym"),

N

Rys. 1. Tor obwodowy dla ruchu okrginego

na skrzyzowaniach.

Jednym z takich pomysléw jest system regulacji ru-
chu ulicznego, kilkakrotnie juz omawiany przezemnie w

_ kotach fachowych; artykul niniejszy ma na celu wyjaséaie-

nie podstaw tedgo systemu.

Rozrézniamy cztery rodzaje ruchu ulicznego; 1) pie-
szy, 2) autobusowo-tramwajowy, 3) dorozkarsko-automobi-
lowy i 4) ciezarowy, .

Juz od b, dawnych czaséw, miasta przyjely zasade
urzagdzania osobnych rownoleglych traktéw dla ruchu pie-
szego i kolowego, przeznaczajac dla pierwszego chodniki,
a dla drugiego jezdnie.

Zagadnienie ruchu pieszego jest wielce ulatwione przez
inleligencje ludzka i stosunkowo mals wszybkosé, dlatego
tez niewiele uwagi sig zwraca na jego regulacje na chod-
nikach, aczkolwiek i tu sa pewne trudnosci, do$é czesto
wywolujace starcia i gniewne odruchy wéréd tlumnie zda-
zajacych we wszystkich kierunkach przechodniéw. O wiele
gorzej jednak przedstawia si¢ ta sprawa =z chwila, gdy
wchodzi w gre przechodzenie pieszych z jednej strony
ulicy na druga. W chwilach lakich wystepuje konieczmosé
pogodzenia ciezkiego i predkiego ruchu kolowego z po-
wolnym i stabym ruchem ludzkim, skierowanym na domiar
zlego wpoprzek jezdni.

Majac na uwadze te okolicznosé, mozemy podzielié
og6lne zagadnienie ruchu ulicznego na nastgpujace zadanmia:

1) Podzial powierzchni ulicy na trakty dla wyzej wy-
mienionych 4-ch kategoryj ruchu i ich kolejnosé.

2) Zagadnienie skrzyzowaf ulic.

3) Zagadnienie przystankéw ulicznych dla dluzszego
postoju pojazdéw wszelkiego rodzaju.

4) Zagadnienie ruchu pieszego wpoprzek ulicy.

Podzial powierzchni ulicy na tirakty.

Przypuszczamy, ze chodniki dla ruchu pieszego sa —
jalk to sie zdarza najczeéciej — po obu stromach ulicy
i umozliwiajg ruch obustronny na kazdym z nich, jednak
z pozadanem, aczkolwiek nie koniecznie obowiazujgcem, wy-
mijaniem si¢ na prawo. Jezdnia natomiast jest, jak zwykle,
pedzielona na polowy (zresztaz nierozgraniczone zadna spe-
cjalng przeszkods podtuzna), z ktérych prawa jest przezna-
czona do ruchu naprzéd, a lewa — do ruchu wstecz.

Dopéki wchodzi w gre wylacznie tylko ruch wzdiuz
ulicy, lecz nie wpoprzek jej, lawo jest zrozumieé, ze zadne
przeszkody nie moglyby w nim wyniknaé, pod warunkiem
jednal, ze predkosé wszystlich przesuwajacych sig na-
przéd i wstecz pojazdéw bedzie jednaltowa i niezmienna.
Jezeli predkoéé ta dla poszczegélnych pojazddw jest roz-
na, to mozna sobie poradzié w ten sposdb, ze sie wyzna-
czy osobne réwnolegle trakty dla pojazdéw majacych
predkosé jednakows (wozy ciezarowe, tramwaje, autobu-
sy, samochody) i zabroni zjezdiania wozéw z traktéow dla
nich wyznaczonych oraz zatrzymywania sig ich, jak i wza-
jemnego przescigania sie. ‘

Co do rozkladu traktéw dla réznych rodzajéw pojaz-
déw, to ten narzuca sie sam przez sie. Tramwaje i auto-

(Cigg dalszy na sir. 128).
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STOWRRZYSZENIE TECHNIKOW POLSK. w WARSZAWIE.

KONTO P. K. O. 128.

DZIRL

INFORMRACYJNY.

Z blizszych informacii o ponizej podanych posadach korzystaé moga czionkowie stowarzyszed, zgrupowamych
w Zwiazku Polskich Zrzeszei Technicznych, zwracajac sie o szczegély do Kancelarii Stowarzyszenia Technik&w (Czacs

kizgo 3/5), a nie do Adminmistracji ,Przegladu Technicznego”

Uprasza sie¢ Szamownych Korespondentéw o nadsy lanie rnaczkéw pocztowych ama odpowiedz,

POSADY WAKUJACE:

198—Poszukiwany Inzynier lub Technik obeznany z prre-
mystem drzewnym, dobry handlowiec.

200—Fabryka silnikéw lotniczych poszukuje mtodych Tech-
nikéw oraz Rysownikéw 2z praktyka do dzialu kon-
strukcyj. Oferty z podaniem kwalifikacyj i zadanych
warunkéw nalezy nadsytaé do Kancelarji Stow. Techn,
pod Nr. 200.

202—Poszukiwany Fachowiec obeznany w fabrykacii tascu-
chéw do roweréw.

204—Magistrat m. Dubna oglasza konkurs na posade Iniy-
niera~-Architekta miejskiego.

'206—W Instytucie Technicznym Intendentury wakuje stano-
wisko etatowe wurzedn. paristw. Mechanika-Metalowca
ze $redniemi technicznemi studjami.

208—Potrzebny Chemik lub Metalurg praktycznie obznaj-
miony z metodami probierczemi na kruszce szlachetne.

210—Mtlody Technik z praktyka przy budowie elektrowni
poszukiwany na wyjazd.

212—Wydzial Techniczny Magistratu poszukuje: 1) Archi-
tekfa dyplomowanego, 2) Technika budowlanego do
kosztorysowania i1 obliczania konstrukcyj zelbetono-
wych 1 3) Drogomistrza, obeznanego z robotami mosto-
wemi, brukarskiemi na bruki ulepszone, umiejacego
sporzadzaé¢ kosztorysy,

214—Wojewoda Lubelski oglasza konkurs na posady Inzy-
nieré6w i Technikéw drogowych oraz Inzynieré6w-Archi-
tektéw i Technikéw budowlanych,

216—Do okregowej Izby Kontroli Pafistwowej poszukiwany
jest Inzynier-Architekt lub InZzynier Kolejowy. jako
kontroler Dyrekecji Robét Publicznych, budowlanych
inwestyeyj kolejowych, wojskowych i t. p.

218—W Urzedzie Wojewédzkim Dyr. Rob. Publ. w Nowo-
grodku wakuja dwie posady kontrakiowe dla Inzynie-
réw wizglednie Technikéw fachowcow w zakresie drig
kotowych i mostéow (opracowywanie projektéw i spo-
rzadzanie kosztorys6w na drogi i mosty, przeprowa-
dzanie studiéw, prowadzenie robét drogowo-mosto-
wych i t. p.).

222—Mlody Inzynier, jako wyktadowca metematyki, elektro-
techniki, jednocze$nie, jako pomocnik kierownika war-
sztatow w kierunku rysunkowo-konstrukeyinym poszu-
kiwany przez Szkote Rzemieélniczo-Przemystowa w Cze-
stochowie.

224—Warszlaty Techn. Marynarki Woj, w Pinsku poszukuja:
a) Inzyniera-Konstruktora mechanika, obznajmionego
z maszynami parowemi, motorami spalinowemi, pompa-
mi i wentylalorami i b) Jnzyniera lub Technika kon-
struktora kadlubowego do budowy statkéw rzecznych,
motoréwek oraz todzi.

226—Technik lub Inzynier Kalltulator, znajacy dobrze dzial
armatur, giéwnie mosieznych, umiejacy zorganizowad
prace na nowoczesnych zasadach — poszukiwany.

228—Mlodzi Inzynierowie lub Technicy z kilkuletnia prak-
tyka konstrukcyjna w dziale maszynowym — poszuki-
wani.

230—W szkole rzemieslniczo-przemystowej w Biatymstoku
sy do objecia stanowiska: a) inzynicra kierownika dzia-
hy drzewnego, b) inzyniera-apreturzysty-farbiarza, ewent.
wiékiennika do wykladéw przedmiotéow zawodowych
na wydz, wiék., c) instruktora przedzalniczego ewent.
aprelurzysty, d) instruktora kowalskiego. e) instrukiora
Slusarskiego (samochodowego).

232—W Rudzie Pabjanickiej wakuje posada Technika drogo-
wego, posiadajacego praktyke przy budowie szos, bru-
kéw, renowacii i konserwacji ich, jak réwniez obznaj-
mionego z budowa mostéw,

234—Rzad Perski, zamierzajac budowaé papiernie, poszukuje
inzyniera-specjalisty, ktéry przeprowadzitby na miejscu
potrzebne badania. Zgtoszenia nalezy kierowaé do Kan-
celarji Stow. Technikéw.

POSZUKUJA PRACY;

61—Inzynier-Technolog z 13-letnig prakiyka. od 8 lat na
wyzszych kierowniczych stanowiskach, do$wiadczony
organizator i administrator, obeznany z nowoczesnemi
metodami pracy, obecnie samedzielny kierownik ruchu
wigkszej huty, pragnie zmieni¢ miejsce pracy. Wiada
gruntownie jezykiem niemieckiin zna tez francuski i an-
gielski, Specjalnosé gospodarka i technika cieplna, bu-
dowa maszyn, organizacja warsztatowa.

63—Doktér Chemji z dtugoletnia praktyka na samodzielnych
stanowiskach kierowniczych w przemysle koksowo-
benzolowym i ostatnio w przemyéle naftowym, grunto-
winie obeznany z gazownictwem, rektyfikaciami i rafi-
nerjami. Wtada jezykami: rosyjskim, niemieckim i fran-
cuskim.

65—Inzynier z wieloletnia praktyka w dziale budowy, or-
ganizacji i administracji fabryk obrébki metali i drze-
wa, obeznany z dzialem handlowym, rutynowany sprze-
dawca — poszukuje odpowiedniego stanowiska w po-
waznej instytucji przemystowej.

67—Inzynijer-Technolog, mechanik, warsztatowiec poszukuje
samodzielnego techniczno-administracyjnego stanowiska.

69—Inzynier - Mechanik z zagranicznem wyksztalceniem
akademickiem, pracujacy do niedawna na samodzialnem
stanowisku w ruchu fabryki zagranicznej, z duzem do-
$wiadczeniem technicznem i zyciowem, bardzo ener-
giczny i pracujacy z zamilowaniem, zmieni swoja obecng
posade rzadowa na prywatna. Zna jezyki.
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busy maja: a) przystanki ustalone w $cisle oznaczpnych
odstepach ulicy, b) obstuguja tylko ludzi, a pomijaja to-
wary i c) zabieraja i wypuszczaja na kazdym przystanku
zazwyczaj b. znaczng ilo$é pasazerow.

Juz z tego zestawienia wynika, ze jezdnia dla tych po-
jazdéw powinna przylega¢ bezposrednio do chodnikéw,
koncentrujacych na sobie caly ruch pieszy. '

Nie rozumiem, dla jakich powodéw ma wigkszosci ulic

Warszawy tramwaj zostal zainstalowany posrodku ulicy.
Tego rodzaju system powoduje: 1°) konieczno§é przecho-
dzenia przy wsiadaniu i wysiadaniu ma przystankach (naj-
czesciej ustalonych na skrzyzowaniach ulic), ogromnej ma-
sy pieszych (nieraz malych dzieci, kobiet i kalek) przez
jezdnie, przeznaczona dla samochodéw, dorozek: i wozoéw
ciezarowych, co powoduje silne zaburzenia w ruchu i cze-
ste wypadki, 2') konieczno$¢ zostawiania pomigdzy tora-
mi tramwaju stosunkowo b. szerokiej przeslrzeni, celem
usunigcia niebezpieczefistwa zgniatania ludzi, ktérzyby sig
mogli wypadkowo znalezé pomiedzy mijajacemi sie tram-
wajami, wskutek czego i tak juz fatalnie waskie ulice War-
szawy traca okolo 11/, metra ze swej szerokosci uzytecz-
nej na ,S$wiatlo” miedzy torami, stanowiace pas martwy
dla ruchu ulicznego, 3°) konieczno§é zawieszania kabli,
zasilajacych tramwaj, do dlugich drutéw poprzecznych,
szpecacych ulice i grozacych czesiem obrywaniem sig
-kabli, zatarasowujacych jezdnie przez ciagle remonty
i badz co badz podrazajacych sie¢ bez zadnej widocznej
potrzeby. ‘
: Ustawienie traktéw tramwajowych tuz przy samym
chodniku (jak to np. wykonano na ulicach: Zlotej, Karme-
lickiej, w Al Ujazdowskich i w kilku innych miejscach)
pozwala: 19) na wsiadanie i wysiadanie pasazeréw bez
zadnego utrudnienia ruchu kolowego, 2° czyni zbytecz-
nem pozostawianie miewyzyskanej przestrzeni pomiedzy
torami tramwajowemi, 3% usuwa z ulicy poprzeczne dru-
ty do zawieszamia kabli, dajac oszczedno$é w sieci i umoz-
zliwiajac przewozenmie b, wysokich przedmiotéw [drzewa
cieplarniane, maski karnawatowe, reklamy i t. p) i 4% gdy
pojedyniczy piechér wsiada do samochodu na érodku ulicy
to latwiej mu jest przejsé¢ w tym celu przez stosunkowo nie
bardzo zajely tor tramwajowy, niz calej masie podrézujacych
ttumnie tramwajami, przez zatarasowana pojazdami jezdnig
samochodowa.

Co do rozplanowania dalszych traktéw, to wchodza tu
w gre szybkogé ruchu 1 ilosé ludzi, ktére one musza ob-
stugiwaé.

Jest rzecza jasma, ze rozplanowanie toréw musi by¢
talsie, by tory z ruchem mnajszybszym byly jak najrzadziej
narazone na konieczno&¢é przepuszczania pieszego ruchu
poprzecznego i wogéle nalezaloby dazyé do tego, by jak
najmniejsza ilo§é ludzi musiala przechodzié¢ tory wpoprzek
i by, jezeli 1o jest mieunikmione, przechodzenie bylo ko-
nieczne tylko przez tory albo z ruchem uregulowanym, od-
bywajacym sie z pewnemi regularmemi przerwami, albo po-
siadajace ruch jak najbardziej powolny.

Stad wynika, ze rozkhad toré6w musi byé taki: 1) chod-
niki, 2) tor tramwajowy i autobusowy, 3) tor wozéw cieza-
rowych i 4] tor dorozkarsko-samochodowy, 5) nastepmie
linja $rodkkowa ulicy i dalej te same tory w porzadku ko-
lejnosci odwrotnei,

Zagadnienie ruchu na skrzyzowaniach ulic.

Jak wiadomo, przy jezdzie prawa strong ulicy na-
przéd, skrecemie ma skrzyzowaniach w prawo, zadnych
trudnosci nie powoduje, natomiast skrecanie w lewo nie
daje sie dobrze zorganizowaé przy zadnym ze =znanych
dzi$ sposobéw regulacji ruchu. Nawet wéwezas, gdy ruch
jest §wiadomie przerywany co pewien odstep czasu, celem
przepuszczenia ruchu poprzeczmego, skrecajacy w lewo
przeszkadzaja ruchowi i wywoluja jego zbyteczne zatrzy-
manie,

Trudnoéci te moga byé usunigte przez wprowadzenie
ruchu okreginego na skrzyzowanjach, . zn, zmuszenie
wszystkich pojazdéw do objezdzania pewnej wielkosci ko-
~la w kierunku odwrotnym do ruchu strzatki zegara, a za-
jezdzania nan i zjezdzania zen mie inaczej, jak kierujac
sie tylko w prawo (rys. 1). )

Spos6b ten, dobrze juz znamy, wymaga jednak, by for
obwodowy byl pojedyficzy, 1. j. by wszystkie trakty dla
poszczegdinych ‘wehikuléw na tym torze zlewaly sie 'w je-
den, 'dobiegajac don po linjach krzywych, lagodnie z nim
stykajacych sie.

Rozumujac teoretycznie, gdyby mozna bylo wszystkim
pojazdom nada¢ na tym torze obwodowym predkosé je-
dnalkowa i tylokrotnie powickszona w stosunku do prze-
cigtnej ulicznej, ile jest poszczegélnych toréw iezdnych na
kazdej ulicy, to ruch odbywalby sie bez zadnego nattoky,
bez zadnej przerwy i bez zadnej specjalnej regulacji, gdys
kazdy pojazd znalaztby dla siebie miejsce i czas, by wpasé
w polok ogdlny bez 7adnego zatrzymania.

Jednakize tak wielkie wzmoznie predkosci na torze
obwodowym, z loniecznosci dosé malej $rednicy, powodo-
waéby musialo znaczne trudnosei dla lierowcéw i szybkie
niszczenie nawierzchni jezdnej, dlatego tez osiagniccie ta-
kiego idealu regulacji ruchu mie wydaje sie mozliwe, Duze
jednakze mozna zrobi¢, by sie dof zblizyé, Zblizeniu temu
sprzyjaja nastepujace olcolicznoéci: 1) Zwiekszenie $redni-
cy kola obwodowego, 2) wydluzenie jego bokow w taki
sposob, by zakrety weglowe laczyly sie ze soba, przecho-
dzac w mniej lub wigcej wydluzone odcinki prostolinijowe:
i 3) urzadzenie na zakrgtach odpowiednio pochylonych wi-
razy. Wydluzajac te wiraze w postaci zaostrzonych wyse-
pek na linje s$rodkowa kazdej z krzyzujacych sie ulic
i stopniowo je obnizajac, otrzymamy: 1) maturalny grzbiet,
rozdzielajacy zbiegajace si¢ przed skrzyzowaniem. tory, w
sposéb wymagany wiasciwosciami ruchu, { 2) uzyskujemy
dla szybko skrecajacych w prawo na tor obwodowy po-
jazdéw odpowiedni wiraz; wiraz ten stopmiowo lagodniejac
niknie na odcinku prostolinijnym poto, by dalej na zakre-
cie znéw rozpasé sie ma: lewy do dalszej jazdy po torze
obwodowym i prawy — do skrgcania z toru obwodowego
na ulice, .

Przy takiem urzadzeniu skrzyzowan, mozna byloby ze
wszelleg pewnoscia powieliszyé h. znaczmie szybkoéé jazdy
na torze obwodowym i tem samem wuzyskaé o, wiele row-
nomierniejszy ruch w kierunkach krzyzujacych sie, niz to
jest mozliwe przy wszystkich innych systemach regulacii,
System taki jednak bylby dosé ucigzliwy dla tramwajow
przy ich dzisiejszej konstrukcji sztywnej i miewytrzymalej
na odksztatcenia, skrecajace rame dokola osi poziomej,
z koniecznosci powstajace przy zjezdzaniu z jednego wira-
zu na drugi lub na linje pozioma. Rzecza oczywista jest, ze
tego rodzaju odksztalcenie mozna opanowaé przez odpo-
wiednia konstrukcje ramy, ale, niestety, dzisiejszy jej typ
nie jest dostatecznie przystosowany do pokonywania tego
rodzaju wysitkow.

Wainem jest, by zwezajaca sie, w miare zblizenia sie
obwodu skrzyzowania, jezdnia uliczna-zmmiejszata swa po-
wierzchnie nie z jednej tylko — a z dwéch stron jedno-
czeénie, gdyz wowczas, powstaje przed samem skuzyzo-
waniem pewne rozszerzemie chodnika, co jak to wyjaénig
nizej, ma duie znaczenie dla ruchu pieszego, Linje toréw
dla poszczegélnych rodzajéw pojazdéw musialyby byé
oznaczone np. bialg farba, lub w inny sposéb, wprost na
powierzchni jezdnej, wowczas kazdy kierowca wyczuwalby
bez zadnej trudnosci, kiedy dlan mastaje wlasciwy mo-
ment, by wjechaé ma coraz to wezszy tor jednobieiny,
i ruch trwalby, teoretycznie rozumujac, bez zadnej przerwy,
mnie wymagajac zednej regulacji.

Zygmunt Wojnicz-Sianozecki pplk, ini.

(d. n.).

WIADOMOSCI BIEZACE.
VIII Zjazd Inzynieréw Kolejowych.
Tegoroczny, VIII-my Zjazd Inz Kolejowych polskich
odbedzie sie¢ w dn. 7, 8 i 9 pazdziernika w Katowicach.
Udziat w Zjezdzie i referaty nalezy zglasza¢ do Komitetu
Zjazdéw p. adr.: Warszawa, Al. Jerozolimska 1/3, inz. E.
Zienkiewicz,
Targi Pélnocne w Wilnie,

W koficu b. m. i na poczatku wrzeénia odbeds sig W
Wilnie t. zw. Targi Pélnocne oraz Wystawa Rolniczo-Prze-
mystowa.

Koto Milosnikéw Wilna w Warszawie organizuje w
zwiazku z tem wycieczke do tego miasta, Zapisy przyjmowa-
ue sa w Biurze wycieczki (Krucza 4 m, 28, tel. 147-37).

Gospodarka energetyczna w zagl. Ruhr'y.

W r. 1925 rozchodowano na kazda tonné wydobyiedo

wegla 157 EWh. Srednia moc silowni kopalnianych na 189

kopalniach (przy 263 szybach), wynosita 3850 RW, srednia
moc silnika — 1600 EW.
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