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OTWARCIE STALEGO MOSTU NA WISLE
POD SANDOMIERZEM.*)

11-go lutego r. b. zostal poswiecony i otwarty dla ruchu
staly most kolejowy na Wisle pod Sandomierzem. -

Pierwszy drewniany most kolejowy w tem miejscu zo-
stal wybudowany w zwiazku z budowa linji Ostrowiec—
—Nadbrzezie przez wojska rosyjskie w roku 1915 i juz
na drugi dziei po otwarcin ruchu zostal spalony przez
cofajgcq sie armje rosyjska.

Odbudowany przez wojska austryjackie most ten kil-
kakrotnie by! niszczony przez przejicie lodéw i ponownie
odbudowywany. Dotychezasowe wiec prowizorjum bylo po-
zostatodcia mostu austrjackiego i istnialo juz przeszlo 12 lat.
Tymczasowy ten most mial 640 m dlugosci i skladal sie z
belek dwuteowych na jarzmach drewnianych. Najwigksze
$wiatto poszczegblnych przesel wynosilo zaledwie 20 m, co
lacznie z niskiem usytuowaniem tego mostu ogromnie utrud-
nialo nawigacje.

Nowy most staly na Wisle pod Sandomierzem sklada
si¢ z 6-ciu przeset zelaznych o rozpigtosci teoretycznej 75 m
kazde, podpartych na 7-miu filarach murowanych, oraz z
2-ch d#wigaréw zelazobetonowych o rozpietoéci 8 m kazdy.
Filary zostaly wykonane z kamienia lamanego i oblicowane
granitem. Fundamentowanie filaréw uskutecznione zostalo
na kesonach zelazobetonowych, opuszczonych na glebokosé
do 16,5 m pod poziom wody normainej. Przycz6tki mostu
zostaty posadowione na palach drewnianych. Diwigary gléw-
né kratownic, o wysokos$ci 15 m. posrodku, sg uktadu bel-
kkowego o pasie dolnym prostym i pasie gérnym w ksztal-
cie wieloboku z podparciem poprzecznic drugorzednem. Od-
leglto$¢é miedzy diwigarami przesla wynosi 5,1 m.. Stosunek
najwigkszej wysokaseci diwigaréw do ich rozpigtosci = /..
Waga jednego przesla, lacznie z lozyskami, wynosi 302 f.

") Wedtug czasop.

sInzynier Kolejowy". 1928, zesz. 3,
str. 89 — 90, ’

Rys. 1. Widok nowego mostu na"Wisle pod Sandomierzem.

Budowe rozpoczeto we wrze$niu 1925 r. i ukofczono
{préba) 8-go lutego r. b., czyli budowa mostw i dojazdéw
trwala okolo 2!/ lat. :

Koszt budowy wynosi:

a) podpory 800.000 zi.
b) dzwigary zelazne ; 1.450.000 ,,

¢} dojazdy tacznie z przepustami i prze-
jazdami - . B 550,000 ,,

d) tama kierownicza (jeszcze mniewyko-
nana). .« & s o & i . 250.000 ,,
e) administracja i wydatki gospodarcze .  200.000 |,
Razem 3.250.000 zi.

Znaczenie tego mostu w kolejnictwie i dla zycia gospo-
darczego jest ogromnie wazne, gdyZ zapewnia on nieprze-
rwana komunikacje pomiedzy dwoma bylemi zahorami —
Kré6l. Kongresowem i Malopolska, a ponadto most ten znaj-
duje si¢ na niezmiernie waznej linji tranzytowej, Iaczacej
potudnie z Poznaniem i morzem, przecinajgcej polaé¢ kraju
o bardzo zyznej glebie (Opatowskie i Sandomierskie) oraz
liczne centra przemystowe, jak zaklady Starachowickie w
Wierzbniku, zaklady Ostrowieckie w Ostrowcu, warsztaly
mechaniczne w Bodzechowie, fabryke - porcelany w Cmielo-
wie oraz rézne fabryki cementowe i t. p. Dotycheczas istnial
tylko jeden staly most na granicach pomigdzy byla Galicja,
a Krélestwem Kongresowem, mianowicie most na Sanie pod
Rozwadowem, na Wisle zaé na calej przestrzeni bylej gra-

.nicy austryjackiej 2adnego stalego mostu dotychczas nie

bylo. .

Nowowybudowany most ma réwniez wielkie znaczenie
z tego powodu, ze po dokonaniu odbudowy, wzglednie
wzmocnienia, pozostalych jeszcze na odcinku Ostrowiec—
Sandomierz mostéw prowizoryeznych, cala linja bedzie mo-
gla byé otwarta dla kursowania najcigzszych parowozbéw i
skladow pociaggu.
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Studja do budowy mostu przeprowadzil oraz projelt
og6lny moslu opracowal z ramienia Dyrekeji Kolei Paristwo-
wych w Radomiu inz. R. Strawiriski. Projelct kratownic o-
golny i w szczegélach opracowal prof. Politechniki War-
Andrzej Pszenicki.

Préba kratownic wykazala bardzo male ugigeie spre¢-
zyste (nie wiecej jak /s dopuszczalnego) oraz bardzo nie-
wielkie wahania boczne: 6 mm przy szybkosci pociagu
60 km/h. Tak zadawalniajace wyniki préby éwiadcza o tem,
ze montaz kratownic byl postawiony na nalezytym pozio-

szawskiej inz.

mie.

UDZIAL. STOWARZYSZEN -TECHNI’CZNYCH
W KSZTALCENIU INZYNIEROW.

Zadania stowarzyszen technicznych i zakres ich. dzia-
Jalno$ci nie przesiajg stanowié zagadnien, interesujacych
szerokie kola inzynierskie. W szczegblnosci w warunkach.na-
szych, gdzie stowarzyszenia techniczne odgrywaja talk mlgh
role w zyciu techniczno-przemyslowem wskutek swego nie-
dorozwoju, sprawa ta powinna wzbudzaé duze zaintereso-
wanie.

" Nie ulega wszak watpliwosci, ze organizacje spoleczno-
lechniczne powolane sgq gléwnie nie do ulrzymywania Iacz-
nosci towarzyskiej na gruncie kolezeriskim, lecz stanowia do-
niosly czynnik w rozwoju i ksztaltowanin wytwoérczosci i kul-
lury lechnicznej kraju. Jalk tedy ulozyé¢ sie winna ich dzia-
talno$é w ramach mozliwosci praktycznych, co przedewszyst-
kiem podja¢ one powinny, by speiniaé¢ swe szczytne zada-
nia? Jest rzeczg naturalna, ze cheac sformutowaé odpowied?
na lo pytanie zwrdcimy sie przedewszystkiem mysla ku sa-
memu slkitadowi osobowemu stowarzyszen, t. zn. ku jakoSci
ich czlonkéw, a zatem rozwazymy stan ich przygotowania
naukowego i praktycznego do wykonywania ich zawodu.

Jezeli si¢ przyjrzymy historji dwu najstarszych na
$wiecie organizacyj technicznych: Stow. Inzynieréw  Cywil-
nych (przewaznie mechanikdéw} w Anglji i Stow. Inzynie-
row Niemieckich (VDI) w Niemczech, to zauwazymy wspél-
ne w-obu wypadkach pobudki, jakiemi sie kierowali ich za-
lozyciele. . ; . .

Sprawozdanie oficjalne z zaloZzemia Institution of
Civil Engineers stwierdza: ,,W koficu r. 1817 nieliczna garst-
lra ludzi, wstepujacych woéwezas w szranki zycia, odczuwajac
na sobie, jalde trudnosci maja do polconania mlodzi ludzie,
gdy 'sa zmuszeni do zdobycia odpowiedniej wiedzy dla wy-
konywania ‘réznorodnych zadan inzyniera, — postanowila
zjednoczyé si¢ w stowarzyszenie”, To te7 na pierwszem ze-
braniu, w.r. 1818, wice-przewodniczacy Stowarzyszenia Pal-
mer) okreslit cele organizacji, jako ,#rédla informacyj lub
wiedzy dla osob wykonywajacych zawéd inzyniera cywilne-
go", stowami: wufatwianie zdobycia wiedzy, niezbgdnej w za-
wodzie inzyniera cywilnego, i popieranie rozwoju nauk tech-
nicznych™ (doslownie: ,promoting mechanical philosophy").
: Co si¢ za$ tyczy niemieckiego Verein'u, to—jak podaje
jego obecny sekrelarz i redalttor szeregu wydawanych przez
Stowarz'yszenie ¢zasopism prof, dr..C, Matschoss w pracy
wydanej. z powodu_10-lecia tej organizacji = grupa miodych
studentéw dawnego. Gewerbeinstitut'u w Beglinie ulworzyta
ok. r, 1840 zwigzek pod nazwa ,Hiitte" (chaia), majady na
celu - polaczenie wspoliycia kolezefiskiego z wzajeming
pomacy. W nauce, +47 i

. Po r. 1850, ,chaty”-zaczely sie rozpowszechnia¢ w in-
nych miastach, gdzie sie ksztalcila mltodzies techniczna, twa-
rzac dla niej osrodki samoksztatcenia. Cztonkowie tych wta-
$nie zwiazkéw utworzyli "~ po opuszczeniu uczelni — w
r. 1856 btowfm‘z’yszen'ie Il‘liyl‘lié'r‘l;)\\". majace byé dalszym cig-
giem ich organizacyj poprzednich i dazyé do postepu inte-
lektualnego ich. cztonkéw. Mysli przewodnie organizatoréw

obu wymienionych. wyzej . stowarzyszen. zachowaly sie-w

zhacznym stopniu do dzi§, choé rozszerzenie ram organizacyj
usunelo poniekad w cien ten ‘cel pierwotny. Rola wszakie
stowarzyszen inZzynieiskich w zakresie ksztalcenia ich czton.
kéw pozostaje nadal: szezegélnie doniosty w.Anglji, ze. wzgle-

du na lamlejszy ustrdj wyzszego szkolnictwa technicznego,.

Rr'zy_lftérym bralk dyploméw inzynierskich zastepuje kwa-
lifikacja Stowarzyszen, oparta na formalnym egzaminie,

* " Obol jednal tego pierwszego zadania organizacyj in-

zynierskich, ~polegajacego na “samoksZtalceniu, wyplywa- i
druga :stiopd tej samej sprawy, mianowicie wplyw-stowarzy-
szen.ma. ksztalcenie. inzynierdéw . uczelniach wyzszych, W
tym kierunku przeprowadzilo ciekaws ankiete. amerykanskie
Slow. Inz, Mechanilcow, ktbérej wynili przytacza czasop. M e-

chanical Engineering w zeszycie lutf)wym I, b, Za-
razem powstaje zagadnienie odpowiedn%ego kierowania 1}1’{0-
dzieza akademicka w wyborze zawodu i odbywan!u studjow,
tworzenie kursow nietylko dla inZynierdw, ale i dla mlo-
dziezy, nadawania godnosci stowarzyszeniowych w zaleino-
sci od lkwalifikacyj naukowych i t. d.

Pozyteczno§é wspotdzialania stowarzyszen z zaktada-
nti naukowemi dla wielszosei czlonkéw organizacyj amery-

" kanskich jest jasna. Ok. 60% odpowiedzi na powyzszq ankie-

te stwierdza to wyraznie, a tylko 3—6% wypowiada §iq prze-
ciwko temu. Chodzi jeno o forme tej wspétpracy, by nie krepo-
wala ona zalktadow naukowych, polegala raczej na inspirowa-
niuich, aniena zadaniach, Powstaje wprawdzie uzasadniona
obawa, wypowiadana przez przeciwniléw blizszego wspot-
dziatania, ze nieskryslalizowana opinja czlonkéw stowarzy-
szen nie bedzie mogta daé zadnych dyreltyw pozytecznych,
lub — co gorzej — wobec niekompetencji wigkszodci czion-
kéw stowarzyszen zaczng rej wodzi¢ w sprawach szkolni-
clwa nieliczni doktrynerzy, klorzy zdolaja przechylié na
swy strone opinje wiekszosci czlonkéw. Widzimy wiee, Ze
sprawa nie jest lalwa, ale zastuguje na dazenie do wtasci-
wego rozwigzania.

Po rozwaZeniu wspomnianej ankiety, zestawia autor cy-
towanego wyzej artykutu (W. E. Wickenden) nast. 10 wska-
zan dla stowarzyszen w zakresie wspéldziatania w lsztal-
ceniu inZynierow: e

1. Pracujcie tacznie ze stowarzyszeniami
i szkolami wyzszemi,

2. Stosujcie $rodki skuteczne dla kierowania miodzie-
2y do wlasciwego zawodu.
© 3. Zakladajcie wspélne biura informacyjne i poérednic-
twa dla szko6l wyiszych.

4, Badajcie i zmieniajcie — w razie potrzeby — swe
warunki przyjmowania czlonkow,

5. Ksztalécie studentéw na kursach specjalnych, wy-
Iitadajac im zwlaszcza historje oraz znaczenie etyczne 1 spo-
teczne zawodu inzynierskiego.

6. Utwodrzcie jednostajne przepisy nadawania tytu-
16w zawodowych i powiaZcie je z warunkami przyjecia na
odp. stopnie czlonkéw stowarzyszes,

7. Bierzcie zywszy udzial w doksztalcaniu pozaszkol-
nem inzynieréw (after-college education).

8. Stwierdzajcie przygotowanie naukowe i praktycz-
ne inzynierdw. -

pokrewnemi

9. Starajcie sie 0 utworzenie innych mierniléw zdol-
noéci zawodowych inzyniera, poza szkolnemi tytulami nau-
kowemi. '

10. Starajcie sig, przez swe organizacje, 0 ogélny roz-
woéj szkolnictwa inZynierskiego.

. Myéli te powinnyby i na naszym gruncie znalezé wla-
$ciwy oddzwicl, przybierajac postaé odpowiednia do na-
szych warunkow, '

WIRDOMOSCI BIEZACE."
. - Gazownia Warszawska,

"W tych dniach ostatecznie zawarto umowe z firmg an-
gielska w sprawie budowy wielkiej piecowni dla gazowni
warszawskiej z mechanicznemi urzadzeniami transportoweémi
do wegla.i koksu. Umowa ta przewiduje premje za przyépie-
szenie budowy i $cisle okresla wydajnosé gazu z wegla. Po-.
dlug umowy tylko /7 czesé catego urzadzenia piecowni. spro-
wadzona moze by¢ z zagranicy. Dolyczy to gtéwnie materja-
6w krzemionkowych i niektérych szczegétéw piecowni, kto-
rych.w .Polsce brak. Reszta, a wiec materjaly ogniotrwale,
szamotowe, konstrukcje Zelazne, wyroby lkotlarskie i t.-d.
wy,kqngme beda w.calosci w Polsge, Termin wyltoficzenia bu-
<;10yvy< ustalony na dzien 30 grudnia 1929 r., moZe byé pray-
$pieszony do dnia 21" pazdziernika 1928 I., o ile nie zajda
nieprzéwidziane- przeszkody. R #Frevrist)

. Pozyczka kolejowa. © -

y ’Z ql_xwila, tchwalenia projekty ‘rozporzadzenia o komet-
cyallzacu' Kolei Pafistwowych, Rzad. rozpocziie niezwldcznie
rokow_ama w sprawie.uzyskania pozyczki kolejowej, Pozyczka
ta'ma ' by¢ uiyta na sfinansowanie programu inwestycyinego,
opracowanego ma najblizsze tat' ogm, - * 7 - 77

" Wozy motorowe na P, K. P, b=

Na linji kolejowej ' Krakéw—Zakopane, beda wlkrotce
uruch'om'lonefwozy ‘motorowe. Probna jazda, urzadzona w
tych ' dniach,. wykazala,: ze wozy. ‘motorowe, ' mimbo - licznych
i d'uzych k'rzywizn oraz wielliich spadkéw na linji- powy-
szej, sprawiajg si¢ doskonale. Czas jazdy miedzy :Krakowem
a Z’ak.opanem wynosi 3 godz, 20 min,, t. §. o péltorej godziny:
krécej, anizeli pociaggiem poépiesznym, .
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STOWHRZYSZENIE TECHNIKOW POLSK. w WHRSZHW]E

KONTO P. K. O. 128.

"POSlEDZENlE TECHNICZNE.!

W piatek, dn.30 b. m. o godz. 8-ej wiecz. w wiel-
kiej sali gmachu Stowarzyszenia Technikéw Pol-
skich w Warszawie (ul. Czackiego 3/5) odbedzie sie
posiedzenie techniczne, na ktérem Inz Mieczystaw
Okecki wyglosi odczyt p. t. ,Gospodarka drogowa
w Anglji",

KOMUNIKATY KANCELARJL

~a) Kancelarja Stowarzyszenia przypomina, ze
z dniem 1 kwietnia r. b, zostanie wstrzymana wysyl-
ka ,Przegladu Technicznego tym Pp. Czlonkom,
ktérzy nie uregulowali skladek czlonkowskich do
dn. 1 stycznia 1928 r.

b) Kancelarja Stowarzyszenia uprasza osoby,
ktérym wiadome sa adresy nizej wymienionych
Czonkéw Stow. o laskawe nadestanie wiadomosci
do Kancelarji (ul. Czackiego 3-5), w celu uzupelnie-
nia listy adresowe;j:

Baczewski Miecz., elektr,
Barszczewski Wactaw, inz. mech.
Baczkowski Kandyd, inz. techn.
Bielski Sarjusz Wtad., inz. miern,
Borkowski Michal, inz, bud, masz,
Bukowski Bronistaw, dypl. inz
Chadzynski Adam, inz. bud, masz.
Chelmonski Zygmunt, inz. techn.
Chmielewski Romuald, inz. techn.
Chomiak Inccenty, inz, techn.
Ciszewski Antoni,

Czajkowski Henryk Bolestaw, arch
Czarnecki Wtadystaw, inz. arch.
Czerwinski Stanistaw, inz, mech.
Dworakowski Stanistaw, inz, kom.
Filipkowski Wtodzimierz, inz. dr. i most.
Galiriski Wojciech,. inz, techn.
Gorayski Konstanty, inz. kom.
Hanicki Witold, agronom.

Henisz Aleksander — inz,
Herbich Henryk inz, dypl.

Hollak Stefan, inz. chem..

Jakobs Wiktor, inz. gorn,
Jarmolowicz Antom, abfsol
Konopka "Jézef, inz. cyw,
Korytkowski Artur, arch.

Kottt Jerzy, inz, -

Kurcewski Stanistaw, inz.
Lenkiewicz -Leonard:— inz;, kom,
Leszczyniska Marya — inz. handl, = -
Marjanski- Jerzy, inz,

Marczewski Ludwik — inz. -

Maruszewski Stanistaw, inz. elektr,
Morsztyn hr. Roger, inz. dypl.
Niemirycz Wtadyslaw, inz. techn.
Nerwerth Edgar, inz, arch.
Nowakowski Stanistaw, inz. dr,
Okorski Jan, inz, mech.
Osiecki Czestaw, dypl. inz, mech,
Pawlowski Jozef, inz.

Piekarski Zygmunt, inz. agron,

1 most,

Pokrzywnicki Wlodzimierz — inz. techn.
Pollak Karol Rudolf — inz. E. S. A,
Rolinski Jézef — inz. mech.

Sippko Gustaw, inz. techn.

Siedlecki Antoni — inZ. chem.
Sierzputowski Wlodzimierz — inz. techn.
Strzembosz Stefan, inz. techn.
Swigtorzecki Zygmunt — inz, dr. i most.
Szpikowski Mieczystaw, inz. bud.
Thieme Witold, inz. techn.

Topolnicki Wiadystaw Z., inz. bud.
Wasowski Wactaw — inz. przem, wiék.
Wiynski Witold, inz, techn.
Wyrzykowski Edward — inz, miern.
Zasada Antoni K., inz. techn.

Zdziarski Wiestaw, ing. mont,
Zielifiski Edward — inz, elektr.
Zielinski Karol A., inz. bud. masz.
Zalinski Henryk — inz. chem, .
Zeglinski Apollon — techn. dr. kom.
Zotkowski Witold, inz, met.

KOMUNIKATY KOL | WYDZIHLUW

Koto Mechanikéw. Zebranie w dniu 3 kw1etma
1928 r., (we wtorek), o godz. 8-ej wiecz, Porzadek
obrad: 1) Odczytanie protokutu z dn. 20 marca r. b.
2) Komunikaty Zarzadu. 3) Odczyt dyr, d-ra Sznerra
p. t. ,Spawanie elektryczne i acetyleno-tlenowe
z uwzglqdmemem wlasciwych dziedzin ich stoso-
wania" (z przezroczarm] 4) Wolne waioski.,

Do wziecia udzialu w powyzszem zebranit mi-
niejszem zaprasza Prezydjum. -

UWAGA. We]sme na odczyt dla nie czlonkow
Stowarzyszenia Polskich Techmkow — 50 gr

Koto Inzynieréw Mlermczych zaw1adam1a, ze
\4 pon1edz1a¥ek dnia 2 kwietnia o godz. 7-ej wiecz.
odquzw sie wigmachu Stow. Technikéw zebtanie
miesieczne. Na porzadku dziennym referat kol. pplk
\X/{adyslawa Surmacklego wPrace pomzarowe w wor
nie S$wialowej".

Koto Wawelberczykéw zawiadamia, - ze Walhe
Zebranie czlonkow ['wlsprawach biezacych) odbe-

— — == - — — '——-—_,_ s —
. A " Ceny ogtoszen
Przedp#atg kwartaleg . .. . e oo, 10 zh Jednorazowych: _ .. | Przy cambwleniu wielokroinych oglos;eb,
przyjmuje Administracja i Poczlowa Kasa Oszczednobcl - : e - | bez zmiany ‘tekstuy, udzleld si¢ nast. znizek:
na konto M 516. Za jedng stronicg . . . 21,300~ i . 18 lg krotne ogh. . 2l,l‘.';‘/
Przedptatn zagranics . 69 zl. rocznfe » Pét stromy v, » 165~ i 26, : S v .25 , '
o ; i I 30...
Geria zeszytu:pojedynczego. ... . zk 150 .| . Ewleré sirony . + 99~ | poprate: za 15tr oklidki 100%, zd IV str,
(Ceny zeszytéw fspecjainych sa pstalane. kazdorazowo) *| » jedna ésme. . .. . n 45— g‘y 50‘:/:']8;::11”21) 0}"“’"’ migjsce na in- .
. S

;n zmiang -adresu (znnczkami'poczt) PRRPIRS B T I Jed“@ szestnastq . . . . . .., 25.— | W.;Nowlnach- Teclmlczxfynh" 050, droze). g3

YA ula puszukujqcyxh pracy 50%/, usi pstwa.

Dluro Redakc]l i Admlnlutracllx Waraznwn ul. Czncklezo Nr 3 (Gmach Stowarzyszenh chhnlkéw).

Tclefonu Nr 67-04,

Redakcja otwarts we wtorkl. czwartki 1 platkl od godz. 7 do 8 1 p6) wieczoremi Adminisiracja ciwaria codziennle ¢d godz. 10 do 2 po pol jod 6do B wlnuoum

: Wﬂiécle do .Redakcjl | do dziatu prenumerat Admlnis(rac]l przez slen gléwnag budynku welécle do dzialu ggloszen~ z bremy M 3,
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dzie sie w $rode, dn. 4 kwietnia r. b. o godz. 7/, wiecz.
w sali III. .

Kolo Inzynieréw Cywilnych zawiadamia, ze
w sobote, dnia 31 b. m. o godz. 7-ej wiecz, odbedzie
sie w sali Nr. Il zwykle zebranie miesieczne, na
ktérem zostana wygloszone referaty: 1) kol. Toma-
sza Bielskiego ,Legendy o wodociagach, zasilanych

DZIAL

wodami gruntowemi”; i 2) kol. Mieczystawa Popiela
i Henryka Wasowicza ,,O nowych materjatach ;bu-
dowlanych®. :

Kolo b. wych. Wyiszej Szkoly Technicznej
w Moskwie zbierze sie we wtorek, dn. 3 kwietnia
r. b. o godz. 7/, wiecz, w sali Nr, IIL,

INFORMRACYJNY.

Z blizszych informacji o ponizej podanych posadach korzystaé moga cztonkowie s‘towanyszeﬁ. zgrupowanych
w Zwiazku Polskich Zrzeszei Technicznych, zwracajac sie o szczegbly do Kancelarji Stowarzyszenia Technik6w (Czac-

kego 3/5), a nie do Admimstracji ,Przegladu Technicznego”

Uprasza sie¢ Szanownych Korespondentéw o nadsy tanie znaczkéw pocztowych wa odpowiedz.

POSADY WAKUJACE:

66—Bardzo "powaine przedsigbiorstwo na Gérnym Slasku
poszukuje: a) 2-ch Inzynier6w-Chemikéw (jednego szefa
zakladu chemicznego i jednego asystenta z wiadomo-
$ciami metalograficznemi), b} 3-ch InZynieréw-Maszyno-
wych (jednego jako kierownika stacji zapobiegajacci
wypadkom 1 jednego jako asystenta do fabryki pil
i Yopat), c) Inzyniera-Konstruktora, d) Inzyniera do sta-
cjii doéwiadczalnej, e) Inzymiera do kontroli ruchu
i biura kalkulacyjnego, Zgtoszenia do Kancelarji Stow.
pod Nr, 66. Konieczne warunki: narodowos¢ polska,
znajomoéé jezyka niemieckiego w stowie i pismie. Po-
sada do objgcia natychmiast.
68—7-miu Inzynieréw Drogowych na stanowiska kierowni-
kéw robét budowli i partyj pomiarowych poszukuje
Urzad Wojewédzki Wolyniski,
70—Technik lub miody Inzynier z diuzsza praktyka w wy-
konywaniu zdjeé tachimetrycznych dla regulacji rzeczek
—potrzebny.
72—Poszukiwany Inzynier, obeznany z przemystem graficz-
rym do organizacji praecy w warsztatach i nadzoru ma-
szyn pracyzyjnych. a
74—Poszukiwany Inzynier wzglgdnie Technik obznajmiony
z prowadzeniem olejarni nieduzego typu, znajdujacej sie
w Warszawie.
76—Potrzebny mlody samodzielny Technik na centralne
ogrzewanie i wodociagi — na wyjazd. Wymagana zna-
jomo&¢ jezyka niemieckiego.

78—Technik kanalizacyjno - wodociagowy z samodzielng
praktyka biurowa i montazowa — pO_trzebny.

80—Kielecki Urzad Wojewddzki oglasza konkurs na stano-
wiska: a) Inzyniera referenta oddzialu wodnego, b) In-
Zyniera wodnego dla wykonywania studjow i pomia-
réw, c) Inzyniera wodnego do wykonywania robét przy
budowie waléw, d) Inzyniera-Architekta powiatowego_

82—Zdolnego Architekta poszukuje wytwoérnia prochu na
prowincji.

84—Mlodego Inzyniera ruchu poszukuje duza fabryka me-
talowa na prowincji. Pozadana znajomo$é obr6bki bla-
chy. Szczegélowe oferty: Warszawa, Skrzynka poczto-
wa Nr. 269.

POSZUKUJA PRACY:

%15—Inzynier, dyrektor powaznej fabryki mebli gietych,
z kilkunastoletnia réznostronng praktyka techniczng
i organizacyjno-handlowsa — poszukuje ,odpowiedniego
stanowiska.

T17—Dyplomowany Inzynier z kilkunastoletnia praktyke
w przemyéle metalowym i hutniczym, od kilku lat na
stanowiskach kierowniczych, dobry administrator ze zna-
jomos$cia jgzykdw — poszukuje odpowiedniej posady.}

19—Chemik dr. lat 38, byly wieloletni asystent Uniwersy-
tetu i kierownik zakladéw przemystowych w kraju
i zagranica. Energiczny, rzutki, z inicjatywa — poszu-
kuje odpowiedniego stanowiska.

Ostatnie wiadomosci z zakresu zabezpieczania drzewa

przeciw bakterjom

Azeby zabezpieczyé drzewo od szybkiego psucia. skut-
kiem zgnilizny, wilgoci, robactwa i t. d., nalezy do tego
uzyé srodka impregnacyjnego, ktéryby zabezpieczal je od
szkodnikéw, a mianowicie:

a) wplywéw atmosferycznych:

1) wody,
2) bezwodnikéw kwasu (weglowego, siarczan),
3) utleniania sie.
b) bakteryj chorobotwérczych: pleéni, grzyba drzewnego
it d.

c] robactwa, gniezdzacego sig¢ w drzewie.

Dobry s$rodek impregnacyjny powinien zabezpieczac
drzewo - od wszystkich wyzej podanych szkodnikéw. Takim
srodkiem jest jedynie: .

Olej impregnacyjny do drzewa ,CHRONOL“
(tabrykat firmy Zdzistaw Rudnicki, Warszawa, Sienkiewi-
cza 1. Tel. 191—80).

gdyz:

a) diigki znacznej zawartosei tluszezé6w mineralnych, po-
krywa drzewo nieprzepuszczalng i niezmywalnay warstwa,
wpijajacy sie w drzewo na glebokosé¢ do 10 mm, izolujac w
ten sposéb, ochraniany materjal od wszelkich wplywéw at-
nfgosferycznych, czy tez przy robotach w wodzie — od wo-
dy. (Impregnowane Chronolem drzewo moze lezeé¢ w wodzie
bez psucia sie, gdyz tiusta warstwa Chronoly, zabezpiecza
je od wsigkania wody).

gnilnym i wilgoci.

b) Przy impregnacji drzewa Chronolem, jego silne sklad-
niki dezynfekcyjne, najzupefniej niszczq bakferje i grzyb-
ki gnilne, dzigki za$ silnemu zwiazaniu zapomoca kwasu pe-
naftenowego z tluszczami, niezmydlajacemi sig¢, nie podlega-
ja takowe wylugowywaniu, dzialajac zabijajaco w stosunku
do bakteryj przez diugi okres czasu.

¢} W drzewie impregnowanem Chronolem nie zagniei-
dzi si¢ zaden robak, poniewa silne érodki dezynfekcyjne,
zawarte w Chronoly, zabijaja go.

Najwainiejsza cecha dobroci i tanio$ci tego preparatu
jest:

1) jego wysoka wydajnos¢ przy kryciu (okolo 8 m® z

1 kilograma) i to:

2) ze pokryte tym preparatem drzewo nie wymaga co-
rocznego smarowania, wystarcza bowiem smarowanie raz na
5 lat, a nawet przy dobrych warunkach — raz na 10 lat;
w tym jednak wypadku nalezaloby kryé drzewo Chronolem:
podgrzanym do 70° C, gdyz woéwczas przesizka on w drze-i

* wo silniej,

Preparat ten jest sprzedawany w bardzo znacznych ilos-:
ciach powaznym fabrykom, Zakladom Pafistwowym, Samo-|
rzadowym, Dyrekcjom Kolejowym i t. d. '

Preparat ten podlega ochronie patentowej na korzysé
firmy Zdzistaw Rudnicki, Warszawa, Sienkiewicza 1, Tel.
191-80.
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