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ardzo ciekawa kwestje stanowi dyskusja na te-

mat, czy ioile, majac wyniki pomiaréw w lo-

cie, ustalajace osiegi szeregu samolotéw, moz-
na rozstrzygnaé, ktéry z nich nalezy uwazaé z tego
punktu widzenia za konstrukcje najbardziej udana.

Idealem bylby miernik, pozwalajacy na wyra-
zenie dobroci samolotu jakas cyfra,  tak jak np.
w dziedzinie silnik6w méwi sie o ich sprawnos$ci.

Druga ciekawg rzecza jest poréwnanie osiegéw
z pewng dobra przecietng 1 stwierdzenie, czy osiegi
danego samolotu stoja powyzej, czy tez ponizej ta-
kiej przecietne;j.

Jezeli klasylikacja ma stuzyé do celéw prak-
tycznych, musimy zagadnienie zacieéni¢ i postawié
te pytania odnoénie do pewnej grupy samolotow,
gdyz zupelnie inne cele ma spelnia¢ samolot my-
§liwski, a inne komunikacyjny. Ale nawet wewnatrz
jednej grupy, np. komunikacyjnej, inne wymagania
stawiaé bedziemy wobec samolotéw o duzej, $red-
niej, czy malej wadze, przeznaczonych do komuni-
kacji dlugo czy krétkodystansowej, mogacych le-
cie¢ na wysokosci 1000 m, lub zmuszonych terenem
do lotu na wysokosci 4000 m.

Ustalajac pewne spolczynniki, musimy tak ujaé
parametry, aby nadawaly si¢ do mierzenia bezpo-
éredniego w locie, gdyz jedynie pomiar w locie jest
sprawdzianem dobroci konstrukeiji.

Z tego powodu wyeliminujemy z naszych réw-
nai zasadniczych moc efektywna (na hamowni) sil-
nika (T) oraz sprawno$§é $migla, okreslona stosun-

kiem: 1 == ffz—:l)--(dla lotu poziomego), gdzie Px ozna-
cza opory ruchu.

Moc silnika T, waha sie w czasie lotu w do$¢é
znacznych granicach, zaleinie od stanu silnika, wa-
runkéw atmosferycznych i wreszcie od sposobu wy-

konania diuzszego lotu przez pilota, podczas kté~
rego dzigki indywidualizmowi pilota moc niechybnie
ulega wahaniom. Mierzenie zmiennoéci mocy w cza-
sie lotu nie moze nalezeé do rzeczy prostych.

Z drugiej znéw strony, niezbyt stusznie kon-
struktorzy platowcéw pragna wykazaé jak najlep-
sze strony platowca, nie chcac braé odpowiedzial-
nosci za konstrukeje silnika. Doboér zespotu §migto-
silnikowego musi stanowié¢ troske konstruktora pla-

towca, a eksploatacja samolotéw narzuca wprost

traktowanie ptatowca plus zespdl $miglosilnikowy,
jako nierozlaczng calos¢ konstrukeyijna. ;

Z tego to powodu, zamiast mocy efektywnej sil-
nika, wprowadzimy tatwo nadajacy si¢ do bezpo-
$redniego pomiaru rozchéd paliwa P, oraz spraw-
noé¢ calego samolotu, okreslong jako:

___ Praca pokonywania oporéw ruchu w jednostce czasu.
Energja spalonego w jednostce czasu paliwa.

Mo

Paliwem (P) nazywaé bedziemy zaréwno spa-
lona benzyne, jak i oliwe, a poniewaz maja one, za-
leznie od gatunku, rézne wartosci opalowe (kalo-
ryczne) W, wiec wprowadzimy pojecie paliwa nor-
malnego, ktére oznaczaé bedziemy przez P, i dla
ktérego przyjmiemy normalng wartoé¢ kaloryczna
{opatowa) W,,= 10000 kal/kg.

llo§é paliwa normalnego obliczamy ze wzoru:

w_PrW

Pn=P 3= 15000 '

a jeden kilogram dowolnego paliwa zamieniamy na
ciezar paliwa normalnego wedlug wzoru:

W

Pri=~5000 -
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Pomiary w locie uskuteczniamy, mierzacl:

1. Predkos$é wzgledem powietrza, zapomoca
wycechowanego szybkosciomierza rejestrujacego.

2. Poniewaz wplyw wzajemny tego przyrzadu
i samolotu moze da¢ pewne odchylenia, mierzymy
predkoéé przy ziemi na bazie, co pozwala na wpro-
wadzenie spoélczynnika korygujacego do wskazan
szybkosciomierza.

3, Mierzymy ciénienia zapomoca barometru
rejestrujacego.
" 4, Mierzymy temperature (czasem i wilgot-
n0é6) réwniez przyrzadami rejestrujacemi.

Przyrzady te pozwalaja na przedstawienie
szybkosci i osiaganych przez samolot wysokos$ci
jako funkcyj czasu ina zredukowanie wynikéw po-
miaréw do atmosfery normalne;j.

. 5. Poniewaz bilans cieplny obliczamy w sto-
sunku do energji paliwa, potrzebny jest przyrzad
zapisujacy rozchéd benzyny jako funkcje czasu.
Mierzyé mozemy objetosci, a znajac temperature
i ciezar wtasciwy przy 0° C, z latwoscia znajdziemy
ciezar zuzytej benzyny. Co sie tyczy oliwy, to na
podstawie dos$wiadczenia wystarczy doliczyé pe-
wien procent w stosunku do benzyny.

Cheac okresli¢ fatwo i scisle oceng na podsta-
wie spélczynnikéw, mozemy stosowaé tylko te
wielkosci, ktére bez trudnosci daja sie pomierzyé.

Bada to wiec:

Rézchéd paliwa P,

Wartosé¢ kaloryczna paliwa W.
Czas trwania praby 1.
Predkos¢ wzgledna samolotu v.
Powierzchnia nosna S,

Ciezar catkowity samolotu @,
Cigzar uzyteczny samolotu Q.
. Dlugosé przelotu L.

-Po tym wstepie, zobaczymy jak sie przedsta-
wig spélczynniki poréwnawcze, wprowadzone przez
Niemcy.

Napiszemy bilans energji dla lotu poziomego
w ciagu jednostki czasu:

B A0 LR 0o T

o
o Pn WnI= [ 3, . e
| No P ¢ 2gSv ()
gdzie p, oznacza rozchéd paliwa normalnego na
jednostke czasu, I mechaniczny réwnowaznik cie-
s ; 0
pla, ¢x spélczynnik oporu,— gestosé powietrza (dla
normalnego przy ziemi /).
Z réwnania tego mozemy wyodrebnié liczbe

niemianowang, ktéra nazwiemy spélczynnikiem
predkosci:

' —-&_—__i_i B.___,l_f_ S 5
m"&‘@mmﬂ—&WMgm”@

Dla lotu przy ziemi w atmosferze normalnej,
gdy predkosé wyrazamy w m/sek, a jednostka czasu
_jest sekunda:

1 S s
16,10000.427 p.°

—10 S

—p?

Av, o —

—146 .10 . (33)

n

A poniewaz:
Vv kr_n/godz == 3,6 vm/sek
pn (godz) = 3600 p (sek),

to, znajac predko§é w kmjgodz i rozchéd paliwa
na godzine, otrzymamy:

i % 3600 S oy __
“°7"716.10000.427 (3,6 pn
==M3A0"§m3 (3b)

Gdy chodzi o ujecie pomiaréw w locie, to,
majac anemogram zdjety w czasie lotu, mozemy,
przez splanimetrowanie powierzchni i podzielenie
jej przez czas, znalezé wartos¢:

Vgr .

Podobnie, majac wykres rozchodu paliwa w lo-
cie jako funkcje czasu, mozemy przez splanime-
trowanie zredukowanego wykresu cigzarowego i po
podzieleniu znalezionej powierzchni przez czas,
otrzymaé wartosé: '

(pn]s'r ‘

Analogicznie majac barogram i termogram, po-
dajace ciénienia i temperatury jako funkcje czasu,

mozemy zbudowaé wykres, dajacy — jako funkcje

czasu; planimetrujac i dzielac przez czas, otrzyma-
my wartoéé:

(2]

g $r

Powyisze §rednie warto$ci nalezy wstawié do
wzoru (3).

Jezeli pomiar odbywa sie¢ w krétkim przecia-
gu czasu, np. dla ustalenia predkosci na bazie,
tak, ze rozchéd benzyny trudno jest odczytaé, no-
tujemy ilo§é obrotéw silnika, ci$nienie i tempera-
ture, i na podstawie pomiaréw laboratoryjnych sil-
nika okre$lamy p.

Gdy warto§¢ spoélczynnika okreslamy nie na
podstawie préb, lecz wstepnego obliczenia, to wéw-
czas, poniewaz v zalezy od ciezaru:

,UZVQEL,
S o ¢ _
a cigezar wynosi na poczatku lotu Q, po calkowitem

za$ zuzyciu paliwa: §

62"'}Dn
mozemy w obliczeniach v przyjaé, ze? éredni cie-
Zar wynosi:

P,
Q-2

i dla tego ciezaru . trzeba obliczyé spélczynnik.
O ile nie mozna wykonaé¢ dtuzszego pomiaru az
do zupelnego zuzycia paliwa, a robimy np. krétki
pomiar na bazie, nalezy go réwniez wykonaé nie
przy pelnem obciazeniu, lecz przy obciazeniu:

P,

—_—

Im samolot jest lepszy, tem A, jest wieksze;
idealna gorna granice samolotéw niezbyt dalekiej
przyszlosci moziemy ustalié, przyjmujac np.:

c.= 0,02,
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sprawno$§¢ $migla:

7 ==0,85,
sprawnoéé termiczng silnika:
Nsil = 0,28;
o =" > Nsn = 0,28 X 0,85 =2 0,24;
e 024
A= Cx 0,02 ik

Wartoéé dzi§ $rednio dobra znajdziemy, przyj-
mujac:

¢ = 0,04,
sprawnoéé $migla:

71=20,7,
sprawno$é termiczny silnika;

Nsir==0,25;

1. =20,25 X 0,7=0,17;
0,17
[ u]s: :604'N4.

Dla lotu ukos$nego, gdy katy wznoszenia sie
nie sa zbyt duze, mozemy z wystarczajagcem dla
praktyki przyblizeniem przyjaé¢ cos p=1, i wow-
czas roéwnanie przedstawiajace bilans pracy przy-
bierze postaé:

noannI:%{QU+Qw, 5. [ f (4]
y

gdzie w oznacza predko$é wznoszenia sie:
w=vsin¢,
Dla lotu poziomego w =0, wiec:

Nn Pn 1471112‘cji QU,
Cy

Mozemy z tego réwnania utworzyé spélczyn-
nik o charakterze liczby oderwanej, nazywajac go
spolczynmklem przelotu (6dyz im wieksza jest
wielko§é promienia dzialania, tem wyzsza ma on
warto$¢):

oy O v Q
=N-—t———— , , . . (5
AL=Tp cx Wil pa )
A poniewaz dla lotu poziomego bez wiatru:
v=é~' P, =1pn,

i ]
gdzie L oznacza dlugoé¢ przelotu, { czas przyna-
lezny, za§ P, rozchéd paliwa normalnego w tym
czasie, wiec:

1 Q
=L

W.1lP,
Mozemy uwzglednié ubytek paliwa, zakladajac
zmniejszanie sie cigzaru linjowo wzgledem czasuy,

podtug wzoru:
Q =Q— (paler,

oraz przyjmujac za caly czas lotu pewien S$redni
ciezar;

A=

(5a)

b Q_ Prlir
Qr=0Q—"2"1.

Warto$¢ ta wstawiona do wzoru (5) daje:

. [pn}sri
A :_25"__Q_A¥_2_:_,U" (_&_L) . (5b)
PTWal (pasr I\pnsr 2/

Dla lotu poziomego w atmosferze bez wiatru,
az do wyczerpania paliwa;

L P,
Vgp=— T ' [p")b‘r —_ i [
a zatem:
1 Q1 A
h=gr (B 3=
1 /QL L
W,.I(P _‘2“) : (5)

Majac anemogram i wykres rozchodu benzyny
jako funkcje czasu, znajdziemy, planimetrujac
i dzielac powierzchnie przez czas:

: Vsr i [pn].(‘r'
ktére nastepnie wstawimy we wzér (5b).

Jezeli lot odbywa sie przy wietrze o predko-
§ci ¢, to predkosé wypadkowa wzgledem ziemi u
mozemy wyznaczyé z tréjkata, utworzonego z wek-
tora predko$ci wiatru ¢ i predkosci samolotu wzgle-
dem wiatru v.

Niech kat miedzy u i ¢ hedzie o, miedzy
vicB; wbwezas:
v:u=—sin «:sinf,
uér:£1
{
__ L sinz
~ { sing’

u sin o
sin f8

Vsr=—

tak, ze przy predkodci wiatru znanej co do wiel-
kosci' i kierunku otrzymamy:

Apes sin o QL £)

W.lsinf 2

Jezeli predkosé wyrazaé quziemy w km/godz i

podamy rozchéd benzyny na godzine, wzér (5) przyj-
mie postaé:

Ar=

(5d)

_ 3600 Q_ v Q
3,6.10000.427 "p, 4270 p, ’

Podobnie dla przelotu bez wiatru, wyrazonego
w km, ze wzoru {5d) otrzymamy:

_ 1000 (QL LY _ 1 _Q;_:ri)
AL—mOo.4z7(pn 2) 4270(P Gl

Warto§é $rednia, dla dobrego dzisiejszego sa-
molotu, otrzymamy przyjmujac np.:

. (5e)

Cy

—+=10,

Cx

Mo = 0,17,
[AL)s'r = 117

Pamietaé jednak nalezy, ze %’1
maximum tej wartosci dla daneéo samolotu, ale

wartoécia nieco mniejsza i odpowiadajaca temu

nie jest naogdét
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katowi lotu, przy ktérym si¢ odbywa lot poziomy 0, 1
na pewnej wysokosci. 1186]/ ]/ 528 P 3 (10b)

Dia lotu poziomego mamy réwnanie na wypor,
réwny cigzarowi:

8 o0
Q=cy5§Sv“, PR T -
skad: s
o=y
o \%5 05 05
(Zg) 3o
Po wstawieniu do réwnania (2), otrzymamy:
8 Q15

nupnwnl=cx5g75“—a*)?s*sﬁ1s T
(Zg @

Cx 19 1

AN
2¢

Oznaczmy przez vy predkoéé, jaka osiaga sa-
molot przy ¢, =1, Poniewaz dla ¢, =

(7

Ce _ Cx
PRI
réwnanie (4) (dla lotu poziomego) mozna napisaé w
postact:
Topa Wal =253 Que . - . @)
A zatem:
€ Cx G 1 v
Cy C15 1= C C05 11

co w polaczeniu z réwnaniem (6) daje:

i_]/lg
TV éRgS T

Sdf2g ¢,

o (2

vy = ve,05=¢c0°

Réwnanie (8) odnosi sie do lotu poziomego, tak
ze przy locie wznoszacym, przy petnej admisji silni-

ka, mozemy je zastosowaé dopiero na pulapie, gdzie

lot tego rodzaju ma miejsce.

Putapowi H odpowiada pewna gesto$¢ po-

, 3,
wietrza 2_§
czynnik, bedacy liczba oderwana, ktéry nazwiemy
spétczynnikiem wznoszenia:

Mo Uy _Q_
e Welpa' *

Z réwnania (8) mozemy wykresli¢ spél-

A= . (10)

a wstawiajac za v; warto§é z réwnania (9), otrzyma-

my:
__11/Q7/ 1 Q
A= Wn,ll/ S ]/ap/zg P’ (10)

przyczem p, oznacza rozchéd paliwa na )ednosthI

czasu, przy locie poziomym na pulapie,

Dla wykonania pomiaru, nalezy w ciagu pew-
nego czasu/, lecieé na pulaple poziomo i ustalié roz-
chéd paliwa w tym czasie P,; gdy jednostka czasu
jest godzina, wéwczas:

3600

RN T T
“= 10000 X 427 5,/28 P,

gdzie Q, oznacza $redni ciezar samolotu na pulapie.

Wynik mozna zredukowaé do atmosfery nor-
malnej.

Dla obliczen wstepnych mozemy, wedtug pro-
pozycji Everlinga i Miillera, okresli¢ rozchéd paliwa
na pulapie z rozchodu przy ziemi, zapomoca wzoru:

5.\1,25
Pr.p=Pn (l) ,

Przeksztalcajac réwnanie (9), otrzymarny i

_ Qp2gi I/Qp

U=

gdyz:

tak, ze dla putapu réwnanie (10) przybierze postaé:

4 ., Q E G
AZ—W,, ]l/ S 5 T2
Pn ‘5—

_.4 Q 9&( )”5
Wl pa S \3 °

Pomiar przyblizony mozna wykonaé na dowol-
nej wysokoéci, a wiec i blisko ziemi, nalezy jednak
lecieé poziomo, przy minimalnej mocy, t.j. przy ma-
ksymalnie zdtawionym silniky, i nalezy uwzglednié
odpowiadajace tej wysokosci & oraz Q..

Poza temi spélczynnikami, pochodnemi od
wprowadzonych przez Niemcéw, mozemy usta-
li¢ jeszcze inne wielkoéci, ktéreby pozwohly na
sprawdzeme, czy W pewnej klasie osiag lezy po-
wyZej, czy ponizej pewnej normalnej przecietne;j,

Spélezynniki uzyskane z pomiaréw w locie
nalezy zredukowaé do atmosfery normalnej bez
wiatru,

.. (10c)

Mozemy tu zdefinjowaé nastepujace wielkodci:
Zdolno$é transportowa:

A=QL, (11)

gdzie L oznacza maksymalny promien dzialania
w atmosferze bez wiatru,

Zdolnoé¢ udzwigowa;

(=QH, . .7. . (12)
gdzie H oznacza pulap.
Z bilansu pracy wynika koszt transportu:
Cx X Cx Qs’r L
KL AN e

Cy pnt.LWnl Cy Dn iz Wn[
Cx Qs’r Vsr
-C; Pn Wal * [13]

gdzie 1; jest czasem najdiuzszego lotu, Qs— $rednim
cigzarem, v $rednig predkoscia.

Podobnie koszt podnoszenia poéredni:

Kh . £ Qs’r H

—pntHWnl_panWnI—

— Q.érH
_Pn,HWnI' ’

(14)
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gdzie P,y oznacza ilo§é paliwa potrzebnego do
wzniesienia sie na wysoko$é pulapu H, za$ Qi —
§redni ciezar samolotu podczas wznoszenia sie,
wyznaczony przez splanimetrowanie wykresu zu-
zycia paliwa,

Poniewaz w czasie lotu na wysokogé samolot
przelatuje pewna przestrzedn pozioma L', koszt
podnoszenia bezposredni:

[ R 3 e
Kes——p—mpg—=

— QS‘I' = 2 ,)
_Pn,HWnI(H cyL

Sprawno$é transportu okreslimy jako:

A Qél Q v

RE==— =
| tL

Podobnie sprawnoé¢ udzw1gowa:

Qs’r H

NH=— "t—' = Qér Wgr 4
H

(14a)
(15)

(16)

gdzie w jest érednia predkoscia wznoszenia sie
na pulap.

Jezeli samolot leci az do zupelnego wyczerpa-
nia paliwa, to podczas lotu wzniesie si¢ na pewna
wysoko§é h i przeleci poziomo droge L, z czego, po

ot . .o | Cx .
zupelnem zuzyciu paliwa, cze$é (C—h) przeleci lo-
¥y
tem $lizgowym. Jezeli cigzar samolotu uwazamy za

staly, nie uwzgledniajac wyczerpywania sie paliwa,
to bilans pracy przedstawi sie¢ w postaci:

L= s g L
P,,W,,I_CyQ(L th)+Qh QL.

W ten sposéb teoretycznie mogliby$émy odebraé
calkowicie energje zuzyta do podnoszenia i na prze-
lotfdrogi poziomej. Oczywiscie w praktyce jest to
tylko czesciowo mozliwe.

Interesujaca roéwniez kwestja jest ustalenie
przecigtnego normalnego kosztu transportu uzy-
tecznego Q. , dla pewnej klasy samolotéw, az do zu-
pelnego wyczerpania paliwa P, .

Koszt transportu uzytecznego okreslimy jako
stosunek:
~P.Wal 17

Majac wyniki pomiaré6w w locie, nalezy je zre-
dukowaé¢ do atmosfery normalnej.

W celu wyznaczenia K. bez pomiaréw w locie,
przeprowadzimy obliczenie dla lotu na malej wyso-
koséci w atmosferze normalnej bez wiatru.

Nazwijmy ciezar samolotu w chwili { przez Q,
rozchéd paliwa normalnego zuzytego do chwili 1 —
przez P,;, oraz ciezar calkowity samolotu w chwili
odlotu przez Q, woéwczas:

Q=Q—Pn,: . (18)
Dla lotu poziomego:
o Wald (Pa) == Qid L (19)
y
Skad:
dL=" 7"’2’ Law.).

Wstawiajac na Q: warto$é z réwnania (18), mamy:

d(Pn, 1]
dL—* ‘o Wnl Q—P" 7
Zwazywszy, ze przy starcie Pn, =0, za$ po zu-
pelnem zuzyciu paliwa P, t=Pn, ofrzymamy po
scatkowaniu maksymalny promien dzialania:
Q
= [ nI
L= q Wnlln— Q—P. (20)
Po wprowadzeniu logarytméw dziesietnych:
=1.3 2¥, _Q_
L=23 55 o Wa 1l log QO—P> {20a)

Wstawiajac te wartoéci do réwnania (17), otrzymamy:

2,320, W, 1 log ~2
K. — cx " Q—P, s
" PWil i
=232 Q“ngQp, (21)

co w polaczeniu z réwnaniem (5) mozemy napisaé
w postaci:

Q—P,"

Dla przecietnie dobrych samolotéw dzisiejszych
mozemy przyjac:
-
Cx max

N, =0,17,

K.,_23ALQ"

log (21a)

tak ze:

Qu Q
Ki=394 -

Gdy lot odbywa sie z wiatrem, to chcac zasto-
sowaé¢ do pomiaréw w locie wzér (17), musimy
wplyw wiatru uwzgledni¢.

Jezeli przy}mlemy, ze kierunek i perkosc
wiatru sa znane, i Ze przez caly czas przelotu nie
podlegaja zmianie, poprawka na L, przedstawi sie
w prostej formie,

(21a)

A
o=

Rys. 2.

Przy predkoéci wiatru w tworzacej z kierun-
kiem drogi AB=L' kat @, oraz przy zadanej
prostej AB predkosci wypadkowej u, kat miedzy
kierunkami AB i v bedzie réwny f.

Rzutujac predkosci v i w na kierunek drogi
AB, otrzymamy:

u=vcosf-+wcosa,

Suma rzutéw na kierunek prostopadly do
drogi daje;

wsino = v sinp.
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Z obu tych réwnan znajdziemy:

AL
u=wecoso + vV1l-—sin’f=

Y, Y
=wcos%+v ]/1——(-%sina.) .
Zaktadajac:

v
otrzymamy:

Czas przelotu przy wietrze wynosi:

=L
u

: i

Pn Pn t Pn i

L

v(ncosa - i1~ (n sin Tk

o))

Pn

bez wiatru zas:

Pn:Bi
v

!

zatem:
L' = L{ncos & —l- V1i— (n sin 2)?).

Znak pierwszego czlona w nawiasie zaleiy
od tego, czy rzut predkosci wiatru na droge ma
ten sam kierunek, co rzut predkosci samolotu, czy
przeciwny,

Uwzgledniajac réownanie (20a), znajdziemy dtu-
go§é przelotu przy wietrze: :

QSP,, [ncosa—+

VA femal, .

['=2,3521, W,.1llog
Cx

(20b)

Koszt przelotu uzytecznego przy wietrze wy-

niesie;
’ n Q
K .,=2,3%'q., g—" log =P, [ncosa-f
+V1-—(nsin2)?. . (21b)

Kryzys samowystarczalnosci. naftowej w Polsce.’

Napisat Wactaw Holewiiski, Inz gorn.

Rys historyczny.

rzemyst naftowy w Polsce zyje dotad w pewne-

go rodzaju odosobnieniu, Za czaséw austrjac-

kich byl on raczej przejawem mozliwosci u-
pi1zemysfowienia Matopolski, niz przemystem o
mocnej podstawie. Eksploatowany pod katem wi-
dzenia innych czeéci monarchji habsburskiej, zwia-
zany byl wiecej z obcym przemystem i kapitatem,
niz z zyciem Polski. Najbardziej stala i najbardzie;
dochodowa galaz tego przemysiu — rafinerje —
znajdowaty sie w znacznej czeéci poza granicami
dzisiejszej Polski, przerabiajac tylko polski suro-
wiec, dostarczany przez polski, w znacznej czeéci,
przemyst wiertniczy, traktujac dostawce surowca
jak niewolnika i wyzyskujac go bezwzglednie,

Stad mozna bylo przewidzie¢ zgory dwa jedy-
nie wyjScia: albo przemys! rafineryjny zgniecie
i pochlonie dostawce surowca, albo odwrotnie —
wlasciciel kopalni zajmie si¢ przerobka ropy i
handlem produktami,

Silny finansowo 1 popierany przez rzad cen-
tialny przemyst rafineryjny zrujnowal i zniszezyt
wiertnika polskiego i z koniecznosci musial zajaé
jego miejsce. Koniec tego procesu zbiegl sie pra-
wie z upadkiem Austrji,

Polska zastala przemyst naftowy prawie cal-
kowicie w rekach obcych, przyczem kazda z wiel-
kich firm naftowych obejmowatla catoksztalt gale-
zi tego przemystu od poczatkéw poszukiwania i wy-
dobywania ropy, az do detalicznego handlu prze-
tworami w kraju i zagranica. Samo panstwo sta-

*)  Odczyt wygtoszony w Stow. Technikéw Polskich
w Warszawie dn. 25 maja r, b.

lo sie wlaécicielem najwiekszej rafinerji — Polmi-
nu, pozbawionej jednak wilasnych Zrédet surowca,
Mimochodem wspomnie¢ mozna o roli dwéch Po-
lakow w historji przemystu naftowego. Jednym
by! minister skarbu, Dunajewski, ktory wprowa-
dzeniem ogromnie wysokiego podatku konsumecyj-
nego zahamowatl zuzycie nafty w Austrji i sprowa-
dzit je do poziomu spotykanego tylko w krajach
potdzikich, Drugim byl Stanistaw Szczepanowski,
cztowiek o szerokim rozmachu, lecz zupelnym bra-
ku administracyjnych zalet wielkiego przemystowca.
Przedsiebiorstwa jego, prowadzone cudzym kapi-
talem, bez liczenia sie z groszem i rachunkowo$cia
kupiecka, musialy upa$é, przy pierwszem pogor-
szeniu sie konjuktury, i staly sie poczatkiem for-
tuny towarzystw zagranicznych.

Stan obecny produkcji i spozycia.

Postarajmy sie teraz spojrzeé na przemyst
naftowy z punktu widzenia ogélnych potrzeb go-
spodarczych Polski.

Najlepiej przedstawia sie przemyst rafineryj-
ny. Posiada on nowoczesne urzadzenia i dwukrot-
ng zdolno$é przerobki w stosunku do produk<ji
surowca. Natomiast sama produkcja surowca oraz
poszukiwanie i badanie nowych terenéw budza po-
wazne obawy na przyszio$é. Celem niniejszego re-
feratu jest wlasnie wykazanie i zwrocenie uwagi
na fakt, ze:

1) Przy obecnym wzroscie spozycia krajowe-
go, przewyzszy on dzisiejsza nasza produkcje w
roku 1931-ym, poniewaz jednak w produkeji ropy
moze nastapi¢ szybki spadek, koniec naszej samo-
wystarczalnoéci naftowej moze nastapié¢ w przy-
blizeniu za dwa lata, t. j. w roku 1930-ym,
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2) Poniewaz wzrost spozycia krajowego jest
zdrowym objawem uprzemystowienia i dobroby-
tu ludnosci, nie mozna mu przeciwdziala¢. Nato-
miast dazyé nalezy 'do zwiekszenia produkciji su-
rowca, ewentualnie do wprowadzenia $rodkéw za-
stepczych, co mam jednak zamiar rozpatrze¢ in-
nym razem,

3) Produkcja ropy w Polsce ma wyrazna ten-
dencje znizkowa, przyczem przedsiewziete ‘$rodki
zaradcze sa zupelnie niewystarczajace.

4) Stan taki grozny jest dla Pandstwa juz dzi- ‘

siaj, gdyz w razie wojny, moze sprowadzi¢ unieru-
chomienie lotnictwa i transportéw samochodo-
wych, nie méwiac juz o produkecji toluolu, dla
przerébki na $rodki wybuchowe. W zyciu gospo-
darczem stan taki oznacza bliski koniec wywozu
produktéw naftowych (w r. 1926 za 136 milj, zl,
w r. 1927 za 93 milj. zl.). Za pare lat, kiedy spo-
zycie przewyzszy produkcje, nastapi szybkie i sta-
fe zwiekszenie przywozu, ktore przyczyniaé sie
bedzie do biernosci naszego bilansu handlowego.

Wzrost spozycia.

Przy rozpatrywaniu spozycia krajowego, na-
lezy zwrécié uwage na zapotrzebowanie poszcze-
gélnych przetworéw i stosunek ich do produkeji,
a nie na ogélng sume zapotrzebowania. Skutkiem
tego nalezy zaznajomié si¢ z rodzajem surowca
i jego przerobka.

Okolo 85% ropy w Polsce pochodzi z zagle-
bia Borystaw-Tustanowice-Mraznica. Zawiera ona
przecietnie 10% benzyny, 30 % nafty, 22% oleju
gazowego, 8% smaréw, 7% parafiny, 5% asfaltu
i koksu, 10% pozostalosci. Reszte, t. j. 9%, wy-
nosza straty dystylacyjne.

Przytem pod iloscia rozporzadzalnego surow-
ca rozumieé nalezy nie ,produkcje kopaln”, lecz
ilo§¢ znacznie mniejsza ,ekspedycji ropy"”, po-
zostala po odfraceniu strat przez wyparowanie,
zuzycia na opal kopalni, strat tloczni it d. Na-
ogol straty te ulegly w latach powojennych powaz-
nemu zmniejszeniu, przez bardzlej staranna go-
spodarke, i na znaczniejsze zmniejszenie ich w
przyszlosci liczyé nie nalezy. Zalaczona tabela wy-
kazuje réznice pomiedzy liczbami ,produkeji ko-
palid”, | ropa przerobiona”, suma produktéw otrzy-
manych i suma najbardziej mnas interesujgcych

W tabelach konsumcji wewnetrznej, oglasza-
nych przez Min. Przem. i Handly, nalezaloby
wprowadzi¢ pewne poprawki. Podaja one spozy-
cie produktéw krajowych, nie uwzgledniajac przy-
wozl, wynoszacego w r, 1926 3303 {, a w r. 1927
71717 {, przewaznie smardw wysokowartosciowych
i asfaltu. Nalezy liczy¢ sie z powaznym wzro-
stem tego przywozu wskutek bardzo znacznego
podniesienia cen krajowych, po zawiazaniu syn-
dykatu w jesieni 1927 r,

Oprocz tego, statystyki urzedowe traktuja
Gdansk jako zagranice. Poniewaz polityczne opa-
nowanie Gdanska moze byé tylko wynikiem uza-
leznienia gospodarczego, nalezaloby przeto, przy
rozpatrywaniu obszaru gospodarczego Polski, za-
liczy¢ miasto to do spozycia wewnetrznego.

Po uwzglednieniu powyzszych poprawek, spo-
zycie wewnetrzne przedstawia sig, jak nastepuje

(tabl. 11)
TABELA IL

Przerébka i zuzycie ropy.

Przer6bka ropy w latach 1924 — 1927,

produktéw plynnych — za ostatnie trzy lata
(tab. 1),
TABELA L
Produkcja ropy i jej przerébka,.
1925 | 1926 | 1927
t o n n
Produkcja brutto. 811918 | 796084 | 722691
Produkcja netto . 745 025 | 754240 [ 701 400
Przerobiono. 715130 | 780760 | 681 697
Otrzymano przetworéw 647 850 | 709963 | 818295
Suma przelworéw plyn-
nych i smaréw, 545890 | 587809 ’ 505 669

Rok 1924 | 1925 | 1926 | 1927
Przerobiono 704280 | 715130 | 780 768 | 681697
f
Otrzymano: |
Benzyny#, 91 090 96 570 93 240 90 282
Nafty . 197290 | 1202760 | 233596 | 203508
Oleju gaz. 113340 | 116610 | 155170 | 115568
Olejéw smar. . 119230 | 128340 | 103379 94 030
Parafiny . : 34010 | 33960 39615 36790
VEHEES ¢ o 4 510 1330 578 643
Waseliny . . 370 260 | 265 206
Asfaltu 7840 12 570 17 291 18 385
Koksu . 9040 1 10760 10 800 8 887
Smar6w stal. 1120 1520 2484 2281
Potproduktéw . 54 690 43170 53 545 471715
Razem 628530 | 647850 | 709963 | 618295
Prod. gazoliny. 3435 9793 | 18044 271794
Zuzycie wewngtrzne
Benzyay . 15800 | 24830 17 169 25232
Nafty . 99890 | 128070 @ 135556 | 149375
Oleju gaz. 30250 26 100 24 100 46 041
Olejéw smar. . 42130 47 400 64463 | 62483
Parafiny . , 7670 8540 7 345 15 091
wiec . . . 550 1100 | 620 260
Waseéliny . . 320 330 293 287
Asfaltu 1430 2470 7563 ! 6937
Koksu., . . . 1130 2660 2716 | 2049
Pétproduktéw!. (44 080) 23180 31255 © 22540
Smaréw stal, . 980 1380 2224 2185
Razem . 244530 | 266060 | 309292 332479
Gazoliny. . . 2065 7980 15714 25233
Przywéz zagr.. ? T 3303 7177
Zuzycie wewnetrzne w odsetkach calej produkeiji
Benzyny i ga-.
zoliny . ., , 18.9 30,8 29,7 42,6
Nafty . 50,6 632 58,1 73,5
Oleju gaz. 26,7 22,3 15,5 39,8
Olejéw smar. . 35,3 36,9 624 70,5
Parafiny . . ., 22,5 25,1 18,5 40,7
Asfaltu . . . 18.2 19,7 438 52.1
Pélproduktéw . (80,5) 53,6 58.3 47,2
Innych 21,0 39,5 41,6 40,0
Przecigtnie . 39.1 41,7 45,0 55.9
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TABELA IIL

Zapotrzebowanie Gdanska
(nie wliczone do ogélnej tablicy).

1926 | 1927
 tomam
Benzyny . . . . , 3038 3736
Nafty, 31755 3064
Oleju gazowego. e 2265 2120
Smaréw. . . . , . . . . 570 553
Parafiny . . . . . . . . 194 134
N 14 19
Asfalltu ., . . . . ., . . . 10 247
Pétproduktéw . . . . . . 1 835 N
Razem, . 9847 10708

Nalezy podkresli¢ teraz pare momentéw cha-
rakterystycznych.

Przedewszystkiem w latach 1919—1924 spozy-
cie oleju gazowego byto anormalnie wysokie, skut-
kiem uzywania go do opalania rafineryj, Dzisiaj,
dzieki lepszemu dowozowi wegla, objaw ten znacz-
nie sie zmmiejszyl, a moze ustaé prawie zupelnie
po wukonczeniu rurociagu gazowego z rafinerji
,Polmin" w Drohobyczu do $wiezo dowierconych
szybéw gazowych w Daszawie, pod Stryjem. O-
szczedno$¢ wyniesie wowczas kilkaset wagonow
oleju rocznie, Na fakt ten mnalezy zwrocié uwage:
gdyz koniec samowystarczalnosci zacznie sie wlha-
$nie od oleju gazowego. _

Nastepnie, w kraju tak wybitnie rolniczym, jak
Polska, spozycie zalezne jest od stanu ekonomicz-
nego wielkiej i matej wlasnosci rolnej. Dlatego tez
dobry urodzaj ze $redniemi cenami w r. 1926 i za-
przestanie sztucznego obnizania cen zboia w
r. 1927 spowodowaly znaczny wzrost spo-
zycia.

Spozycie wewnetrzne -wyniosto w r. 1926
328309 ¢, t. j. 45,5% oprodukcji, a w r 1927
372 120 ¢, czyli 60 %oprodukeji, ktéra spadta w cia-
gu tego czasu o 90000 ¢ produktéw gazowych.
Wazrost spozycia wynosi okolo 16% i idzie coraz
szybciej. Gdyby tempo wzrostu spozycia pozosta-
fo na poziomie 16%, to koniec samowystarczal-
noéci ‘wypadtby w jesieni r. 1931, pod warunkiem
utrzymania produkcji ropy na dzisiejszym pozio-
mie. Niestety jednak spozycie niektérych przetwo-
réow roénie kilkakrotnie predzej, a jednoczesnie

Spozycie poszczegdinych przetworéw,

Spozycie benzyny i gazoliny.

W ostatnich 5 latach nasza produkeja lekkich
benzyn wzrosta znacznie, skutkiem szybkiego roz-
woju przemystu gazolinowego, ktéry, praktycznie
biorac, przerabia dzisiaj prawie wszystkie gazy,
zawierajace gazoline. Poniewaz za§ zaglebie bo-
rystawskie wykazuje juz spadek produkeji gazo-
wej, wiec ewentualny postep w wydobywaniu gazo-
liny pozwoli utrzymaé produkcje na poziomie ro-
ku 1927, ale nie bedzie w moznosci jej powiekszyé,
W roku tym produkcja gazoliny wynosita 27 794 ¢,
z czego tylko 1133 f wywieziono zagranice, a resz-
te, t. j. 25233 ¢, dodano do benzyn cigzkich, celem
wytworzenia mieszanek samochodowych.

Z calej rozporzadzalnej ilosci benzyny i gazo-
liny, wynoszacej w r. 1926 109788 ¢, a w r. 1927
116 648 ¢, konsumcja krajowa wyniosta 32 883 ¢,
resp. 50 465 {, to jest 30 1 43,3%, Konsumcja wzro-
sta wiec przeszto o 50 % w przeciagu jednego ro
ku. Jaki bedzie jej wzrost w przysztosci?

Szybki wzrost konsumcji benzyny zwiazany
jest z rozwojem automobilizmu, Obecnie rozwdj
ten ogranicza sie do ruchu osobowego, jednakze
sg oznaki przyszlego rozwoju ruchu cigzarowego.
Liczba samochodéw w Polsce wynosita 1 stycznia
1928 r. 21 810 sztuk, a wraz z motocyklami i nie-
okreslonemi blizej pojazdami 25656, Przyrost
roczny wyniést przeszto 30%, a przywéz wyrazil
sig iloécia 6 832 £, wartosci 28 226 000 fr, zt., w po-
réwnaniu z 2269 £ i 9792000 fr, z} w r. 1926.

Przywéz tegoroczny ma tendencje do dalsze-
go szybkiego wzrostu: Przytem, o ile dotad skaza-
ni bylismy wylacznie na przywéz, to w roku bie-
zacym, po uruchomieniu fabryki Ursus”, otrzyma-
my pareset wozéw wlasnego wyrobu, Oprécz tego
powstalo juz pare montowni, uzywajacych blisko
potowy czeéci samochodu wyrobu krajowego, a
nadto uruchomiono juz jedna duza, wlasno$é po-
pularnego koncernu amerykanskiego. Oprocz tego
rozwinela si¢ szybko budowa karoseryj. Bedziemy
wiec 'w moznoéci zwiekszaé do$é szybko liczbe sa-
mochodéw, bez odpowiednio wielkiego pogorsze-
nia bilansu handlowego tej gatezi.

Opierajac sie ma powyzszych przestankach,
przypuszczam, ze przyrost pojazdéw mechanicz-
nych wyniesie w latach nastepnych réwniez okoto
30%, a moze byé nawet wyzszy, jezeli bedzie moz-
na nabywaé samochody na dogodnych warunkach
kredytowych, jak to praktykowane jest szeroko

WY'dUPYCie ropy spada, a nawet moze si¢ za- zagranica, Przyrost liczby samochodéw wyni6stby
tamag. w tym wypadku dla lat najblizszych:
Rok 1928 1929 1930 1931 1932 1933
| |
Przyrost liczby pojazdéw mechanicz-
BYEH = w 4 2ir x ¥ @5 b 7700 10 000 13 000 17 000 22 000 28 500
Liczba pojazdéw w koficu roka
okragto £ owile x b 33 500 43 500 56 500 73 500 95 500 124 000
Odpowiedni przyrost zuzycia ben-
zyny w tonnach . ., . , , 11 500 15 000 19 500 25500 33000 42 750
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Oprocz tego malezy spodziewaé sig réwnie
szybkiego wzrostu spozycia benzyny przez lotnic-
two, ktére juz od r. 1926 zuzylo 3500 ¢ lekkich
beznyn, czyli cala nasza produkcje.

- W obliczeniu zuzycia benzyny przez samocho-
dy przyjatem 1500 kg, jako $rednie zuzycie jedno-
stkowe. Francja wykazuje mniejsze zuzycie, nie-
wiele wyzsze ponad jedna tonne rocznie, co jednak
nie jest miarodajne dla mas, posiadajacych wigk-
szos¢ samochodéw marek amerykatiskich, 1 to prze-
waznie starszego typu, dla ktérych zuzycie rocz-
ne bedzie prawie dwukrotnie wieksze, W kazdym
jednak razie przypusci¢ mozna, ze ogélna kon-
sumcja benzyny w kraju wyniesie w roku 1928
okoto 70000 #, w r. 1929 95000 f i w r. 1930
120 000 ¢, czyli przewyzszy znacznie dzisiejsza pro-
dukeje.

Przy rozpatrywaniu produkcji benzyny, nie
nalezy wprowadzaé zbyt dalekich analogij z pro-
dukcja rafineryj amerykariskich, Tam dominujaca
role gra dystylacja destrukcyjna ,,cracking”, oleju
gazowego i odpadkéw ropnych. Ameryka rozpo-
rzadza jednak nadmiarem surowca i wielka obfi-
toscia ciezkiej ropy, zawierajacej czesto siarke i
uzywanej przedewszystkiem do opalania kotléw.
My za$ cierpimy przedewszystkiem na brak surow-
ca, i cracking, chociaz moze byé operacja zyskow-
ng dla rafineryj, nie polepszy, lecz pogorszy ogélna
sytuacje, skutkiem zwickszenia strat w postaci ga-
z6w i koksu, Nastepnie, dla nas benzyna nie jest
prawie jedynym celem dystylacji, jak to ma miej-
sce w Stanach Zjednoczonych. Dlatego tez, przed
stworzeniem sobie ogélnego obrazu, trzeba przejsé
do rozpatrzenia polozenia w dziedzinie innych
przetworow.

Spozycie nafty.

Wysokie spozycie nafty jest charakterystyczna
cecha naszej konsumcji, zjawiskiem niespotyka-
nem na Zachodzie. Wynosi ono ponad 40% catko-
witej konsumcji -przetworéw ropy i wyrazilo sie
w ostatnich dwu latach iloscia 135553 1 149 375 ¢.
Przyrost konsumcji wynosi 10% 1 zalezny jest w
bardzo wysokim stopniu od stanu zamoznoéci wsi,
dla ktérej nafta jest prawie jedynem zrédlem o-
swietlenia, co widaé jasno z krzywej sprzedazy
miesiecznej. W krajach o duzych skupieniach lud-
no$ci i daleko posunietej elekitryfikacji mozliwe
jest zmniejszenie konsumcji nafty w bardzo znacz-
nym stopniu. Tak np. spozycie nafty w Niemczech
spadlo po wojnie do 70 000 £, czyli do jednej dzie-
sigte] zapotrzebowanie przedwojennego. Przyczyna
tak szybkiego spadku byla koniecznosé¢ wojenna
i elektryfikacja, pod wplywem rzadu, za marki pa-
pierowe. W naszych stosunkach, nalezy si¢ spo-
dziewaé dalszego wzrostu zuzycia nafty, skutkiem
podnoszenia sig¢ stopy zZyciowej wsi i docierania
nafty do zakatkéw, ktére dotad uzywaly kaganka
lub tuczywa. Rafinerje pracuja. energdicznie nad
rozszerzeniem, rynku wewnetrznego, bowiem cena
nafty eksportowej wynosita w r. 1927 loco Droho-
bycz zt. 23,50 za 100 kg, podczas kiedy w kraju
sprzedawano ja po 33 zt. Dobra organizacja hand-
lowa da niewatpliwie oczekiwane wyniki, tembar-

dziej, ze roénie jednoczeénie liczba silnikéw rol-
niczych, pedzonych nafta (30 000 KM). Dlatego tez
w przewidywaniach na przyszlo§¢ mozna przyjac
wzrost konsumecji o 10% rocznie, nieco nizszy od
sredniego z ostatnich trzech lat (11%),

Konsumcja lat najblizszych wyniesie przy tem
zalozeniu;

Rok: 1928 1929 1930 1931
Konsumcja nafty
w tonnach: 164000 181000 199 000 218000,

czyli rok 1931 da juz deficyt 15000 £ w stosunku
do dzisiejszej produkeji,

W kazdym jednak razie nalezy juz teraz po-
mysle¢ o znalezieniu innego zZrédia o$wietlenia dla
wsi. Gdyby znalazly sie wystarczajace kapitaly,
nalezaloby intensywnie budowaé elektrownie i ga-
zownie, rownolegle za§ ulepszaé konstrukcje lamp
acetylenowych, znanych u nas dobrze z czasow
wojny. Pytanie tylko, czy lampy te sa dostatecz-
nie bezpieczne i nie maja wad pod wzgledem zdro-
wotnym (zanieczyszczenie powietrza). Ulepszenia
lamp naftowych i spirytusowych, chociaz pozada-
ne, raczej zapobiegna zwiekszaniu konsumciji, niz
spowoduja jej zmniejszenie,

Chociaz zmniejszenie konsumcji nafty jest ko-
nieczne z punktu widzenia ogélnych intereséw go-
spodarczych, gdyz jest to najpowazniejsza pozy-
cja rozchodu, nie nalezy jednoczesnie zapominaé,
7e z oéwietleniem zwiazana jest kwestja czytelnic-
twa i o§wiaty oraz, w znacznej cze$ci, ubocznego
przemystu domowego w miesigcach zimowych, dla-
tego tez nie mozna stosowaé $rodkow zbyt dra-
stycznych,

Olej gazowy.

Pozycja oleju gazowego wykazuje znaczny
spadek produkeji, wynikajacy czesciowo ze zmie-
nionej konjunktury rynkowej, przy jednoczesnym
wzroécie konsumciji 0 91 % w ciagu jednego roku
(z 24100 na 46 041 ¢).

Chociaz trudno jest okreslié wzrost konsumecji
w latach najblizszych, nie ulega jednak watpliwo-
§ci, ze jest to produkt, ktérego nam najpredzej za-
braknie. Z jednej bowiem strony rafinerje daza
do zwigkszenia produkcji cennych handlowo ben-
zyn, np. przez ,krakowanie” oleju gazowego, z
drugiej roénie szybko liczba ropowych silnikéw
spalinowych, budowanych w kilku fabrykach kra-
jowych i przywozonych w duzej iloSci z zagrani-
cy. W przyblizeniu roczny przyrost zainstalowa-
nych koni mechanicznych w tych silnikach okre-
$li¢ mozna na 10000 produkcji krajowej i 20 000
KM przywiezionej. Liczac, Ze roczny rozchéd na
jednego KM wyniesie 500 kg, otrzymamy 15000
t, jako roczny przyrost kensumcji, W przeciagu
trzech lat staniemy wobec braku paliwa dla tego
typu silnikéw. Obliczenie to jest jednak zbyt opty-
mistyczne z trzech powodéw. Przedewszystkiem
nie ulega watpliwosci dalszy spadek wydobycia
ropy. Nastepnie krakowanie oleju gazowego na
benzyny stanowi nietylko zyskowna 'dla rafineryj
przerébke, ale staje si¢ pewnego rodzaju koniecz-
noécia, gdyz istnieje juz brak ciezkich benzyn, w
stosunku do produkcji gazoliny, dla wytworzenia
mieszanki samochodowej. Wreszcie silniki na olej
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gazowy zaczynaja zdobywaé dziedziny, w ktérych
dotychczas panowal wylacznie silnik benzynowy
lub naftowy. Istnieje juz szereg rozwigzan zasto-
sowania silnika Diesel'a do samochodéw ciezaro-
wych: oraz zastapienia silnika benzynowego olle-'
jowym na ciggéwkach, W probach sa nawet silniki
lotnicze na ciezkie paliwa. Oprécz tego powstaly
karburatory, pozwalajace stosowaé olej gazowy do
istniejacych silnikéw benzynowych. Wszystko to
razem wziete moze doprowadzi¢ spozycie oleju ga-
zowego do poziomu calkowitej produkeji juz okofo
1 stycznia 1930 roku. Trzeba wziaé pod uwage
fakt, ze im bardziej bedzie spada¢ produkcja ro-
py, tem wiecej beda staraly sie ralinerje przero-
bi¢ ja w jaknajwiekszej czeéci na przetwory wy-
sokocenne, kosztem oleju gazowego. Ten sam
czynnik ekonomiczny zmniejszyl wytwoérczosé pét-
produktéw i pozostalosci od r. 1920 prawie o
100 000 ¢, z wyrazna tendencja do doprowadzenia
jej do zera.

Whasciciele silnikéw, w braku oleju gazowego,
zaczna kupowaé rope bezparafinows t. zw, marki
specjalne. Z punktu widzenia gospodarki krajowej,
oznaczaé to bedzie strate duzej iloSci benzyn i in-
nych cennych sktadnikéw, zawartych w tej ropie,
ktérych obecno$é raczej pogorszy bieg silnikéw.
Nastepnie brak paliwa odbije si¢ ujemnie_na naszym
przemyéle budowy silnikéw ropowych, cennym ze
wzgledu na precyzje fabrykacji. Bedziemy moze zmu-
szeni do wwozuzagranicznego oleju gazowego, wzgle-
dnie ropy do przerébki. Oznaczaé to bedzie wzrost de-
ficytu handlowego o pare miljoné6w dolaréw rocznie.
Oprécz tego brak oleju gazowego oznacza unieru-
chomienie kilkunastu tysiecy drobnych i $rednich
warsztatow pracy, dla ktorych silnik ropowy sta-
nowi idealny $rodek napedu.

Dlatego tez jasne jest, ze zaréwno lokomoty-
wa jak i statek morski z silnikiem Diesel'a moga by¢
traktowane u nas wytacznie jako ciekawe proby.

Wreszcie co sig tyczy pierwszych 3 miesiecy
roku 1928, to wykazuja one, w stosunku do po-
przedniego, wzrost spozycia oleju gazowego o 35%
i benzyny o 52%. W tym stosunku spozycie roku
biezacego wyniostoby 65000 ¢, a 1929 — 91 000 ¢,
czyli przewyzszyloby niewatpliwie produkcie.

Inne przetwory.

Dla innych przetworéw sytuacja przedstawia
sie bardziej spokojnie. W dziedzinie smaréw o-
statnie dwa lata wykazaly zupelie identyczne
cylry spozycia. Natomiast produkeja smaréow kra-
jowych wykazala spadek o 2000 f, a przywoz z
zagranicy wzrost o 1340 ¢, przyczem w gre wcho-
dza najdrozsze gatunki, Skutkiem bardzo. znaczne-
go podniesienia cen krajowych w koncu roku ubie-
glego, po utworzeniu kartelu przez rafinerje, na-
lezy obawiaé sie bardzo znacznego wzrostu przy-
wozu. Zanim wigc doczekamy sie korica samowy-
starczalnoéci, bedziemy duzo wczeéniej mieli bier-
ny bilans handlowy w tej gatezi.

Bardzo znaczny wzrost konsumcji parafiny po-
chodzi ze spekulacyjnych zakupébw przed zawiaza-

niem kartelu, a nie oznacza réwnie szybkiego wzro-
stu spozycia przemystowego. Drobna pozycja waseli-
ny wykazuje rosnacy deficyt, pokrywany tymezaso-
wo z zapasow, ktore starcza do-potowy r.’b. Wina le-
zy tu w zlej gospodarce kopali w Kleczanach, pro-
dukujacych specjalny gatunek ropy.

" Spozycie asfaltu wzrosto z 8064 ¢ do 9551 ¢,
w czem jednak asfalt krajowy spadl o 626 ¢, a
przywieziony wzrést o 2113 £ Poczatek roku bie-
zacego wykazuje dalszy znaczny spadek spoiycia
asfaltu krajowego. Ogétem przywéz produktow
naftowych wzrést z 3303 £ na 7177 i z 2 283 400 zt.
na 5 787 000 zi.

Wreszcie w dziale potproduktéw i pozosta-
tosci mamy spadek, zar6wno produkeji, jak i spo-
zycia, z tendencjg do dalszego szybkiego spadku,
szybszego jednak w produkcji niz w spozyciy,
szczegblnie w roku obecnym.

Zanim jeszcze przyjdzie czas na koniec sa-
mowystarczalnoéci, mamy juz widoczne wyniki
spadku produkcji ropy w bilansie handlowym,
Wywéz produktéw naftowych wynosit w r. 1926
137 654 300 z1.. w roku zeszltym spadl na 93 000 000,
a w ciggu dwu pierwszych miesiecy roku biezace-
go wykazuje dalszy spadek o przeszio 10000 000
zt. Jezeli rok biezacy da wywoéz przewyiszajacy
warto§é 30000 000 zl., to stanie sie to kosztem
zmniejszenia zapaséw.

W kazdym jednak razie bedziemy mieli w cia-
gu dwu lat pogorszenie si¢ bilansu handlowego o
przeszto 100000000 zi, z perspekiywa coraz
szybciej rosnacego deficytu.

(D. n.).

Nowe wydawnictwa’

Prace Pierwszego Polskiego Kongresu Drogowego w 1928 r,
Nakt, Stow. Cztonkéw Polskich Kongreséw Drogowych.
pod red. Inz. L. Borowskiego. Str. 400. Warszawa, 1928,

Stowarzyszenie Dozoru Kotléw w Warszawie, Sprawozdanie
za 1927 r. Str. 98 z rys. Warszawa, 1928.
Broszura zawiera, poza czg¢écia oficjalng sprawozdania,
4 artykuly techniczne, mian. 1) Spawanie tukiem elek-
{rycznym; 2) Badanie materjatéw koltowych przy odbio-
rze i ruchu; 3) Na co nalezy zwracaé uwage przy na-
prawach kottéw parowych i 4) Paleniska kombinowane.

Transformateurs et moteurs d'induction. Calcul, construction.
fonctionnement. C.Clément. Str, 343 z 203 rys. Wyd,
Dunod. Paryz, 1928

Der Wiarme- und Kilteschutz in der Ind.ustrie, Dr, Inz.
I.S. Cammerer, doc. Polit. Berlifiskiej. Str. 272 z 94
rys, i 76 tabl. liczb. J. Springer. Berlin, 1928.

Henry Le Chatelier, jako nastepca Fr. W. Taylora. Str, 67.
Wyd. Inst. Nauk, Organizacji. Warszawa, 1928.

Neue amerikanische Verkaufs und Lager-veriahren. Zweck
und Ziel der Planabteilung im Einzelhandel, I. M. Witte.
Str. 56 z 23 rys. J. Springer. Berlin, 1928.

Werkstoiipriifung. Melalle. Riebensahm-Traeger. Werk-
stattbiicher, zesz, 34. Str. 68 z 92 rys, Wyd, J. Springer.
Berlin, 1928. :

") Wszystkie podawane w tym dziale wydawnictwa sa
do nabycia w Ksiegarni Technicznej ,Przegladu Techniczne-
go", Warszawa, ul. Czackiego 3. L2
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[I Polski Zjazd Naukowej Organizacji w roku 1928,

Napisat Inz. Edwin Hauswald, Profesor Politechniki Lwowskiej.

ierwszy polski Zjazd w sprawie racjonalnej
organizacji prac przemystowych odbyl sie w
arszawie w roku 1924, a wyniki jego na-
rad utrwalono w pamietniky, wydanym pod nazwa
«Naukowa Organizacja Pracy” (Wyd. Inst. Nauk.
Organ.). W miedzyczasie odbyly si¢ dwa miedzyna-
rodowe kongresy, poSwiecone tym sprawom — w
Brukseli (1925) i Rzymie (1927), przyczyniajac sie
wielce do rozpowszechnienia metod racjonalnej go-
spodarki w calej Europie. Po kongresie bruksel-
skim utworzono ,,Miedzynarodowy Komitet N. O.",
zlozony z delegatéw t, zw. komitetéw narodowych,
majacy sie opiekowa¢ dalszym rozwojem akzji, po-
pularyzujacej nowe metody zarzadzania,

W Polsce utworzono wtedy ,Polski Komitet
N. O.", z siedziba w Warszawie, ktéry zajat sie zor-
ganizowaniem drugiego polskiego Zjazdu, a jako je-
go termin wybral 25-letnia rocznice wydania zna-
nego dzieta F. W. Taylora ,Shop Management"
(Zarzadzanie warsztatem).

W pracach przygotowawczych skorzystano z
zebranych poprzednio do$wiadczen, opisanych w
moich sprawozdaniach o kongresach w Pradze
(1924) i Rzymie (1927), dzieki czemu mozna bylo
z latwoscia opanowaé bardzo liczny zjazd (1080
uczestnikéw) 1 bogaty materjal, zawarty w 80 refe-
ratach, z ktérych do programu obrad wzieto 76
prac. Przejrzy$cie utozony wykreslny rozklad od-
czytow i zebrad (rys. 1) umozliwil kazdemu uczest-
nikowi dobranie “sobie wlasnego programu od-
czytow.

Jako przewodniczacy Komitetu organizacyjne-
go oraz samych obrad ogélnych zjazdu, przyznaje
sie do odpowiedzialno$ci za pewne braki i niedogod-
noéci, jakie si¢ w czasie zjazdu ujawnily.

Niedogodnoscia taka bylo rozrzucenie osrod-
kéw zjazdowych. Spowodowane to bylo gtéwnie
wielka, liczba uczestnikow Zjazdu.

Drugim niedogodnym dla uczestnikéw bledem
organizacji byto sp6Znione wydanie programu, kto-
ry powinien byl, zgodnie z utozonym przedtem pla-
nem, pojawié sie i byé rozestanym na 14 dni przed
zjazdem. Program taki nie potrzebowal zawieraé
dokladnego wykazu wszystkich wyktadéw; mnato-
miast rozdzial na lokale, z ich adresami i godzinami
obrad, regulamin zjazdu i wskazéwki co do hoteli,
wycieczek i rozrywek, byty dla zamiejscowych
cztonkéw potrzebne,

Ogolnie podobaly sig skréty referatow, zawie-
rajace na 100 stronach druku takze przeklady na
jezyk francuski lub angielski. Skréty te pojawity
sie dopiero na dzien przed zjazdem, wydrukowane
na luznych kartkach, zamiast w postaci gazetowej
na tanim papierze dziennikarskim, zadrukowanym
z obu stron.

Komitet zamierzal pierwotnie oglosié przed
zjazdem wszystkie wazniejsze referaty, ale to sie

nie udalo, gdyz czesé¢ rekopiséw przybyla za poz--

no. Zjazd na tem jednak nie stracit, gdyz na czyta-
nie 1000 stron druku i tak czasu nie bylo, a krétkie
dyskusje mogly sie odbyé na tle skrotéw i od-
czytow,

Wy‘dani‘e referatow nastapi wiec. dopiero w kil-
ka miesiecy po zjeidzie, rGwnoczesnie ze sprawo-
zdaniami z obrad. Wydaniem Pamietnika zajmuje
sie Komitet wykonawczy przy Instytucie Naukowej
Organizacji w Warszawie.

Organizacja zebran.

Zjazd podzielono na 7 grup, mianowicie na ze-
branie ogélne i 6 sekcyj. Obrady sekeyj 4, 51 6 bytly
jednak tak rozlozone, ze mozna ich byto stuchaé ko-
lejno, jak gdyby nalesaty do jednej tylko sekcii.
Tym sposobem mieliémy na zjezdzie albo zebrania
ogblne, albo tez cztery réwnoczeénie sie odbywajace
posiedzenia sekcyjne,

Podzial na sekcje wykonano wedle metody uzy-
wanej w dziale N. O, Na osobiste przedstawienie
gléwnej tresci kazdego referatu przeznaczono 20
(do 25) minut, na przerwy wypoczynkowe i dysku-
sje — 10 minut, razem wigc po 30 minut na refe-
rat. Z ogblnej liczby referatéw przeznaczono na ze-
brania ogélne 16, na zebrania sekcyjne 60 refera-
tow, na uroczyste otwarcie — 2 godziny, na za-
mknigcie 1 godzing, przyczem dwa odezyty tresci
ogolnej wliczono do okresu wyznaczonego na uro-
czysto§é otwarcia. Wobec tego trzeba bylo na ze-
brania ogélne przeznaczyé 3 4 142==10 godzin,
czyli przy zwyktym rozdziale na obrady ranne i po-
poludniowe — péttora dnia. Na obrady sekecyj po-
zostalo takze 1'/, dnia, czyli razem okolo 10 go-
dzin. Do odczytania za$ 60 referatéw trzeba bylo
razem 30 godzin. Iloraz 30/10 = 3 wykazal po-
trzebe utworzenia przynajmniej trzech jednakowo
obciaZonych sekcyj, précz wspomnianych juz zebran
ogolnych,

Systematyczne uporzadkowanie tematéw do-
prowadzito jednak do nastepujacego podziatu
zjazdu,

Zebrania ogdlne O: Odczyty tresci ogblnej i teore-
tycznej.

Organizacja fabryk maszyn i pra-

Sekecia I
cowni kolejowych.

II. Zastosowania N O w innych
dzialach przemystu; systemy
plac i obliczanie kosztéw
wlasnych.

II1. Psychotechnika, fizjologja, higje-
na i szkolnictwo.

1V. Organizacja urzedéw i biur.
V. Organizacja prac w rolnictwie,
VI. NO w gospodarstwie domowem,

Oprécz dokladnego programu referatéw, spo-
rzadzono wykreslny plan obrad, podobny do wy-
kresow Gantt'a, w ktérym grube kreski oznaczaly
trwanie obrad, liczby za$ obok kresek umieszczone
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numery referatéw. Rys. 1 podaje ulepszony p}an
tego rodzaju, w ktérym godziny od 9 do 20 odmg'te
sa na osi poziomej, podezas gdy sekcje i sale ich
zebraii wypisano w szeregach pionowych.

: Feratdw ¢ godzi ;
Zebranie |Sala %U;B‘mzq% eratdu L godziny 4
Ogolne O |R M| NGl :

Seke.| T | 10 \P16.].20
» [T { 32136
» || 2 N48.1.53
» |TY 2 C)
v | Y| &4 D
» U] 4 VE8.LT3

Rys. 1.

Bedac obecny na posiedzeniach réznych sekeyj,
zauwazytem wiele doskonalych referatéw oraz za-
chowywan’e naznaczonych zgory terminéw na po-
szczegblne odczyty, dzieki czemu w kazdej ‘s'ekcj‘l
bylo dosy¢ czasu na spokojne odbycie dyskusj}, lb'ez
nuzacego przeciagania posiedzen poza przewidzia-
na w planie godzine.

Wyjatek stanowity tylko dwa koricowe odezy-
ty, ktére znacznie przekroczyly 20-minutows nor-
me. Zdaniem mojem, za malo uzywano o‘brazoyv
§wietlnych, ktore stanowia moze najlepszy sposéb
ilustrowania odczytéw na wielkich zebramiach,

Zarzad Instytutu N. O. postaral si¢ natomiast
o sztab dobrych rysownikéw, ktérzy wykonywali
dla referentéow kolorowe wykresy na czarnem
plotnie.

Uchwaly Zjazdu.

Otwarcie Zjazdu mastapito dnia 4 maja r. b, w
wielkiej sali Rady miejskiej, w obecnoéci okolo 800
oséb. W imieniu Polskiego Komitetu Naukowej Or-
ganizacji powitat zebramych prof. K. Adavmlleck'ﬂ,
dzigkujac za przybycie na Zjazd wielu wybitnym
go$ciom zagranicznym, mianowicie zZnanemu orga-
nizatorowi amerykafskiemu i autorowi cermylch
prac Harringtonowi Emersonowi, prezesowi mie-
dzynarodowego Komitetu N. O.prof. Mauro z Me-
djolanu i prof. Fossatiemu z Turxynu‘| prezesowi Ma-
sarykowej Akademji Pracy z Pragi inz, Zimmlero-
wi 1 wiceprezesowi prof. Hasie, przybylym w to-
warzystwie sekretarzy Komitetu N, O. dra“Stoc-
kiego i Nahunka, prof. Stratilescu z Rumunji oraz
innym wybitnym osobistosciom. '

Méwca podniost, ze pragnelismy uczeié pamieé
i zastugi F. W. Taylora i dlatego zwotaliémy Zjazd
w 25-tg rocznice wydania jego znakomitego dzieta
o zarzadzaniu pracowniami. Méwea wyrazit zal, ze
prof. Le Chatelier z Paryza i kilku czlonkéw 'delg-
gacji francuskiej nie moglo tym razem do nas
przyby¢. Potem przedstawil krdtko rozwéj zasto-
sowann N. O. w Polsce w okresie, jaki uptynat od
I-go Zjazdu w roku 1924. Wreszcie postaw'il 'wnio-
sek wybrania prezesem Zjazdu autora nim’e]s'zctago
sprawozdania, sekretarzem za$§ inz. J, Smigiel-
skiego.

Wiceprezesem Zjazdu wybrano inz. Drzewiec-
kiego, prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjne-
go; przewodniczacymi sekcyj zjazdowych zostali

‘wybrani pp.: dyr. depart, inz. Dabrowski, dyr. Ry-

tel, dyr. Ptuzanski (Warszawa), prof. Geisler
(Lwow), dyr. Razniewski( Grodziec), prof. Bie-
drzycki, prof. Moszczeriski, dyr. Lesniowski (War-
szawa), prof. dr. Krauze (Krakow),prof. Rieger
(Slask), prof. Karaffa-Korbutt (Wilno), wojewoda
inz, Twardo (Warszawa), naczelnik Hauszyld
(Warszawa), panie: Szumlakowska, Romanowa i
Karczewska (Warszawa).

Sekretarzami zebran ogélnych wybrano nad-
to pp. inz. St. Borkowskiego (Poznan), inz. K, Ki-
nela (Lodz) i dra Karola Arcta (Stanistawéw).

Po ukonstytuowaniu wladz Zjazdu, wyrazil
przewodniczacy cze$¢ i podzigke panu Prezyden-
towi Rzeczypospolitej, prof. drowi I. Moécickie-
mu, ktéry od pierwszej chwili darzyt Zjazd zycz-
liwoscia i objat protektorat nad pracami komite-
tu, Zebrani uczcili przedstawiciela Panstwa i pro-
tektora Zjazdu przez powstanie.

W imieniu Rzadu przeméwit p. minister Ni e-

zabytowski, wskazujac na wielks doniostosé

racjonalnej organizacji i administracji dla przemy-
stu, rolnictwa, pafstwa i jednostek samorzado-
wych, Czlonkowie rzadu polskiego zajmujg, sie zy-
wo postepami naukowej organizacji, uznajac prace
w tym kierunku za doniosls i dla dobra calego
spoteczerstwa zbawienna.

Aator, jako przewodniczacy Zjazduy, wyglosit
przeméwienie, ktére brzmialo w streszczeniu jak
nastepuje.

nPoczatki organizacji pracy ludzkiej siegaja
zamierzchlej przeszlosci, a jej rozwéj przez lat ty-
siace, wiazacy sig z postepami techniki i przemy-
stu, doszed! byl pozornie do kresu, gdy przed 40
laty nowy genjusz organizacii i pracy, Frydervyk
Winslow Taylor rozpoczal swe glebokie i
$ciste studja nad metodami wykonywania réznych
prac i wytworzy! nowe posady pod dalszy a wspa-
nialy rozwéj nauki organizacii i administracji prze-
mystowe;j.

okresie ostatnich 30 lat rozwinela sie tak
w Stanach Zjednoczonych Ameryki poélnocnej, jak
i w Europie, nowa dziedzina wiedzy, pod angiel-
skg nazwa ,,Scientific Management"”, a francusks,
»Organisation scientifique du travail”, skrécong
W jezyku polskim na ,,Naukows Organizacje"” (NO),
wiedza obejmujaca racjonalng organizacje i meto-
dyczne kierownictwo produkcja i praca.

Umiejetnos¢ Organizaciji i Zarzadu, jak ja
moéwca nazwal w swych wykladach na Politechni-
ce lwowskiej (od r. 1904), obejmuje dokladne ob-
serwowanie przebiegow roboczych, krytyczng ich
analize, szczegétowe pomiary zuzycia czasu i ener-
gji, doskonalenie ruchéw roboczych, normalizacje

materjalow, narzedzi i metod dzialania, opracowy-

wanie planéw dziatania, przygotowanie na czas.
potrzebnych $rodkéw produkeji i narzedzi w nie-
nagannym stanie, celowe porzadkowanie robét
przez wydawanie stosownych dyspozycyj, celem
zapewnienia zgodnej koordynaciji czyli harmoniza-
cji i odpowiedniej kolejnosci prac oraz gladkiego,
nieprzerywanego ich toku w celu osiggniecia cia-
glosci przerébki i dotrzymania terminéw.,
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N. O, stara sig¢ nadto o wczesna, czyli biezaca
wraz z postgpem produkcji kontrole jakosci, tempa
i sposobu wykonania, o wszechstronne usuwanie
strat i marnotrawstwa, o Sciste oznaczanie kosztu
wytwarzania i t. d.

Méwca zwrécit uwage na bliskie zwigzki mie-
dzy organizacja produkcji a technika, dajaca sie
tem wyjasnié, Ze organizacja zajmuje sie takze
doskonaleniem , techniki pracy’. NO jest tez gtow-
ne czescig wielkiego ruchu spélczesnego, oznacza-
nego zwykle mianem racjonalizacji produkc;ji ilpracy.

0d szeregu lat widzieé¢ mozna nieustanny roz-
woj mauki ,Organizacji 1 Zarzadu" w przemysle,
handlu, rolnictwie, komunikacjach oraz w admini-
stracji publicznej, Wprowadzenie do tej dziedziny
objektywnych metod doswiadczalnych i pomiaro-
wych, polecanych juz przed wielu wiekami przez
znakomitych filozoféw, jak Descartesa, Bacona, w
nowszych za$ czasach przez Milla i nowa filozofje
pragmatyzmu, a doprowadzonych do wielkiej do-
skonalosci w naukach §cistych i w technice, oka-
zalo sie i w tym dziale wiedzy nader cennem i uzy-
tecznem,

Cierpliwe bowiem i objektywne obserwowanie
przebiegéw w Zyciu przemystowem, dokonywanie
celowo kierowanych eksperymentéw, badanie i a-
nalizowanie ich wynikéw, staranne mierzenie réz-
nych wielkosci, nawet takich jak czas, wysitek,
zmeczenie 1 t. d., wspaniala doktryna sprawmnosci
i wydajnoéci, ktérg tak pieknie przedstawil autor
dziela ,Dwunastu zasad wydajnosci’’ Harrington
Emerson; studja nad racjonalnem wykonywaniem
ruchéw rcboczych rozpoczete przez Taylora, Gant-
ta i Gilbretha, klasyczne teorje Fayola o racjo-
nalnej admlnlstrac11 zakladéw, cenne metody i wy-
kresy koordynac;ji i harmomrzacu prac sktadowych,
umiejetne stosowanie fizjologji 1 psychologji do
celéw technicznych pod nazwa psychotechniki,
obok wielu innych, oto szereg dzialé6w i metod no-
woczesnej umiejetnosci zarzadzania,

Rozwéj zastosowari N O odbywa sie w nie-
ktorych krajach, jak np. w Niemczech, pod od-
mienna nazwa racjonalizacji produkecji, z dazno-
§cia do szybkiego zwigkszania wydajnosci zakla-
déw nietylko przez ulepszenia organizacii i zarza-
du, ale takze $rodkami technicznemi, finansowemi,
jakotez tworzeniem ustrojéw wyzszego rzedu w
postaci wielkich zwigzkéw gospodarczych.

'~ Nowoczesna nauka i praktyka organizacji wy-
tworzyla juz wielki zas6b wyprébowanych narze-
dzi i srodkéw organizacyjnych zwanych przez Wal-
lace Clarka ,,mechanizmami organizacji”, ktére
oddaja naszej wytwérczosci wielkie ustugi, Nowy
kierunek N O nie zapomina jednak 0 czlowieku,
stanowigcym moze najwazniejszy czynnik Zycia
gospodarczego 1 stara sie z wlasciwa nauce syste-
matyczno$cia o jego bezpieczefistwo, zdrowie i
ksztalcenie 1 wypoczy'ne\k korzysta]qc przytem 2z
pomocy fﬂZ]Olog]I i psychologu, stara si¢ zrozumieé
motywy i pragnienia ludzkie i dqzy do wytworzenia
nastrojéw wzajemnej Zyczliwosci i wyrozumialoéci.

Wszystkie czynnosci odbywaé sie maja wedle
planu, racjonalnie, sprawnie, gladko i spokojnie,
bez nérwowego podniecenia 1 poépiechu, Z naj-
mniejszem zuzyciem materjalu, energji, czasu i
srodkéw wytwoérezych,

Metody umiejeinego kierownictwa sa na po-
zor proste, naturalne, same przez sig zrozumiale i
jakby wzigte z codziennego zycia i mimo to prowa-
dza z czasem do zadziwiajgcych wynikow 1 poste-
pow. Dzieje sie to z tego powodu, ze wplyw za-
rzadzef dobrego organizatora objawia sie zawsze
i wszedzie, przy kazdej czynnosci, na kazdem sta-
nowisku, dodajac sie albo catkujac z czasem w do-
nioste efekty i wysokie stopnie wydajnosci.

Przewodniczacy polozyl szczegélny nacisk na
znaczenie dzielnos$ci osobistej przy stosowaniu me-
tod racjonalnej organizacji. Zdaniem jego, najlep-
sze nawet zasady, wzorce, metody i konirole nie
zdotajg zastapi¢ ozywiajacego wszystko wplywu
przedsigbiorczosci, inicjatywy, rozumu, gorliwosci,
i zapalu, energji csobistej, silnej woli i wytrwalosci.
ani tez trudnej sztuki wydatnego zatrudniania wie-
lu ludzi, wydawania dokladnych rozkazow, wro-
dzonej zdolnoéci do dziatania, émiatosci i daru po-
rywania innych za soba, taktu i wielu sinnych zalet
charakteru. Prawdziwa wiedza organizacyjna
i kierownicza uznaje te podstawowe fakty i stara
sie¢ w niczem nie przeszkadza¢ zbawiennej dzia-
lalnosci wybitnych kierownikéw produkeji, a za-
razem uwolnié ich od nawalu drobnych i podrzed-
nych prac, aby im umozliwi¢ swobodne, wszech-
stronne rozwiniecie inicjatywy twoérczej dla dobra
calosci.

Referaty.

Pragnac daé krotki poglad na bogata tresé
obrad, podaje najpierw zestawienie referatow, u-
porzadkowane wedlug ich gtownej tresci, nastep-
nie za$ ogb6lne oméwienie poruszonych w nich
Spraw.

Zestawienie referatow,

Grupa, ktéra moznaby uja¢ nazwa
A.Zasady racjonalnej i organizacji
i administraciji,

obejmowata:

Zagadnienia Naukowej Organizacji (skrot NO) (E-
merson); Rola zdrowego rozsadku w NO (Le Chatelier);
Wplyw NO na umysiowos$é spoleczenstwa (Adamiecki);
N. O. a wspélpraca (Drzewiecki}); Przeszkody psycholo-
giczne na drodze NO (Landauer); Trudnosci przy wpro-
wadzaniu NO ($migielski); Teorja i ogblne zagadnienia
NO (Biegeleisen); Stiaty w produkecji przemyslowej (Raz-
niewski); Planowe my$lenie wedle zasad racjonalnej or-
ganizacji (Spacek); Co daje przemyslowcowi NO? (Wal-
lace Clark); Amerykanskie metody Vierownictwa w Pol-

sce (Kucharzewski); NO w administracji giéwnej fabrylk

(Kinel); Ogoélne wnioski w sprawie organizacji produk-
cji w Polsce (wydajnosé produkeji, kooperacja i har-
monizacja, czas pracy, reorganizacia ubezpieczen spo~

tecznych, NO w budownictwie) opracowane przez Lwow-
skie Kolo NO; Wplyw racjonalnej organizacji na gospo-
darczy ustréj spoleczenstwa {Stocky); Stosunek NO do zrze-
szen robotniczych (Mauro): Jedno$é w wydawaniu rozkazow
a funkcjonalny podzial prac (Rytel); Nowy typ wykreséw
planowania i kontroli (Mokrzycki).
B. Organizacja fabryk i pracowni
mechanicznych
I. Pracownie naprawcze dlakoledl
a) Racjonalizacja pracy w warsztalach Polskich Kolei
Pafistw. (Wagner); b) Organizacja warsztatéw giéwnych
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w Bydgoszezy (Schmidt); c] Wyniki zastosowania NO w
pracowniach glown, Warszawa-Praga (Srzednicki); d) Wy-
niki zastosowania metody harmonograficznej do napraws
kotiéw w Poznaniu (Lisowski); e} Postepy organ, robol
w kotlarni w Poznaniu (Lisowski); e) Postepy organ. robét
w kotlarni warsztatéow kolejowych we Lwowie (Jurkowski);
f) Nowoczesna organizacja napraw taboru kolejowego w
wotoczni Gdanskiej” (Noe).

I. Organizacjafabryk maszynit p.

a) Spoélczynnik obiegowy, jako miara sprawnosci i eso-
gramy (Rytel); b) Charakterystyki obtabiarek (Guzicki);
c) Spolczesna organizacja wytwarzania w fabrykach maszyn
(Geisler); d) Zastosowanie NO do masowei produkeji (Dow-
kontt); e) Zharmonizowanie dzialalnoéci Biura Technicznego
z gospodarka fabryki (Romanus); f) Kontrola przeplywu
przedmiotéw obrébki (Fabjanowski); g) Zagadnienia gospo-
darki materjatowej (Falkowski); h) Protokély przyjecia ma-
terjaléw w magazynach (Rothert); i) Normy gospodarczosci
oddzielnych funkeyj w fabrykach (Kutakowski); j) Zasady
wytwarzania ciaglego (Relwicz); k) Organizacja badad ma-
terjatéw przemysfowych (Jamroz).

[II. Organizacja w ré6znychdziatach
przemystu,

a) NO w polskim przemysle cukrowniczym (Dabrowski);
b) Zastosowanie harmonograméw w przemy$le chemicznym
(Bornstein); ¢) NO w hutnictwie w dziale piecow wielkich

i Martina (Zé6tkowski).
IV. NO w kopalniach

a) Zastosowanie NO w kopalniach wegla (Razniewski);
b) Zastosowanie metod NO do zajeé dozorcéw domowych
(Skup); ¢) Organizacja gospodarki materjalami w kopal-
niach (Tuchotka).

C. Inne zastosowaria,

Wyniki zastosowania NO przy budowie kanaléw w
Warszawie (Skoraszewski); Racjonalizacja akwizycji (Sko-
wroniski);

D. Systemy ptac.

a) Naukowe podstawy ustalania akordéw w gérnictwie
(Kwiecinski); b) Podslawy ustalania plac roboniczych i wa-
runki ich wzrostu (Bienkowski); c) Zastosowanie NO na
Wystawie w Poznaniu (Punicki); d) Indywidualne karty wy-
ptat (Rothert); ¢) Nowa metoda dobierania czaséw normal-
nych dla réinych systemdéw plac (Hauswald);

E. Koszty wytwarzania.
a) Wykresy kosztéw pracy, odniesionych do jednostki
wyrobu (Hauswald); b) Obliczanie kosztéw wilasnych i kosz-
téw wspélnych (Mermon); :

F. Psychotechnika, fizjologja i hi-
gjena pracy.

1) Automatyzacja pracy w Swietle refleksologji (Kar.
Korbut); 2) Psychologja pracy (Medynski); 3) Konstylucja
bjologiczna a uzdolnienie zawodowe (Medynski); 4) Pra-
cownie fizjologiczno-lekarskie dla celéw zarzadu zakladéw
przemysfowych (Szulc); 5) Potrzeba koordynacji badas tech-
nicznych, psychologicznych i higjenicznych nad pracag ludz-
ka (Biegeleisen); 6) Wyniki badat psychotechnicznych na
poznanskiej kolei eleklrycznej (Staniszewski); 7) Urzadze-
nia 1 metody badan w lwowskiej pracowni psychotechnicz-
nej (Zawirski); 8) Pracownia psychotechniczna P. K. P.
{Wojciechowski); 9) Badanie psychotechniczne studentow
(Geisler); 10) Psychologiczne i spoleczne podstawy NO i po-
radnictwa zawodowego (Krasuska-Burzycka).

1928

G. NO w szkolnictwie,
Krzewienie zasad racjonalnej o1ganizacji w szkolach
(Wojciechowski); NO na terenie szkoly (Kaczynska); Wptyw
NO na szkolnictwo przemystowe [(Paszewski); Organizacja
szkoét zawodowych doksztalcajacych (Wolski).

H NO wurzedachibiurach.

a) Wyécig pracy w dziedzinie administracji pafistwo-
wej (Twa.do); b) Uproszczenie obiegu aktéow (Jablowski);
¢) Wptyw NO na psychologje gospodarcza panstwa (Porgb-
ski);: d) Analiza graficzna w postepowaniu wedlug prawa
agrarnego (Czarmecki).

I. Organiz acja w rolnictwie,

a) Systematyka NO w pracy rolniczej (Zoll): b) Zna-
czenie rachunkowosci w kierownictwie gospodarstw (Mosz-
czenski); c¢) Zastosowanie harmonograméw w rolnictwie
(Staniewicz); d) Racjonalizacja rolnictwa a Rada Ziemian-

ska w Czechach (Stocky]);

J. Organizacja w gospodarstwie

domo'wem.

a)NO w zastosowaniu do pracy domowej (Szumlakow-
ska); b) Budzet domowy i NO w gospodarstwie domowem
(Machalski); ¢) Wplyw NO na nauczanie gospodarstwa do-
mowego (Strausburgeréwnal): d) Oddzielne prowadzenie kas
w gospodarstwie domowem (Koryzna); e) Organizacja gos-
podarstwa kobiecego na wsi (Karczewska);

Do powyzszego zestawienia doda¢ mozna kil-
ka uwag uzupetniajgcych.

Na I-em zebraniu og6lnem wyrazit prezes Ma-
sarykowej Akademji Pracy z Pragi, dr. Zimmler
nietylko Zyczenia pelnego powodzenia mnaszych
prac, ale takze podziw dla rozmachu i postepu
wytworczosci polskiej w pierwszem dziesieciole-
ciu odrodzenia paristwa.

Znany filozof i organizator pracy, Harrington
Emerson z Nowego Yorku zaznaczvl w swem prze-
méwieniu wstepnem, ze umiejetne kierowanie pra-
ca ludzka wiedzie mietylko do pcdniesienia uzy-
tecznej wydajnosci, ale takze do zmniejszenia wy-
sitku ludzkiego i do wvtworzenia korzystnych wa-
runkéw dla dzielnej i ochoczej pracy, jako jed-
nego z podstawowych czynnikéw dobrobytu i
prawdziwej radosci zycia.

. . Nastepnie omawiano rozwé6i N O w ostatnich
latach, jej stan spélczesny w Polsce, nowe kie-
runki tej nauki i poglebienie jej metod w dziale
psychologji i fizjologii pracy, trudnoéci napotyka-
ne przy wprowadzeniu nowych metod zarzadzania
do praktyki oraz cenne przyktady, w ktérych osia-
gnieto juz pelne powodzenie, mimo poczatkowych
oporéw 1 obaw,

Kilka przeméwien francuskich i angielskich
postawilo przewodnictwo zjazdu wobec zagadnie-
nia ich przekladu. Zadanie to rozwiazano szcze-
§liwie w ten sposéb, Zze uproszono méwcéw zagra-
nicznych, by ograniczyli swe wywody do kilku-
minutowego zagajenia w swym jezyku, poczem pel-
ng tresé pisanego referatu przedstawial sekretarz
ziazdu w jezvku polskim. Kilka krétszych przemo-
wien francuskich pozostawiono bez tlémaczenia.

Prezes ,Ligi Pracy". inz, Drzewiecki, przema-
wial przy pomocy megafonu i radjo do calej Euro-
py, wykazujac mozliwo$é zgodnego spéldziatania
trzech gtéwnych czynnikéw produkcji, jako to
przedsiebiorcy, daiacego $rodki wytwércze, kie-
rownikéw, dajacych wiedze i organizacje, oraz ro-
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botnikéw, jako wykonawcéw, W innych przemo-
wieniach opisano postepy NO w Polsce, zwiazki
istniejgce migdzy organizacja, technika a racjo-
nalizacja produkcji i zbytu oraz wyisze dazenia
nowoczesnej wiedzy organizacyjnej do podniesie-
nia dobrobytu ogélu i szerzenia wérdd ludnosci
zamilowania do racjonalnej dzialalnosci (dr. Lan-
dauer z Brukseli), jakotez poczucia tego, co nazy-
wamy zadowoleniem z Zycia.

Nadto poruszono rézne zagadnienia z teorji
organizacji, a prof. Mauro omowil wzajemne sto-
sunki kierownikéw i robotnikéw oraz zwigzkow
zawodowych w trzech typach ustroju spoleczen-
stwa: a) w systemie 1ndyw1wdualne; gospodarki, b)w
systemie socjalistycznym i ¢) w ustroju korporacyj-
nym, wprowadzonym we Wtoszech zgodnie z za-
sadami naukowej organizacji,

Zapowiedziane tez byly regeraty o wplywie
NO na umystowo$é i ogélne nastroje psychiczne
spoleczenstwa.

W Sekcji I. Organizacji fabryk maszyn, mie-
lismy 6 odczytéw o metodach zastosowanych z
powodzeniem w wielkich naprawniach kolejowych,
w ktérych osiagnigto juz wielomiljonowe oszczed-
nosci roczne.

Sekcja II, Zastosowan NO; systeméw plac i
kosztéw wlasnych, obejmowala referaty o wyni-
kach otrzymanych dzieki NO w przemysle cukrow-
niczym, chemicznym, w ktérym osiggnigto znacz-
nie lepsze wyzyskanie aparatury, w wyrobie zela-
za 1 stali, w gérnictwie,

W dziale system6éw ptac prof. Rothert przed-
stawil dogodne karty wyplat, prof. Hauswald nowg
zasade dobierania czas6w wyznaczonych dla sy-
stem6w premjowych, dyr. dr, Bienkowski ze Lwo-
wa i inz, Kwiecifiski z Katowic méwili o nauko-
wych zasadach ustalania ptac i akordéw, Nad tymi
odczytami odbywala sig ozywiona dyskusja.

Dzial kosztéw wlasnych omawiali referenci
lwowscy, prof. Hauswald, ktéry pokazal nowe wy-
kresy kosztéw pracy przy réznych sprawnosciach
czasowych (s=T7/1), wzglqdme wyda]nosc1ach sto
sunkowych (w==x/n) i inz, Mermon.

Dziat przemystéw budowlanych byl niestety
malo reprezentowany, natomiast program wycie-
czek przewidywal ogladanie wykonywania wigk-
szych budowli na miejscu.

Zajmujacy odczyt inzyniera Skoraszewskiego
o zastosowaniu metod racjonalnej organizacji w
budowie kanalizacji warszawskiej zasluguje na u-
wage fachowcéw, gdyz wykazal, jak wiele mozna
osiagnaé przy wykonywaniu sklepien, robé6t beto-
nowych i ziemnych, mimo prowadzenia ich przez
krepowane réznemi wzgledami organa magistra-
tu i wyjatkowego ograniczenia mechanizacji, spo-
wodowanego zamiarem zatrudnienia jak najwick-
szej liczby bezrobotnych,

Doktadne przeprowadzenie analizy wszystkich
typowych robét, mozliwie $ciste unormowanie
ich wykonania, wczesne przygotowanie materja-
t6w, narzedzi i instrukcyj, stawianie dziennych za-
dan roboczych i zacheta przez wprowadzenie plac
premjowych Halseya, obliczanych od sztuki,
wreszcie praktyczne szkolenie pracownikéw na
specjalnych kursach przygotowawczych, daly w
calogci doskonate wyniki, jak np. obnizenie kosztu
utozenia 1000 cegiel z frankéw zl. 28 w roku 1925
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do 21 nowych zlotych w r, 1927 i zwigkszenia wy-
dajnoéci dziennej robét o 60 do 80 lub nawet wig-
cej procentéow i t. p.

W dziedzinie psychotechniki, fizjologji i hi-
gjeny pracy interesujacy byt referat prof, Karaiffa-
Korbutta z Wilna o automatyzacji ruchéw robo-
czych w $wietle nowoczesnej refleksologji, czyli
nauki o reakcjach i odruchach organizmu, zwane;j
tez psychofizjologja doswiadczalng. Inne referaty
z tego dzialu podane byly juz wyzej.

Cztery dalsze referaty odnosily sie do stoso-
wania metod NO w szkolnictwie, Inz. Wojciechow-
ski przedlozyt plan krzewienia zasad NO w szko-
tach powszechnych, pani Grzywak-Kaczyaska mo-
wila o zastosowaniu nowych metod organizacyj-
nych w szkole, pp. Paszewski i Wolski o znaczeniu
tych sposobéw dla szkolnictwa zawodowego.

W Sekeji IV podal wojewoda inz, Twardo zaj-
mujace studjum z zakresu zalatwiania spraw'w u-
rzedach i zestawil gléowne $rodki do opanowania
trudnosci, jakie tam sprawiajg przestrzen, czas i
ogromna ilo§é nasuwajacych sie zadan.

P. Jablowski opisal swe udane préby przy-
$pieszenia obiegu aktow przy uzycia dokladnag:)
rozdzialu zakresow odpow1ed21a1nosc1, usunieciu
dziennika korespondencji, rewerséw i ulepszenia
sposob6w odkladania aktéw zalatwionych.

P. E. Porebski wykazatl, jak gleboki i korzyst-
ny wplyw wywrzeé¢ moze rozpowszechnienie me-
tod NO na podniesienie dzielnosci, sprawno$ci i
etyki calej ludnosci.

W Sekeji V, organizacji prac rolniczych, méwit
delegat czeski dr. Stocky o pracach czeskiej Rady
Ziemianskiej, prof, Moszczeniski o znaczeniu ra-
chunkowosci w umiejetnem kierowaniu gospodar-
stwem, inz, Zoll o zakresie nauki orgamizacji w rol-
nictwie; minister dr. Staniewicz przedlozyl stu-
djum o harmonogramach, a pp. Czarnecki i Tar-
nowski graficzna analize w dziedzinie zastosowan
prawa agrarnego,

Ogolne wrazenie z obrad sekcji rolniczej byto
takie, ze rolnictwo moze z korzyscig stosowaé r6z-
ne metody organizacji, wyprébowane juz w zakla-
dach przemystowych, zwlaszcza co do starannego
planowania i przygotowania pracy oraz wydawa-
nia szczegdlowych pouczed wykonawczych dla
poszczegdlnych grup roboczych.

Jeden z doswiadczonych rolnikéw dowodzil,
jak korzystne jest gromadzenie przez szereg lat
krétkich notatek z administracji gospodarstwa i u-
kladanie sobie ma tej podstawie terminarzy oraz
norm zapotrzebowania dla przyszltych robét,

Program przygotowany przez Komitet orga-
nizacyjny obejmowal w czasie Zjazdu takze uro-
czystoéé otwarcia nowego lokalu Instytutu NO
przy ul. Mokotowskiej 51, Instytut posiada tam
nowoczesénie urzadzone biura, bibljoteke, pracow-
nie, wytwarzajgce nowe i bardzo dobre kartoteki
lezace, zwane ,Inodex", pickna ksiggarnie swych
wydawnictw, sale odczytowa i archiwum rysun-
kéw, W poblizu Instytutu NO miesci sig tez znany
Instytut Psychotechniczny Patronatu rekodzielni-
czego. Na uroczystos$é Instytutu przybyl p. Prezy-
dent dr, Moscicki, bedacy jego cztonkiem od chwi-
li zalozenia,

Przebieg obrad byl szybki i gladki, wszystko
odbywalo si¢ w sposéb jakby automatyczny i na-
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turalny, a przewodniczacy zdawal sig nie mie¢ zad-
nych trosk ani trudnosci.

Do szybkiego zalatwienia spraw zjazdowych
przyczynila sie zasadnicza uchwala Zjazdu, ze
wszystkie wnioski, zgloszone drukiem, lub tez ust-
nie w czasie obrad sekcyjnych, bedg na pelnem ze-
braniu odczytane tylko w skréceniu i bez gloso-
wania przekazane Komitetowi wykonawczemu
Zjazdu do blizszego rozpatrzenia i stosownego za-
zytkowania,

Zakonhczenie Zjazdu.

Mimo umieszczenia w programie ostatniego
zebrania kilkunastu referatéw, udalo sie¢ ukonczyé
obrady juz o godzinie 17,20. Po dluzszym wypo-
czynku, zebrano sie na uroczyste zamkniecie Zjaz-
du, na ktére przybyl takze 6wczesny Wiceprezes
Rady Ministréw prof. dr. Bartel, Po krétkiem po-
witaniu, przeméwil p. minister do zebrania i o-
$swiadezyl, ze zajmuje sie zywo postepami racjo-
nalnej administracji, utrzymuje stycznoéé z Insty-
tutem Naukowej Organizacji, z ktérego pomocy
nawet korzystal przy reorganizowaniu biur Pre-
zydjum Rady Ministréw, i ze staraé sie bedzie na-
dal o wprowadzanie postepowych metod organiza-
cji w calym zakresie zarzadu panstwowego.

Potem wypowiedzieli krétkie a serdeczne sto-
wa pozegnania prezes delegacji czeskiej dr. Zim-
mler, amerykanski organizator inz, Emerson, pre-
zes prof. Mauro i prof. Adamiecki.

Na zakonczenie prezes Drzewiecki, imieniem
cztonkéw Instytutu Naukowej Organizacji i uczest-
nikéw calego Zjazdu, wyrazit w serdecznych sto-
wach czes§¢ i uznanie profesorowi Karolowi Ada-
mieckiemu, niestrudzonemu badaczowi i dziala-

czowi w dziedzinie naukowej organizacji, w 25-tg
rocznice ogloszenia jego pracy o harmonizacii ro-
b6t w walcowniach, wreczajac mu wérdéd oklas-
kow zebrania piekny adres pamigtkowy z kilku-
set podpisami. '

Po tej wzruszajacej uroczystosci, przewodni-
czacy; prof. Hauswald, podzigkowal krotko wszy-
stkim uczestnikom Zjazdu, ktérzy swemi pracami,
poparciem i wytrwaniem umozliwili $§wietny je-
go przebieg, i zamknal obrady o godzinie 19.40.

Tego samego wieczoru odbyl sie jeszcze ban-
kiet zjazdowy w salach Resursy. Nastepnego zas:
dnia odbyly sie wycieczki do wzorowo prowadzo-
nych zaktadéw przemystowych i wielkich robét
budowlanych, podczas gdy cze$¢ gosci zagranicz-
nych udata sie do okregu dabrowskiego, celem
zaznajomienia sie z zastosowaniem nowych metod
organizacji robét w kopalni Grodziec i w zakla-
dach przemystowych na Slasku,

Drugi z rzedu Polski Zjazd Naukowej Organi-
zacji udal si¢ nadspodziewanie dobrze, -tak pod
wzgledem wielkiej liczby uczestnik6w, szczegolnie
ze sfer przemyslowych, silnego poparcia i zainte-
resowania ze strony wladz naszych, jakotez wiel-
kiego zakresu i doboru oryginalnych prac, swiad-
czacych o wysokim poziomie nauki i zastosowan
racjonalnej organizacji w Polsce, oraz o nieustan-
nie rosnacym a zbawiennym wplywie umiejetne-
go kierownictwa ma postep gospodarczy i spotecz-
ny ludnosci. '

Bogaty zaséb wiedzy i cennych do$wiadczen,
przedstawionych Zjazdowi, utrwalony bedzie w
wielkiem wydawnictwie Pamietnika Il Zjazdu NO,
ktérem juz sie zajal Komitet wykonawczy przy
Instytucie Naukowej ‘Organizaci.

Pare danych o stanie przemystu chemicznego.

Napisal Iné. Napoleon Sienkiewica

ozpatrujac poszczegolne. galezie przemy-

stu, mozna stwierdzié, ze przemysty wié-

kienniczy i hutniczy dosiegly rozwoju wiel-
kokapitalistycznego, obecnie zas, zdaniem ekono-
mistéw, jako trzeci z kolei, dochodzi do rozwoju
wielkokapitalistycznego przemyst chemiczny. W
zwigzku z tem pozwole sobie daé krotki zarys
o stanie przemystu chemicznego w niektérych pan-
stwach i jego horoskopach na przyszlosc.

Jak wiadomo, monopol w przemysle chemicz-
nym posiadaly przed ‘wojng Niemcy, jednakie
wskutek wojny, a co za tem idzie — przymusowe-
go odseparowania niemieckiego przemystu chemicz-
nego od przemystu innych pafistw, oraz strat ryn-
kéw swiatowych, szerzacego sie nacjonalizmu go-
spodarczego i hasta samowystarczalnoéci w poszcze-
gélnych panstwach, Niemey utracily ten monopol,
i to bezpowrotnie,

Wojna data impuls rozwojowi przemystu che-
micznego, jako czynnikowi niezbednemu do obro-
ny Padstwa i stworzenia samowystarczalnoéci, Sta-
ny Zjednoczone, wskutek swego rozmachu amery-
karniskiego, doskonalej organizacji pracy i masowe;j
produkcji, zdobyly monopol, i jest rzecza bardzo
watpliwa, czy go komukolwiek i kiedykolwiek od-
dadza. W 1913 roku przemys! chemiczny $wiata
zatrudnial okolo 3 miljonéw ludzi i wytwarzal pro-

dukty o wartosci ok, 2,5 miljardéw dol., w 1925
roku wytwarza produkty o wartoéci ok. 4,5 mi-
ljardéw dol.,,’a w tem Stany Zjednoczone posia-
daja udzial 45%, wowczas kiedy Niemcy spadly
z 24% udziatu przedwojennego do 16% z r. 1926").

Jako wskaznik rozwoju przemystu chemiczne-
go nieorganicznego, mozna uwazaé produkcje kwa-
su siarkowego, ktéra przedstawiona jest porow-
nawczo na rys. 1. ,

Z tablicy widzimy, ze ogélna $wiatowa pro-
dukcja kwasu siarkowego wzrosla o 25%, przy je-
dnoczesnem obnizeniu jej w Niemczech i w Anglji.

Produkcja azotu syntetycznego wzrosta z cy-
fry przedwojennej, wynoszacej 55000 £, do
550 000 ¢, przypadajacej na r. 1926; w tym samym
czasie produkcja naturalnej saletry chilijskiej spa-
d¥a z 430000 ¢ do 375 000 ¢ '

Ogolna produkcja superfosfatow obnizyla sle
z 11500 tys. { do 10 500 tys. ¢, przyczem najwigk-
szy spadek notujesi¢ w Niemczech: ze 180000 ¢
przed wojna do 500000 f obecnie.

Produkcja barwnikéw anilinowych zostala u-
trzymana ma poziomie przedwojennym—160 00C ?.
jednakze, wskutek ograniczonego rynku zbytu,

1) Industrie Chimique, Genéve, 1927 r.
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Nlemcy pracuja przy 28% swej zdolnoéci wytwor-
czej, a Anglja przy 38%.

Produkcja przemyshu potasowego w Niem-
czech spadia z 11 milj, ¢ produkcji przedwoienne;j
do 8 milj. £ w r. 1925, badz to wskutek upadku rol-
nictwa, badz wskutek szybko rozwijajacej si¢ tej
gatezi przemystu we Francji.

Produ'kc;a soli potasowych w Polsce rozwija
sie niepomiernie szybko z 3000 ¢ wr, 1913 do
200000 # w roku 1927 i ma dalsze horoskopy na
przyszto§é, gdyz cze$§é rolnictwa zaspakaja jesz-
cze swoje potrzeby dowozem niemieckim,

-

/80 | 6300| 2700| /800| 1480|1840 | 1800| 1500 770 | 000 | 580 | 740
/3 | 1925 | 1913 | 1925|1915 | /925 | /913 | /925 | /913 | 1925|1943 | 1925
STZTEON, | NIEMCY. | FRANCIA | ANGLIA | TTALITA

BELGTA

Rys. 1.
Wykaz produkcji kwasu siarkowego w r. 1913 i 1925,

Co sig tyczy przemystu cukrowniczego, to
Europa podniosta go do stanu przedwojennego,
Z pewnemi przesunieciami geograficznemi. Polska
produkuje ok. 0,5 milj. tonn, przyczem polowe eks-
portuje. Francja podniosta swa produkcje z 500 000
tonn przedwojennych do 900 000 tonn wskutek po-
wiekszenia terytorjum swego pandstwa; w Niem-
czech notuje sig¢ duzy spadek z 2600000 # przed-
wojennych do 1500000 ¢ w chwili obecnej. Cze-
chostowacja, Hiszpanja, Belgja posiadaja zwigk-
szong produkcje, natomiast spadek notuje sie w
Szwajcarji, Italji i w Rosji.

Anglja, po ustawie cukrowniczej British Su-
gar Subsidy Bill 1925 r., stworzyla cieplarniane
warunki dla rozwoju przemystu cukrowniczego,
wobec czego notuje sie szybki wzrost tego prze-
mystu z 7000 tonn z roku 1922 do 140 000 tonn w
chwili obecnej *), a co najwazniejsze, ze przy obec-
nym zaledwie 10% zaspokojeniu zapotrzebowania
wewnetrznego wlasng produ‘kcja‘, przemys! ten po-
siada duza przyszlosc

Wogole Europa cierpi na natdprodu'kC]Q cukru,
badz to wskutek rozwoju tego przemystu w An-
glji, badz z powodu konkurencji cukru trzcinowe-
ny, ktérego produkcja z 11 milj. tonn w r, 1913
wzroslta do 16 milj. tonn w r. 1926, Trzcina cukro-
wa jest roéling dzika i nie wymagajaca troskliwej
uprawy, tak, ze przy produkcji cukru 75% daje
przyroda, a 25% technika®) i dlatego produkcja
cukru z trzciny jest wysoce ekonomiczna,

Nalezy zaznaczy¢, ze przed wojng cukier bu-
raczany posiadal 45% udziatu w ogélnej §wiatowe;
produkcji, a obecnie zaledwie 35% udziatu, a za-

2) The Financial News z 2911927 r.
39 H. Gliwic, Podstawy Ekonomiki Swia-

towej Warszawa 1926 r,

tem wiekowa walka pomiedzy cukrem buraczanym
i trzcinowym, zlagodzona chwilowo konferencjg
brukselska z 1902 r., obecnie w wyzszym jeszcze
stopniu zaostrzyla sie i horoskopy dla przemysiu
buraczanego nie sa ponetne. -

Przemyst naftowy skoncentrowany jest w
dwéch wielkich trustach: Standard Oil Co, repre-
zentujacym kapital amerykariski i Royal Shell Co,
reprezentujgcymkapitalangielsko-holenderski;mie-
dzy temi dwoma towarzystwami toczy sie zawzie-
ta walka o koncesje¢ w Baku, walka, ktéra w 1927
roku przybrata forme bardzo ostra. Wskutek za-
ostrzenia stosunkéw miedzy Anglia a Rosja, To-
warzystwo Standard Oil Co wykorzystato sytuacje
1 zawarto kontrakt z trustem rosyjskim na przed-
stawicielstwo nafty rosyjskiej w Europie, na roz-
budowanie rafineryj na Kaukazie i na opanowanie
rynkéw Morza Srédziemnego; skutek tego kontrak-
tu byl taki, ze caly Swiat podzielil sie na amery-
kariska i angielska sfere dzialalnosci.

Udzial Europy w produkeji $wiatowej nafty
spadl z 21,5% przedwojennego do 6% w r. 1924,
wowczas kiedy udzial Ameryki wzrést z 72% do
87% w r. 19274),

Polski przemyst naftowy osiagnat zaledwie po-

towe produkcji przedwojennej, gléwnie z powodu

braku kapitaléw na nowe wiercenia.

W ogolnosci Europa odbudowata swéj prze-
mys! naftowy do stanu przedwojennego, jednakze
nie moze zadowolnié whasnych potrzeb i dlatego
na wlasnych rynkach musi rywalizowaé z nadpro-
dukcja amerykariska,

Wedtug oceny ,,Geological Survey’, zapasy
$wiatowe ropy naftowej moga wystarczyé zaledwie
na 50 lat, natomiast Stanom Zjednoczonym przy
obecnym rozwoju techniki zapasy ropy naftowej
moga wystarczyé tylko na 20 lat i dlatego Stany
Zjednoczone bardzo chetnie angazuja swoj kapi-
tal ‘do przemystu naftowego w innych parstwach,
jak np. Meksyk. Wskutek malych zapaséw ropy
naftowej w Stanach Zjednoczonych i niewystar-
czalnosci produkciji wilasnej Europy, ta ostatnia w
niedalekiej przyszlo$ci moze znalezé si¢ w trud-
nej sytuacji, o ile jaki§ produkt syntetyczny nie
zastapi produktéw ropy naftowe;j.

Reasumujgc powyisze dane, widzimy duzy

'spadek przemystu chemicznego w Europie i niepo-

miernie szybki rozwéj jego w Ameryce; dla wy-
jaénienia tej sytuacji, Liga Narodéw opracowala
memorandum 'dla Miedzynarodowej Konferencji
Gospodarczej ®). ,

Tu pozwole sobie przyloczy¢ niektére punkty
memorandum, ktére wyjasniaja przyczyny upad-
ku przemystu chemicznego w Europie:

1) Zta repartycja kapitalu inwestycyjnego
z powodu rozbudowy przemystu podczas wojny
poza mozliwoéci zbytu. Powotanie do Zycia wielu
przemystéw z pobudek nacjonalistycznych lub ce-
lem zatrudnienia bezrobotnych, kiérym droga do
emigracji zostala zamknieta. Wreszcie skierowa-

4 Institut
Ergdnzungsheft,
Y Memorandum. Sommaire
verses industries, Gendve 1927,

fiir Komjunkturforschung,

sur les di-
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nie kapitalow podczas inflacji do przedsiebiorstw,
ktére tylko podczas inflacji mialy warunki egzy-
stencji, a w normalnej konjunkturze tracg racje
bytu.

2) Powszechne zubozenie Europy, podkopanie
zaufania do pienigdza. Z powodu braku kapitatu
odbudowa odbywa sie bardzo powoll.

3) Wojna wzmogta tendencje do przerabiania
surowcdw na miejscu. Nowe odkrycia naukow: pod
rywaja egzystencje niektérych gatezi przemysiu
chemicznego.

4) Uprzemyslowienie krajow pozaeurope;j-
skich wytwarza silna konkurencie dla Europy.

5) Miedzynarodowe prady emigracyjne sa
wstrzymane, co w wielu krajach prowadzi do prze-
ludnienia, bezrobocia, a w konsekwencji do sztusz-
nego rozwoju przemyshu.

6) Nietrwala stabilizacja walutowa, drozyzna
kredytu, glebokie réinice kosztow produkeji kra-
jow eksportujacych hamuja ciggloé¢ produkeji
1 zbytu.

Przechodzac do stosunkéw panujacych w Pol-
sce trzeba nadmienié, ze Polska po pé6itorawieko-
wej niewoli odzyskala swa niepodlegtos¢ w okre-
sie chaosu gospodarczego i zniszczer wojennych,
Operacje wojenne trwaly tez u nas o dwa lata diu-
Zej niz w innych panstwach; po wigkszej czesci te-
rytorjum przeszed! ogien zniszczenia i pozogi wo-
jennej. Wobec takiego stanu, trzeba bylo stworzyé
Panstwo na mnowych zywotnych podstawach, trze-
ba bylo odbudowaé¢ przemyst, rolnictwo i zycie
ekkonomiczne, — Rosjanie, przed ustapieniem, wy-
wiezli maszyny, niemcy zabrali reszte, i wowczas
kiedy przemyst chemiczny w' krajach wojujacych,
wskutek zapotrzebowania dla obrony Panstwa, roz-
wija si¢ bardzo pomy$lnie — Polska jest w stanie

PRZEGLAD PISM

CZESCI MASZYN.

Przerobienie napedu linowego na pasowy.

Nawet w tych wypadkach, gdy naped zapomoca prze-
kiadni linowej wykonany fest i zmontowany bez zarzutu,
po pewnym czasie pracy wystepowaé zaczynaja wady, ktére
sktaniaja do przyznania pierwszefistwa napedowi pasowemu.
Poszczegélne liny, aczkolwiek poczatkowo napiete byly
jednakowo, wydluzaig sie z czasem jedne mniej, inne wiecej
i biegna z réznemi predkosciami, co powoduje straty prze-
noszonej przez nie energji. Powyzsze wzgledy powoduia
niejednokrotnie wymiane, wzglednie przerobienie két lino-
wych przekladni na pasowe. Osigga sie wéwczas i te ko-
rzy$¢, ze przesirzeh miedzy osiami ké! moze byé zmniej-
szona, a wiec zmniejszaja si¢ ogélne wymiary urzadzenia;
poza tem mnajwigksze dopuszczalne przekladnie wigksze sa
przy zastosowariu pasa niz liny. Stosujac samoczynne na-
prezacze pasa unika si¢ zbyt wielkiego obciazenia tozysk,
ograniczajac jednoczeénie wielkoéé poslizgu, nawet po diuz-
szym olsresie pracy.

Na rys. 1 widzimy naped linowy w wielkiej przedzalni,
ktéry z powodu wadliwego funkcjonowania przerobiony zo-
stal bez iadnych trudnosci i w nadzwyczaj krétkim czasie
na pasowy, uwidoczniony na rys. 2,

Koto zamachowe lezacego silnika parowego o potréj-
nem rozprezaniu pary, zaopatrzone bylo w 12 rowkéw dla

ruiny przemyslowej; brak maszyn, brak pieniedzy
wytwarza trudna sytuacje. Z braku rezerw zlota
i z powodu -pieciokrotnie wiekszego importu od
eksportu Polska wchodzi na droge inflacji. Wszy-
scy uciekaja od matowartosciowej marki, lokujac
kapitaly w inwestycjach, robia najrozmaitsze bez-
planowe posuniecia, ktore okazuja sie w skutkach
niewtasciwe,

Inflacja stwarza sztuczny dobrobyt i ukrywa
ubdstwo kraju; stabilizacja za$é zlotego przedsta-
wita w calej nagosci nasz dorobek. Po wszystkich
tych ciezkich przejsciach przemys! chemiczny od-
budowat sie szybko i powstaly nawet nowe galezie
tego przemystu, jednakze bardzo dalecy jestesmy
od zaspokojenia rynku swego wlasng produkcija,
z wyjatkiem cukrownictwa, gdzie produkujemy
ne eksport. Fabryki chemiczne, chcac wytwarzaé
srodki lecznicze, barwniki i wogéle artykuly che-
miczne, napotykaja na wielkie trudnosci, badz to
z braku produktéow wyjSciowych, badz to z hraku
odpowiedniej -aparatury chemicznej, My$l zaloze-
nia wytwoérni czystych odczynnikéw chemicznych
i wytworni aparatury chemicznej przy Instytucie
Badawczym nalezy powitaé z radoscia. .

Polska posiada warunki dogodne do rozwoju
przemystu chemicznego, obfituje w liczne surowce
i sasiaduje na wschodzie z krajami mato uprzemy-
stowionemi, nalezy jedynie da¢ odpowiedni impuls
i ochrone od konkurencji zagranicznej. Przez sub-
sydja rzadowe z jednoczesnem zastrzezeniem, ze
w razie wojny fabryki wytwarzaé beda artykuly
potrzebne do obrony Panstwa (tem bardziej, ze
przyszta wojna, wojna gazowo-lotnicza, jest cal-
kowicie uzalezniona od stanu przemystu chemicz-
nego), mozna znacznie ulatwié rozwéj poszczegol-
nych galezi naszego przemysiu chemicznego.

TECHNICZNYCH.

lin, przenoszacych energie na kolo linowe transmisji. Moc
indyltowana silnika wynosila sérednio 560,87 KM. Z czasem
liny powydluzaly sie nicjednakowo i dla uniknigcia strat

Rys. 1. Naped linowy:
znaczne straty energji i cze-
ste przerwy w ruchu.

Rys. 2. Naped pasowy:
zaoszczedzenie przeszio 10%
mocy i zwiekszenie nieza-

wodnosci ruchu.

energji musiano je skracaé, splataé na nowo, co powodo-
walo stosunkowo do$§é znaczne przerwy w ruchu, Postano-
wiono tedy przerobié przekladnie na pasowe, zachowujac
jednakze stare kotfa linowe. Dla umozliwienia zalozenia pa-
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sa, koto zamachowe i kolo pasowe transmisji zostaly oblo-
zone taéma stalowa szerokoéci 830 mm i grubosci 5 mm.
Jednoczeénie wbudowano miedzy osiami samoczynny napre-
zacz pasa. Wszystkie te prace zostaly uskutecznione w cig-
gu jednego dpia $wiatecznego. Po zindykowaniu maszyny,
okazalo sie, ze zaoszczedzenie mocy wynosi 60,81 KM,
<zyli 10,8%. (V. D. L t. 72, Nr. 27, 1928).

METALOZNAWSTWO.

Wytrzymalo$é na rozciaganie i przewodnos$é
elektrycznie rekrystalizowanego drutu glinowego
i wnioski praktyczne dla walcownictwa.

Woplyw najrozmaitszych warunkéw wyzarzania na wla-
snoéci mechaniczne twardo ciagnionego glinu byl rozpatry-
wany juz wielokrotnie, jednakze tylko nieliczne z tych prac
zwracaly uwage na zwiazek, istniejacy pomiedzy przewo-
dnoscia elektryczna a wytrzymaloécia i 2adna na zmiane
stosunku tych wielkoéci w zalezno$ci od warunkéw wyza-
rzania glinu technicznego.

Wobec braku calego szeregu danych dotyczacych obréb-
ki wstepnej (temperatura walcowania, stopnie gniotu w po-
szczegblnych ~przejéciach, oraz ich ilosci i t. p)) i sposobu
i czasu trwania obrébki termicznej (powolne, szybkie, z jaka
. szybkoscia, w jakich piecach, stosunek masy nagrzewanej
do wielko§ci pieca i t. p) oraz niezawsze podanej analizy
chemicznej, podawane wyniki wykazywaly rozbieznoséé i nie
‘mozna hylo dotychezas ustalié powyzszych zaleznoéci.

Jako stale domieszki glinu technicznego wystepuija ze-
lazo i krzem.

Podtug doswiadczenn Bosshard'a glin moze zawieraé tyl-
ko okoto 0.2% zelaza w roztworze stalym, nadmiar wystepuje
jako zwiazek chemiczny Fe Al;, Az do tej iloci zelaza
przewodnosé elekiryczna glinu szybko maleje, potem za$,
‘w miare wzrostu iloéei krysztaléw Fe Al; zmienia sie linijnie.

Krzywa rozpuszczalnosci krzemu w glinie ustalili Koster
i Miiller, badajac przewodnoéé elektryczna. (Przegl. Techn.
1927, str. 864, 5).

Na podstawie zasad metaloznawstwa mozna przewidy-
‘waé, ze:

1) Im wigkszemu zgniotowi podlegal jaki$ materjal, tem
mnizsza bedzie temperatura rekrystalizacji i tem krétszy be-
dzie czas potrzebny do dojscia do zupelnej rekrystalizacii,
to jest ré6wnowagi.

2) Im wisza procentowo bedzie zawartogé zanieczy-
szczenn (Fe i 8i) tem dluiszym bedzie czas potrzebny do
ustalenia réwnowagi (przy tej samej temperaturze nagrze-
wania), szczegélnie o ile materjal podlegt tylko niewielkiemu
przemieszaniu. (Durchkretung). )

3) Wielkoé¢ ziaren rekrystalizowanego materjatu zalezy
od skladu chemicznego i czasu nagrzewania, a w razie two-
rzenia sig kilku rodzajéw krysztaléw réwniez i od trwalosci
poszczegblnych rodzajéw przy odpowiednich temperaturach.

4) Im czystszy jest materjal, tem predzej wytworza sie
grube ziarna przy wyzszych temperaturach.

5) Im wyzsza jest temperatura wyzarzania takiego ma-
terjatu, ktéry tworzy roztwory stale, tem wyiszemi beda (za
wylaczeniem materjalu grubokrystalicznego) wytrzymato$é
i.opér elekiryczny, za$é mniejszem wydluzenie po zaharto-
waniu (przy jednakowej wielkosci ziaren).

Prace niniejsza przeprowadzono z pigcioma gatunkami
glinu o nastepujacym skladzie:

a) % Si 082, % Fe 095, glin reszta (z réznicy)
b) . 077 , 075 = -
c) ., 054 , 042, - i
d) s 030 , 032 e 5
e) " 0.14 n 0.17n n ” n

Z blokéw o powyiszym skladzie wywalcowano po na-
grzaniu w wannie solnej na goraco (300°—320° w 20 przej-
§ciach drut @ 6,7 do 7 mm przy koficowej temperaturze oko-
to 180°—200° poczem na zimno bez wyzarzania w 8 razach
wyciagnieto drut o @ 2 mm. Wytrzymalo$é i przewodnoéé
tal uzyskanych drutéw podana jest ponizej:

R kg{mm? 9*—;:—”# przy, 20°
a) 263 314
b) 25,1 32,0
c) 24,0 32,5
d) 23,5 34,0
e) 23,2 35,1

Druty te poddano nagrzewaniu w wanrie saletrzanej
przez rozmaite okresy czasu i przy temperaturach 300°, 400°,
500°1 575% poczem chiodzono w wodzie o temperaturze 15—20°.

W wyniku uzyskano takie wskazéwki:

1) Nagrzewanie wszystkich drutéw przez 1 minute po-
wodowalo zmiang wytrzymaloéci, wydtuzenia i przewodnoéci.

2) Wytrzymalos¢ i przewodnoéé tegoz samego materjatu
rekrystalizowanego zalezy od czasu, a mianowicie:

A, Przy temperaturach od 300 — 400° niezaleznie od
sktadu, przy dluiszym czasie nagrzewania zmniejsza sie R,
a zwigksza przewodnoéé, jednakze, podczas gdy przy 300°
spadek R trwa jeszcze przez 5 min. po wyzarzeniu jedno-
minutowem, to przy 400° rekrystalizacja [jest juz zupeina
i przez dalsze 30 min, nagrzewania nie daje sie zaobserwo-
waé dalszego spadku R.

B. Druty a, b i ¢ przy temperaturze 575° nie wykazuja
zadnego zmniejszenia R w miare wzrostu czasu nagrzewania.

Drut d a jeszcze bardziej e wykazuja szybki spadek R
w miare przedluzania czasu wyzarzania. Tworzy sie materjat
grubokrystaliczny, Réwnoczeénie ze spadkiem R przewod-
no$é wzrasta, :

C. Przy wyzarzaniu przy 500° druty a i b po 45 minu-
tach wyzarzania wykazuja nagly wzrost dla R i odpowiedni
spadek dla przewodnoéci. Po 60 minutach nagrzewania na-
stepuje ponowny spadek dla R, a wzrost dla przewodnos-
ci, ale nawet po 9 godzinnem wyzarzaniu pie spada do
tych warto$ci, jakie byly przed 45 minutowem zarzeniem.

Dla czystych gatunkéw glinu (drut ¢) po 45 minutach
wystepuje grubokrystalicznoéé (spadek R).

3) Dla materjalu o jednakowym sktadzie wytrzymaloéé
wzrasta a przewodno$é maleje w miarg wzrostu temperatury
rekrystalizacji (gruboziarnista budowa wyltaczona).

Objaénia sig to zwigkszeniem rozpuszczalnosei Si i Fe Al;
w glinie przy wyzszych temperaturach (objasnia to réwniez
nagly wzrost R i spadek przewodno$ci zaznaczony w p. 2¢).

4) Przy jednakowych warunkach wyzarzania, czysciej-
szy materjal wykazuje spadek dla R, a wzrost dla przewo-
dnoéci. Im wigcej zanieczyszczen, tem wigksze sa réinice
dla R i przewodnosci.

Dla osiagniecia przewodno$ci proponowanej przez niem-
céw dla norm L E. C. réwnej:

#nnm_ nie naleizy stosowaé temperatur wyza-
rzania wyiszych niz 350°,

5) Na podstawie powyiszego oraz innych prac Boss-
hard'a i autora, znajac sklad chemiczny materjalu i na pod-
stawie temperatury bloku przy walcowaniu moina przewi-
dzieé, jaka przewodno§é bedzie mozna uzyskaé w gotowych
drutach. Odwrotnie, znajac sklad i przewodno§é, moina do
pewnego stopnia okreélié temperature walcowania.}

Wytrzymalo§é zalezy pozatem jeszcze i od szybkosci
przy jakich studzono materjal oraz od stopnia zgniotu.

Artykut ilustrowany wykresami i tabelami, Doéé licznie
zebrana bibljografja. (Bohner, Z. f. Mkunde, 1928, Nr. 1,
str, 8—13). w. £.
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Wplyw krzemu na woliramowa stal na magnesy.

Znanem jest ,niszczenie" magneséw ze stali wolframowej
przez ogrzewanie, Stale wolframowe na magnesy state po-
siadaja przecietny sklad chemiczny: C = 0,6 —0,85%; Si=
okolo 0,13%; W = 5,5 — 7.0% Cr = ponizej 1,0% Strata sily ko-
ercji wystepuje w magnesach z takiej stali przy ogrzewaniu
do 950 — 10000. Stwierdzono, ze przyczyna tej straty jest
wystepujace w tych temperaturach wydzielenie karbidu z roz-
tworu stalego. Regenerowanie magneséw nastepuje po killu
minutowem ogrzewaniu przy 1250°, Badania mikroskopowe
wykazaly, ze w stalach zawierajacych 0,13% Sii okoto 0.58% C
niszczenie magnetycznych wlasciwosci przy ogrzewaniu spo-
wodowane jest tworzeniem si¢ weglika wolframu albo wsku-
tek rozkladu austenitu, albo tez nadeutektoidalnego karbidu.
Utworzony weglik wolframu nie rozpuszcza sie w austenicie
w zwyklych temperaturach hartowania, przez co zmniejsza
sie wplyw wolframu i wegla na roztwér staty, Spostrzezono,
ze krzem w wiekszych iloéciach hamuje niszczenie magne-
tycznych wihasciwosci stali wolframowej. Przyczyng tego
jest prawdopodobnie znaczne zmniejszenie rozpuszczalno$ci
wolnego wegliku wolframu w roztworze ferryt-krzem, co
op6znia segregacje karbidu. Stal taka zawiera weglik wol-
framu w postaci bardzo drobno rozproszonej niewidocznej
pod mikroskopem, niezdolny do szybkiego koagulowania,
przez co opdznia sie rozklad podwéijnego karbidu (normal-
nego, wolframu i zelaza, wzglednie roztworu statego). Za
tym stanem rzeczy przemawia zaobserwowany maly stopien
przechtodzenia przy Ar (1—29 po dluiszem wyzarzeniu
w poréwnaniu z takimZe stopniem przechtodzenia w stalach
w stanie zwyczajnym 30°% Na podstawie tych badan okre-
$lono najdogodniejszy skfad stali na magnesy: W = ok. 6,0%,
nie ponad 0,74%Ciod0do 0,6) Cr. Gérna granice dla wegla
okreslono po to, by zmniejszyé sklonnoéé stali do tworzenia
weglika wolframu, Krzem wilosci 0,25 a nawet do 0.50% nie
zdaje si¢ szkodzi¢ magnetycznym wlasciwoséciom stali, a z dru-
giei strony przez powyzej opisane dzialanie opéznia spadek
sity koercji przy ogrzewaniu. Wigksze zawartosci krzemu
np. do 1,09 zmniejszaja pozostalo§é magnetyczna o ok. 1000
jednostel. Chrom w ilosciach spotykanych w powyiszych
stalach posiada stosunkowo maly wplyw na tworzenie sie
weglika. Z powyzszych badan staje sie widocznem, ze krzem
nie jest w stanie calkowicie usunaé ,niszczenia® magnesow
ze stali wolframowej o dotychczas stosowanym skltadzie
chemicznym. Z drugiej strony, gérna granica krzemu uwa-
runkowana jest silnem obnizeniem pozostatoei magnetycz-
nej. By¢ moze, ze lepsze wyniki otrzymaé by mozna zmniej-
szajac réwnoczeénie zawarto$§é wegla, wolframu i chromu.
Badania powyzsze pozwalaja przypuszczaé, ze strata magne-
tycznych wlasciwosci, spowodowana starzeniem, bedzie znacz-
nie mniejsza w stalach z wigksza zawarto§cia krzemu (do 0,5%).

(J. Swan, Iron and Steel Inst. 1928, maj, 12). Z. J.
SAMOCHODY,
Rozwéj przemystu samochodowego w St. Zjedn,
w r, 1927,

National Automobile Chamber of Commerce w St.
Zjedn. oglasza corocznie wykazy statystyczne, tyczace prze-
mystu samochodowego, podkreslajac najbardziej charaktery-
styczne zmiany, jakie zachodzg w tej dziedzinie wytwérezosei.

Dnia 31 grudnia 1927 r. bylo zaregestrowane w St
Zjedn. 23127 315 samochodéw, przyczem przyrost w sto-
sunku do roku poprzedniego wynosit 5%, W miare wzrostu
iloci samachodéw, przyrosty procentowe maleja w naste-
pujacej skali: w r. 1922 przyrost samochodéw w stosunku
do roku poprzedniego wynosil 179, w nastepnych za$ latach
odpowiednio 23%, 17%, 14%, 10% i 59%. llosciowa pro-

dukcja samochodéw w zakladach St. Zjedn, i Kanady przed-
stawiona jest w poniiszej tabeli:

Rok Ilos¢ wykonanych Wartogé
: samochodéw, w milj. dol.
1922 2690627 1793
1923 4167 455 2592
1924 3733 492 2367
1925 4 427 660 3015
1926 5503 531 3214
1927 3573671 2701

Przecietna cena jednego samochodu w r. 1927 wynosita
okoto 750 dol, National Automobile Chamber of Commerce
zaznacza,; ‘%e ceny samochodéw sa obecnie niZzsze niz przed
wojna, i podczas gdy dla wszystkich najwazniejszych arty-
kuléw pierwszej potrzeby dolar posiada 619 swej przed-
wojennej sily kupna, to w sosunku do samochodéw sita
kupna wzrosta do 107%. _

Tloéé samochoddéw otwartych maleje z roku na rok i w
okresie sprawozdawczym wynosi juz tylko 139%.

Samochody wykonane w St. Zjedn. w ogromnej wick-
szodci sprzedawane sa w kraju; w r. 1927 wywieziono za-
granice 518 538 wozdw, a wige tylko 14,5% produkeji. Mi-
mo tej stosunkowo niezbyt wielkiej odsetki, eksport samo-
chodéw zajmuje w handlu wywozowym St. Zjedn. trzecie
miejsce po bawelnie i nafcie. Najwigkszym odbiorca samo-
chodéw amerykanskich jest Australja.

Premje asekuracyjne wplacone przez wlascicieli samo-
chodéw" w r. 1927 dosiegly sumy 241249 417 dol.,, wobec
206 500 000 dol. w r. 1926 i 176 800 000 w r, 1925, Odszkodo-
wania wyplacone ubezpieczonym wyniosly odpowiednio w
tych trzech latach: 49,1%, 482% i 47,19 sumy premij ase-
kuracyjnych., Orjentujgc sie wedlug wykazéw samochodéw
wycofywanych corocznie z ruchu, stwierdzi¢ mozna, ze od
r. 196 $redni okres uzywalnosci jednego samochodu wynosi
ok, 7 lat.

Zaklady samochodowe Stanéw Zjedn. wykonaly w r.
1927 (w tablicy podano produkcje Yacznie z Kanada) 3 394 288
samochodéw, co stanowi 81,69, produkcji $wiatowej. Na dru-
giem miejscu idzie Anglja z produkcja 231000 jednostek,
o stanowi 5,5%, na trzeciem Francja — 190000 i 4,6%, na
«zwartem wreszcie Kanada — 179426 samochodow i 4,3%.
Wszystkie pozostale pafstwa wyrabiaja zaledwie 4% ogol-
nej $wiatowej produkcji samochodéw. W r. 1926 Francja
zdobyla drugie miejsce po St. Zjedn. wykonawszy 200 000
jednostek, Anglja za§ osiagnela wdowczas miejsce 3-cie przy
produkeji rocznej 198 700 jednostek,

Kradzieze samochodéw w Ameryce rosnag ustawicznie
w miare wzrostu ruchu samochodowego, jednakie znaczna.
wiekszo§é skradzionych samochoddéw zostala odnaleziona.
Tak wige, wedlug statystyki obejmujacej 28 gtéwnych miast.

" St. Zjedn,, z ogélnej sumy 95 083 samochodéw skradzionych,

87 186, czyli przeszlo 92 9, zostalo odnalezione.

Koszta napedu samochodowego sa w St. Zjedn, mniej-
sze niz w innych krajach, gdyz litr benzyny kosztowal tam:
ok. 1,1 fr., podezas gdy (maksymalna) cena litra benzyny
we Wiloszech wynosita 3,5 fr., we Francji za$ ok. 2 fr,

Tlo$¢ wypadkéw samochodowych, rosnac ustawicznie:
iloéciowo wraz ze wzrostem natezenia ruchu, maleje jednak-
ze procentowo.

W r. 1922, ¢dy w St. Zjedn. znajdowalo sig w ruchu
12238 375 samochodéw, liczba wypadkéw wyniosta 13 676,
co stanowi 112 wypadkéw na 100000 samochodéw.

W r. 1927 kursowalto 23 127 315 samochodéw, ilosé za-
regestrowanych wypadkéw za$ wyniosta 22 485, czyli 97 na:
100 000 jednostek. (Le Génie Civil, Nr. 7, 1928).

WvHawea: Sp6lka = o. 0. .Przeglad Techniczav”,

Radaktor odo. Tak. Crestaw Milkuiaki,
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