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Zasady obliczen.

1) Obcigzenia Ciezar wlasny mostu byl
przyjety: dla przesta srodkowego 38,7 t/m; dla
przgsel skrajnych 40,2 #/m. Obcigzenia ruchome na
metr biezacy mostu przyjete byly nastepujace:

miejskiej kolei elektryczrej (metro) 59 t/m
tramwajow . . 45
wozdéw i samochodéw . . 59 s
(t. j. 342 kg/m?® jezdni)
pieszych ., . . . . 1.5
t. j. 244 kg/m?)
co stanowi razem . . 118 {[m,

czyli obciazenie ruchome stanowi 0,46 obciazenia
statego, t. j. mniej niz potowe,

Jesli przyjaé szeroko$é uzyteczng przejazdu
dla wszelkiego rodzaju ruchu 33 m, to ciezar wla-
sny na 1 m* jezdni wyniesie:

dla przesta srodkowego ok. . 1,17 {{m?,
-t. i. okolo 1170 kg/m%
dla przesta skrajnego okolo . 1,22 {/m?,

t. i. okolo 1220 kg/m®.

$rednie obcigzenie 1 m?® jezdni cigzarem ru-
chomym stanowi okolo 0,54 #/m® t. j. okoto
540 kg/m® - =i %
: 2) Parcie wiatru Parcie wiatru przy-
jeto 147 kg/m* dla dzwigara przedniego, zaé dla
tylnego — potowe tej wartosci, co daje razem na
jeden metr biezacy przesta Srodkowego 2010 kg/m,
z czego 520 kg/m przypada na liny stalowe
i 1490 kg'm na jezdnig. Parcie wiatru, przypada-

"*) - Ciag dalszy do str. 647 w Nr 32—33 r.'b.

jace na jezdnig, przenosi sig na wieie metalowe
przez wiatrownice, zapomoca specjalnego polacze-
nia weztowego I (rys. 27, 28 i 29). Polaczenie to
daje moznoéé ruchu obrotowego kolo osi sworznia
pionowego oraz ruchu wzdluznego, przy wydtuza-
niu sie dZwigaréw pod wplywem zmian temperatu-
ry, wskutek zastosowania otworu owalnego w bla-
sze.

W skrajnych przestach parcie wiatru rozdzie-
la sie w ten sposob, ze 1940 kg/m przenosi si¢ na
jezdnie i tylko 70 kg'm — na liny stalowe.
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Rys. 34. Schemat zawieszenia belek sztywnosci.

Oprocz powyzszego wplywu parcia wiatru,
wieze metalowe sa obliczone na parcie wiatru na
ich wlasna, powierzchnie; to ostatnie parcie przy-
jete jest w wysokoSci 475 kg/m* w kierunku po-
przecznym do podtuznej osi mostu i 245 kgim* w
kierunku osi mostu.

Poza tem wieza zostala obliczona jeszcze na
parcie poziome 454 #, przytozone do wierzchotka
wiezy w kierunku poprzecznym do podiuznej osi
mostu w przypuszczeniu mozliwego uderzenia w
wierzchotek wiezy samolotu, pedzacego z wielka
szybkoscia. W tem samem praypuszczeniu pochy-
te wieze (B) stupkéw odchylaczy lin na przyczoél-
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kach obliczone sa na poziomat site 114 {1, przylo-
zona do wierzchotka wiezy.

Sa to uzupelnienia warunkéw technicznych,
ktére w poprzednich mostach nie byly uwzglqd-
niane,

|
L’?Bﬂ 230 -4

Rys. 35. Wigzania belek poprzecznych kesonu filaru.

Obliczenie lin stalowych i belek sztywnosci.

Jak juz wzmiankowano powyzej, wiszacy sy-
stem lin stalowych jest wyregulowany w ten sposéb,
zeby w wypadku, kiedy na moécie niema obciaze-
nia ruuhomego i érednia temperatura wynosi
(4 13°C), oé liny miala postaé palabohcznq
W tym wypadku, caly ciezar przen051 sie na liny
i belki sztywnosci (kratownice) nie pracuja. Po-
niewaz kratownice sa rozc'ete na podporach i ma-
ja kotice swobodne, przeto kazde obciazenie ktore-
gokolwiek przesta wywoluje w kratownicy tegoz
przesta momenty dodatnie,

W obliczeniu mostu uwzgledniono bardzo wa-
#ny czynnik, mianowicie wplyw odksztalcen wo-
gole, a w szczegdlnosci wplyw odksztalcenia (ugie-
cia) wiez metalowych.

Poniewaz wieze metalowe sa polaczone szty-
wnie z linami stalowemi (Iozyska nieruchome 1iza-
mocowane u podstaw), wigc pod wplywem roézni-
cy natezeri lin stalowych z obu stron wiezy, te o-
statnie uglna]q sie, co tez uwzgledniono zaréw-
no w obliczeniu, jak I przy montazu mosiw

Obliczenia do projektu mostu byly wykonane
wedlug najnowszych metod, z catkowitem uwzgled-
nieniem odksztatceri wszelkich czesSci ustroju, ja-
ko to: wiez, lin i belek sztywnosci.

Rozw6j podstaw teoretycznych budowy.

Pierwotne mosty wiszace stanowily konstruk-
cje spreZyste nieusztywmone, zmieniaiape sWoj
ksztalt przy kazdej zmianie obc‘azenia. Znaczne
uginanie sie ich oraz brak statecznosci podczas
burz byly wadami tych mostéw pierwotnych. Na-
. prezenia w takich mostach wiszacych byly dobrze
znane inzynierom, ktérzy je projektowali i budo-
wali, jak to wskazuje Navier w swym referacie
z roku 1823,

Kiedy z biegiem czasu do konstrukeji mostéw
wiszqcych zostaly wprowadzone belki usztywnia-
jace (t. zw. belki albo kratownice sztywnosci), to
Rankin w Anglji, a Ritter w Szwajcarji, okoto po-
towy ubleglego stulecia, rozwineli teorje abso-
lutnie niezmiennej belki sztywno-

§ci. Stosownie do zalozen tej teorji, belka ta po-
zostaje absolutnie sztywna pod 'dzialaniem obcia-
Zenia ruchomego i pierwotna krzywa po-
sta¢ liny wiszacego mostu pozosta-
je niezmienna To przypuszczenie milcza-
co wyklucza wplyw ciezaru wlasnego na most,
Btad popelniany w ten sposéh, cho¢ byl zasadni-
czy, jednakze przy malych rozpietosciach i przy
mozno$ci nadawania belkom duzej sztywnos$ci, nie
mial w praktyce wielkiego znaczenia. Atoli przy
olbrzymich rozpietoéciach nowoczesnych mostow
wiszacych juz nie mozna bylo nie uwzgledniaé po-
wyzszego bledu.

Z postepem wiedzy o ustrojach sprezystych,
zaczeto rozpatrywaé belke sztywnosci, jak to w
rzeczywistoséci sie nalezalo, jakoelement spre-
zysty., Miiller - Breslau i Melan rozwingli zna-
cznie teorje mostéw wiszacych, jako konstruk-

cyj sprezystych. Jednakze i ta teorja,
uwzgledniajaca  sprezystosé konstrukcji, nie
zmienila pierwotnego zatozenia, za-

wartego w teorji Rankin'a, ze krzy-
wa liny wiszacej nie zmienia swe-
go ksztaltu, wskutek czego naprezenia w li-
nie obliczono stosownie do jej ksztaltu
przed obcigzeniem jej cigzarami
ruchomemi. W kofcu XIX-go stulecia ukaza-
la sie nowa praca Melan'a o mostach wiszacych,
ktéra wskazala droge do scislejszej teorji. Ta o-
statnia teorja, nazwana teorjag ugiecia, po-
niewaz uwzglednia wplyw ugiecia na zmiane na-

~ prezen w mostach wiszacych, byla w nastepstwie

rozwinieta do postaci obecnej przez inzyniera Le-
ona S. Moisseiff'a, podczas obliczania przez niego
mostu wiszacego Manhattan bridge. Teorje te, wy-
fozona w Journal of the Franklin Institute, (paz-
dziernik, 1925), zastosowano do mostéw Manhat-
tan, Delaware (Filadelfijski) i Poughkeepsie. Ugie-
cia mostéw wiszacych o duzej rozpietosci osia-
gajag znaczne wartoSci i mierzone sa w sto-
pach, zamiast w calach, jak w zwyklych mostach
o matlej rozpietosci, Z powodu duzych ugie¢, zalo-
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Rys. 36, Przekro6j pionowy kesonu filaru,

zenie, ktére zawsze sie robi przy obliczaniu zwy-
ktych mostéw o malej rozpietoséci, ze ramiona sit
nie zmieniaja sie¢ pod dzialaniem obcigzenia, staje

sie dla mostéw o duzej rozpigtoéci zupelnie
btedne.
Nieuwzglednienie (w zwyklej teorji') kon-

strukcji wiszacej) zmiany ksztaltu krzywej liny
1) Ktéra nie uwzglednia zmiany ksztaltu liny wiszacej pod
obciazeniem, ale poza tem rozpalruje ukiad jako sprezysty.
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wiszacej pod obciazeniem ma ten skutek, ze belki
sztywnoéci projektuje sie z wiekszym zapasem, t.j.
mniej ekonomicznie, niz to wypada z nowszej, $ci-
glejszej teorji.

Procent nieekonomiczno$ci moze sie zmieniaé
od nieznacznych wartosci az do 40%, w zaleznosci
od tego, czy belki sa do&é sztywne, zeby ograni-
czyé zmiane postaci wieloboku sznurowego liny
wiszacej do malych wielkosci.

Dla poréwnania wynikéw nowszej teorji ugie-
cia z poprzednig teorja, tak zwang teorja kon-
strukeji sprezystej, w zastosowaniu do mostu Fi-
ladelfijskiego, wykonano wykresy momentéw zgi-
najgeych i sit tnacych (rys. 37, 38, 39 i 40), ktore
ilustruja teoretyczna oszczedno$é materjatu, osiag-
nieta w belkach sztywnosci wskutek zastosowania
nowej teorji. Na rysunkach tych pokazane sa od-
nosne wykresy przy uwzglednieniu odksztalcen
i bez ich uwzglednienia.

Pola zawarte miedzy dwiema krzywemi dajg
w kazdym wypadku miare 051a,qute) oszczqdno-
$ci wskutek uwzglednienia nowej teoru, i j. wzie-
cla pod uwage odksztatcen,

Jak wynika z obliczen poréwnawczych, zasto-
sowanie poprzedniej teorji zamiast nowszej wy-
magaloby (zasadniczo) o 55% wiecej materjalu,
na pasy belek sztywnodci w przesle $rodkowem
mostu, a o0 43% wiecej w pretach kraty. Dla prze-
sel bocznych powigkszenie iloSci materjalu stano-
witoby 40% dla paséw 1 26% dla pretéw kraty.
Poniewaz jednak przy wykonaniu projektu, ze
wzgledow praktycznych, nalezalo zastosowaé pew-
ne minimalne przekroje, wiec w rzeczywistosci
oszczedno$é na materjale belek sztywnoSei, osiag-
nieta wskutek zastosowania nowej, $cistej teorji
ugiecia, zredukowala sie do 51% dla paséw prze-
sta srodkowego i do 43% dla jego kraty. Rzeczy-
wista oszczednosé dla paséw belek sztywnosci
przesel bocznych stanowila 38%, a dla pretow
kraty 24%. Calkowita oszczednoéé stali w belkach
sztywnosci, wskutek powyzszej przyczyny, stano-
wita pokazna cyfre 3211 #, t, j. 42% calkowitego
ciezaru tych belek.

Z teorji ugiecia wyplywa, ze naprezenia w
belce sztywnoéci zalezg nietylko od obciazenia ru-
chomego i od wplywu zmiany temperatury, lecz
réwniez od ciezaru wlasnego, a takze od sztywnosci
wiez, lin i belek, oraz od ich jednoczesnych od-
ksztalcen.

Przy powiekszeniu obcigzenia ruchomego, na-
prezenia w konstrukcji wiszacej nie powigkszaja
sie proporﬁjonalnie do tego obciazenia, wskutek
znacznej gietkodci konstrukeji. Ten brak propor-
cjonalno$ci wyklucza mozliwo$é zastosowania do
obliczenn zwyczajnych linij wplywowych, ktore sa,
jak wiadomo, oparte na prawie superpozycji, czyli
niezaleznoéci dziatania sit Wobec tego, oblicze-
nia konstrukcyj wiszacych o duzych rozpigtosciach
z koniecznos$ci staja sie bardz'ej skomplikowane
i obszerne,

Odksztalcenia mostu.

Jak wiadomo, zmiana obcigzenia wywoluje
zmiane ksztaltu i dlugosci ustroju wiszacego, jako
ustroju giegtkiego, geometrycznie zmiennego i spre-

zystego. O$ liny przybiera, w zaleznosci od poto-
zenia i1 wielkosci obciazenia, ksztalty rozmaitych
linij lancuchowych (katenoid). W obliczeniu sta-
tycznem mostu Flladelfusklego przyjeto, Ze za-
sadnicza, postawa liny wiszacej przy catkowitem
obcigzeniu ciezarem wlasnym mostu {ciezar wla-
sny lin, wieszakéw, kratownic (belek) sztywnosci,
jezdni i wiatrownic} i przy normalnej temperatu-
rze {+13"C) jest parabola ze strzatka f = _8155 l
]

przyczem belka (kratownica) sztywnoéci nie be-

dzie mnapreziona, t. j. nie bedzie przejmowa-
ta od mostu zadnego obcigzenia, a bedzie
swobodnie wisiala na linie, oddajac jej ca-

ty swdj cigzar, Taka jednak postaé liny wisza-
cej bedzie miala miejsce dopiero po ukoriczeniu
montazu mostu. W czasie za§ montazu, w réznych
jego stadjach, ksztatt liny wiszacej bedzie sig
zm'eniaé stosownie do stopniowych zmian obcia-
zen'a. Tak wiec obcigzenia wykazaly, ie 0$ samej
tylko liny nieobcigzonej, przy normalnej tempera-
turze, w $redniem prze$le ma strzatke o 2,13 m
mn'ejsza od strzatki wspomnianej wyzej paraboli.

Wskutek tego, przy przedzeniu lin wiszacych
1 wogole przy montazu mostu nalezals sie stoso-
waé do linji taicuchowej, polozonej odpowiednio
wyzej od paraboli zasadniczej, uwzgledniajac wzra-
stanie wagi liny 1 jej diugo$ci, odchylenie wiez
i ujemne ich wydluzenie oraz zmiany tempera-
tury.

Wyniki odnosnych obliczeri pokazane sa na
rysunku 41.

Wszystkie ugiecia liczone sa od normalnego
polozenia ustroju {t. j. od polozenia odpowiada-
jacego zupelnemu obcigzeniu tylko cigzarem wla-
snym mostu przy normalnej temperaturze), cze-
mu odpowiada punkt zerowy ugiecia $rodka lin wi-
szacych, Temu zerowemu punktowi odpowiada u-
giecie wierzchotka wiezy o 12,7 cm w strone brze-
gu; to ugiecie wiezy jest, jak widzieliSmy poprzed-
nio, odpowiednikiem najkorzystniejszego napreze-
nia materjalu w przekroju poprzecznym wiezy.
Z rys. 41 widaé dalej, ze ugiecie wiezy wywolane
cigzarem wlasnym samej tylko liny (bez wszelkie-
go jej obciazenia) stanowi 45,7 cm w strone brzegu,
czyli ze w ciagu montazu mostu, ugiecie wierzchot-
ka wiezy musialoby sie zmienia¢ od 45,7 ¢cm do
12,7 ¢m, co odpowiadatoby rozmaitym katenoidom.
Dlatego tez, zeby ciagle nie zmieniaé formy pro-
wizorycznego pomostu (chodnika) i dopasowywa-
nia go do odpowiednich zmieniajacych sie kate-
noid, wierzchotki wiez zostaly przesuniete o 28 c¢m
w strong brzegu zapomoca specjalnych lin i dzwi-
garow.

Z rys. 41 wida¢ takze, ze najwieksze ugu;(:le
srodka liny wiszacej w przesle srodkowem przy
najw.ekszem obcigzeniu ruchomem (17,8 #/m) sta-
nowi okoto 1,25 m (t. j. okoto 4,1 stép), a przy ob-
ciazeniu zwykltem ruchomem (89 #m) — okolo
0,6 m (t. j. okoto 2 stop). Ugiecie wierzcholka wie-
zy pod dzialaniem tylko najwigkszego obciazenia
ruchomego stanowi okolo 0,2 m. Tak wielkie ugie-
cia nie mogly pozostaé bez uwzglednienia w obli-
czeniu konstrukeji, o czem juz wskazano wyzej
w rozdziale rozwoju podstaw teoretycznych obli-
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czenia mostéw wiszacych. Wszystkie te odk'sztal-
cenia maja znaczny wplyw na montaiiustrolu, co
pokazano na rys. 50 i 51, tyczacych sie montazu.

Rodzaj materjalu w konstrukcji przeslowej
i dopuszczalne naprezenia.

Kazdy element (pret) kratownicy sztywnosci
zostal obliczony na to obciazenie, ktére wywo-
luje w nim najwieksza reakcje, ale obciazenia by-
ty przyjete z duzym zapasem w tym celu, z'e‘bY
prawdopodobno§é powstania najwiekszej reakcji
byla mozliwie mala. Z tego powodu w kratowni-
cach (belkach sztywnosci) dopuszczono napreie-
nia, wynoszace do “/, granicy sprezystosci.
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Rys. 37. Wykres moment6éw zginajacych belkg sztywnosci
srodkowego przesia.
a — z uwzglednieniem odksztatcerd; b — bez uwzglednienia odksztalcen.

Co za$ do lin stalowych i wiez metalowych, to
dla nich dopuszczalne naprezenia przyjeto do wy-
sokoéci polowy granicy sprezystosci.

Liny stalowe wykonane zostaly z drutu stalo-
wego ciaggnionego na zimno, ze stali o sktadzie che-
micznym C < 0,85% P < 0,04% S < 0,04%.
Stal ta posiada wytrzymato$é dorazna 150,5 kg mm?*
wydluzenie w chwili rozerwania 4% na diugosci
25,4 cm i granice plastycznoéci 100,8 kg mm®, Wie-
ze metalowe zbudowane zostaly z wysokowarto$-
ciowej stali krzemowej, zawierajacej 0,4% C;
1,5% Mg i 0,2 do 0,45 Si, o wytrzymalosei doraz-
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Rys. 38. Wykres momentow zginajacych belke sztywnosci

skrajnego przesla.

nej na rozciaganie od 54 do 66,5 kg/mm® i naj-
mniejszej granicy plastycznosci 31,5 kg/mm®. Belki
(kratownice) sztywnoéci maja pasy ze stali niklo-
wej, a skosy i blachy wezlowe oraz wiatrownice ze
stali krzemowej; stupki zaé ze zwyklej stali we-
glistej.

Stal niklowa zawierajaca 3,2% niklu, ma wy-
trzymaloéé dorazna na rozciaganie 63 kg/mm?i gra-
nice plastyczno$ci 38,5 kgimm?,

Zwykla stal weglista, uzyta na stupki kratow-
nic sztywnoéci, ma wytrzymatoéé dorazna na roz-

ciaganie od 43,4 do 49 kg/mm® i granice plastycz-
noéci 25,9 kg/mm’.

Dopuszczalne naprezenia przyjete dla tych
materjalow podane sa ponizej w tabeli:

Dopuszczalne naprezenie
Nazwa czeéci . " e
T Rodzaj metalu . ’ .
konstrukeji na rozciaga- | na $ciskanie
nie w kg/mm? w kg/mm?
Liny Drut stalowy,
ciagniony na
zimno . 50,75 i
Wieze Stal krzemo-
wa. Napre-
zenia gléw-
ne (osiowe). 16,80 16,80
Suma napre-
zefi  glow-
nych (osio-
wych) i do-
datkowych
od zgiecia . 18,90 18.90
Belki (krato-
whice). szty-
wnosci
Pasy dolne Stal niklowa 28 24,5
Pasy gérne o = 25,9 22,4
Krata (stupki
i skosy) Stal krzemo- I
wa . 1 224 224—0,1 =
Stal krzemo- /
Wiatrownice wa. . . . 22,4 22,4——0.077

Wykaz wagi metalu w moscie.

CZQE:E;Z::::)SEU Rodzaj materjatu | Waga w tonnach
2k Stal krzemowa 5880

Glowne wieze | f . wegliata . 2874 % 8900
na filarach ] R 146
Wieze pochyle | | Stal krzemowa 888 l
le (odchylacze) | weglista . 308 1575
na przyczétkach ,» lana., . . 379 ]
Gléwne liny wi- Giéwne liny z
szgce i wieszaki drutu stalowego 6140

Liny wieszakéw 410

Zakotwienia sta-

lowe . . . . 2150

Ze stali lanej . 450 9240
Blachy wezlowe
inity . . . . 90
Belki sztywnosci
i jezdnia Stal specjalna 5130

» krzemowa . 4130 |

» weglista. 7580 } 16920
Blachy wezlowe
inity. . . . 80

Razem , 36635 { metalu,

Srednia cena jednej tonny stali wynosita ok.
222,22 dol.
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Wykaz kosztéw budowy (w przyblizeniu?).

4 Miljony dolaréw

Nazwa pozycji l(cyfry zaokraglone)

Wiasciwy most i

Filary kamienne . ’ 1,62
Gléwne wieze metalowe . o 1,55
Przycz6tki i wieze pochyle (odchy-
lacze) g m w W e # 5,63
Giéwne liny i w1eszak1 . 3,06
Belki sztywnosci i jezdnia . 3,56
Dojazdy do mostu:
Od strony Filadelfji. 4,25
- = Camden'u . 3,62
Koszta samej budowy. 23,31 dol.
Koszta administracii
(Wynagrodzenie inzynieréw i kiero-
wnictwo budowy) . 1,52
Wywlaszczenie gruntéw pod budowe (11,64
Catkowite koszta. 36,48 dol.,
t. j- okolo 36!/ miljonéw dolaréw

Doswiadczenia pomocnicze przed budowa mostu.

Praktyczny zmyst rasy anglo-saskiej przypi-.
suje doswiadczeniu decydujaca role przy rozwia-
zywaniu kwestyj nowych lub spornych. Wobec tego,
przy budowlach nadzwyczajnych, nie majacych w
technice zadnego precedensu, jak naprzyktad most
Britannia bridge *), (r. 1848 — 1850), otwierajacy
nowa ete w budowie mostéw zelaznych belkowych,
lub olbrzymi most Forth bridge (r. 1889 — 1890),
w swoim czasie {t. j. przed zbudowaniem mostu
Quebec w Kanadzie) najwiekszy most wsporniko-
wy na $wiecie, — projektodawcy, przed rozpocze-
ciem budowy, wykonywali caly szereg doswiad-
czefi wwielkiej skali, dla zupelnego upewnienia sie co
do stusznoscizatozen, wzietych za podstawe projektu.
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Rys. 39. Wykres sit poprzecznych w belce sztywnosci
$rodkowego przesia.

Przed budowag mostu Filadelfijskiego poszedl
dr. inz. Ralf Modrzejewski ta sama ostrozna dro-
ga, co zreszta zupelnie naturalnie ttomaczy sie ol-
brzymiemi rozmiarami, kosztownos$ciag i waznem
przeznaczeniem omawianego mostu,

Wspomniane doswiadczenia mialy na celu wy-
jadnienie roznych watpliwych i spornych kwestyj ty-
czacych sie projektowania mostéow wiszacych o du-
zych rozpieto$ciach z lin stalowych z drutu.

2) Z powodu przeliczenia z marek niem. na dolary,

3) Patrz St, Kunicki: Krétki zarys rozwoju budowy
mostéw kolejowych w stuleciu 1825 — 1925. Przeglad
Techniczny 1926 i 1927 r.
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Doéwiadczenia te byly wykonane po czesci
przez amerykanskie Bureau of Standards, po cze-
§ci za$ przez znang firme, wyrabiajaca drut stalo-
wy, ktéora wykonala juz poprzednio cze$é¢ podob-
nych doswiadczern do budowy mostu Bear-Moun-
tain, zbudowanego na rzece Hudson powyzej New-
Yorku i wykoriczonego w roku 1924,

Doswiadczenia te ‘byly wykonane z czescia
catkow:tej liny, z oddzielnemi peczkami li-
ny 1 wreszcie z oddzielnemi drutami, Pierwsza
kwestja bylo zbadanie: o ile zmniejszy sie wylrzy-
mato§é drutu na rozciaganie, wskutek koniecznego

!
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Rys. 40, Wykres sit poprzecznych w belce sztywnosci
skrajnego przesia.

polaczenia zbyt dlugich drutéw miedzy soba, po-
kazanego na rys. 35. Do$wiadczenia wykazaly, ze
dla poszczegolnego drutu wytrzymalo$é ta zmniej-
sza sie¢ 0 2% do 3% w poréwnaniu z wytrzymato-
$cig drutu catkowitego (nierozcigtego). Wytrzyma-
fo$¢ peczka drutéw (z odpowiednia iloScia pola-
czen drutéw) zmniejszylaby si¢ 0 5% do 6% w po-
rownaniu z teoretyczng wytrzymatosdcia peczka
(obliczong dla calych, niezlaczonych, drutéw).

Dla wyjasnienia bardzo waznej sprawy za-
bezpieczenia lin od rdzewienia wewnetrznego byty
szczegotowo zhadane poszczegolne druty mostu
Brookliniskiego, ktére juz w ciagu 47 lat podlega-
ty obciazeniu, oraz druty w linach innych mostéw
wiszacych. Te druty mie wykazaly $ladéw rdzy,
chociaz druty mostu Williamsburskiego nie byly
galwanicznie ocynkowane,

Z powodu wygloszonej przez niektérych in-
fynieréw opinji, ze w drutach jest gléwnie mapre-
zoma ich warstwa zewnetrzna, ktéra jest z dru-
giej strony najbardziej narazona na rdzewie-
nie, zbadano wytrzymalo§é drutéw na rozciaga-
nie, zaczynajac od $rednicy 4,8 mm az do zmiej-
szonej przez obtoczenie $rednicy 2,5 mm. Okazalo
sie przytem, ze wytrzymalo$é na rozcigganie tych
drutow jest jednakowa, to jest, ze wspommiana
opinja jest niestuszna, Nastepne doéwiadczenia po-
legaly na sprasowaniu drutéw liny w kierunku po-
przecznym do dlugosci liny sita 76 ¢/m. Cisnienie
to odpowiada powiekszonemu 1/,-krotnie ci$nie-
niu rzeczywistemu na line w lozyskach nad wie-
zami metalowemi. Zmniejszanie wytrzymalosci na
rozcigganie wyniosto przy tem tylko 1% -do 2%.

Proby na rozerwanie peczkéw liny, wygietych
w tuk o promieniu 45,7 m, co odpowiada wygieciu
lin nad wiezami pochytemi (odchylaczami) na
przyczétkach, — wykazaly, ze to wygiecie nie wy-
woluje zmniejszenia wytrzymaloéci na rozciaganie
w por6éwnaniu z peczkami ulozonemi po linji proste;j,
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Nadzwycza] pouczajace byly doswiadezenia,
tyczace si¢ zbadania, czy mozliwe jest zeslizgiwa-
nie sie po linie mufek stalowych, faczacych wle-
szaki z lina. Kwestja ta ma bardzo wielkie znacze-
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Rys. 41, Ugiecie $rodka liny i wierzcholka wiezy przy

rozmaitych, réwnomiernie rozlozonych obcigzeniach.

ugigcie wierzchotka wiezy,

ugigcie srodka liny w przgsle bocznem,

ugiecie $rodka liny w przgsle srodkowem,
Q) — z uwzglednieniem dzialania belek sztywnosci i wiez,

/\ — z uwzglednieniem dzialania wiez,

[J — bez uwzglednienia belek szlywnolei i wiez.

(Wszystkie ugigcia liny liczone sy od jej polozenia kraficowego, przybranego
pod wplywem cigzaru wlasnego).

nie, gdyz poprzednio w niektérych starszych mo-
stach zauwazono rzeczywiScie zsuwanie sig¢ po linie
mufek wieszakéw w poblizu wiez. W danym wy-
padku, do$wiadczenia wykazaly, ze takie lizganie
sig, czyli obsuwanie si¢, mufek mogloby nastapié¢
dopiero przy obcigzeniu 86 ¢.

Obliczony stad spoélczynnik tarcia wyniost

=25m -
T

ok. 0,6, t. j. cztery razy wigcej niz spoélczynnik
0,15 przy]Q’cy w obliczeniu, Ten dodatni wymk nale-
Zy przypisa¢ temu, ze przy silnem naci$nigciu miej-
scowem mufek na liny tworza sie w poblizu mufek
rozszerzenia (wzdecia) lin, ktére przeszkadzaja prze-
suwaniu sie mufek.

Co sig tyczy jednolitosci drutéow, to proby wy-
konane z oddzielnemi drutami wykazaly, ze cyfry
wytrzymalosci roznily sig mie wiecej niz o 5%, <o
$wiadczy o jednakowej wartoéci materjalu druto-
wego. W koricu stwierdzono zmniejszenie o 11%
wytrzymalosci na rozcigganie wieszakéw ze skre-
conej liny stalowej, wygietej na 180" okolo mufki,
majacej $rednice zewnetrzna 81,28 cm. Doswiad-
czenie to miato znaczenie dla projektowania pola-
czenia wieszakow z ling glowna.

Bardzo wazne znaczenie mialy do$wiadczenia,
charakteryzujgce gietko$¢ liny stalowej o duzym
przekroju. Skonstatowano, ze kawatek takiej liny,
obcigzony cigzarem 10 {, dal ugiecie 15-krotne w
poréwnaniu z belka takiej samej dlugosci, o takim
samym przekroju kotowym. Zjawisko to objasnia

" sie w ten sposob, Ze poszczegdlne druty i peczki

liny moga (pomimo ich owiniecia) &lizgaé sie do
pewnego stopnia przy zgieciu wzgledem sasiednich
drutow lub peczkéw; wogdle mamy tu do czynie-
nia z ugieciem zespolu poszczegolnych drutéw lub
ich peczkéw, a nie z ugieciem ciala jednolitego.
Wskutek tego, przyjete w obliczeniu dodatkowe
naprezenia zginajace w linie, wyznaczone ma mo-
cy rozwazania ugiecia jednolitej belki, stanowiace
okolo 10% naprezer zasa'dniczych na rozciagganie
liny, okazaly sie za w1elk1e, j. obliczone ze zbyt
duzym zapasem.

Z ling uzyta do do$wiadczern wstepnych wy-
konano takze prébe sprasowania hydrauliczne-
go, w celu sprawdzenia, czy uda sie doprowadzi¢
przez sprasowanie linq 0 s'rednicy pierwotnej 90 cm
do $rednicy 76 c¢m, t. j. do wymiaru przewidziane-
go-w projekcie. (d. n.)

~Kilka uwag w sprawie prognozy
zjawisk hydrologicznych.

Podal inz, Wtadystaw Kollis.

jawiska zamarzania rzek, pochodu lodéw, wio-

sennych i letnich powodzi oraz wyjatkowo

niskich stanéw woéd podczas posuchy posia-
dajg w Zyciu praktycznem tak wielkie znaczenie,
ze badanie tych zjawisk wyszlo juz dawno ze sfe-
ry dociekan teoretyczno-naukowych. Zaréwno dla
zeglugi $rédladowej (zwlaszeza przy rzekach mie-
uregulowanych), jak i dla rolnictwa niezmiernie
waznem bytoby w przybliZzeniu przewidywaé prze-
bieg tych.zjawisk na naszych rzekach. Powszechnie
wiadomo, jaka role do niedawna jeszcze w gospo-
darstwie rolnem odgrywaly najréznorodniejsze
spostrzezenia, czestokro¢ zupelnie dowolne, Dzi-
siejszy rolnik moze juz korzystaé z zapowiedzi o
stanie pogody, opartych na naukowych obserwa-
cjach i do$wiadczeniach meteorologow. Prognozy
meteorologiczne rozszerzyly obecnie zakres swe-

go zastosowania, oddajac olbrzymie ustugi lotnic-
twu. Nic wiec dziwnego, ze biuletyny meteorolo-
giczne zaczeto oglasza¢é w prasie codziennej, a
z rozwojem radjofonji fatwo moga one byé poda-
wane najszerszemu ogolowi za po$rednictwem mi-
krofonu.

Niestety, stan sprawy prognozy zjawisk hy-
drologicznych w Polsce nie wszed! dotychczas na
droge chociazby tylko ogélnej planowej organiza-
cji. Powstaje wigc pytanie, czy mozemy juz przy-
stapié z zasobem naszych materjatéw do przygo-
towania podstaw dla organizacji prognozy, wzgled-
nie jak i kto ma to wykonaé? By odpowiedzie¢ na
to pytanie, nalezy zwréci¢ uwage na te niezmier-
nie wazng okoliczno$é, ze prognoza tak zawitych
zjawisk nigdy, przy najbardziej nawet dokladnym
materjale zZrédlowym, nie moze rosci¢ pretensji do
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bezwzglednej zgodnosci z rzeczywistem zjawi-
skiem. Zadaniem prognozy -dlugoterminowej moze
by¢ czasami podanie tylko tendencji, krotkotermi-
nowe za$ zapowiedzi powinny juz precyzowaé spo-
dziewany stan rzeczy w granicach wymaganych
przez praktyke. Z drugiej strony, dokladnoé¢ pro-
gnozy hydrologicznej przy zbyt dlugoletnim ma-
terjale obserwacyjnym moze wypa$é czasami
mniejsza niz w innym wypadku,

Wynika to stad, ze dlugoletnie okresy obser-
wacyj lacza niekiedy w réownorzedny szereg zja-
wiska o cechach zaszlych juz gtebokich zmian, na-
przyklad w spadkach rzeki, w warunkach sptywu
wod, w charakterze dorzecza i t. d.

Zatem tylko pod tym katem widzenia nalezy
bada¢ materjal hydrologiczny oraz jego wystar-
czalnoé¢ dla naszych celéw.

Przejdzmy jednak do zadan prognozy., Dla
celéow praktycznych (zegluga i rolnictwo) niezbed-
ne sa nastepujace wiadomosci:

1. najwyzsty poziom, ktéry osiagnie
rzeka w danem miejscu oraz czas
I. W okresie po- w ktérym to nastapi,
wodzi . . . .| 2. czas trwania powodzi,
3. ogolna wiadomosé o
. objetych wezbraniami,

dorzeczach

1. najnizszy poziom, ktéry osiagnie
rzeka w danem miefscu oraz czas

II. W okresie nis- w ki6rym to nastapi,

kich stanéw i { 2. czas trwania niskich stanow,
posuchy . . . | 3. ogdlna wiadomo$é co do czasu oraz
dorzeczy, w Lktérych nalezy sie
spodziewaé niskich stanéw.
1. kiedy mnalezy sie spodziewaé za-
marzniecia, wzglednie pochodu lo-
I1I. W okresie ze- déw na rzece w danem miejscu,

lugi . . . . ] 2. jaki przebieg stanéw przypuszczaé
p g przypuszcz:
nalezy na danej rzece w na'bliz-

szym czasie.

Oczywiscie program tak zakreslony jest bar-
dzo obszerny. Nie ulega tez watpliwosei, iz nie
moze byé on z jednakowa dokladnosc’a dla wszyst-
kich kwestyj rozstrzygniety. Rozwiazan'e tych za-
gadnien wymagaé bedz'e odpowiedniej systema-
tyzacji materjatu oraz uzupelnienia go temi nie-
zbednemi szczegotami, ktorych prowadzone obser-
wacje nie podaja. W roku 1924 mialem juz spo-
sobnod$é podaé¢ wiasng metode’) zapowiadania we-
zbran Wisty w Warszawie, uwazajac przyczynek
ten za jedno z ogniw obszernej pracy o prognozie
zjawisk hydrologicznych. Ustalenie zasad zapo-
wiadania tych zjawisk winno by¢ przeprowadzone
dla catych dorzeczy, wtedy tylko bowiem mozna
osiagnaé pozadane wyniki. W artykule niniejszym
n‘e bede mowil o metodach, ktéremi mozna byloby
rozw-.azaé poszczegélne pytania. Dla kazdej z wy-
mien‘onych kwestyj-dalyby sie zastosowacé oczy-
wiécie réznorodne metody, ktére blizej sig wyjaénia
w toku prac, Pod tym wzgledem trudno narzuca¢
jakiekolwiek reguly, ogélny za$é kierunek studjow
moze sie opieraé na do$§wiadczeniu innych narodéw,
utrwalonem w obszernej literaturze, zwlaszcza
francuskiej.

1) Wi Kollis. Prognoza wezbran Wisty pod War-
szawa, Przeg Techn, 1924,
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Ogltaszane przez stuzbe hydrograficzna biu-
letyny zajmuja sie sprawa prognozy tylko spora-
dycznie i dotycza przewaznie Warszawy, opiera-
jac sie, czesciowo zresztg, na podanej przeze mnie
metodzie (loco citato). Ogélny jednak schemat pro-
gnozy, o ile rzeczywiécie ma ona stuzyé potrze-
bom zycia, winien dotyczyé catej zeglownej diu-
gosci rzek, tem bardziej, ze badanie samego zja-
wiska przy podobnem traktowaniu bedzie znacznie
utatwione.

Powréémy jednak do pytania o wystarczalno-
éci posiadanego przez nas materjatlu. Ponizej po-
zwole sobie poréwnadé nasz, ze sig tak wyraze, stan
posiadania z panistwem o wiele stabiej wyposazo-
nem w sie¢ wodowskazowa, stosujacem jednal
prognoze niektérych zjawisk hydrologicznych., Ta-
bela ponizsza zawiera iloéci stacy] wodowskazo-
wych w Polsce i Rosji w roku 1928 *).

| [
ilo§¢ wodo- obszar | ilo§é¢ wod.
wskazow w km®> | na 1 km?
]
cata 650 | 388328 | 0,017
Pk | Fomscze| 35 | 13170 | oot
Wisty | 3P| TR 000
cala [ok.2000 | 20865106 0.00009
Rosja = e —— — ”“‘—“- —
| Europej. | ok. 1000 6909074 | 0,00014

Specjalne biuro prognozy przy Instytucie Hy-
drologicznym (instytucja naukowo - techniczna) w
Leningradz'e prowadzi zapowiadanie wezbran wio-
sennych dla calego obszaru Rosji. Jeden ze zna-
nych hydrologéw rosyjskich, inz. E. W. Oppokow,
podaje wyniki stosowania piognozy wezbran dla
Dniepru®), skad wynika, ze przy zapowiadaniu sta-
now dla Kijowa na 1 — 1'/, miesigca zgory bledy
dochodzity do 0,50 m, w roku za$ 1924 stan zapo-
w edziany 9.I11.1924 +-3,08 saz. $cile s'e zgodzil
z faktycznie osiagnietym w dniu 18IV --308 saz.
(Zgodnos¢ ta oczywiscie byta przypadkowa). Pro-
gnozy krétkoterminowe, jak podaje inz. Oppokow,
dawaty bledy w granicach &= 15 em.

Jeéli wezmiemy pod uwage, ze dokladno$¢
prowadzonych u nas obserwacyj jest wieksza niz
w Rosji, sie¢ stacyj meteorologicznych bardziej
gesta, a podawanie wiadomosci o wiele latwiejsze,
dojdziemy do wniosku, Ze posiadane przez nas w
Polsce materjaly moga byé z powodzeniem uzyte
dla celéw prognozy. Poza obserwacjami 10-letnie-
go okresu istnienia Polskiej Stutby Hydrograficz-
nej, sa do dyspozycji obszerne materjaly z daw-
nych lat. Z drugiej strony, gromadzenie surowego
materjalu obserwacyjnego o charakterze .staty-
stycznym bez zuzytkowania go juz obecnle dla naj-
pilniejszych potrzeb-zeglugi i rolnictwa nie moze
byé¢ wszak jedynym celem tych obserwacyj. Przy-
puszczam, ze organizacje prognozy hydrologicznej
mozna byloby uskuteczni¢ w sposéb nastepujacy:

) A, Rundo. Sprawozdanie z przebiegu 2-go Wszech-
zwiazkowego zjazdu hydrologow w Leningradzie, w kwie-
tniu 1928 r, Czas Techn, 1928, :

) E. W. Oppokow. Opyt priedskazanja wysot
urowniej r. Dniepra w 1923—1925 gg¢. Izwiestja Gosudar-
stwiennogo Gidrologiczeskogo Instituta, 1926, Nr. 16,
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istniejace przy Min. Rob. Publ. Centralne Biuro
Hydrograticzne poddatoby opracowaniu pod tym
wzgledem kolejno glowniejsze dorzecza polskie.
W wyniku tego opracowania nalezatoby ustali¢
mozliwie najmniejsza ilo§¢ zasadniczych (pierw-
szorzednych) stacyj wodowskazowych sygnalizu-
jacych telegraficznie, na ktérych mozna oprzeé
schemat prognozy. Jednoczesnie w podobny sposéb
wypadioby ustalié pierwszorzedne dla danego do-
rzecza stacje meteorologiczne, ktére za poérednic-
twem Panstwowego Instytutu Meteorologicznego
podawalyby niezbedne wiadomosci do centrali hy-
drograficznej. Na podstawie tych materjalow, u-
klada centrala prognoze, oglaszajac ja za posred-
nictwem radja oraz biuletynéw w prasie,

Schematyczme biuletyny te co do swej tresci
mozna byltoby ujaé w sposob nastepujacy:

I. Prognoza krotkoterminowa.
1. biuletyny tygodniowe:

a) ogélna tendencja przebiegu zjawisk hy-
drologicznych w tygodniu;
b) granice wahan stanow;

2. biuletyny nadzwyczajne:
podczas wezbrania, o wysokosci i czasie
spodziewanej fali powodziowe;j.

II. Prognoza diugoterminowa.
1. biuletyny perjodyczne:

a) podanie wysokoici spodziewanego wez-
brania w poszczegélnych punktach;

b) podanie przyblizonego czasu pochodu
lodéw lub zamarzania rzek w poszcze-
gélnych punktach;

c) podane w postaci mapki ogélnej progno-
zy wiosennej oraz jesiennej dla calego
kraju.

Opracowanie materjalu oraz ustalenie metod
niewatpliwie wymaga czasu i duzego nakladu pra-
cy, ktéra pozniej, wprawdzie o wiele mniejszym
wysitkiem, wypadnie stale korygowaé, Trudnosci
i ogrom zadania nie powinny jednak przerazaé,
gdyz w granicach zadan praktycznych zagadnienie
to nie nalezy do niewykonalnych.

Wytrzymatos¢ potaczenia kielichowego
rur zeliwnych,

Napisat 1. Gembarzewski, iné technolog.

 rzy opracowywaniu polskich norm rur zeliw-
nych!) okreslono wytrzymatos¢ polaczen
kielichowych podtug obliczen inz. J. Buzka,
przyjmujacego wytrzymaloéé otowiu na $cinanie
S = 100 kg/cm®.

Po ustaleniu norm, inz. J. Buzek przedsiewzial
do$wiadczenia mad wytrzymaloscia polaczen kieli-
chowych ?). Doswiadczenia odbywaly sie z rurami o
érednicy 40 i 50 mm, przytem byly przeprowadzo-
ne préby trojakiego rodzaju: a) kielich gtadki, bo-
sy koniec gtadki (normy niemieckie); b) kielich
gladki, bosy koniec z obrzezem (dawny typ angiel-
ski); c) kielich wydrazony, bosy koniec z obrzezem
(normy polskie), rys. 1. s

Z do$wiadczeri nad typem (a) otrzymano, ze
opér tarcia na 1 cm® uszczeélnienia wynosi ¢ ==
15,8 kg. Przy.doswiadczeniach z typem (b) opor
na 1 cm® wynos't 60 — 62 kg, co wskazuje, ze oldw
ulegt- pewnemu zgnieceniu, przyczem wzrosto ci-
$nienie na $ciane kielicha i opér sie powiekszyl.
Przy doswiadczeniach z typem (c), gdzie nastepo-
walo $cinanie olowiu, otrzymano naprezenie §ci-
najace S = 122 do 134 kg/cm®.

Opierajgc sie na tych dosw1adczen1ach inz.
J. Buzek podal w miesigezniku ,,Gaz i Woda"
(1927 r., str 213—215) trzy tabele, zaw1era]qce
ogolny opér tarcia ew. $cinania olowm i najwyz-
sze cisnienia w rurze, przy kiorych koniec rury za-

) Inz. W. Kuczewski — Dazenia w normalizacji rur
metalowych w Polsce i zagranica. -— Przeglad Tech-
niczny, 1926 r., str. 135—142.

?) Inz. J. Buzek — Rury zeliwne,
1927 r., str, 212—215.

Gaz i Woda,

czyna wysuwaé sie z kielicha, wychodzac z zalo-
Zenia, ze rura koricowa jest zamknigta pokrywa,
na ktéra dziata ciSnienie wewnetrzne. Tabele ulo-
zono dla rur o érednicach od 40 do 1200 mm, przy]-
mujac odpowiednio na tarcie 15 kg'cm® i 60 kg'cm?
i na $cinanie olowiu 125 kg'cm®, zamiast przyiq-
tych przy prolektowamu norm polskich 100 kg cm®.

Te ostatnig zmiane inz. J. Buzek motywuje w na-
stepujacy sposob: ,zaznaczam wyraznie, ze nie

2

]

Rys. 1.
Polaczenie kielichowe rur, przyjete przez_normy polskie.

mamy tu do czynienia ze $cinaniem  dokladmem,
lecz ze zgniataniem, rozrywaniem i Scinaniem za-
razem. Wlasciwa wytrzymalo$é otowiu na $cina-
nie wynosi 100 kg/cm®."” Pomimo tego zastrzezenia
mozna uwazaé, ze wspdolczynnik 125 kg'cm* jest
zbyt duzy, gdyz jezeli jest odpowiedni dla prébo-
wanych rur o §rednicy 40 i 50 mm, to jednakze na
tej podstawie nie mozna zalecaé go i dla wiekszych
rur, az do 1200 mm, uwzgledniajac nawet mozli-
wos¢ uzywania przy uszczelnianiu narzedzi ciez-
szych. W praktyce czynnosé ta odbywa sie w wa-
runkach znacznie trudniejszych, niz w warsztacie,
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gdyz w rzeczywistoéci przy rurach poziomych lub
uktadanych zwykle z niewielkim spadkiem, pozy-
cja uszczelniacza w waskim wykopie, nieraz mo-
krym, jest bardzo niewygodna i pomimo woli pra-
cy tak precyzyjnie, jak w warsztacie, wykonaé nie
mozna.

W 1911 r., podczas zjazdu wodociagowego w
Warszawie, inz. I. Kalinnikow odczytal referat?)
o doéwiadczeniach nad wytrzymaloscia polaczen
kielichowych. Do$wiadczenia przeprowadzono w
laboratorjum mechanicznem Moskiewskiej Szkoly
Technicznej z rurami o §rednicy 75, 150 i 225 mm.
Konice rur byly bose; kielichy za$ posiadaty ksztatt,
uwidoczniony na rys. 2,

Wyciaganie koricow bosych z kielichéw odby-
walo sie zapomoca, rozrywajqcych maszyn doSwiad-
czalnych o sile 50 i 150 . Obydwie maszyny okre-
$laty opoér z dokladnoscia do 1% Zalanie kielicha
olowiem wykonywano przy pionowem polozeniu
przygotowanego polaczenia. Czynnoéé uszczelnia-
nia byla wykonywana mozliwie starannie. Ze wzgle-
du na to, ze wytrzymatos¢ otowiu, materjatu pla-
. stycznego, zalezy od predkosci z jaka nastepuje
deformacja lub, innemi stowy, od predkosci wzro-
stu obcigzenia, czas zwiekszania sily wyciggowej
od 0 do maximum 1 nastepnie zmniejszania od
max. do */, max. byl przy wszystkich doswiadcze-
niach praw1e jednakowy, 12 — 15 minut; kazde
doswiadczenie trwalo okolo 30 minut.

Z poczatku przeprowadzono doswiadczenia
z wycigdaniem korica bosego z obrzezem z kielicha
gladkiego, czyli z rurami, odpowiadajacemi typo-
wi (b) doéwiadczed inz. J. Buzka. Obrzeza mialy

rozmaity ksztatt: stozka, odpowiadajacego glebo-.

kosci kielicha, ktérego tworzaca nachylona byla
wzgledem rury pod katem 7,5, obraczek z gdrna
powierzchnia nachylong pod réznemi katami i ob-
raczek norm rosyjskich.

Druga serja préb odbywala si¢ z rurami bo-
semi z takiemiz obrzezami, jak poprzednio, lecz
przy kielichach wydrazonych podiug norm ros.
z 1901 r, W czasie doSwiadczen oléw byl zalewa-
ny do wysokosci 10 mm od krawedzi, przy stozko-
wem zakoriczeniu bosego korica, przy zakoriczeniu
obraczkowem za§ — do samych obraczek. Rezul-
taty byly nastepujace:

Kielich gtadki Kielich wydrazony
Obrzeze Tarcie kgf/cm® $cinanie kg/cm?

9 15 mm | 225 mm| ¢ 75 mm | @ 225 mm
Stozkowe 7Y/,0 70 ! 54 111 83
Obraczka 30° 64 — 110 —
45° 63 44 111 108
0 90° 83 45 116 104
norm. r. 102 54 116 98

Nastepnie przeprowadzono wyciagania rur, za-
konczonych obrzezem typu rosyjskiego z.kielichow
réznych typéw, przyczem oléw byl zalewany do
obrzeza. Gdy kielich byl gladki, otrzymano przy

) Trudy X russkago wodoprowodnago
sjezda — Moskwa, 1911 r. (8%). Czes¢ I, str, 127—150.

é§rednicy 75 mm tarcie ¢ = 102 kg/cm®, przy éred-
nicy 150 mm — f = 40 kg'cm*. Wyniki innych

):)

Rys. 2. T

Uchwyt do badania

1

wytrzymalosci s

polaczenia

kielichowego.

|

préb, przy ktérych okreslono naprezenie $cinajace
otowiu, byly nastepujace:

__$cinanie kgf/em®
0 15 mm | @ 150 mm

Rodzaj wydrazenia kielicha.

Normalne rosyjskie z 1901 r. et 116 102
Rowek pétkolisty r =5 mm, w odle-
glosci 10 mm od gérnej krawedzi. 153 174

Rowek éwierékolisty r = 5 mm, na-
stepnie rowek ograniczony pochyla,
odlegtosc od gérnej krawedzi 10 mm. 115 —_—

Rowek tréjkatny réwnoramienny, o
ramionach 10 mm, w odlegfos'cx
5 mm od gornep krawedzi, . . 124 —

Rowek tréjkatny o bokach 101 20 mm. 126 —

Dwa rowki pétkoliste » = 5mm, od- 174
legtosé 10 mm. . . . . . . . — 87

Procz tych doswiadczer, wykonano badania.
rur normalnych ros. tych samych érednic 75, 150
i 225 mm, po trzy préby dla kazdej $rednicy i po
napelnieniu olowiem tylko do zasiegu wydrazenia.
Srednie naprezenie §cinajace obliczone podiug da-
nych przytoczonych w referacie, wynosito odpo-
wiednio: 167 kg/'em* i 105 kg'cm®,

Jezeli z powyzszych liczb wylaczy¢ wyniki do-
$wiadczer z kielichami o wydrazeniu péikolistem,
ktére u nas nie sg stosowane, i naprezenia S$cina-
jace 167 kg'cm®, watpliwe, to otrzymamy napre-
Zenie $cinajace ofowiu mniejsze, od przyjetego

} 130

przez inz J. Buzka 125 kg/em® a mianowicie
$rednio:
dla rur o $rednicy 75 mm 113 kg/cm?
" 150 .. 106
225 98

a 1 te $rednie wielkoéci otrzymano laboratoryjnie
na przedmiotach nieasfaltowanych i w warunkach,
ktore znacznie odbiegaja od rzeczywistych.
Roéwniez 1 przyjete do obliczenia przez inz.
J. Buzka tarcie — 60 kg/cm?® przy stosowaniu bo-
sego korica z obrzezem w gladkim kielichu — jest
dla rur o wigkszych érednicach, podlug podanych
wynikéw doswiadczed inz. I Kalinnikowa, zbyt
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duze. Dla rur o érednicy 150 i 225 mm wynosito
40 do 54 kg'cm®. ;

Uwzgledniajac okolicznofci, zachodzace przy
zalewaniu i ubijaniu otowiu podczas ukladania rur
wodocw,gowych w wykopach, nalezy przyjaé, co
najwyzej, proponowang poprzedmo wytrzyma-
10é¢ otowiu na $cinanie 100 kg cm® Jeszcze i w tym
razie ksztalt kielicha i bosego kofica rur norm pol-
skich jest o wiele racjonalniejszy od norm niemiec-
kich.

W tabeli i w wykresie, podanych przez inz.
J. Buzka?), wyltrzymalosci polaczenia kielichowe-
go typu PN—B— 803, wykazuja calkowite obciazenie
$cinajace P=17,D,.c.S inajwyzsze ciénienie p=

4.C.Dq

.S, powodujace wysuwanie sie rury z kie-

= ,
licha, przyczem nietylko przyjeto niezbyt uzasad-
nione § = 125 kg'cm®, lecz i wielkosci ¢ (szero-

koéci pier§cienia otowianego), ktore wcale nie znaj-
duja sie w polskich normach., Z tego powodu po-
daje ponizej tabele dla P w tonnach i p w atmo-
sferach przy S = 100 kg/cm® i wlasciwych wymia-
rach c.

Wytrzymalo§é potaczenia kielicho-

PN .
wegOB*SOS S = 100 kg/cm>.
. Obciazenie | Najw. cisnienie.
D D Dy C $cinajace 4.c. D,
P:T‘C.Dg.c.s P D) ’

mm w 1000 kg at

40 56 70 26 5.7 ‘ 455

50 66 80 26 6.5 | 333

80| 98| 112 26 93 | 182
100 118 134 27 11,3 144,7
125 | 145 | 161 | 27 137 | 1113
150 170 186 28 16,4 92,6
200 222 238 29 217 67,8
250 274 292 30 27,5 56,0
300 325 344 31 335 47,4
350 378 396 32 39.8 41,4
400 430 450 33 46,6 309
500 532 552 35 60,7 30,9
600 636 658 37 76,5 27,1
700 740 762 39 93,4 2472
800 841 868 41 111,8 22,2
500 948 974 43 131,6 20,7
1000 | 1052 | 1078 45 152.4 194
1200 | 1260 | 1286 49 198,0 ‘ 17,5

Normy polskie przewiduja korki do rur od
$rednicy 40 mm do $rednicy 300 mm. W tym ostat-
nim przypadku przy 10-krotnej pewnoéci, ciénie-
nie w rurze moze dochodzi¢ do 4,74 af.

Przy kolanach i wogdle przy krzywiznach

tworzacych kat prosty, sita wyrywajaca okresli sie
wzorem P, = p, . —— }/ 2 , wiec np, dla $redni-

cy 800 mm, ostatmego wymiaru kolan PN, otrzy-
mamy 5,2 krotng pewnoéé przy ci$nieniu 3 af. Pod-

i) Gaz i Woda, 1927 r, str. 215,

tug norm niemieckich przy 3 af ci$nienia mielibys-
my zaledwie 1,12 krotna pewno$¢, Z tego powodu
w Niemczech przy krzywiznach stosuja dodatko-
we wzmochienia polaczen kielichowyzh, Inz. P.

Rys. 3. Wzmocnienie polgczenia krzywki rury naporowej

srednicy 800 mm, stosowane w Niemczech.

Brinkhaus radzi®) uzywaé¢ wzmocnief, poczynajac
od sérednic 100 mm. Zabiegi te dla rur, wykona-
nych poditug norm polskich, sq zbyteczne, jak to
wykazaly, zgodnie z teorja, przewody wodociago-
we w Warszawie, gdzie kielichy wydrazone i bo-
se korice z obraczka sg uzywane od 1886 r. Jednak
i przy tym typie nie zawsze mozna stosowaé wzor
na wytrzymato$é polaczen kielichowyeh, t. j. na
obc1qzeme $cinajace P==.D,.c. S, kidérym positko-
wali$my sie przy ukladaniu tabeli. Czqsto stosowane
bywaja prostki ciete, z koricami bosemi bez obrze-
zy, a wtedy nalezy dla okreslenia wytrzymalosci
polaczenia kielichowego uzywaé wzoru na opodr
tarcia T==.D;c.t, przyjmujac f = 15 kg'cm*, Na-
przyklad: prostka normalna, srednicy 500 mm, la-
czy sie z prostka cieta, z bosym koricem bez ob-
raczki, a do niej dochodzi kolano; ciénienie we-
wnelrzne w rurach 4 af. Pewnoéé poltaczenia kola-
na z prostka ciety wyrazi sie liczby 5,5, za$ pew-
no¢é polaczenia prostki cietej z prostka normalng
liczba 0,8; niebezpieczne zatem bedzie to ostatnie
polaczenie i wymaga bezwarunkowo dodatkowego
wzmocnienia.

Rury, odlewane w formach wirujacych, nie po-
siadajg obrzezy, wiec pomimo swej wiekszej wy-
trzymaloéei °), pod wzgledem wytrzymalosci po-
taczenia kielichéw ustepujg rurom, odlewanym w
formach piaskowych, posiadajacym wydrazenia
i obrzeza. Watpliwe jest, czy rury takie moga zna-
lez¢ u nas wieksze zastosowanie, tembardziej, ze
przyzwyczajono sie uzywad rur PN lub do nich zbli-
zonych. Zainteresowanie rurami odlewanemi w for-
mach wirujacych, wzrostoby wéwezas dopiero, gdy-
by mozna na nich osadzaé¢ obraczki sztuczne; czy
to jednak bedzie rozwigzaniem wlasciwem, prak-
tyka dopiero wykaze.

5 Das
Str. 176—179.

%) Przeglad Techniczny — 1928 r.,, str. 593,

Rohrnetz stidt. Wasserwerke. --
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Ochrona praw autorskich na wynalazki w Polsce.’

Napisat In:. Klemens Czempiiiski.

g amo juzjednak wystepowanie z procesem przez
w__ ) Prokuratorje Generalng o zwrot kilkudziesie-
ciu zlotych — zwlaszcza jezeli chodzi o osoby
mieszkajace zagranica — posiadato ceche kompro-
mitujgcego powage panstwa skandalu, ktory nie
znajduje analogji w praktyce zadnego Urzedu Pa-
tentowego na éwiecie.

I nasz Urzad Patentowy uznal widocznie
" wkoicu sytuacje prawng, stworzona brzmieniem
art. 24 ustawy z dnia 5 lutego 1924 r., za niezbyt
dla powagi swej korzystng, albowiem art. 24 otrzy-
muje nowe brzmienie. Wedlug zmodyfikowanego
artykutu 24, do uiszczenia kosztéow druku petenci
beda wzywani przed przystapieniem do drukowa-
nia opisu patentowego i, je§li w ciagu 3 miesigcy
oplaty nie wniosg, zgloszenie patentu uznanem be-
dzie za wycofane.

W ten sposéb, po 3 latach praktyki, ustawa
nasza w jednym z najbardziej drazliwych punktow
zostala podniesiona do poziomu pojeé, panujacych
w Jugostawiji i Czechostowacii.

Wypada nam jeszcze zwréci¢ uwage na nie-
zwykle wazng kwestje w dziedzinie patentow, a
mianowicie na sprawe przymusu ich wykonywa-
nia. Ustawa z dnia 5 lutego 1924 r. normuje ja w
ten sposéb, ze grozi umorzen‘em patentu, jeSli je-
go wladciciel po 3 latach od udzielenia mu paten-
tu nie wykonywa go sam, lub przez inne osoby, w
takiej rozciggltosci na obszarach Rzeczypospolitej
Polskiej, jaka pokrywa zuzycie wewnetrzne, a nie
usprawiedliwi niewykonywan‘a patentu w przepi-
sanej rozcigglosci waznemi przeszkodami

W ten sposéb wynikaloby, ze kto posiada pa-
tent w Polsce, a wynalazku ochranianego tym pa-
tentem niz wykonywa, ten moze by¢ pozbawiony
patentu.

Taka zasade znala tylko ustawa rosyjska z dn.
20 maja 1896 r. i po czesci ustawa hiszpanska. Je-
dnakze, poniewaz w Rosji przepis odnofny w rze-
czywistosci sprowadzony zostal do obowiazku u-
zyskania za$wiadczenia inspektora fabrycznego, iz
dany patent jest eksploatowany (po latach 5-ciu
jednak, a nie 3-ch), za$wiadczenie za$ takie uzy-
skiwalo sie wzglednie tatwo, gdyz wielokrotnie
praktyka wykazala, iz zaden wynalazek nigdy nie
zostal wprowadzony na skutek przymusu, przeto
w projekcie nowej ustawy rosyjskiej, opracowanym
na pare lat przed wojna, lecz nie wprowadzonym,
przepis ten, jako bezcelowy, zostal usuniety.

Autor ustawy polskiej, wprowadzajac ten prze-
pis, wychodzil z blednego zalozenia, Ze przepisem
tym zmusi firmy zagran'c¢zne do zakladania w Pol-
sce przedsiebiorstw i dlatego zapewne termin pre-
kluzyjny przymusowego wykonania patentu zostal
skrocony do 3 lat, }

Niewiadomo jednak, czy autor zdawal sobie
z tego sprawe, iz wynalazek, zazwyczaj bedac roz-
wigzaniem jakiego§ zadania technicznego, nie stwa-
rza zawsze okreslonego przedmiotu, lecz czesto

*) Dokonczenie do str, 680 w Ne 34—35 r. b.

.

stanowi tylko czastki pewnej caloéci, Naprz. sil-
nik spalinowy zawiera tysiace wynalazkéw, pa-
tentowanych na rzecz najrozmaitszych osob. Jesli
wezmiemy dla ilustracji pierwszy z brzegu patent,
naprz. 1741, na zawér rozpylajacy do silnikow spa-
linowych na plynne paliwo, to czyz mozemy choé-
by na chwile przypusci¢, zeby wlasciciel tego pa-
tentu, pod groza umorzenia mu patenty, utworzyt
w Polsce fabryke zaworéw rozpylajacych do sil-
nikéw spalinowych?

A zatem przepis, wprowadzajacy przymus wy-
konania, nie ma zadnego sensu, zadne tez przed-
siebiorstwo nie powstalo jeszcze nigdy jedynie pod
groza odebrania wynalazcy jego patentu.

Zamiast dowodzié nietrafno$cl niniejszej kon-
cepcji autora ustawy o ochronie wynalazkéw, wzo-
réw i znakéw towarowych, wystarczy wprost sieg-
na¢ do uchwal Konferencji ,,Miedzynarodowego
Zwiazku ochrony wlasnoéci przemystowej”, ktora
odbyta sie w Hadze w czasie od 8 pazdziernika do
6 listopada 1925 r. Wtaénie na konferenciji tej po-
wzieto uchwale, ze zaden patent nie moze byé¢ u-
morzony jedynie skutkiem jego niewyzyskania.

Prof. Zoll w sprawozdaniu z tej konferencji
zaznacza wprawdzie w urzedowych ,Wiad. Urz.
Pol”, iz on sam, jako delegat Polski, wyglosil
dtuzsze przeméwienie, w ktérem uzasadnial ko-
niecznoéé utrzymania przymusu urzeczywistnienia
wynalazkéw pod groza umorzenia patentu, jed-
rakze przeméw'enie jego mialo ten skutek, iz po-
glad ten podzielili tylko przedstawiciele Jugosta-
wji i Marokka, Wobec nielicznej grupy panstw,
sktadajacej sie.z Polski, Jugostawji i Marokka,
grupa przeciwna, zlozona z Francji, Anglji, Nie-
miec, Austrji, Belgji, Stanéw Zjednoczonych i kil-
kudziesieciu innych panstw, odniosla zwycigstwo.
Zasada prof. Zolla upadla i przyjeto inna, oddaw-
na juz w calym $wiecie ustalona, iz nastepstwem
niewykonywania patentu moze by¢ tylko licencja
przymusowa.

Zdawaloby sie, ze wobec tak niedwuznaczne-
go rozstrzygniecia kwestji wykonywania patentéw
na forum miedzynarodowem, Polsce, ktéra przeciez
rowniez nalezy do Zwiazku ochrony wlasnoéci
przemystowej, nie pozostaje n'c innego, jak tylko
zastosowa¢ sie do uchwatl Konferencji Haskiej i od-
powiednio znowelizowaé swa ustawe, Czy i o ile
dekret Prezydenta z dnia 22 marca 1928 r. nadzie-
je te urzeczywistn'l — wykazemy to dalej.

Zanim przystapimy do charakterystyki tej no-
wej ustawy patentowej, musimy pare stéw jeszcze
poswieci¢ jednemu osobliwemu artykulowi starej
ustawy. Jest nim art. 110 p. 1, ktérego przeprowa-
dzenie uwaza prof. Zoll za jeden ze swych najwigk-
szych tryumfow.

W artykule tym znajduje si¢ miedzy innemi
nastepujacy przepis:

,Nie moze powsta¢ prawo wylacznego uzywania zna-
KéW rinine ktore z czasem staly sie znakami wolnemi, jak
napiz. nazwy wytwaséw nowych, ktore staly si¢ nazwami
p'ezhednemi w zwyczajnym obrocie.
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Przepis powyzszy w tej formie, w ialk‘iej prze-
szedt dzieki opozycji w Komisji Kodylikacyjne;
i w Sejmie, sam przez si¢ nie powinienby wywoty-
waé zadnych nieporozumien. _

Dziwnym zbiegiem okolicznosci jednak §tal on
sie zrodlem najfatalniejszych nieporozumier, a to
dzieki interpretacji, jaka postanowieniom tego arty-
kulu zechcial w swojej praktyce nada¢ Urzad l?a-
tentowy Rz. P. Urzad ten bowiem uznal w swoich
orzeczeniach zapatrywanie jednego radey Urzedu
za zupelnie wystarczajace do stwierdzenia, ze da-
ny znak, nad ktérego sprowadzeniem na rynek wla'.-
éciciel tak usilnie pracowal, iz stal sie wreszcie
znakiem ogélnie znanym — jest poprostu znakiem
wolnym i jako -taki nie nadaje sie do zarejestrowa-
nia. Przy takiej interpretacji art, 110 ustawy z dn.
5.11.1924, stalo sie faktem, 7e najcenniejszez punk-~
tu widzenia ochrony wlasnosci przemystowej zna-
ki ulegty droga orzeczen Urzedu Patentowego na-
gminnej socjalizacji, nigdzie na calym §wiecie nie-
praktykowanemu wywlaszczeniu przemystowemu
wladciciela znaku na rzecz ogétu.

Musialy minaé lata, aby dopiero Najwyzszy
Trybunat Administracyjny, kasujac orzeczenia
Urzedu Patentowego, sprowadzal go na droge wla-
$ciwej interpretacji ustawy.

Tymczasem socjalizacja takich marek, jak
. Veronal”, , Aspiryma", ,Protargol”, ,Antipyry-
na'’, umozliwiala nawadnianie rynku polskiego —
i tylko polskiego, gdyz we wszystkich pozostatych
krajach marki te sa ochraniane — falsyfikatami
tak niezbednych $rodkéw lekarskich! Watpliwem
wydaje sig, by podobne zjawisko lezalo w intere-
sie ogotu odbiorcow! Z drugiej strony jasne jest,
iz gdyby u nas jaka wytwérnia potrafita wyrabiaé
naprz. kwas acetylosalicylowy, to poprostu ambi-
cja kupiecka nie pozwolitaby takiej wytwérni na
wypuszczenie swego produktu pod cudza marka
i nie nazwataby go sama nigdy ,Aspiryna’, pomi-
mo iz nazwa ta, z wlasnej inicjatywy Urzedu Pa-
tentowego, zostala zsocjalizowana, lecz dla swego
oryginalnego produktu wymyélitaby i stosowala
wlasna oryginalng marke. (Przyklad: bialczan sre-
bra, ktéry Tow. Akc. Motor nie nazywa ,Protar-
golem”, lecz nadaje mu swoja marke-nazwel),

Natomiast taka socjalizacja moze mieé jeden
wielce niebezpieczny skutek praktyczny: sprzedaz
falsyfikatu bezwartosciowego lub malowartoscio-
wego pod znang ,marka”, do ktorej konsument ma
zaufanie!

Na tem zamykamy uwagi, dotyczace ustawy
z dnia 5 lutego 1924 r. Mielismy zludzenia, iz je-
§li ustawa ta kiedykolwiek bedzie miala ulec zmia-
nie, to spostrzezenia podobne nasuna sie twércom
tej zastepczej ustawy i ze wprowadzi ona napraw-
de postep w dziedzinie ochrony patentowej w Pol-
sce. '

Atoli przewidywania te zawiodly, Zostaliémy
zaskoczeni wprowadzeniem nowej ustawy z dn, 22
marca 1928 r. Ustawa ta pojawita sig zupelnie nie-
oczekiwanie. Nie byta poddana dyskusji w kolach
zawodowych, ani w sferach zainteresowanych., Za-
dne ,,doswiadczenia zyciowe” nie byly wzigte pod
uwage. '

.

Taka metoda pracy musiata oczywiscie wydaé
odpowiednie owoce, Nowa ustawa, jest przede-
wszystkiem nieslychanie rozciagla. Zawiera 245
artykutow [zamiast 162 dawnej).

Podobnie jak i dawna ustawa, obejmuje row-
noczeénie postanowienia, dotyczace ochrony wy-
nalazkow, wzoréw i znakéw towarowych. Nie jest
to pomyst szczesliwy i nigdzie poza Polska i Ju-
gostawja nie praktykowany. Jedna wspélna usta-
wa utrudnia orjentowanie sie w niej, zwlaszcza
osobom niefachowym, ktére w wielu wypadkach
bez pomocy fachowca nie sa w stanie odnalezé
przepisow, odnoszacych sie do pewnych poszcze-
golnych zagdnien. Zadnych oczywistych korzysci
takie potaczenie 3 ustaw nie daje.

Ustawa z dnia 221I1.1928 r. wykazuje poza
tem wybitna tendencje do: obnizenia powagi i zna-
czenia polskiego patentu (art. 4, 11, 26} do skom-
plikowania formalistyki (art, 13, 44, 54, 59, 140,
145 etc.} do obciazenia patentu znacznemi koszta-
mi (art. 41, 74), przewyzszajacemi réwnolegte do
oplaty w przewazajgcej ilodci innych panstw, oraz
do ograniczenia. objektéw ochrony (art. 177).

Polityka zasadnicza, po 10 latach istnienia u
nas ochrony wynalazkéw, wzoréw i znakéw towa-
rowych, nie wykazuje wedlug nowej ustawy, zad-
nej widocznej daznosci do postepu w kierunku u-
lepszenia ochrony wynalazkéw i wogéle twérczosci
przemystowej. W zwiazku z tem nasuwa sie wat-
pliwo§é co do celowosci przedsigbranych zmian w
ustawodawstwie patentowem. Ogélne watpliwoéci
te moga byé tembardziej uzasadnione, ze faktycz-
nie w zadnem pansiwie nie wydano i nie skaso-
wano w ciagu kilku zaledwie lat tak wielkiej ilosci
ustaw i rozporzadzen w 'dziedzinie ochrony wta-
snosci przemystowej. .

Dla pamieci oraz z obawy, by kto§ nie zarzu-
cit nam stronniczej przesady w powyzszem twier-
dzeniu, zaznaczamy, ze ogélem ustaw tych i roz-
porzadzen, wydanych w czasie od 1918 r , jest juz 27.

Dla poréwnania zaé dzialalno$ci ustawodaw-
czej u nas i zagranica w zakresie omawianym, wy-
mienimy, kiedy wydano ostatnie ustawy patento-
we w glowniejszych krajach, A wiec: we Francji
w 1844 r,, w Belgji w 1854 r., w Niemczech w 1891
r., w Szwecji w 1884 r., w Stanach Zjedn. w 1854 r.,
w Argentynie w 1864 r., w Szwajcarji w 1907 r.,
w Austrji w 1897 r., w Danji w 1894 r., w Norwe-
gji w 1910 r., w Finlandji w 1898 r., na Wegrzech
w 1895 r., we Wtoszech w 1859 i 1923 r., w Anglji
w 1919 r., w Luksemburgu w 1880 r., w Portuga-
lji w 1905 r., w Hiszpanji w 1902 r., w Rumunji

“w 1906 r., w Holandji w 1910 r., na Lotwie w 1921

r., w Estonji w 1921 r., w Czechostowacji w 1919 r.,
w Jugostawji w 1922 r., na Litwie (Kowienskiej)
w 1921 r. |

Merytoryczne uwagi, dotyczace samego tek-
stu nowego rozporzadzenia o ochronie wynalazkow,
wzordéw i znakéw towarowych sa nastepujace:

1°. Art. 4 przewiduje wielokrotne udziela-
nie patentéw na jeden i ten sam wynalazek. Takie
omyltkowo udzielone patenty moga by¢ chyba tyl-
ko wynikiem zlej organizacji Urzedu Patentowe-
go; ustawowe zas§ przewidywanie a priori ztej or-
ganizacji Urzedu wydaje si¢ nam niewlasciwem.
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Wszak art. 39 p. 2 przepisuje pewnego rodza-
ju badania, wziecie wigc pod uwage chocby tylko
samych polskich, wczesniej udzielonych patentow,
wydaje si¢ nam tem minimum znajomoéci przed-
miotu, ponizej ktérego taka instytucja, jak Urzad
Patentowy, zstepowaé nie moze.

2°.  Art. 11 p. 5 przewiduje nastepstwa omyt-
kowo wydanych patentéw i sankcjonuje prawa ilu-
zoryczne, powstale z cudzej omyltki. Jesli ktos w
dobrej wierze nabyl prawa z patentu niewaznego
sto... prawa te zachowuje nadal! Staje sie on t.
zZw. ,uzywaczem pézniejszym'’ i, nabywszy ten zu-
pelnie nowy, nieznany dotad tytul, moze korzy-
sta¢ z praw nadanych komu$ przez omytke i przez
tego ,,kogos” przelanych na niego — ,uiywacza
péz’nieiszego“. Wytwarzanie praw osobnei katego
rji nuzywaczy pozniejszych” wydaje sie nam nie-
stusznem i nieusprawiedliwionem, jak rowmez ob-
cigzanie ,,wlascicieli prawa wczeéniejszego” skut-
kami omylki, dopuszczonej przez Urzad Patento-
wy, wydaje sie nam nieusprawiedliwionem i wpros:
niebezpiecznem dla ,,wlascicieli prawa wczesniej-
szego” — Artykul ten wzbudzi niewgtpliwie za-
niepokojenie i podejrzliwoéé zagranica.

To samo odnosi sie do str. 91 i do art. 97 p. 4
w stosunku do wzoréow.

Art. 13 p. 2 przepisuie sposéb poszukiwan li-
cencjantow zbyt Scisty i nadmiernie krepujacy dla
patentu. Ponadto artykul ten zawiera nastepujace
postanowienie:

»Wiladciciel patentu zobowiazany jest najpoz-
niej po ,uptywie lat trzech od udzielenia patentu
do wykonywania wynalazku w Polsce w sposob
wytwoérezy",

Punkt 3 wymienionego artykutu, przewiduja-
cy umorzenie patentu wskutek nieudzielenia licen-
cji lub niewykonywania przez licencjantéw wyna-
lazku w dostatecznych rozmiarach, wydaje sie nam
nieoglednym i niezgodnym z duchem uchwat kon-
ferencji haskiej z 1925 r. Urzeczywistnienie wyna-
lazku pod groza uniewaznienia patentu, w zadnym
razie doprowadzi¢ nie moze do powstania przed-
siebiorstw, do czego ten rygor ma zmierzaé, musi
natomiast doprowadzié¢ do porzucenia patentow.
Bezduszne i rygorystyczne stosowanie tego prze-
pisu zdtawi ruch patentowy, zas elastyczne stoso-
wanie tego przepisu narazaé¢ bedzie posiadaczy pa-
tentu na konieczno$é cigglege zatatwiania jakichs
formalnosci, zniechecajac ich do polskich paten-
tow zarowno ucigzliwa formalistyka, jak i koszta-
mi, jakie formalistyka z koniecznosci wywola.

To samo odnosi si¢ do art. 99 p. 2i art. 99 p. 3

w zastosowaniu do wzoréw.
_ Art. 13 p. 5, jak réwniez art. 99 p. 5, w zasto-
sowaniu do wzordow, przewiduje wprawdzie moz-
noéé¢ warunkowego utrzymania w mocy patentu bez
koniecznosci urzeczywistnienia wynalazku, ale pod
tak ucigzliwemi warunkami, iz musiatlyby one od-
dzialaé¢ wielce zniechecajaco na posiadaczy pol-
skich patentow.

Przepisy art. 13 oraz art. 99 w stosunku do
wzoréw powinny, naszem zdaniem, by¢ dokladnie
przemyslane i dostosowane do liberalnych pogla-
dow, jakie pod tym wzgledem wykazuja ustawy

patentowe i praktyka innych panstw, gdzie unie-
waznienia patentu skutkiem nieurzeczywistnienia
w przepisanym terminie wynalazku faktycznie nie
istnieje i gdzie istnieje przymusowe udzielanie li-
cencji, ale nie przymus wyszukiwania licencjantéw

W sprawie przymusowego wytwarzania opa-
tentowanych wynalazkéw powzieto, po szeregu na-
rad, na Konferencji haskiej. nastepujace brzmienie
art. 5 Konwencji Zwigzkowej Paryskiej 1883 r.:

» Wprowadzenie przez wynalazce do kraju, w
kté6rym udzielono mu patentu, wyrobéow, wytwo-
rzonych w innym kraju, nalezacym do Zwiazku,
nie pocigga za soba utraty patentu.”

wW kazdym jednak razie, kazdy kraj zwiazko-
wy moze zapobiec w ‘drodze ustawodawczej nadu-
Zyciom, mogacym wynikngé z korzystania prawa
wylacznoscei, wynikajacej z patentu, jak np. w wy-
padku nieeksploatowania patentu.”

wLe ustawy zapobiegawcze mogs przewidywaé
jednak utrate patentu jedynie w tym wypadkuy,
gdy obowiazek wydania licencji nie mégl zapobiec
naduzyciom."

W kazdym razie patent nie moze podlegaé
tym rygorom przed uplywem przynajmniej 3 lat,
poczynajac od daty jego udzielenia, i tylko wte-
dy, gdy wynalazca nie usprawiedliwi swej bez-
czynnoscl.”

Ochrona przemystowych rysunkéw i wzoréw
uzytkowych nie moze wygasnaé wskutek importo-
wania artykuléw zgodnych z ochranianemi,

wOpatrywanie produktow znakami lub wska-
zowkami o rejestracji nie jest obowiazkowem dla
wykazania praw. Jezeli w pewnym kraju uzywa-
nie znaku rejestrowanego jest obowiagzkowe, to
wtedy rejestracja moze byé uniewazniona dopiero
po uplywie odpowiedniego przeciggu czasu i tyl-
ko gdy osoba zainteresowana nie usprawiedliwi
swojej bezczynnosci."

Wedtug nowych pojeé, u]etych w art, 5 Konf.
Zw. Paryskiej, ratyfikowanej juz przez szereg kra-
jow, nalezacych do konwencji naréwni z Polska,.
samo nieeksploatowanie wynalazku opatentowane-
go moze by¢ poddane rygorowi przymusowej li-
cencji tylko jesli stanowi naduzycie, czyli po-
wstaje konieczno$é ustalenia momentu ,naduzy-
cia”, zanim bedzie mozna przystapi¢ do stosowa-
nia ]aklchkolwrek represji.

Przyjeto wiec zasade nastepujaca:

Patent w zadnym razie nie moze byé¢ uniewaz-
niony skutkiem niewykonywania wynalazku w da-
nym kraju. O ile po uptywie najmniej lat 3 od u-
dzielenia patentu nie byl on eksploatowany, moze
by¢ zadane wydanie licencji.

Nasza nowa ustawa przepisuje przymus udzie-
lania licencji. Jesli niema reflektantéw na licencje,
posiadacz patentu musi ich poszukiwa¢ w czwar-
tym roku przez 3-krotne ogloszenie w urzedowych
wWiad. Urzedu Patent.”, a potem — jak chce, Po-
szukiwaé ich musi stale, pod presja specjalnego
wydzialu kontroli wykonywania wynalazkéw i pod
grozg Prokuratorji Generalnej, Kontrola dziata
bez przerwy.

Ustawa patentowa z dn. 22.1I1.1928 r. odbie-
ga zatem bardzo daleko od ogélnie panujacych w
$wiecie tendencji i postanowier Konwencji. Wpro-~
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wadza w dalszym ciagu rygory, w calym $wiecie
zarzucone oddawna.

Rozczarowanie co do ich skutecznoéci musi
nastapié, to nie ulega zadnej watpliwoéci, Uwaza-
my tez, iz artykuly, ktére musza si¢ wydac zagra-
nicg jakim$ zabytkiem archiwalnym, nalezy w na-
szym wlasnym interesie zmienié gruntownie i to
niezwlocznie.

Ustawa nasza z dnia 22 marca r. b. zawiera
zreszta caly szereg artykuléw juz to zupelnie zbed-
nych, juz to wymagajacych przeredagowania.

Do takich nalezg np. art, 26 i 12, art. 17 p. 2
i 103 p. 2, art. 36 p. 5.

Art. 54 ustawy nadaje Urzedowi Patentowemu
nowe uprawnienie: kontrolowanie wykonywania pa-
tentow. W tym celu powoluje do zycia specjalny,
wyzej juz wspomniany, Wydzial, ktéry tylko for-
malistyka bedzie mogt zapetni¢ swe godziny urze-
dowe, a naraza¢ bedzie sam Urzad Patentowy i je-
go petentow na niepotrzebny strate czasu i koszta
zupelnie bezcelowe.

Art. 59 wprowadza dalsze represje, ktore dzia-
ta¢ moga tylko odstraszajaco na posiadaczy pa-
tentéw.

Posiadacza patentu i licencjanta poddaja art.
54 i 59 pod ciggla kuratele, od ktorej uwolnienie
sie jest mozliwe w jedyny tylko sposéb: przez
zrzeczenie sie patentu. Czyzby wlasnie nowa usta-
wa stawiala to sobie za cel glowny?

Art. 71 pozbawia rzecznikéw patenfowych pra-
wa zastepowania stron przed Najwyzszym Trybu-
nalem Administracyjnym, ktére to prawo bylo im
przyznane przez art. 61 ustawy z dn. 51011924 r.
Praktyka wykazata, iz wyjasnienia skiadane przez
fachowcow znakomicie ulatwiaja Najwyzszemu
Trybunatowi Administracyjnemu orjentowanie sig
w bardzo specjalnej dziedzinie prawa, Najwyzszy
Trybunal Administracyjny byl tez za przyznaniem
rzecznikom patentowym prawa zastepstwa, i to nie
w interesie rzecznikéw, lecz swoim wlasnym, jak
to oswiadczyt delegacji Zwiazku rzecznikéw paten-
towych w marcu 1928 r. Pierwszy Prezes Najw.
Tryb. Administracyjnego.

Art. 74 podnosi oplaty patentowe w stopniu
niezwykle wysokim,

Wszelka zaplata, o ile nie ma mie¢ charakte-
ru prohibicyjnego, winna byé utrzymana w pew-
nych granicach. Obecnie juz Urzad Patentowy, wy-
dawszy dopiero okoto 7000 patentow, osiagnal w
r. 1927 okoto 160.000 zl. czystego dochodu. Pon'e-

waz Urzad Patentowy z natury rzeczy nie jest in-
stytucja powolana do przysparzania panstwu do-
chodéw i cele jego sa zupelme inne {opieka nad
tworczoscia techniczng), wigc tez wygérowanie 5-
plat patentowych, ktére mozna wyttumaczyé tyl-
ko checiag posiadania wysokich zyskéw, mija sie
z podstawowg racja bytu instytucji i moze nawet
zachwiaé jej istnieniem, gdyz oplat tak kolosal-
nych wlasc'ciele patentéw ponosié nie beda mogli
i nie beda chcieli. Wywota to przedwczesne maso-
we porzucania patentéw i 6w cel uboczny, t. j, zy-
skownosé, nietylko nie zostanie osiagniety, lecz

przeciwnie — zmaleje do nie dajacego si¢ dzi¢

przewidzie¢ minimum,

1928

Oplaty za patenty polskie za caly 15-letni
okres (nie liczac optaty za zgloszenia oraz za ,ko-
szta druku', wynosily zgodnie z ustawa z dn. 5.IT
1924 r. razem zi 2200; zgodn'e z ustawa z dnia
19.X11 1924 r. razem zi. 3810; zgodnie z ustawa
z dn. 22.111 1928 r. razem zI. 6380.

Oplaty wiec zostaly podwyiszone: w dniu
19.VII 1924 r. 0 75%, a w dniu 22.II1 1928 r. o
290%:, czyli prawie trzykrotnie!

Tak ogromna zwyzke nalezatoby chyba czems
umotywowaé, Wydaje nam sie jednak, iz niepo-
dobna bedzie znalezé dostatecznie usprawiedliwia-
jacych ja motywow.

Jezeli pordwnamy cyfre, w jakiej sie wyrazaé
beda obecnie optaty za 15-letni okres istnienia pa-
tentu polskiego, z odnoénemi cyframi pobieranemi
za tenze okres przez inne panstwa, to okaze sie,
iz koszta te wyniosa:

Polska . zt. 6380
Anglija . ., 4782
Austrja. .- 3489
Wiochy . 2817
Czechostowacja . . . . . . , 2528
Francja .. 2412
Belgja . .. . .. 1496
Stany Z]ednoczone A P . . . 178

Polski wiec patent jest )ednym z najkosztow-
niejszych w §wiecie!

I tylko jedne Niemcy pob.erajg obecnie po do-
konaniu w r. 1924 podwyzki za okres 15-letni:
zt, 8985, czyli o zl, 2605 wiecej, niz Polska.

Lecz nalezaloby sobie uprzytomnié, iz Niem-
cy udzielaja patentu tylko po przeprowadzeniu
skrupulatnego i wysoce kompeten‘tnego i sumien-
nego badania, utrzymu]q instytuc ]Q, ktora jest o-
golme uznawang za pierwsza w Swiec’e, patent nie-
miecki posiada ogélnie w calym $wiecle uznany
autorytet, uniewaznienie udzielonego patentu nie-
mieckiego jest rzadkim fenomenem, patent niemiec-
ki jest absolutnie nienaruszalny po 5-letnizm jego
istnieniu, Urzad Patentowy niemiecki nie pobiera
zadnych oplat za koszta druku, patent nlemiecki
daje stosunkowo latwo znaczne zyski bezposred-
nio i posrednio, sfowem jesliby dato sie poréwnaé
wage 1 warto§¢ niemieckiego patentu z polskim,
to bez zadnej przesady moznaby powiedzie¢, iz
przekraczalyby one o wielekro¢ wage i wartosé
réwnolegtego patentu polskiego, udzielonego bez
obowiazkowego badan‘a, bez zastosowania systemu
wywolawezego, tatwo dajacego sie obejéé i mozli-
wego do uniewaznienia przez caly czas jego istnie-
nia, niebronionego zasadniczo przez udzielajacy
go Urzad Patentowy, nie méwiac juz o konjunktu--
rach, jakie przedstawia niemiecki przemyst w po-
rownaniu z naszym, niestety prymitywnym i sla-
bym przemystem. Nawiasem mowiac, w Niemczech
przewidywana jest wlasnie znizka oplat, o co
zabiegaja tam liczne organizacje przemystowe
i techniczne.

Art. 74 nowej ustawy, jako wydany najwi-
doczniej bez nalezytej rozwagi, domaga sig tez
wprost gwaltownie poddania go doktadnej i skru-
pulatnej rewizji,
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Art, 177 znosi wlaéciwie zupelnie o-
chrone znakéw towarowych stow-
nych, ublera to jednak w bardzo nleprze]rzyqtq
forme, albowiem, dopuszczajac zasadniczo reje-
stracje znakoéw stownych, czyni niewaznem
prawo rejestracji takich znakéw, ktére sa stowami
ogblnie znanemi w zwyczajnym obrocie jako na-
zwy towaréw, dla jakich je zgloszono.

Poniewaz kazdy znak towarowy, tak obra-
zowy, jak stowny, po to jest zglaszany, aby po u-
zyskanxu prawa wylacznej uzywalnosci rozpo-
wszecni¢ go wszelkiemi mozliwemi sposobam1 iu-
czyni¢ ogdélnie znanym w zwyczajnym obrocie,
przeto uzyskane prawo wylacznos$ci nosi w sobie
zawsze zarodek Smierci, gdyz zarejestrowany znak
towarowy slowny albo nie bedzie rozpowszechnio-
ny, czyli ogélnie znany w zwyczajnym obrocie,
i wtedy ochrona takiego stowa jest zupelnie zby-
teczna, albo tez zostanie rozpowszechniony, sta-
nie si¢ ogdlnie znanym i wowczas prawu rejestra-
cji zagrazaé bedzie uniewaznienie,

Praktycznie tedy rzecz biorac, artykut ten
klas¢ winien kres zglaszaniu znakéw towarowych
stownych, gdyz tylko przez nieuswiadom'enie so-
bie wytworzonego nim stanu rzeczy moze ktos u-
biegaé sig¢ obecnie o rejestracje znaku towarowego
stownego, ktére daje posiadaczowi zarejestrowa-
nego znaku prawo ‘wnoszenia wysokich optat, za
ktére w nastepstwie pozbawia go wszel-
kiej ochrony znaku, o ile tylko zostanie on
nalezycie rozpowszechniony w zwyczajnym ob-
rocie.

Dla wyjaénienia dodaé nalezy, iz tylko b. Ro-
sja nie udzielata ochrony znakéw towarowych stow-
nych. Znaki towarowe slowne byly tam ustawowo
wylaczone z pod ochrony. Jednakze, poniewaz ro-
syjska ustawa o ochronie znakéw towarowych z ro-
ku 1879 stata sie z biegiem czasu sprzeczna ze za-
bowigzaniami traktatéw handlowych, poniewaz
nadto ochrona znakéw towarowych stownych stala
sie koniecznosécia zyciowa, wiec okolo r. 1908 w
drodze interpretacji ustawy (gdyz nowej ustawy
nie mozna bylo w b. Rosji do$é szybko wprowa-
dzi¢, ani istniejacej zn'e$é) wprowadzono i w Ro-
sji ochrone znakéw towarowych stownych.

Obecnie Polska nawracaé chce w praktyce do
pojeé rosyjskich z przed 1879 r. W jakim celu?
Przewidywaé nalezy, ze wymieniony artykutl
zmniejszy ilo§¢ zgloszen znakéow towarowych naj-
mniej o 50%. W imie czego i dla czyjej czyni sie
to korzysci?

Rzucajgc tyle pytad na marginesie ustawy
z dnia 22 marca 1928 r., musimy postawié kropke
nad ,i", wydajac wyrok ze strony reprezentowa-
nej przez nas opinji sfer fachowych w sprawach
patentowych Wyrok ten, oplera]ac sie na podkre-
slonych Przez nas przeslankach nie moze wypasé
inaczej, jak niekorzystnie, albowiem na kazdem
polu w dziedzinie ochrony wlasnoéci przemysto-
wej stwierdzamy cofniecie sie w stosunku do tego
nawet niezbyt wysokiego poziomu, na jakim stata
ustawa z dnia 5 lutego 1924 r. Podczas kiedy na
calym $wiecie troska o ochrone wynalazezosci po-
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woduje rozszerzanie praw i wzmachianie walow
ochronnych dla dzisiejszych prekursoréw postepu
— obrona za$ interesow konsumujacych ogétu ro-
zumiana jest w tym duchu, by ogét ten posiadat
jak najwieksza pewnosé i gwarancje, ze oddawane
mu produkty, czy to wynalazki, czy choéby co-
dzienne towary, oznaczone pewnym znakiem, po-
chodza istotnie z tego Zrédia, z ktérego on je chee
nabywa¢, nie sg za$ falsyfikatami, obliczonemi na
wprowadzenie w blad nabywcéw, — u nas, prze-
ciwnie, stwarza si¢ atmosfere par excellence sprzy-
jajaca tego rodzaju niezdrowym stosunkom w han-
dlu i przemysle,

W imie wypaczonego pojecia wolnodci prze-
mystowej godzi si¢ w najzywotniejsze interesy wy-
nalazcéw oraz indywidualizatorow przemystu, wy-
wlaszczajac najzastuzenszych propagatoréw han-
dlu, ktérzy doskonaloscia oddawanego ogétowi to-
waru kupili sobie jego zaufanie i zapewnili popu-
larno$é¢ swego znaku towarowego.

Rozporzadzenie, kiére w ten sposéb normuje
jedna z najwazniejszych dla przemyslu dziedzin
prawa, zostalo wprowadzone w Zycie bez uzgod-
nienia go z opinja tych két dospodarczych, ktérych
interesy bedzie ono wlasnie naruszaé¢, bez wyslu-
chania rady fachowcow, ktérzy dziesiatki lat zaj-
mujac sig sprawami patentowemi, jednoczesnie ma-
ja ciagle do czynienia z zyciem technicznem.

Nalezy, aby o tem wszystkiem wiedzialy i to
rozwazyly ciala ustawodawcze, w ktérych reku
jest jeszcze mozno§é nieudzielenia swej aprobaty
oraz uchylenia powyZszego rozporzadzenia o ochro-
nie wynalazkéw, wzoréw i znakéw towarowych.

Nowe wydawnictwa’

Psychotechmka w lotnictwie. Mjr. Dr, med. Wt Missiuro
i Dr, fil. B. Zawadzki Prace Laboratorjum Psycho-
Fizjologicznego Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich.
Nakiad Inst. Badad Techn. Lotnictwa., Str, 41 z 8 rys.
Warszawa, 1928.

Samolot Bréguet XIX A, i Bo. Wyd. M. S. Wojsk. Dep. Lotn.
Inst. Badan techn.-lotn. Str. 81 z 24 rys, i 24 skiad. tabl.
rys. Warszawa, 1928,

Morska polityka gospodarcza Polski.. E. Bohdan. Wyd,
tygodnika .Przemyst i Handel, Str. 265 z 14 tabl. wy-
kreséw i mapami. Warszawa, 1928.

Les Sociétés a responsabilité limitée. A. Pottier.
2-gie. Str, 385. Dunod, Paryz, 1928.

Eisen im Hochbau, Taschenbuch mit Abbildkupen, Zusam-
menstellungen, Traglihigkeitstafeln, amtlichen und sons-
tigen technischen vorschriften. Berechnungen und An-
gaben iiber die Verwendung von Eisen im Hochbau.
Wyd 7-e, calkowicie przerobione i znacznie uzupel-
nione. Wydawnictwo Verein deutscher Eisenhiittenleute.
Str. 762 z liczn. rys. Wydawca: Stahleisen, Diisseldori,
i Springer. Berlin, 1928,

Stahl und Eisen im Geschossgrossbau. FEin wirtschaftlicher
Vergleich. Dr, techn. G, Spiegel. Str. 37 2 5 rys. 1 25
tab. liczbowemi. J. Springer. Berlin, 1928.

Technisches Hilfsbuch wyd. przez Schuchardt & Schiitte
Sp. Akc, Wyd. 7-e, ulepszone. Str. 526 z 500 rys. J. Sprin-
ger. Berlin, 1928.

Wyd.

*) Wszystkie podawane w tym dziale wydawnictwa sa
do nabycia w Ksiggarni Technicznej ,Przegladu Techniczne-
go", Warszawa, ul. Czackiego 3.
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ELEKTROTECHNIKA.

Linja zasilajaca o napigciu 220000 Volt.

W St. Zj, Am. P. (szczegblniej w Kalifornji) istnieja juz
od 10 lat linje o tak wysokiem napieciu, w Europie nato-
miast pierwszy 220 2V przew6d napowietrzny zalozony zo-
stal dopiero w r; ub. w Niemczech, w Westfalji.

Przew6d ten, skladajacy sie z 6-iu kabli, przeprowa-
dzony jest dotychczas na diugosci 200 km, miedzy miastami
Bad Neuenahr i Rheinau (w poblizu Mannheimu).

Kable posiadaja budowe pierécieniows i wykonanc sa
w ten sposéb, ze wstega miedziana zwinigta jest wedtug linji
$rubowej i pokryta dwiema warstwami, okreconych na. niej
drutéw profilowych, Przekr6j poprzeczny kabla wynosi
400 mm? $rednica zewnetrzna — 42 mm, cigzar calkowily
za$ — ok. 4100 kg/km. Srednia wytrzymalosé kabla na ro-
zerwanie—16.5 . Przed montazem kabel zostal nawiniety w od-
cinkach po 1200 m na bebny o $rednicy 2,8 m, tak, iz cal-
kowita waga hebna wraz z przewodnikiem wynosila ok. 6 ¢
Stupy podtrzymujace przewodniki, zbudowane zostaly jako
kratownice; wysoko§é stupéw waha sie w granicach od 32
do 45 m, ciezar za$§, w zaleznoéei od réznych wysokosci
i koxistrukcy]-—od 9 do 45 &

Montaz linji w napigciu 220 £V przedstawial znaczne
trudnoéci, tembardziej, ze cala budowa musiala byé wyko-
nana mozliwie oszczednie, Opisywana linja podzielona zo-
stala na trzy odcinki, ktérych budowe powierzono trzem
niezaleznym od siebie firmom: Allgemeine Elektricitits Ge-
sellschaft wykonala montaz oddanego jei odcinka, o diugosci
60 km, stosujac rowoczesne metody pracy i szereg specjal-
nych urzadzen maszynowych; oba te czynniki przyczynity
si¢ niewatpliwie do znacznego potanienia i przyépieszenia
tempa robét. Robotnicy zatrudnieni przy budowie linji po-
dzieleni byli na grupy, z ktérych kazda wykonywata stale
jedne i te same czynnosci, a wiec montaz stupéw, ich fun-
damentowanie i t. d. Z maszyn stosowanych przy budowie
wyréini¢ nalezy przewoine zérawie, ustawione na platfor-
mach samochodowych i stuzace do ustawiania stupéw. Tam,
gdzie nalezalo przewozié na trudnym terenie przedmioty
ciezkie, wagi ok. 2,5 f, uiywano samochodéw zaopatrzo-
nych w gasiennice. Do przewozenia bebnéw 'z nawinietym
na nich kablem, stosowane byly specjalne wozy, umozliwia-
jace fatwe i szybkie zaladowan:e i wyladowanie bebnéw.

Kable uktadano na rolkach, wykonanych z blachy, o ére-
dnicy 1,6 m i ciezarze 70 kg, ktérych rowki odpowiadaly

profilowi kabla, Obciazenie dopuszezalne rolek wynosito 6 £,

Naciaganie kabli odbywalo sie mechaniczaie w ten spo-
s6b, ze traktory gasienicowe, ktére dostarczaly materjal na
miefsce budowy, napedzaly bebny wciggarek do kabli za
posrednictwem watu kardanowego i przekladni slimakowei.
Na bebny te nawijano cienks linke stalows o $rednicy 13 mm,
polaczona z wlasciwym kablem, poprzez rolke, zapomocsy
specjalnego tacznika. Naciaganie mechanicznie (anie recznie)
kabla zaoszczedzito duzo czasu i pracy ludzkiej, gdyz 2-ch
ludzi wykonywato w ciagu 20-tu minut prace, na ktéra zu-
zywano bez urzadzenia maszynowego 3 godziny i personel
zlozony z 15-tu oséb. (La Génie Civil, 1928 r. Nr. 22).

KOLEJNICTW O,

Nowe rozwiazania napedu osi wagonéw tramwa-
jowych,

Rosnace ustawicznie wymagania wzgledem budowy miej-
skich wagonéw tramwajowych, wprowadzily do konstruk-
cyj mechanizmu napedowego przegub i watl kardanowy, lto-
re stopniowo zaczynaja wypieraé dawne konstrukeje, pole-
gajace na ustawieniu silnika elektrycznego bezposrednio na
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osi pedzonej. W starszym typie podwozia obie osie pedzoue
protopadie wzgledem osi podiuznej wozu, rozstawione s
wzgledem siebie nie wigcej, niz o 2—3 m, dla umozliwie-
nia przebiegania krzywizn o promieniu 10—12 m; jednakie
i tak, skrecanie wozéw polaczone jest z duiem
obrzezy kél o szyny, a wigc z szybkiem zuzywaniem sic
tych czesci. Silniki elektryczne nie sa tu podparte elastycs-
nie i ulegajg szkodliwym wstrzasom, nieuniknionym w cza-
sie jazdy, Nadwozie wagonu wystaje znacznie z obu stron
za osiami, a poniewaz tyl wagonu jest zazwyczaj wiecej ob-
ciagzony, przednia o$ zostaje czesciowo odciazona, nie na-
ciska dostatecznie na kola, co ma szczegélniej znaczenie
przy rozruchu i na wznoszgeym sie torze, powodujac w re-
cultacie $lizganie sie przedniej pary kol, mimo dostateczne-
go ciezaru calkowitego wozu. Z wymienionych wyzej po-
wod6éw ograniczona jest roéwniez maksymalna dlugosé wa-
gonu, Silniki napedzaja osie za posrednictwem przekladni
czolowych; w razie wytarcia si¢ panewek w lozyskach, prze-
kiadnie zazebiaja si¢ nieprawidlowo, przez co zeby ulegaj.
L. szyblkiemu zuzyciu, tembardziej, ze nie sa dostatecznie za-
bezpieczone od przenikania kurzu. Przekladnie umieszczone
miedzy silnikiem i osia wagonu nie moga byé zbyt wielkic,
sazwyczaj wahajg si¢ w granicach 1:5 lub 1:5,5, wskutek
czego nalezy stosowaé ciezkie silniki wolnobiezne. Klocki
bamulcéw polaczone sa sztywno z resorowanem nadwoziem,

tarciem

przy hamowaniu wigc uniemozliwia si¢ swobodng prace
resordw i pasazerowie odczuwajg wszystkie wstrzaénienia, wy-
nikajace z gwaltownego zatrzymywania ké!t i nieréwnosci toru.

Wszystkie te wady i niedogodno$ci usuniete zostalv w
nowej, bardziej elastycznej konstrukeji, ktérej opis podamy
nizej,

Nadwozie wagonu zawieszone jest w zwykly sposéb na
czterech resorach R, polaczonych po dwa z kazdego koica
wagonu do poprzecznicy X (rys. 1); poprzecznica ta zaopa-
trzona jest w Srodku swej diugosci w czop, wspierajaey sie
w lozysku stopowem, umieszczonem w goraej czeéci ostonv
L. Kaida z osi podzielona jest na pétoski TT, ktére nape-
dzane sg przez silniki elekiryczne M, ustawione na oddziel-
nym, niezaleznym woézku, nie podtrzymujacym ciezaru wa-

Rys. 1. Nowa konstrukcja napgdu tramwaju dwuosiowego.

L — ostona osi i przektadni zebatych, M — silniki, R — resory, X — poprze-
czoica potgczona z czopem, Z — bebny hamulesw.

gonu (rys. 11 2), Z walka silnika A, ruch przenosi sie za
po$rednictwem przegubu kardanowego C, walka D oraz kot
zegbatych stozkowych i czolowych F, G i H na obie pdloski
7T, obracajace sie¢ w ostonie L. Silniki elektryczne przykre-
cone sg do ramy woézka, wspierajacej si¢ na jego osiach na
czterech resorach spiralnych,

Plaszczyzny czolowe lozysk silnikéw tworza czasze
kuliste O, obejmujace zakorficzone w ksztalecie czopéw ku-
{isych ostony D watu kardanowego, przez co osiagnigto nic-
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zaleznoéé osi wagonu w czasie przebiegania tordw zakrzy-
wionych. Ze wzgledu na powyisze, rozstep miedzy osiami
mégt by¢ powiekszony do 52 m. Zwiekszenie cat-
kowitego cigzaru tramwaju wskutek dodatkowego woérka
diwigajacego silniki, réwnowazy sie czeéciowo, ogdlna bo-

Rys. 2.

Napegd pélosiek za posrednictwem przegubu
i walu kardanowego.
A — wal silnika, B — rama wézka, C — przegub kardanowy, D — walek

kardanowy, E — ostona waltka, F, G, H — kol zgbate, L — oslona osi,

O — czop kulisty, T — péloska, 1, 2, 3, 4, 5 — czeéci skladowe hamulcéw.
wiem przekladnia wzrosta obecnie do 1:9, umozliwiajac za
stosowanie lzejszych silnikéw szybkobieznych,

Péloski umieszezone w tej samej oslonie posiadaja rew-
niez pewng cze$ciowa niezalezno$¢ swych predkosci kato-
wych, dla unikniecia szybkiego zdzierania obrzezy két, przv
przebieganiu krzywizn. Niezalezno$é ta osiagnieta jest w ten
sposob, ze kola zebate H nie sa odlane razem z polosky T,
aui tez bezposrednio na niej zaklinowane, lecz napedzaja
kota wagonu zapomocs b. sztywnych sprezyn spiralnych; ma-
ksymalny kat skrecenia tych sprezyn wyznaczony jest w ten
sposéb, ze krotkie tuki o malym promieniu krzywizny, prze-
biegane sa jeszcze bez poslizgu ké! zewnetrznych. Oczywi-
§cie mozna byloby uniezalezni¢ wzajemnie poéloski catkowi-
cle, przez wprowadzenie dyferencjalu, jednakzie rozwiazanic
to skomplikowaloby w znacznym stopniu konstrukcje, powo-
dujac jednocze$nie trudnosci w razie niezupelnie symetrycz-
nego obciazenia kot lub (lokalnego) mniejszego tarcia tocze-
nia na jednej z szyn,

Hamowanie odbywa si¢ na wszystkich 4-ch kolach oraz
na 2-ch bebnach Z silnikéw (rys. 1). Stosunek dZwigni, uru-
chamiajacych mechanizmy hamowania k6t i bebnéw jest
tak dobrany, ze przekfadnie zgbate nie przenosza zupelnic
momentéw hamujacych, Hamowanie ké! tramwajowych od-
bvwa sie za pomoca preta I, ktéry poprzez pare dzwigni 2
oddzialywuje na segmenty 4, obracajace sie dokola czopa 3;
czop ten umocowany jest w zewnetrznej oslonie 5. Segmenty
dociskajace przy hamowaniu do piasty kola, sa od niej od-
chylane w czasie biegu normalnego, wskutek dziatania spre-
zyn nieuwidocznionych na rysunku.

Rewizja i wymiana czgéci zuzytych dokonywa sie b.
szybko, po odjgciu ostony 5. Widzimy, Ze opisana konstruk-
cja posiada szereg powaznych zalet. Wszystkie czgéci me-
chanizmu napedowego i hamujacego umieszczone sa w szczel-
nych oslonach, chronigcych je dobrze od kurzu, Skrzynki
de oliwy zostaly usunigte, wskutek zastosowania tozysk wa-
feczkowych i kulkowych, Diugo§é wagonu powigkszono o 2 m,
zwigkszono wigc réwniez ilo$é miejsc. Oczywiscie, nowa kon-
strukcja jest bardziej zawila i kosztowniejsza, jednakze nad-
wyzka ceny winna zamortyzowaé si¢ przez mniejsze koszta
utizymania i naprawy, mniejsze zuzywanie si¢ szyn i zredu-
kowanie rozchodu smar6éw i energji .mechanicznej. Wediug
powyzszej konstrukcji zbudowane sa nowe wagony tramwa-
jow miejskich w Zurychu.

Odnos$ne sfery techniczme w Niemczech interesujg sic
rOwniez sprawg wprowadzenia przegubu kardanowego i skrz-

cajacych osi do budowy tramwajow, czego dowodem jost
l.onferencja, ktéra niedawno odbyla si¢ w Essen, i na kto-
re; omawiano wyniki praktyczne pierwszych wagonéw tego
redzaju, w wykonaniu firmy Albrecht-Krupp. Na konferza-
cji tej stwierdzono, ze zbyt krétki okres pracy nowych we-
z6w (wprowadzono je na wigksza skale w r. 1925/26) nie
pozwala jeszcze wyrokowaé o ich zachowaniu si¢ w ruchu,
7e jednakze wszystkie wprowadzone zmiany sa najzupelniej
celowe pod wzgledem technicznym i wymagaja jedynie
ulepszenia pewnych szczeg6téw, a wiec np. bardziej cichej
pracy mechanizmu napedowego i t. d. Réwniez i zarzady
tramwajowe wyrazaja przekonanie, ze wprowadzeniz prie-
gubu kardanowego i usuniecie sztywnych osi jest duzym
postepem w budowie podwozia wagonu tramwajowego,
tembardziej, ze poczynione réwnolegle ulepszenia szybko-
bieznych silnikéw elektrycznych, w szczegélnosci zmniej-
szenie wagi na jednostke mocy, przemawiaja za stosowa-
niem ich jako silnikéw tramwajowych.

W Angljii i w Ameryce, gdzie budowane sz obecnie
cuzteroosiowe wozy tramwajowe, wspierajace si¢ na 2-ch
wozkach, z ktérych kazdy zawiera dwie osie, odrézni¢ nioz-
na dwa typy nowego podwozia; w pierwszym z nich silnik
clektryczny, napedzajacy o§ zewnetrzna za poérednictwem
walka kardanowego, umieszczony jest zewnayirz wézka, v
drugim za$ na samym woézku Jako przyklad pierwszego ty-
pu sluzyé moze angielski wagon tramwajowy wykonany nie-
dawno w Brodford. Rozstep két wynosi 1215 mm, calkowita
diugosé nadwozia 11,88 m, szerokosé zaé — 12,3 m. Wagon
zuopatrzony jest w dwa silniki szybkobiezne, z ktérych
kazdy napedza 0§ zewngirzng wézka obrotowego, za po-
srednictwem walu kardanowego i przekladni $limakowej.
Moc silnika wynosi 63 KM przy 1000 obr/min, ciezar zas
€08 kg, a wige 9,65 kg/KM; silniki wyrozniajg sig cicha i spo-
kojng praca.

Powyzszy wbz tramwajowy moze przebiegaé bez trud:
noéci tuki o promieniu 8,89 m, co jest najzupelniej wystar-
czajgce, gdyz w praktyce rzadko stosuje sig luki o promic-
piu mniejszym od 15 m.

Jeszcze dalej posunieto si¢ przy budowie nowych wo-
zow tramwajowych w Springfield (rys. 3). Kazdy z wozow
pedzony jest przez dwa silniki Westinghouse'a 0 mocy 25 KA
i ciezarze 192,5 kg; osie silnikéw sq rownolegle do osi wa-
gonu, naped na kola przenosi si¢ przez wal kardanowy, prze-

Rys. 3. Woézek wagonu tramwa-jowego w Springfield.

ladnie $limakowa 1:10, umieszczong w skrzynce wypel-
nionej smarem i wreszcie przez dyferencjal. Poloski obia-
cajg sie lozyskach rolkowych.

Rama wézka obrotowego w kierunku podluznym sklada
sie z dwuteownikéw, wygietych nad osiami i polaczonych
w $rodku i na koricach z resorami. Obie belki podluzne pa-
laczone sa w $rodku przez silnie zbudowang poprzeczaic:,
na ktérej wspiera sie wagon i do ktirej przytwierdzone si
oba silniki, Na koncach, belki podluzne zwiazane sa ze sobg
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zapomocy okragtych pretow. Budowa la posiada szereg zalel,
ograniczono bowiem do minimum cigzary niepodparte spre-
7ysécie, ciezar wozka obrotowego jest réwniez maly i wy-
rosi 2570 kg; wskutek lekkiej budowy i malych oporow, wa-
gony moga byé przetaczane bez trudnodci przez jedneso
czlowieka.

Rys. 4. Naped osi wagonu Iramwajowego w Chicago.

Bardzo podobna budowe do wyzej opisanego posiada
nowy woz tramwajowy w Chicago (rys. 4). Osiagnigto tu je-
szcze mniejsza wage wozka, a mianowicie 2420 kg.

(Technique Moderne, Nr. 21, 1926, V. D. L

Nr. 6,-1928).
METALOZNAWSTWO.
Szyny kolejowe ze stali chromowej.

Zagadnienie, jak zwigkszyé twardo§é szyn kolejowych,
a tem samem zmniejszyé ich $cieranie staje si¢ z dnia na
dzien aktualniejszem. Zrane sa dotychczas trzy rozwiazaaia:
1) zwigkszenie zawartosci wegla w stali, 2) ulepszanie za-
stepcze (Sendberg) i 3) stosowanie stali specjalnych (zwiasz-
cza chromowych). Naturalnie rozwiazania powyzsze mozna
ze soba laczyé n. p. stosujac do stali wysokoweglistych ulep-
sranie zastepcze it. d. Ktore jednak z nich jest najodpowied-
niejsze, trudno dzisiaj rozs.rzygnaé, gdyz zachowanie sig szy-
ny w laboratorjum nie jest identyczne z praca jej na torze,
do poczynienia za$ obserwacyj w czasie stuzby szyny, potrza-
ba czasu, by moéc zebraé dane statystyczne, wystarczajgce
do wyciagnigcia odpowiednich wnioskéw. Réznorodnosé za-
chowania sie szyny w laboratorjum i na torze pochodzi stad,
7e warunki pracy na torze sa rozmaite (obcigzenie szyny,
szybko$é przebiegajacych pociagéw, podglebie i nasyp, wa-
cunki klimatyczne, sposéb Iaczenia i umocowania szyn), pod-
czas gdy w laboratorjum poddajemy szyne usystematyzowa-
nym przewaznie badaniom,

Z tego powodu interesujgcemi sa badania poczynione
pad krzyzownicami kolejowemi ze stali chromowej. Bada-
nia rozpoczeto w 1913 r., sa wiec one zasobne w materjal
slatystyczny. Przecietny sklad wuzytej stali wynosil:
C = 0.50 — 055(; Mn = 0,80 — 0,90%; Si = 0.20 — 0,25; S mnie;
niz 0.04% P mniej niz 0,04%; Cr okolo 1.0); Mechaniczne
wlasciwosci stali chromowej byly lepsze niz stali weglistej
cbecnie uzywanej do wyrobu szyn. Najciekawszemi s jednak
ubserwacje poczynione przez H. P, Miles Divis, Eng. w o-
kregach kolejowych londynskim, $rodkowym i szkockim.
Krzyzownica chromowa zalozona w 1914 r. w Derby praco-
wata przez 6'/x r., podczas gdy krzyzownica ze stali wegli-
stej nie wytrzymywala dluzej nad 2 lala, inna krzyzownica
chromowa, zalozona tamze w 1914 r,, pracowata 1314 lat,
gdy zwykla krzyzownice stalowa musiano zmieniaé przed
uplywem 2'/, lat, krzyzownica chromowa, zalozona w Lon-
dynie w 1914 r. pracowata 12!/s lat, czyli o 148% diuzej niz
zwyczajna. Obrébka mechaniczna wszystkich wspomnianych
rowyzej krzyzownic chromowych nie byta znacznie trudniej-

sza od obrébli zwyczajnej stali weglistej. Mniejsza zdolnosé
slali chromowej do rdzewienia czyni ja cenna w niekorzyst-
nych warunkach atmosferycznych (n. p. w Zle przewizstrza-
nych tunelach i t. p.).

(Th. Swinden, P, H, Johnson Iron and Steel Inst. 1928
maj Ne 13).

Powyzsze dane nie pozwalaja jeszcze na wyciagnigcie
ogélnych wnioskéw o dobroci szyn ze stali chromowej, mo-
ga jednak postuzyé jako wskazowka do technicznego roz-
wiazania lepszego od préb priekuwania glowy iglicy, stoso-
wanych ostatniemi czasy w Polsce. (Przypisek recenzenta).

Z. J.
Bibljografja.

Prawo kolejowe i Taryly. Prof. L Gieysztor. Wyd. Sei:-

cji Naukowej T-wa Br. Pomocy stud, W, S, H. Str. 183

z mapa kolei polskich. Warszawa 1928.

Naktadem Sekeji Naulowej T-wa Bratniej Pomocy stu-
dentéw Wyzszej Szkoly Handlowej w Warszawie, a przv
pomocy pienigznej Ministerstwa Komunikacji, ukazala sig
lisigzka, ktérej brak juz oddawna byl odezuwany przez ubo-
gie, jalc dotad fachowe pismiennictwo kolejowe. Prof. Giey-
sztor, znany praktyk i specjalista w dziedzinie przewozéw
kolejowych, mial przy ukltadzie ksigzki przedewszystkiem na
wzgledzie potrzeby swoich stuchaczéw z Wryzszej Szkoly
Handlowej. Ale i starsi czynni kolejarze, zwlaszecza zajmu-
jacy stanowiska Lkierownicze, kiérzy, niezaleinie od swego
fachu, musza przeciez by¢ obznajmieni z gospodarksg han-
dlowa i polityczna strong kolejnictwa, znajda w ksiazce
p. Gieysztora podrecznik do odnowienia i usystematyzowa-
nia swoich wiadomosci w tym wzgledzie.

W pierwszej czeéei ksigzki, traktujgcej o prawie ko-
lejowem, przedstawia autor w streszczeniu istotg wszystkich
dotad wydanych wazniejszych ustaw i rozporzadzef, mnot-
mujacych w Polsce komunikacje kolejowa. Réwniez wykazana
jest zasada Konwencji Berlinskiej i innych ukladéw mie-
dzynarodowych, do ktérych P. K. P. przystapily.

Zaznajomienie sie¢ z pierwszemi piecioma rozdziatami
lesigzki utatwia czytelnikowi orjentacje w licznych juz badz
co badz, a jeszcze nieklasyfikowaaych przepisach, rozrzu-
conych po wydawnictwach urzedowych,

Druga cze$é ksiazki traktuje o taryfa h. Tutaj przedsta-
wione sa w krotkosci gltdwne zasady taryfowania, jakotez
podstawy oznaczania wysokosci taryf. Nastepnie wykaza-
ny jest sposéb podzialu taryf, ich stopniowanie, schemat czy-
li struktura taryf. Wszystlko przedewszystkiem na podstawie
obecnej taryfy polskiej. Liczne przyklady z tej tarviy, ja-
liotez przedwojennej taryly rosyjskiej, stosowanej na wigk-
szoéci linij, wchodzacych obecnie w sktad P. K. P., podno-
szn wartoéé praktyczng rozdzialéw, traktujgeych o tary-
fach.

Ostatnia czesé¢ ksiazki, omawia zagadnienia polityki lo-
lejowej. Tu poswieca autor szereg uwag waznej, a dotad u
nas spornej kwestji: koleje panstwowe 1 prywatne i docho-
dzi do wniosku, Ze koleje w Polsce, znajdujace sig¢ obecnie
w zarzadzie pafstwowym, powinny w nim pozostaé, nato-
miast do budowy nawych linij nalezaloby pociagnaé kapitaty
prywatne, nie uchylajac od tworzenia, obok istniejgcych ko-
lei panstwowych, nowych kolei prywatnych.

Poglad len naleZzy uznaé za jedynie stuszny, gdyz obecna
gospodarka panstwowa doprowadzita do wynikéw o tyle za-
dswalniajaceych i tak juz okrzepla, ze zmiana nie databy si¢
usprawiedliwié, wobec trudnosci natury politycznej. Nato-
waiast budowa nowych linij nie moze byé ograniczona tylko
do szczuplych granic, zakreslonych dochodami wlasnemi ko-
lei. Budowa nowych kolei powinna byé¢ podstawa rozwoju
gospodarstwa panstwowego i, jako taka, powinna rozwéj ten
poprzedzac. A to jest mozliwe tylko przy odpowiedniem wy-
zyskaniu kredytu, ktéry —w braku kapitatéw wilasnych -—
musi przyjs¢ z zewnatrz,

W koricu podaje autor sposéb przeprowadzenia studjéw
clionomicznych nowo budujacych sie kolei — i przytacza
jako cenny przyklad, w catosci takie studjum, dla zamie-
rzonej w najbliZszym  czasie budowy linji: Warszawa—Ra-
dom—Bodzechow.

Dolttadnie wykonana mapka kolei polskich korczy ksiay
le. napisang jasno i starannie,

J. E.
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Sprawozdania z posiedzen.

‘7-me Doroczne Posiedzenie Plenarne Polskiego
Komitetu Normalizacyjnego dn. 12 maja 1928 r.

Dnia 12-go maja 1928 r. odbylo si¢ w Ministerstwie Prze-
‘mystu i Handlu 7-me plenarne posiedzenie Polskiego Komi-
tetu Normalizacyjnego pod przewodnictwem p. Prezesa Ko-
mitetu inz. Piotra Drzewieckiego.

Obecni: prof. M, Broszko (del. Akad. Nauk. Techn.),
inz. J. Brzostowski (zast. del. Centr. Zw, Polsk. P. G, H.
i F.J, prof. K. Drewnowski (del. Polsk. Kom. Elektr.}, p. M.
Drozdowski (del. M., P. i H., Dep. IV), inz, mjr. S. G. K.
Jackowski (del. M. S. Wojsk.), prof. L, Karasinski (zast.
del. M. §, Woijsk.), inz, St. Kotomyjski (del. Min. Komuni-
kacji), dr. W. Kasprowicz (zast. del. GL. Urzedu Miar], prof,
dr. J. Krauze (del. Akademji Gérn.), inz. St. Kalinowski
{(del. Min. Rob6t Publ.), prof. H. Mierzejewski (del. Poli-
techniki Warszawskiej), inz, J. Mirowski (del. Pol, Zw.
Przem. Metalowych), inz. Z, Przybylski (del. M. P. i H. Dep.
Iil), inz. J. Piotrowski (zast. del. Kota Mech. przy Stow.
Techn.), inz. Z. Rytel (del. Kola Mech. przy Stow. Techni-
kéw), inz, W. Rosental (zast, del, Polsk. Komitetu Elektr.),
izn. Z. Strasburger (del. Min. Poczt i Telegr.), prof. B. Tol-
foczko (del. Politechniki Warsz.), inz. K. Tymieniecki (zast.
del. Zw. Przem. Chemicznego}, prof. A. Rogifiski (Sekretarz
Gen. PKN), inz. J. Dabrowski (dyrelttor Dep. III Min,
. i H.),

Nie przybyli pp. przedstawiciele: Min. Roln.,, M. P, i H,,
Dep. II, Politechniki Lwowskiej, Zwiazku Hut Zelaznych,
Zwiazku Przem. Widkienniczych w P. Polskim, Stow. Zaw,
Przem. Budowl, Zw. Przem. Goérniczo-Hutniczego Goérn.
Slaska, Polsk. Tow. Chemicznego, Stow. Elekirot. Polsk.
Slaska, Polsk. Tow. Chemicznego, Slow. Elektrot. Polsk.,
Instytutu Naukowej Organizacji.

1. Przyjeto protokét 6-go posiedzenia plenarnego Pol-
skiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia 19-go grudnia
1927 r., w brzmieniu ogloszonem w Nr. 4 ,Przeglydu Tech-
mnicznego” z 1928 r.

2. Komunikat Prezesa Komitetu o zmianach zaszlych
w skladzie osobowym Komitetu.

P. Prezes powiadomil zebranych o nastepujacych zmia-
nach, zaszlych w skladzie osobowym Komitetu od dnia
19 grudnia 1927 r,

Departament 1I-gi Min. Przem. i Handlu zamianowatl
inz. Kazimierza Paszkowskiego na miejsce inz
Wiladystawa Kuczewskiego (ktory zostal delegatem Zwigzku
Polskich Hut Zelaznych).

Zwigzek Polskich Hut Zelaznych wydelegowal inz. Ste-
fana Korzyckiego na miejsce inz. Wiadystawa Ku-
czewskiego,

Departament IV-ty Min, Przem. i Handlu zamianowatl
p. Marjana Drozdowskiego na miejsce p. René
Sygietynskiego.

3. Sprawozdanie z dzialalno$ci Komitetu za okres od
1.1,1927 do 31.X1L1927 r.

Delegat Polskiego Komitetu Elektrotechnicznego Prof.
K. Drewnowski wystapil z wnioskiem, aby w przyszlosci
sprawozdania z dzialalnosci P. K. N. byly rozsylane wszyst-
kim czlonkom PKN przed plenarnem posiedzeniem. Wnio-
sek ten przyjgto. Jednoczesnie prof. K., Drewnowski zlozyl
nastepujace dezyderaty:

a) P. K. N. powinien braé czynny udzial w miedzynaro-
dowych zjazdach normalizacyjnych przez wysylanie swych
delegatéw na zebrania przedewszystkiem tych komisyj tech-
nicznych, w pracach ktorych jest szczegélnie zainteresowa-
ny. Reprezentacja za§ P, K. N. na zebraniach, dotyczacych
ogblnej organizacji normalizacyjnej, jest poZadana, o ile
nie przeszkodzi to wystaniu delegacji na zebranie fachowe.

b) Jako delegatéw na miedzynarodowe zebrania norma-
lizacyjne, wysylaé naleiy osoby czynnie pracujace w Komi-
sjach P. K. N., kiére beda mogly wziaé¢ czynny udzial w
pracach danego zebrania przez przedslawienie projekiow,
wzglednie prac polskich, albo tez przynajmniej w naszej
komisji materjal uzyskany zagranica.

c) Delegaci P. K, N, na zjazdy migdzynarodowe powin-
ni zlozyé na pismie obszerne sprawozdanie z przebiegu obrad
i ich udzialu w zjezdzie, a na posiedzeniu odpowiedniej lko-
misji P, K. N., wzglednie Komisji Ogélnej, jezeli idzie o
sprawy ogblno-organizacyjne — przedstawié szczegdlowy
referat o pracach zjazdowych.

d) Wybér delegatéow powinien nastapié po porozumieniu
sie¢ prezydjum P. K. N, z odpowiednig komisja, wzglednie z
Komisja Ogdlna.

Przedstawiciel M-wa Spraw Wojsk. mjr. K. Jackowski
wyrazif Zyczenie, aby:

a) Prezydjum P. K. N. opracowalo kolejnos¢ waznosci
spraw normalizacyjnych na rok 1928 29, przyczem waz-
noéé winna by¢ uslalona z punktu widzenia najistotniej-
szych potrzeb kraju.

b) Rozmiar subwencjonowania prac Komisyj wzgl. Podko-
komisyj winien byé uzalezniony od ustalonej kolejnosci
waznosci prac i alktywnosci Komisyj.

Prof. Mierzejewski zwroécil uwage na wady organizacyj-
ne dotychczasowego systemu dzialalnoéci P, K. N. Wady te
og6lunej natury polegaja na braku lacznosci i porozumienia
w pracach poszczegdlnych komisyj, posiadajacych zupelng
autonomje, wobec czego konieczne jest nawiazanie $cistego
kentaktu miedzy poszczegélnemi Komisjami, przez powo-
lanie do zycia specjalnego Biura Technicznego P. K. N. Na-
lezy rowniez nawigzaé tacznosé z fabrykami bezposérednio
zapomocy wyjazdow.

Dezyderaty i zyczenia powyzsze przekazano prezydjum
Komitetu.

Delegat M-wa Rob. Publ. inz. Kalinowski zwraca uwage
no loniecznosé szybkiego wznowienia prac Komisji Mostéw
i Konstrukeyj Zelaznych, ktéra wskutek braku przewodni-
czgcego jest od dluzszego czasu nieczynna. Zebranie zwrdci-
o sie wobec tego do p, Kalinowskiego z prosha o wskazanie
nzjodpowiedniejszego kandydata na przewodniczacego tej
Komisji.

4, Sprawozdanie kasowe.

Sekretarz generalny, prol. A. Roginski, odczytuje spra-
wozdanie kasowe z sum prywatnych Komitetu, za okres
od 1 stycznia 1927 r. do 31 grudnia 1928 r, Sprawozdanie
zamknieto suma 55 181 z§. 89 gr. po stronie wplywéw i wy-
datkéw, Nadwyzka wplywéw nad wydatkami wyniosta zh
14932 gr. 90.

Komisja Rewizyjna, w sktadzie pp. inz St. Pluzanskie-
go, inz. Z. Rytla i inz, K. Tymienieckiego, aktem z dnia
28 marca r. b. stwierdzila zgodnosé zanisow w ksiegach biu-
ra z dowodami wplywéw i wydatkéw (Sprawozdanie kasowe,
rachunek strat i zyskéw, bilans i akt komisji rewizyjnej
patrz nizej). Plenum Komitetu zatwierdzilo sprawozdanie
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lkasowe, rachunek strat i zyskéw oraz bilans, i udzielito pre-
zudjum Komitetu absolutorjum,

Odczytano réwniez preliminarz budzetowy P. K. N. na
rok 1928,

Prof, K. Drewnowski wyrazit zyczenie, aby na przy-
sztosé podawane bylo rowniez sprawozdanie z sum budze-
towych Komitetu. W celu ujednostajnienia olcresu sprawo-
zdawczego, zebranie postanowilo, aby okres sprawozdawczy
Komitetu odpowiadal pafistwowemu okresowi budzetowemu,
mianowicie od 1 kwietnia do 31 marca.

5. Sprawa podkomisyj nieczynnych w okresie ubie-
glym. .
W roku 1927 nie wykazywaly dzialalnoéei:

a) Podkomisja. Stownictwa, Symboléw i
Znakowa#f, znajdujaca si¢ pod przewodnictwem Inz. Z.
Przybylskiego.

Zebranie uchwalilo utrzymaé¢ nadal powyzsza lkomisje
majac na mysli, iz w bliZzszej przyszlosci wplynie dostatecz-
na ilo§é¢ materjatéw dla jej prac.

b) Podkomisja Norm wytrzymalodcio-
wyech, znajdujaca sie pod przewodnictwem prof. L. Kara-
sifiskiego.

P. przewodniczacy wyjasénil, iz nie zbieral zorganizowa-
nej Podkomisji w my$l uchwaly plenum Komitetu z dnia
11.X. 1926 dlatego, ze do Podkomisji nie wplynelo zadnych
nowych materjaléw, jednak obiecuje zebra¢ Podkomisje w
nowym skladzie, w my$l powyiszej uchwaly, okolo 1 czer-
wea,

c)] Podkomisja Podnoénikéw (przew. prof.
W. Suchowiak) i Podkomisja Silnikéw Wodnych
(przew. M. Broszko), zamierzaja w blizszej przyszlosci
przystapi¢ do pracy.

6. Whniosek Komisji Ogélnej o uchwaleniu norm.

" Na wniosek Komisji Ogélnej z dnia 8 maja 1928 r.,
uchwalono jednoglosnie wydaé i zaleci¢ do powszechnego
uzytku nastepujace normy:

a) Warunki techniczne dostawy cementu i normy brania
prob (B-205) w brzmieniu ogloszonem w Nr. 50-1927 r.
wPrzegl, Techn.”,

» b) Zatyczki (G-472) w brzmieniu ogloszonem w Nr. 48~
1927 r. ,Przegl. Techn.'.

c) Srednice normalne walkéw pednianych (G-701) w
brzmieniu ogtoszonem w N. 50-1927 r. ,,Przegl. Techn."”

. d) Sprzegta tubkowe (G-702) w brzmieniu ogloszonem
w N. 4-1928 , Przegl. Techn.” .

e) Spriegla tarczowe (G-703), w brzmieniu.ogloszonem
w N. 4-1928 r. ,Przegl. Techn,”

f) Warunki techniczne dostawy samochodowych odle-

wow zeliwnych (S-210), w brzmieniu ogloszonem w N, 50-
1927 r. ,Przegl. Techn."

g) Rurociagi. Stopniowanie ciéniert i Srednice nominal-~
ne (B-701, 702), w brzmieniu ogloszonem w N, 51-1927 r.
wPrzegl. Techn.”, z uwzglednieniem poprawek wprowadzo-
nych na konferencji w spr. rurociggéw z dn. 2 kwietnia
1928 r.

h) Przepisy o ustawianiu i dozorze kotléw parowych u-
zywanych na ladzie (U-101), w brzmieniu ogloszonem w N;
1-1928 r, ,,Techniki Cieplnej"”, z uwzglednieniem poprawek
i uzupeinief, ktére zostaly wprowadzone na konferencjaclh
z dn. 10 i 24 marca oraz 4 kwietnia 1928 r., oraz z tem
zastrzezeniem, aby norma ta zostala jeszcze opracowana pod
wzgledem redakeyjnym i stylistycznym, szczegélnie za$ aby
ustep dotyczacy wolnej przestrzeni ponad kotlami zostal
ja$niej wyrazony,

i) Warunki odbioru tworzywa kottéw parowych (U-110)
— w brzmieniu ogloszonem w N. 3-1928 r. , Techniki Ciepl-
nej”, z uwzglednieniem poprawek i uzupelniesi, wprowadzo-
nych na konferencji z dn. 5 maja 1928 r,

Uchwalenie normy U-102 (Przepisy stosowania spawania
przy budowie i naprawie koiléw), postanowiono odroczyé
i odestaé z powrotem do Komisji Kotlowej, na skutek sprze-
ciwu p. dyr. J. Mirowskiego,

7. Waznowienie dzialalnosci Komisji Skér.

Zebranie przyjeto do wiadomosci, iz Komisja Skér, kté-
ra byla przeszio rok nieczynna, wskutel bralcu przewodni-
czacego, obecnie wznowila swa dzialalno$¢ pod przewod-
nictwem ppulk. inz. Rawicza Szczerby.

8. Sprawa nieprzelewania do Skarbu sum uzyskanych:
ze sprzedazy wydawnictw Komitetu,

Prace Komitetu rozwijaja si¢ coraz bardziej, za$ $rodks
materjalne sa nader ograniczone i niewystarczajace. Biorac
pod uwage, iz koszta nakladu wydawnictw Komitet bedzie
pokrywal z sum prywatnych, nalezy uznaé za stuszne i ko
nieczne, aby sumy uzyskane ze sprzedazy podobnych wydaw.
metw w nastepnym roku budzetowym 1929/30 nie byly prze-
lewane do Skarbu Panstwa.

Wobec powyzszego, Komitet, na wniosek Komisji Ogél~
nej z dnia 8 maja r. b, uchwalil zwréci¢ si¢ do Minister-
stwa Przemyslu i Handlu z prosba o poczynienie odpowied-
nich krokéw, aby sumy uzyskane w nastepnym roku budze-
towym 1929/30 ze sprzedazy wydawnictw Komitetu, ktére
to wydawnictwa poczawszy od tego okresu wydawane z sum
prywatnych nakladem Komitetu, nie byly przelewane deo
Skarbu Paristwa. .

9, Sprawa wyslania delegata P. K. N. na migdzynaro-

dowe posiedzenie Podkomisji turbin parowych C. E. L. w
Hadze.

Polski Komitet Elektrotechniczny zwrdcit si¢ z propozy-
cja, azeby Polski Komitet Normalizacyjny wystal na ma- .
jace sie odbyé w Hadze posiedzenie podkomisji turbin paro-
wych Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej swego
delegata, ktéryby jednoczesnie reprezentowal i Polski Ko-
mitet Elektrotechniczny,

Biorage pod uwage, iz na powyiszem zebraniu delegat.
Polski bytby tylko obserwatorem, gdyz Polski Komitet Elek-
trotechniczny nie nalezy do Komisji Silnikéw Napedowych:
Miedzynarodowego Komitety, oraz ze Komitety Normaliza-
cyjne nie biora udzialu w pracach Miedzynarodowej Komisji
Elektrotechnicznej, Plenum Komitetu nie uwaza za wskaza-
ne przychyli¢ si¢ do wniosku Polskiego Komitetu  Elektro-
technicznego.

10. Przyspieszenie prac Komisji Hutniczej L

Delegat Ministerstwa Komunikacji, p. inz. Kolomyjsk#
zwraca uwage na konieczno$é posunigcia naprzéd prac Ko-
misji Hutniczej I. Sekretarz generalny proi. A. Roginiski wy-.
jasnia, iz w chwili obecnej Komisja Hutnicza I, pracuje pod!
przewodnictwem inz. St. Korzyckiego, posiada platnego re-
ferenta i prace jej moglyby byé szybko posunigte naprzod,
gdyby przedstawiciel M-wa Spraw Wojskowych w tej Ko-
misji zechcial wziagé czynny udzial w jej pracach, albowiem.
na ostatnie posiedzenie Komisji byl delegowany przez M.
Spr. Wojsk. tylko obserwator. Plenum Komitetu uchwalito
prosi¢ M. S. Wojsk. o wzigcie czynnego udzialu w pracach.
Komisji Hutniczej L

Akt Komisji Rewizyjnej.

Komisja Rewizyjna, wyznaczona przez P, Prezesa Pol-
skiego Komitetu Normalizacyjnego, inz. P. Drzewieckiego,
w skladzie inz. St. Pluzanskiego, inz. Z. Rytla i inz. K. Ty-
mienieckiego, w dniu 27 marca 1928 roku sprawdzila bilans:
Komitetu oraz stan wplywéw i wydatkéw sum, przekazanych.
Komitetowi oraz stan wplywéw i wydatkéw sum, przekaza-
nych Komitetowi ze sfer przemyslowych w miedzyczasie
od 1 stycznia do 31 grudnia 1927 roku.

Bilans Komitetu zostal zamknigty w aktywach i pasy-
wach sumg 46 147 z1, 78 gr.

Sprawozdanie kasowe z dziatalnosci Komitetu na mocy
sprawdzonych i zaakceptowanych rachunkéw oraz dowodéw
wplywoéw jest zgodne z zapisami w Ksiedze Kasowej biura
i wynosi po stronie wplywéw i wydatkéw sume 55181 zl
89 gr. Nadwyzka wplywéw w wysokosci 14 932 zt, gr, 90 znaj-
duje si¢ w P. K, O. Rachunek P. K. O. zostal zamkniety w-
dniu 31 grudnia 1927 roku suma 35047 zl, 78 gr.

Czlonkowie Komisji Rewizyjne;:

(—) Z. Rytel. (—) K. Tymieniecki.
(=) St. Ptuiariski.

Warszawa, dnia 27 marca 1928 roku.

Wydawca: Spélka z o. o, ,Przeglad Techniczay”.

Redaktor odp, Imi. Creslaw Mikzlaki
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