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Maszyny do drul{u blletow
w chwili ich sprzedazy.

Na wielkim dworcu kolejowym na Friedrich-
strasse w Berlinie pracuje maszyna o pomystowej
konstrukeji, stuzaca do drukowania biletéw kole-
jowych na poczekaniu, w miare ich sprzedazy.
Maszyna ta moze drukowaé¢ do 2000 réznych ty-
pow biletéw (rys. 1).

Juz w r. 1907 byty w Niemczech robione pierw-
sze proby drukowania biletéw w chwili ich sprze-
dazy zapomoca maszyny, ktéraby je drukowata i
jednoczesénie rejestrowala ich wydawanie na tas-
mie dla kontroli. Pierwsza ta maszyna, jakkolwiek
dos$é prymitywna, data wyniki o tyle dodatnie, Ze
rzad pruski zarzadzil ustawienie stu takich maszyn
na roznych stacjach, majac na celu wyprébowanie
nowego systemu w wickszej skali. Proby wypadty
pomyslnie, a dalsze udoskonalenia doprowadzily
do licznych ulepszeri w konstrukcji maszyny, ktéra
odtad znajduje coraz szersze zastosowanie.

Z tytulu odszkodowan w naturze, zostala nie-
dawno dostarczona kolejom panstwowym francu-
skim pierwsza taka maszyna, wykonana przez firme
A, E. G.; zainstalowano ja na dworcu St. Lazare
w Paryzu. Obecnie sprowadzono podobne maszyny
juz dla kilku innych stacyj kolejowych we Fran-
cji; okazuje sie, ze dziataja one zupetnie sprawnie,
przyczyniajac si¢ do szybszego zalatwiania podréz-
nych.

Przytaczamy tu opis owej pierwszej wzmian-
kowanej wyzej maszyny na dworcu St. Lazare *), a.
takZe paru innych, o nieco odmiennych, przystoso-
wanych do specjalnego celu konstrukcjach, w tej
mys$li, Ze moze i nasze koleje paristwowe zechca
w przyszlosci wprowadzi¢ réwniez te nowosé, zale-
cajaca sie swa prostota i pomystowoscig,.

Optata za miejsca w pociagach uskuteczniana
jest naogot na dworcach kolejowych zapomocy bi-
letéw, uprzednio wydrukowanych, nabywanych
przez podréznego przed wyjsciem na peron,

W czasie, gdy sieci kolejowe posiadaty jedy-
nie niewielka ilo$¢ stacyj, sposéb ten nie nastreczal
wiekszych trudnosci. Obecnie, gdy rozwéj sieci ko-
lejowych, zwlaszcza na Zachodzie, sprawil, Ze
,znacznie wicksza ilo§¢ miejscowosci jest wiaczona
w ich obreb ruchu, sprawa wydawania biletéw, za-
rowno jak rachunkowosé i kontrola wplywoéw, sa
znacznie bardziej skomplikowane. Wielka rozmai-
tosé rodzajéow biletéw powstaje i z tego powodu,

*) Wedl. ,Le Génie Civ." 1930, str. 77—81.

ze w czasach ostatnich wprowadzono w wielu kra-
jach daleko idace zrézniczkowanie taryf przez sto-

_ sowanie oplat znizkowych dla réznych kategoryj

pasazerow; tak np. na kolejach francuskich istnie-
je az 70 typow biletéw dla jazdy do jednej i tej
same] miejscowosci, W tych warunkach zalatwia-
nie publicznosci w sposéb szybki i zreczny jest nie-
zmiernie utrudnione.

Niedogodnosci dotychczas stosowanego syste-
mu sg wielkie. Wymaga on przedewszystkiem po-
siadania specjalnej drukarni, ktérej praca musi sie
odbywaé¢ pod szczegblnie $cistym dozorem, i pod
dokladna kontrola, zwazywszy, ze wartosé¢ druko-
wanych biletéow jest znaczna.

Bilety wreczane sg urzednikom, sprzedajacym
je publicznosci, w okreslonych ilosciach. Ilogé sta-
cyj sieci kolejowych jest znaczna (na kolejach paii-
stwowych francuskich ok, 1700), a wigc bilety,
ktore otrzymuje urzednik w celu sprzedazy w swo-
jem okienku, przedstawiaja wartosé duza (ok. mi-
ljona frankéw}, i odpowiedzialno§é za taka sume
nie jest w zadnym stosunku do stanowiska, jakie
zajmuje urzednik, ani do jego poboréw.

Rys. 1. Maszyna do drukowania 2000 typéw biletéw
kolejowych (na dworcu na Friedrichstrasse w Berlinie).
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Poniewaz kazdy urzednik musi byé odpowie-
dzialny za bilety, ktére mu sa wreczone, przeto
kazde okienko, ze swojg szafg z przegrodkami na
bilety, swoim zapasem biletéw i swoja kasa, moze
byé obstugiwane przez jednego tylko urzednika.

Rys. 2.
Maszyna do drukowania biletéw kolejowych,

Kazde okienko moze zatem byé otwarte nie wiecej,
jak szesé do siedmiu godzin dziennie, zwazywszy,
ze urzednik musi mieé czas na zrobienie kasy i zam-
kniecie rachunkéw. Wielki zatem dworzec, gdzie
sprzedaz biletow odbywa sie ciagle bez przerwy,
musi posiadaé znaczna ilosé okienek, przyczem kaz-
de ma swoja pétke z przegrodkami, swéj zapas bi-
letow i swoja kase, z ogélnej jednak liczby okienek
jest w uzyciu zaledwie jedna trzecia czesé.

A zatem liczne pomieszczenia zajete sg, —
choé nie sa uzywane w ciagu wiekszej liczby go-
dzin, — tam, gdzie miejsce jest szczegolnie drogie.

Pozatem, poniewaz bilety musza by¢ na kaz-
de zadanie przy kazdem okienku, trzeba aby byly
zgory wydrukowane w znacznych ilo$ciach; jak-
kolwiek istotna wartos§é tych biletéw jest b. mala,
to jednak ich duza warto$§é nominalna zmusza do
stosowania przy druku i.przy przechowywaniu ich
ostroznodci, podobnych do tych, jakie stosuje sie
do wyrobu banknotéw, co jest zrodiem dosé duzych
kosztow.

Nadto rachunkowosé sprzedazy biletéw jest
bardzo skomplikowana. Kazdy urzednik kilkakrot-
nie w ciagu miesiaca sporzadza wykazy sprzedanych
biletéw, sumujac osobno kazdy rodzaj (na wielkich
dworcach zatem — pareset rodzajow), ktére ma
w swojej dyspozycii.

W tym celu musi sprawdzié¢ numery biletéw
w kazdej przegrodce i poréwnaé je z numerami
poprzedniemi, azeby przez odejmowanie ustalic
ilogé biletéw sprzedanych. Potem zestawia war-
tos¢ sprzedanych biletéw i sprawdza, czy jest ona
zgodna z kwotami, ktére wplacil do kasy gléwne].
Wykazy sporzadzane przez kasjeréw stacyjnych
sa w dalszym ciagu sprawdzane przez kontrole-
row. Widzimy stad, ze jest to szereg dlugo trwa-
jacych czynnosci, wymagajacych licznego persone-
lu i pociggajacych za sobg znaczne koszty. Sytuacje
komplikuje — jak wyzej o tem wspominali§my —
zrozniczkowanie taryf.

1930

Wszystkim tym niedogodnosciom zaradzi¢ mo-
ze w znacznej mierze maszyna, drukujaca bilety
na zadanie na poczekaniu; odpada wowczas po-
trzeba przechowywania zapaséw biletéw i kontrola
znacznej ich ilosci i nadto ulatwiona jest rachun-
kowos¢ w kasach kolejowych.

Urzednik, sprzedajacy bilety, otrzymuje wte-
dy réznobarwne kartony, przeznaczone do nadru-
ku, juz bez zadnej specjalnej kontroli, gdyz war-
{o§¢ ich jest bardzo nieznaczna; niema na nich
zadnych napisow, tylko dla kazdej klasy jest inny
kolor. .

Czeg$cia zasadnicza maszyny jest wozek dru-
kujacy (rys. 2 i 3), przesuwajacy sie po podsta-
wie nawprost graniastostupa, na kazdej z pla-
szczyzn ktérego wpisane sa nazwy stacyj wraz z
codpowiedniemi typami biletéw. Aby wydrukowac
bilet, urzednik nastawia wézek w ten sposéb, aby
znajdujaca sie na nim wskazéwka znajdowata sie
nawprost odpowiedniego napisu graniastostupa;
wsadza nastepnie kartonik w szczeline w wézku, a
potem obraca dZwigni¢ od prawej strony ku lewej.
Ruch ten wystarcza, aby otrzymaé nietylko wydru-
kowany napis na bilecie, ale nadto, aby rodzaj i
warto§é biletu odbié¢ na dwéch papierowych tas-
mach rejestrujgcych. Jedna z tych tasm pozostaje
w maszynie i stuzy do kontroli, druga jest odcina-
na przez urzednika i zuzytkowywana przez niego
do codziennej rachunkowosci.

Czes¢ dolng maszyny stanowi skrzynka me-
talowa B (rys. 3), zawierajgca klisze, przeznaczo-
ne do druku biletéw. Czesé gérna moze sie prze-
suwaé naprzéd i wtyl ponad skrzynka z kliszami.
Wézek S (rys. 2), zapomoca ktérego odbywa sie
wlasciwe drukowanie, moze przesuwaé sie w kie-
runku bocznym, tak ze moze byé ustawiony ponad
dowolng kliszg z rzedu, ponad ktora doprowadzit
go ruch goérnej ramy.

Zelazna skrzynka do klisz zawiera, zaleinie
od wielkosci maszyny, od jednej do o$miu prze-
grodek, mieszczacych sie jedna za druga w pta-
szczyZnie poziomej; w przegrodkach tych mieszcza
sie klisze w odlegtosci 6 mm jedna od drugiej (od
osi do osi); klisz takich, w duzych maszynach, mo-
ze by¢ do 2500. Przez kazda przegrédke przecho-
dzi na catej dtugosci pret stalowy o przekroju pét-

Rys, 3,

Cze6¢é ruchoma, drukujaca, maszyny
do drukowania biletéw kolejowych.

kolistym, wchodzacy w rowki w podktadach klisz,
dzieki ktéremu caly rzad klisz jest zamocowany,
gdy jego powierzchnia plaska jest w pozycji po-
ziomej. W pozycji natomiast obréconej o 90°, kli-
sze wiszg swobodnie, i moga byé wyciagane do g6-
ry przez wézek,
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Graniastostup, o ktérym byla wyzej mowa, ma
na kazdej z bocznych plaszezyzn tasme papicro-
wg, umocowana w ramce i pokryta celuloidem; na
tasmach oznaczone sa w porzadku allabetycznym
nazwy stacyj, a lakze numer kliszy, oraz klasa i
cena biletu. Te oznaczenia sa umieszczone na roz-
nych plaszczyznach graniastostupa w tym samym
porzadku, co klisze w przegrodkach, i kazda pta
szczyzna boczna graniastostupa odpowiada jednej
przegrodce do klisz. Gdy gérna rama przesuwa sie
od przodu do tylu, mechanizm trybowy obraca
synchronicznie graniastostup, tak ze jego widzial-
na dla kasjera plaszczyzna boczna odpowiada
przegrodce z kliszami, znajdujacej sie pod woz-
kien.

Wozek posiada, w oslonie z niklowanego
bronzu, mechanizm precyzyjny, ktory wykonywa
wlasciwg czynno$é drukowania. Wézek jest unie-
ruchamiany zapomoca nacisniecia reka suzika, w
potozeniu odpowiadajacem dokladnie kliszy, kto-
ra ma byé¢ uchwycona i podniesiona. Dzwignia,
obracana zapomoca korbki, uruchamia mechanizm
drukujgcy; przez obra-
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niem stuiby. Tasmy do kontroli, o klorych byla
mowi wyze), mogag pomiescié 7000 nadrukow.
Tasma, pozostujaca w maszynie, moze 7z niej by¢
wyijsta tylko przy pomocy specjalnego klucza.

Maszyny do druku hiletow moga by¢ nape
drane elektrycznie; wledy staje sie zbednem mani-
pulowanie dzwignig; silnik elektryczny wprawiz
“1¢ w ruch przez pocisnigeie guzika.

Pozatem istnieja maszyny o konstrukeji u-
proszczonej (rys. 4). Maszyny lakie maja by¢ za-
instalowane na kolejach podmiejskich Paryza, kto-
re obstuguja niewielka ilosé stacyj, ale gdzie na-
tomiast bywa czeslo znaczny naplyw podréinych,
gdyz pociggami temi odbywa sie dojazd do sladjo-
now, po6l wyscigowych, do osrodkéw wycieczel
podmiejskich {Meudon, Marly, St. Germain, Ver-
sailles, Colombes) i 1. d. Na dworcach paryskich
zgdane sq zalem znaczne ilosci biletow identycz-
nych. Z drugiej strony, stacje podmiejskie wyprze-
daja do Paryza ogrommng wickszo$¢ posiadanych
przez nie biletéw. W tych razach duze ustugi odda
maszyna, zobrazowana na rys. 4.

do prawej, wprawiane
sa w ruch liczne czesci
mechanizmu, z ktérych
najgtowniejsza jest tapka |
do klisz, élizgajaca sie
tam iz powrotem miedzy
pionowemi ramkami, o-

canie jej z lewej strony [
|
|
i

puszczajaca sie w celu
uchwycenia za wystep w
podkladce kliszy, potem :-?
podnoszaca sig do géry, ﬁ"
aby wprowadzi¢ klisze do
wozka iutrzymaé ja w po-
lozeniu najwyzszem: w

chwilitej odbywasie druk
nakartonie, Przy powrot-
nym ruchu dZzwigni tapka
opada, wkilada klisze do
dziatki, poczem juz wraca do polozenia pierwot-
nego,

Rys. 4.

Karton, raz wprowadzony do maszyny, nie
moze juz byé wyjety przed wydrukowaniem; wy-
rzucany jest automatycznie po uskutecznionym ru-
chu powrotnym dzZwigni.

Poza tekstem kliszy, kazdy bilet otrzymuje na-
druk daty i numeru porzadkowego. Uskutecznia sie
to zapomoca specjalnego numeratora, umocowane-
go na wézku, obok dwdéch mechanizméw, przezna-
czonych do druku tasm do kontroli. Oba te me-
chanizmy, zaréwno jak numerator, uruchamiane sg
zapomoca dzwigni drukujacej, za posrednictwem
glownego walu. Klisze sa umocowane na podkiad-
kach z blachy stalowej o grubosci 2 mm. Kazda
maszyna zaopatrzona jest w dwie specjalne klisze,
przeznaczone do druku biletu prébnego i biletu do
kontroli. W chwili rozpoczynania urzedowania,
kasjer drukuje bilet probny (aby sprawdzié, czy
maszyna dziala); potem bilet dla kontroli; drugi
taki sam bilet dla kontroli drukuje przed opuszcze-

Maszyna o uproszczonej konstrukcji, do drukowania biletéw kolejowych
do niewielu miejscowosci.

Karton do druku podawany jest w takiej ma-
szynie w postaci rulonu, rozwijajgcego sie w mia-
r¢ drukowania biletéw. Bilety wszystkich klas i
wszystkich rodzajéw sa wtedy jednego koloru
roznig sig tylko trescia druku. Cala manipulacja
polega na nastawieniu wskazowki w odpowied-
niem miejscu i na naciskaniu guzika, w celu wia-
czania silnika elektrycznego. W czasie gdy kasjer
naciska guzik, maszyna drukuje bilety, odcina je
I wyrzuca z szybkosciag 200 na minute. Nie znaczy
to bynajmniej, Ze mozna sprzedaé w ciagu minuty
200 biletow dwustu réznym podréznym, gdyz trze-
ba wzia¢ pod uwage czas potrzebny do pobrania
pieniedzy, a zwlaszcza na wydanie reszty. Ale
w godzinach wzmozonego naplywu podréznych,
szczegblnie podrézujacych w wigkszych grupach
(zwigzki sportowe, szkoly i t. p.) maszyna taka
bedzie z pewnoscia bardzo pozyteczna. Kasjer
moze wydawaé dziesiatki biletéw w ciadu paru se-
kund, a wigc znacznie predzej, niz przy pomocy
poprzednio opisanej maszyny, wymagajacej osob-
nej manipulacii dla kazdego biletu.



Narodowy Kongres Zeglugi.

Komisja organizacyjna Narodowego Kongre-
su Zeglugi ustalita na posiedzeniu w dniu 10 lu-
tego 1630 r. lermin, program i miejsce zebrania
Kongresu, ktory odbedzie sie w dniach od 8 do
10 wrzeénia 1930 r. w Warszawie, przyczem dzied
9-go wrzeénia przeznaczony jest na wycieczki
miejscowe. W dniu 11 wrzeénia rozpoczng sie wy-
cieczki dalsze, projektowane do Gdyni oraz na
-Polesie. .

W zwiazku z tem przesuwa si¢ termin zgla-
szania referatéw na 1 kwietnia, zas nadsylania
referatéw — na dzien 1 czerwca 1930 r, Tylko do
tego terminu nadestane referaty beda mogly by¢
ogloszone drukiem i rozeslane zglaszajgcym sie
uczesinikom konferencji. Referaty zgloszone na
Miedzynarodowy Kongres Zeglugi nie moga byé
uprzednio oglaszane w druku, moga natomiast
byé referowane na konlerencji krajowej [na Na-
rodowym Kongresie Zeglugi), z podaniem do pro-
tokulu tylko krotkiego sireszczenia.

Wykaz zagadnien, interesujacych te konfe-
rencje wodno-komunikacyjng, zostal podany w
Nr. 49 z r. 1929 dodatku do ,,Przegladu Technicz-
nego”.

Komisja organizacyjna konferencji zwraca sie
do wszystkich interesujacych sie sprawami komu-
nikacji wodnej z prosba o wziecie czynnego udzia-
fu w tej konferencji przez przygotowanie i zglo-
szenie referatow 1 komunikatéw pod adresem
Komisji organizacyjnej: Warszawa, ul. Jasna 10,
Dyrekcja Drég Wodnych.

Program szczegolowy Kongresu Oraz warun-
ki zgtaszania uczestnictwa w konferencji podane
beda do wiadomos$ci publicznej w czerwcu 1930
roku. :

Dziesieciolecie ,,Ligi Pracy“.

Zalozona w r, 1919 Liga Pracy postawila sobie za za-
damie: a) szerzenie §wiadomosci, ze celowa i wydajna praca
obywateli jest podstawa ogdlnej pomyslnosci narodu, i b)
wzmozenie w spoleczenstwie wydajnosci pracy i popiera-
nie prawidlowej organizacji, jako podstawy dobra ogélnego.

W dn. 10 styezmia T. b. insiylucja ta obchodzila uro-
czy$cie pierwsze dziesigciolecie swej dzialalnosci. Na nad-
zwyczajnem zebraniu ogélnem zostaly przedstawione do-
tychczasowe wysitki ,,Ligi", zmierzajace do urzeczywist-
nienia postawionych sobie zadan i celéw.

Ze sprawozdania, zloZonegor przez prezesa Zarzadu i
twérce Ligi p. P. Drzewieckiego wynika, ze dotychczas Li-
ga zadanie swe spelniala przez propagande: 1) slowem dru-
kowanem, 2} odczytami i konferencjami, 3) opracowywa-
niem ankjet i 4) wystapieniami w prasie, do cial prawo-
dawczych i wladz.

Liga wydala przeszlo 50 prac, ogélem w pél miljona
egzemplarzach, z kiérych wiele w kilkakrotnych wydaniach.

Odczytow wygloszono dla 16znych sfer spoleczenstwa
przeszlo 400.

Droga ankiet zbadano majaktualniejsze =zagadnienia
doby przeiywanej, jak: 1) strajkow, 2) istotnych Zrédel
kryzysu gospodarczego, 3) miezadawalniajacej dzialalnosci
Kas Chorych, 4) drozyzny ksiazki polskiei, 5) niskie] spraw-
nosci wyzszych uczelni i wiele innych,

W wystapieniach -w prasie, w odezwach publicznych
i do wladz Liga bronita wolnosci pracy, prawodawczego
njecia tej wolnosci i zabezpieczenia przed krzywdami, ja-
kie sprawiaja nadmierne ograniczenia.

Z inicjatywy Ligi powstalo Stowarzyszenie Samopomocy
Spolecznej, ktére zabezpieczylo dzialalnosé instytucyj pub-
licznych w czasie strajkéw, przyniosto tez w chwilach za-
melu znaczny korzyéé spoleczna.

50 NOWINY TECHNICZNE 1930

Jednym z pierwszych sukcesow Ligi bylo przekona-
nie sler miarodajnych o koniecznosci zmniejszenia liczby
éwigt w Polsce.

Walka ze slrajhami, ktore uwaza Liga za szkode
spoleczna, prowadzona byla w rozliczny sposéb. Oprocz
zainicjowania S. S. 8., Liga propagowala skutecznie po-
miedzy pracownikami zasade 2zadania glosowania tajnego,
zamiast tak czesto stosowanego jawnego, klére uwazane by¢
musi za leror.

Liga zainicjowala i przyczynila sie do ublworzenia
Instytutn Nawkowej Organizacji, majacego na celu badanie
i stosowanie metod pracy cszczednej i wydajnej.

Liga wystapieniem swem przyczynila si¢ do przyjetej
obecnie w wielu Ministerstwach zasady, iz urzednik obshu-
gujacy publicznoéé winien ujawni¢ w odpowiednim mapi-
sie swe mnazwisko i stanowisko. Podnioslo to ambicje i odpo-
wiedzialnos¢ funkcjonarjuszy publicznych. Wrychodzac =z
zalozenia, iz popieranie wylwérczosci krajowej przez ha-
sto ,kupujcie wyroby krajowe" wtedy tylko moze okaza¢
sie skutecznem, gdy.publiczno§é bedzie dokladnie poinfor-
mowana o irodlach wytwérezosei krajowej, Liga ntworzy-
la Biuro informacyjne o zrédiach wytwérczosci krajowej,
kitore berplatnie udziela wszelkich w tej mierze informa-
cyj. Jednoczeénie podjela wydawnictwo ksiazek adreso-
wych wedlug poszczegolnych galezi przemyslu, zawieraja-
cych systemaltycznie zestawion: adresy firm i spis wyro-
bow krajowych ze wskazaniem zrodla,

W uznanin wielkich zaslug § p. Prol. Zygmunta
Straszewicza i celem uczczenia jego dzialalnosci, Liga u-
tworzyta fundusz jego imienia dla wydawania dziel 7 dzie-
dziny gospodarczej.

Liga podejmuje obecnie zagadnienie podniesienia wy-
ksztatcenia ekonomicznego mlodziezy polskiej. Liga po-
stanowila wreszcie utworzyé wydzial propagandy urzadzen,
emierzajacych do podniesienia dobrobyitu i kultury pracow-
nikéw, widzac w tem czynnik wydajnosci pracy..

Po ztozeniu powyiszego sprawozdania, w celu upa-
mietnienia obchodzonego dzisigciolecia ,Ligi" mianowano
nowych czlonkéw honorowych.

Uznajac wielkq doniostosé Powszechnej Wrystawy
Krajowej jako najwybitniejszego w dziesigecioleciu czynu
pracy wydajnej i prawidlowo zorganizowanej, zebranie jed-
nomyélnie i entuzjastycznie powolalo ma czlonkéw hono-
rowych Ligi tworcow P. W. K.: prezydemta Cyryla Rataj-
skiego i dr. Stanistawa Wachowiaka, :

Na wniosek za$ prof. K. Adamieckiego, powolano tez
na czlonka honorowego inicjatora i twérce ,Ligi Pracy” p.
Piotra Drzewieckiego.

WIADOMOSCI BIEZACE.

Doroczny zjazd Gazownikéw i Wodociggowcow
w Drobobyczu w maju.

Doroczny Zjazd Gazownikéw i Wodociggowcdéw Pol-
skich (XII-y z kolei) odbedzie si¢ w roku biezacym w Dro-
hobyczu w dniach od 8 do 11 maja r. b, Biuro Zjazdu za-
wiadamia, ze skréty referatéw i odczytéw, zglaszanych na
zjazd, a nie przekraczajgcych 25 minut czasu, powinny by$
przestane najpézniej do dnia 15 kwietnia r. b. do Zarzadu
Zrzeszenia (ul. Kredytowa 3 w Warszawie}. y

Budowa drugiej strely portu w Gdyni,

Zaaprobowane przez Komitet ekonomiczny ministrow
umowy, dotyczace budowy drugiej strefy portu w Gdyni,
obejmuja prace mastepujace:

Ukonczona bedzie potudniowa cze$é portu oraz basen
wPrezydenta"” i osfona tego basenu od strony potudniowo-
wschodniej, Ponadlto dobudowana bedzie druga cze$é ba-
senu ,,Marszatka Pilsudskiego”, specjalnie ma urzadzenie
w porcie gdynskim wolnej sirefy, co posiadaé¢ bedzie
olbrzymie znaczenie dla rozwoju tego portu z wwagi na
to, Zze la wolna strefa $ciagnie niewatpliwie znaczng czessé
transportéw, ktote przewozone beds tranzytem przez Pol-
ske do kilku krajéw sasiednich.

Ponadto kontynuowane beda prace przy budowie ka-
nalu przemyslowego dla ulatwienia komunikacji miedzy
portem wlasciwym a terenami, przeznaczonemi pod budo-
we 1 rozwdj zakladéw przemystowych, Wreszcie dokona-
ne beda prace z dziedziny robét, zwiazanych z budowa
urzadzen portowych, jak ukladaniem drég i brukéw oraz
budowa 'wiaduktu. Koszt budowy drugiej strefy portu w
Gdyni wynosi 50 milj. zl., kiére sa uwzglednione w tego-
rocznym budzecie,
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