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Cement, Dachéwke, Okucia do drzwi i okien, Zamki i Kiédki, Belki zel., Korytka i Szyny, Zelazo
wszelkie, Blachy i Rury, Gwozdzie, Drut, Hacele, Sruby, Nakrgtki, Nity, Kosy, Widly, Lopaty, Grabie,
Lancuchy, Osie, Buksy, Lemiesze, Odktadnice, Radliczki.
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Narzedzia kowalskie, Slusarskie, stolarskie i ciesielskie.
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BRACIA LILPOP Gicencas
MAZOWIECKA 7.
Skiady i .dostawa wszelkiego rodzaju artykuléw
technicznych dla potrzeb przemysitu i budowy.

Wytaczna sprzedaz odlewéw kanalizacyjnych, wodociagowych i ogrzewalnych ‘(radjatory)
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Towarzystwo Ubezpieczen ,,POLONIA”® w Warszawie

Zatwierdzone zostalo dnia 15 wrzesnia 1917 r.
Z KAPITALEM ZAKLADOWYM MX. 5,000,000 i rozpoczeglo swa dziafalnosc.

Zarzad Towarzystwa stanowis: Prezes: Wiadysiaw Kislariski i Wice-Prezes: Henryk Grohman,
Czlonkowie: Wiadystaw Braunsiein, Bohdan Broniewski, Robert Geyer, Antoni Gintowt, Edward Heiman,

Wilhelm Hordliczka i Jozef Pfeiffer.
Dyrektor Zarzadzajacy: Inz. Edward Missung. Wice-Dyrektor: Inz. Stefan Gielg.
Towarzysiwo ,,POLONIA” przyjmuje do ubezpieczenia:

I. W DZIALE UBEZPIECZEN OD OGNIA: wszelkiego rodzaju mienie ruchome i nieruchome.
II. W DZIALE TRANSPORTOW: wszelkiego rodzaju statki, barki, towary i frachty drogg ladows i wodny.

(O rozpoczecin dzialalnoscl tego dzialu, nastgpia oddzielne zawiadomienia).
Ajentury i przedstawicielstwa we wszystkich miastach Krélestwa Polskiego.
Centralne Biuro Zarzadu — w Warszawie, przy Placu Wareckim N2 3. 142
Inspektorat w Eodzi miesci si¢ przy ul. Piotrkowskiej Ne 150.
Reprezentacya w Warszawie: Inz. JAN ROGOWICZ, Kredytowa NG (6.

Ubezpieczenia Wzajemne
hudowli 2/ ol ognia

OBWIESZCZENIE - ZARZAD GLOWNY

dn. 1 grudnia 1917 r. Nr. K. 89/3714. Warszawa, Al Jerozolimskie Nr. 55,
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1. Pobierana w kraju skladka ogniowa przelewana jest co miesigc do Kasy Gléwne;j
Zarzadu Instytucji w Warszawie, skad uskuteczniane s3 wyptaty pogorzelowe.

2. Naleina za rok 1917 sktadke ogniows uiszczaé naleZy do kas magistratéw i gmin za
kwitami,

3. Skladka zalegla z lat poprzednich wlaczona zostata do biezacych (r. 1917) rejestréw
poborowych, powinna byé przeto ze sktadks tegoroczng uiszczona.

4. Do skladki ogniowej roku 1916 i 1917 ustanowiony zostat dodatek 10-procentowy.

5. Odszkodowan pogorzelowych wyplacono dotychczas juz na sume mk. 5.200.000,
w tej za$ sumie w rublach 1.185.000. Dalsze wyptaty trwajg bez przerwy w miarg pobierane;j
sktadki ogniowe;.

6. Wszelkich wyjasnien natury zawodowej udzielaja osobom interesowanym pp. taksa-
torowie w oddziatach powiatowych instytucji.

7. Na czas okupacji kraju ustanowiona zostata dla obrebu Generat-Gubernatorstwa Lu-
belskiego specjalna Reprezentacja instytucji (Lublin, Krakowskie Przedmiescie Nr. 53).
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INZYNIEB-ELEKTROTECHN [ posmiiveny do Lwowa z praktyks praynajmaicj

2-letnig w dziale projektowania elektrowni. Oferty
z #yciorysem 1 podaniem warunkéw do biura ogloszen Sokolowskiego we Lwowie, ul. 8-go Maja 5,

pod ,Odbudowa 1918« 187
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Wielokrotnie zwracano sie¢ do nas ze sfer elektrotechnicznych z propozycys wydawania
»Elekirotechniki“ w ten sposéb, by ja mozna bylo prenumerowad oddzielnie. Ulegajac tym zy-
eczeniom, przyjmujemy poczawszy od 1 kwietnia r. b., zgloszenia nowych abonentéw na samag tyl-
ko . Klektrotechnike“, liczac po mk. 10 za prenumerate roczna w Warszawie, a mk. 12 na pro-
wincyl. Jednocze$nie komunikujemy, iz prenumeratorzy Przeglqdu Technicznego i eztonkowie Sto-
warzyszenia Technikéw nadal otrzymywaé beda pismo bez zmiany.

Przemysty ziemniaczane: krochmalaictwo, syropiarstwo i suszarnictwo.

Podal Wiladystaw Bielicki, inz

Ponizej zamieszczone wykresy przedstawiaja poréw-
nawezo §redni roezny plon ziemniakéw w Krélestwie Pol-
skiem, Niemezech, Rosyi, Austryi i Holandyi, i zuzycie ziem-
niakéw w przemysltach: krochmalniezym, gorzelniczym i su-
szarniczym tych krajéw. Odpowiednie daty liczbowe, stano-
wiace frednig za czterolecie 1910—-18 1., podane sa w tabl. L.

D n.eracona Kol w spals
SNPomierachnie sakoras nary,

/ emcy

[ Pssy rxie Fadstmm Rresy Woemy

Mamy dane przypuszezaé, iz od r. 1911 wywéz ten nie
zmalal. Stanowi on zatem 2% calego zbioru ziemniakdw,
t.j. tyle, co przerabia krochmalnictwo, syropiarstwo i su-
szarnictwo, a zatem caly nasz przemyst ziemniaczany bez
gorlze.lnictwa, a 0 60% wiecej od przerobu naszych kroch-
malni.
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[Busiev-itegry
zGalie/q

Poréwnawcze zestawienie zuzycia ziemniakéw w przemysle.

Jak to z powyzszych wykresdw i tablicy wynika, Kv¢-
lestwo Polskie, Galicya i Ksigstwo Poznanskie sg krajami
o duzej produkeyi ziemniakdw, skutkiem czego a takze,
przyjmujae pod uwage mata pojemmnosé rynkéw miejsco-
wyeh, przetwory ziemniaczane produkowane sa wszedzie
w znacznym nadmiarze, wynoszacym 50—60% cale] wytwdr-
czodci. W Poznanskiem przemysty te, znajdujac w pan-
stwach Rzeszy Niemieckie] rynek pojemny, rozwijajg sig po-
my¢$lnie. W Krélestwie Polskiem, wskutek malej pojemno-
§ei rynku wewnetrznego, konkurencyi krochmalu litewskie-
go 1 rosyjskiego, wreszeie trudnodei wywozu, ktéry przed
paru zaledwie laty przed wojna prawidlowo zostal postawio-
ny, krochmalnietwo, pomimo pierwszorzednego wprost zna-
czenia dla naszego rolnictwa, nie speinia dotad nalezycie
swego zadania.

W stosunku do ziem polskich zaboru pruskiego, ja-
skrawo rzuca sie w oczy bardzo slaby rozwdj przemystu te-
go u nas, Zarzut powyzszy datby w pewnym stopniu uogdl-
nié sig na caly nasz przemyst ziemniaezany iacznie z gorzel-
nictwem, przerabialiémy bowiem w przemyslach ziemnia-
czanych zaledwie 91/,% ogdélnego zbiorn ziemniakéw, co sta-
nowi mniej niz zwykla roczna strata z powodu gnicia, pod-
czas gdy Holandya przerabia w przemysle swym (tylko
krochmalniczym 1 syropiarskim) okolo 26% swego plonu
ziemniakdw.

W ostatnich latach przed wojna, kiedy wskutek roz-
maityech ograniezeri gorzelnictwo nasze réwniez nie moglo
sig odpowiednio rozwijaé, wzmdg! sig, jak to wynika z poni-
zej podanej tablicy, wywdz ziemniakéw do Niemiec 1 Austryi.
Wywozowl temu do Niemiec w znacznym stopniu sprzyjat
fakt, ze ziemniaki, oplacajace clo wwozowe 7!/, kop. od pu-
da, miedzy 1 sierpnia i 15 lutego, t. j. w czasie kampanii
w fabrykach przerabiajacych ziemmiaki, od cla tego byly
zwolnjone.

Wywdz ziemniakdw wynosik:

Do Prus Do Austryi Razem
‘W r. 1908 2600000 420000 3020000 plld.
y 1909 3700000 1800000 5500000
,, 1910 5000000 1400000 6400 000
5 1911 9 000 000 1650000 10650000

Jezeli wyrazimy w procentach ogélnego plonu te ilo-
Sci zlemniakdéw, ktére zostaly zuzyte w przemyslach na
przetwory ziemniaczane, otrzymamy poréwnawecze zests-
wienie jak ponizej. o

Tabl. 11
o | i . Poznaxnskie, |
v S a2 o Slask Pruski, Ea 1 38
Zuzyto S ® . p 8 Prusy Wsch. ' 38 =
S 21 & B iZachod [THw! fa
w przemystach | _ £ | & £ |Brandenburgia,|®® | o
kA = & < | Pomorze 1,:,< o]
™ | o o2 ‘
1 © | 4
Krochmalni 122! 11%;'240‘ 2,00 | \
roc piczym |1, 31 2,40; 2, ‘ =
Syropiarskim = . |070| 080 113 0.40| { 800 | — [}27
Suszarniczym (042 — 11,18 — | 2,00 AR
Gorzelniczym . . |7.00111,00] 6,006,000 1070 Coe |l —

1. Krochmalnictwo i syropiarstwo,
A. Sposdb fabrykacyi i zastosowanie,

Krochmal (amylum, skrobia, maezka) jest weglowoda-
nem bardzo rozpowszechnionym w $wiecie ro§linnym, a wigc
znajduje sig¢ w ziemniaku, w ziarnie wszystkich roslin zbo-
zowych, jak: psezenicy, ryzu, kukurydzy it. p., w rdzeniu
palmy sago, w korzeniach tapiokii t. p. Zaleznie od poecho-
dzenia spotykamy wige w handlu rézne krochmale pod na-
zwami: krochmal ziemniaczany, pszenny, ryzowy, kukury-
dzowy, sago, tapioka.

Dla naszych warunkéw gleby i klimatu ziemniaki sta-
nowia jedyny surowiec, z ktérego krochmal wytwarza sig
fabryeznie.

Sposéb otrzymania krochmalu polega na wymywaniu
zimna woda drobin krochmalu ze zmiazdzonych tkanek
ziemniaka, nastepnie na przerafinowanin otrzymanego w po-
wyzszy sposéb mleczka krochmalowego, wydzielajae z nie-
go drobne wiékna i wode plodowa ziemniaka, wreszcie na
zgeszezaniu czystego mleczka w odstojnikach, potem wi-
réwkach i suszeniu w suszarkach; w rezultacie, jako osta-
teczny produkt otrzymuje sig $niezno-biale léniace grudki
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o zawartodci wody nie przekraczajacej zwykle 20% na wagg.
Krochmal po wysuszeniu, zmielony na make, nazywa siq
maqezlg kartoflang.

Nagrzewajae w dalszym ciggu wysuszony krochmal
przy 160—200° C., albo tez prazac przy temperaturze 100—
120° C. rozpylona i zmieszany z niewielks iloseia (0,1—0.,15%)
kwasu azotowego albo solnego macezke kartotlang, otrzymu-
je siq produkt o zabarwieniu z6ltawem, z6item albo brunat-
nem, trudniej lub Yatwiej rozpuszezalny w wodzie (zaleznie
od temperatury, dlugosei trwania procesu prazenia i ilosei
kwasu), nazywany dekstryng.

Sposéb otrzymywania syropu polega na gotowanil
krochmalu rozcienczonego wody z kwasem siarczanym albo
solnym w inwertorach zyws para pod ciénieniem 1—11/,
atmosfery, skutkiem czego krochmal zcukrza sig, przecho-
‘dzac w dekstroze i dekstryne. Po zeukrzeniu sok neuntralizu-
je sig zapomoca kredy resp. sody, poczem odbarwia sig go
przy pomocy wegla kostnego i filtruje w prasach i fil-
trach z weglem kostnym. Zneutralizowany, odbarwiony

ow

okolo

100000 000 pud. ziemnial
(ok. 1000 suszarni).
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srednie za lata 1910—1913

krochmalu
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Liczby S$rednie za lata

Produkeya suszonki za
1910—13.

Produkcya
1916/17 r.

érednia za lata 1910—18.
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Produkeya suszonki w la-
tach wojny powiekszyla sie
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znaecznie
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34 570 000
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2 000 000
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400000 | 6 700 000
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Ziemniakéw puddw

14 800 000
15 000 100

Tabl. L

i przefiltrowany sok w warnikach (vacuum) zgeszeza sig, po
powtérnem przefiltrowaniu, ponownie, poczem chlodzi i ja-
ko ostateczny produkt otrzymuje sig gesty (41 do 43° Bé)
przezroczysty, klarowny, slodkawy plyn, nazywany syropem
ziemniaczanym i zawierajacy 20% wody, 85—4b% dekstrozy
i okoto 40Y dekstryny, w ktérym z powodu duze]j zawarto-
$ei dekstryny dekstroza nie krystalizuje.

Culcier gronowy (glykoza, glikoza) otrzymuje sig w po-
dobny sposch, # ta, tylko réznic, ze proces gotowania odby-
wa sig pod wyzszem ciénieniem, przy wigkszym nadmiarze
kwasGw i proces zcukrzania w inwertorze prowadzi sig pel-
niej, w celu otrzymania wigkszej zawartoSci dekstrozy na
koszt zawartodei dekstryny. Sok po zgeszezeniu do 41° Bé.
spuszeza sig do zbiornikéw, gdzie krystalizuje; w wyniku
otrzymuje sig t. zw. cukier gronowy N 70 z zawartoscia
wody 19,2%, dekstrozy 70% i dekstryny tylko 9,8%. Zapomo-
ca, odwirowania na wiréwkach krysztatkéw dekstrozy otrzy-
maé mozna t. zw. bezwodnik dekstrozy (anhydrous sugar)
albo popularnie ,london¢, z zawarto$cia wody 4}, dekstro-
zy za$ do 94,6%.

Zastosowanie krochmalu jest bardzo rozmaite, a mia-
nowicie: w preemysle sposywezym: krochmal mielony, czyhi
maczka kartoflana uzywa sig do wypieku ciast biszkopto-
wyeh, tortéw, bab t. zw. piaskowych i §mietankowych, wa-
fli, optatkéw, makaronu, do fabrykacyi sztucznego sago
i tapioki, przy fabrykacyi drozdiy, wreszcie w czasie wo-
jennym jako domieszka okolo 10% do maki chlebowej.

Krochmal przerobiony w syropiarniach na syrop i cu-
kier gronowy, zwykly lub skarmelizowany (t. zw. kolor
,couleur*) uzywany jest w znacznych iloéciach do wyrobu
cukierkéw, chalwy, piernikéw, konfitur, stodkich ciast, mar-
melad, galaret owocowych, przy fabrykacyi likieréw, wo-
dek stodkich, limonad, tytoniu do zucia, do polerowania
ziaren kawy, ryzu it. p.

W przemysdle widknistym (przedzalnie, tkalnie, fabry-
ki juty) i papierniceym: krochmal mielony i niemielony
stosuje sig w znacznych iloSciach do krochmalenia, usaty-
wniania, satynowania i t. p. Krochmal przerobiony-na dek-
stryne, do apretury, do zgeszczania farb, wreszeie syrop
przy wyrobie papieréw pergaminowych.

W przemysdle garbarskim: krochmal przerobiony na
syrop specyalny, t. zw. garbarski, stosowany jest do nasy-
cania skéry. '

W przemydle introligatorskim: krochmal uzywany jest
do przyrzadzania klajstru, albo tez, pod postacia dekstryny,
jako érodek zastepujacy gume arabska.

W przemysle mydlarskim: krochmal stosuje sig przy
wyrobie mydel plynnych, pudréw. W mniejszych ilosciach
krochmal i syrop znajduje zastosowanie przy fabrykaeyi:
zapalek, suchych bateryi elektryeznych, szuwakséw, past,
do srebrzenia luster, w giserstwie przy formowaniu i t. p.
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k Austr.

Pomorze

Brandenburgia .

B) Zarys historyczny rozwoju preemystu krochmalniczego
do r. 1914. Qbecny stan krochmalnictwa w Krdlestwie Pol-
skiem 1 skutki wojny.

z

Panstwa
Galicya i Slas
Holandya

Prusy Wschodnie, Za-

(60 gub ) bez Azyi, Fin-
chodnie,

landyi i Kaukazu

miecka,)

Uzycie krochmalu znane bylo w zamierzehle] jeszeze
przesziosei, leez tylko krochmalu zbozowego. W wiekach

Austro-Wegry z Galicys | 1075 380 000/20,4

Rosya z Krdl. Polskiem
Ksies. Poznariskie, élask,

Kr6lestwo Polskie .
Niemcy {cata Rzesza Nie-

Wegry
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§rednich Holandya prowadzila ozywiony handel krochma-
lem pszennym, gdyz az do XVIII wieku pszenica byla je-
dynym materyalem stosowanym do wyrobu krochmalu.
Wr. 1717 w Anglii S. Newton, Ch. Nowell i L. Clark zglo-
sili patent (N 413) na sposib otrzymywania krochmalu
z kartofli. W r. 1758 profesor Titius w Wittenbergu pisal
o ,sposobach otrzymania maczki kartoflanej“. Wiek XIX,
w ktdrym rozwijajacy sig przemyst wloknisty i papierniczy
powigkszyl znacznie zapotrzebowanie krochmalu, daje po-
czatek przemyslowi wytwarzajacemu krochmal z ziemnia-
kéw we Franeyi i w Niemczech, pdznie] w Rosyi; w Anglii
powstajy nastepnie fabryki krochmalu ryzowego, w Amery-
ce za$ 1 na Wegrzech krochmalu kukurydzowego. Réwnole-
gle powstawaé zaczely przemysly pochodne, t. j. przerabia-
jace krochmal ziemniaczany na syrop, dekstryne, sago, nco-
zelatyneg i . p. Wynalazea, fabrykacyi syropu jest Kirchhotf
z pochodzenia meklemburezyk; wynalazku dokonal w Pio-
trogrodzie w r. 1811.

Pod koniee X1X wicku widzimy coraz pradszy rozwdj
przemyslu krochmalniczego, w ktérymn przoduja Stany Zje-
dnoczone Ameryki Pdln., Niemey, Holandya, Rosya i Fran-
cya. Produkeya krochmalu ziemniaczanego tacznie 7 syvo-
pem, dekstryna it. p. wynosila érednio przy dobirym uro-
dzaju:

Tabl. TI1.

w Niemezech (409 fabryk) 15 500000 pud. (w tem krochm.
10500000 pud.) wywéz wynosil 104 produkeyi;

w Holandyi (84 fabryk) 6 000 000 pud., wywdz wynosil 603
produkeyi:

w Rosyi (220 krochm., 50 syrop.) 6000000 pud. (w tem
kroclhm. 3500000 pud.) wywdéz wynosil 20% produkeyi.
W powyzsze] produkeyi Rosyi produkeya Krdl. Pol.

skiego wynosita:

w Krél. Polskiem (58 krochm., 5 syrop.) 1800000 pud.
(w tem krochm. 1200000 pud.), wywéz wynosil 50%
produkeyi.

Najwiekszym wytwdres krochmalu ziemniaczanego sa
Niemey, produkujace rocznie przeszio 15000000 pud. (z pro-
dukeyg syropu, cukru gronowego i dekstryny wlacznie),
St. Zj. Am. Péln. produkuja rocznie 17000000 pud. kro-
chmalu kukurydzowego i 750000 pud. krochmalu ziemnia-
czanego.

W historyi naszego krochmalnictwa na pierwszy plan
wystepuje nazwisko §. p. Kwiryna Sobieszczanskiego, ktdry
juz przed laty 44 zalozyl rolniczs krochmalnie w Podlodo-
wie (ziemi Lubelskiej). Jak sam pisze, opricz tejze funkeyo-
nowaly wtedy juz krochmalnia Lenepa w Pulawach i syro-
piarnia Szoltena w Piotrkowie. W broszurze swojej, zache-
cajac do zakladania fabryk krochmalu, wskazywal, ze ,prze-
myst ten tak Scidle z rolnictwem zwiazany, powinien rozwi-
naé sig i ryuki zbytu, nie dajac sie ubiedz guberniom ku
weehiodowl polozonym, owladnaé.

W r. 1901 przy Muzeum Przemystu i Rolnictwa w War-
szawie zawigzana zostala Sekeya Krochmalnicza dla zebra-
nia danych o wielkosei produkeyi i zbytu, celem zorganizo-
wania akeyi ratunkowej wobec ¢wezesnego przesilenia, spo-
wodowanego nadprodukeys. W latach migdzy 1901 —1904
w Gazecie Rolniczej i bylej Sekeyl Rolne] pojawiaja sig
coraz czgsciej artykuly 1 referaty w sprawach z krochmal-
nictwem zwigzanych. W sierpniu 1904 r. powstalo pierwsze
zrzeszenie fabryk krochmalu, obejmujace 30% calej produk-
eyl Krélestwa przy udziale 13-tu czlonkéw. Zizeszenie to
wkritee jednak rozwiazane zostalo. W 1. 1910 powstalo
drugie zrzeszenie pod firma: ,Spélka Producentéw Kroch-
malu, 1. Wilski, K. Arkuszewski i S-ka¥.

Tymezasem w okresie lat 15-stu (od r. 1898—1908)
liczba krochmalni powoli lacz stale wzrasta z 9 do 84, pro-
dukeya z 200000 do 650000 pud. krochmalu; w ostatnich
za$ 5-iu latach przed wojng wazrost ten staje sig jeszcze
szybszym, i w r. 1013/14 mamy juz w Krdlestwie 53 fabryki
z normalng produkeya do 1200000 pud. Liczby powyzsza,
nieobjeta jest jeszcze produkeya 5 fabryk syropu, ktéra wy-
nosi okolo 600000 pud. krochmalu resp. syropu (z jednego
puda krochmalu otrzymuje sig réwno 1 pud syropu).

Stopniowy rozwd] przemyslu krochmalniczego w Kro-
lestwie Polskiem przedstawiony jest w tabl. TV.

Tabl. IV.

Normalna ! Normalna
- Liczba = produkeya & - Liczba  produkeya
Rok fabryk | krochmalu Laks fabrvk | krochmalu
w pudach i w pudch
1873 | 3 25000 1895 12 250 000
1874 i 3 50 000 1896 13 i 300 001
187 i3 1507 15| 325000
1876 1, . 189 17 375 000
1877 . W 1894 19 400 000
1878 | 4 7H 000 000 2] 425 000
1879 1 L o 1401 24 150 €00
1880 1002 7, 475 000
1881 B . 1903 37 325 (400
1852 - - 1904 20 275000
1883 6 150 (00 1905 311 600000
1884 " 1 1906 32 625 00
1885 " » 1907 33 650 000
1886 " " 1908 - o ! 675 000
1887 . 1909 38 | 775000
1585 T : 175 000 1910 44 | 925 0N0
1880 w o . 1911/12) 49 | 1100000
1890 5 [ 180000 1912/13} h2 1150 000
1801 | 1913/14] 33 | 1200000
1802 s | 5 1914/15i brak danych
1893 9 | 200000 1915/160 3% | 495000
1894 10 225000 1016/17 34 130 100

Spélka Producentéw Krochmalu (5. P. K.) coraz ener-
giczniejsza rozwija dzialalnosé, w r. 1912 otwiera w Mifisku
Litewskim lilie, zrzeszajac cze$é fabryk. polozonych w gub.
Minskiej 1 Grodzieniskiej i liezy w kampanii 1918/14 40-stu
cztonkdw z Krolestwa 1 17-stu z Litwy. Nastepnie przez za-
prowadzenie klasyfikacyi produkowanego towaru, opraco-
wanie norm handlowych, przepiséw techmicznyeh i zorgani-
zowanie dozoru techniczuego, podnosi wartvsé produktuy,
ujednostajuia gatunki, wreszeie organizuje wywiz i w ro-
ku 1912/13, lokujac na rynkach zagranicznych 370000 pu-
ddw, utrzymuje ceny na rynku wewnetrznym na poziomie
nimozliwiajacym normalny bieg fabryk.

Z pieciu fabryk syropu, czyunyeh w Krél Polskiem,
dwie (,Lublin, i ,Zloty Potok") powstaly w latach 1910—
1912, t. j. réwniez w okresic wzmozenia ealego przemysiu
krochmalniczego. W pierwszym roku wojny, 1914/15, kle-
ski ogélne réwniez ciezko dotknely i przeinys! krochmalni-
czy. Straty te, jak rdwniez kilkakrotnie przerywana komn-
nikacya, zredukowaly produkeye i obrét handlowy do mi-
nimun; w kraju, poza zapotrzebowanicm w ograniezonych
ilosciach do celdw spozycia, krochmal odbioredw nie mial,
gléwnie z powodu unieruchowienia przemyslowyeh okre-
giéw Lodzi 1 Czestochowy.

Mniej ucierpial, szezegdlnie w pierwszyni roku wojny,
przemyst syropiarski, a to wskutek wzmozonego zapotrze-
bowania do fabryk cunkierkdw, na ktdre z powodn zakazu
spozycia wddek, popyt wzrdsl ogromnie. Lata nastgpne
wojny, spadek produkeyi i zwigkszoue spotrzebowanie zie-
mniakéw dla wyzywienia ludzi 1 inwentarza, wreszeie zni-
szezenie, jakiemu ulegly dwie syropiarnie wskutek bezpo-
srednich dzialan wojennych, spowodowaly prawie zupelny
zastd] 1 w tej galezi przemyslu.

W drugim, trzecim i ezwartym roku wojny (1915, 16
i 17-ym) przemysl krochimalniczy zostal calkowicie oddany
ua uglugi sprawy wyzywienia kraju.

Liezba fabryk krochmalu, zniszezonych wskutek dzia-
lan wojenuych, przedstawiona jest w tabl. V.

7Z ogdlnej liezby 21 fabryk, zniszezonyeh przez dzialania
wojenne (tabl. V), 7 fabryk mniej uszkodzonych zostato juz
odbudowanych i w ruch puszezonych, calkowita za$ produk-
eya, po cenach oznaczonych przez wladze okupacyine, do-
starezona zostala do Komitetéw Rozdzialu Chleba i Maki,
gmin miejskich, dla domieszki do maki, z ktdre] wypiekany
byl chleb t. zw. kartkowy. Produkeya kampanii 1915/16 r.
wynosila: w okupacyl niemieckiej 108 742 centnary, w oku-
pacyl austryackiej 55000 centn., razem 163742 centn,
czyli okolo 500000 puddw, t. j. mnie] niz !/, produkeyi
przedwojennej. '
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Tabl. V.
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Przyjmujac na nwage cigzkie warunki, w jakich znaj-
dowal sig nasz przemyst w roku ubieglym: nizkie ceny re-
kwizycyjne ziemniakéw przy okreslonej cenie krochmalu

i maeczki kartoflane]j, drozyzne wegla, smaréw, pasdw, arty- -

kuléw os$wietleniowyeb i technicznych, oraz nadzwyczajne
wprost trudnosei odstaw, uwazac nalezy osiagniets, produk-
cye za zupelnie zadowalajaca, tem bardziej, ze w okolicach
potozonych w poblizu miast, lub majacych wogéle dobry
zbyt na ziemniaki, produkeya krochmalni spadla o 50—80%
w pordwnaniu do lat przedwojennyeh.

W kampanii r. 1916/17 produkeya ulegla dalszej zniz-
ce, wynoszac' zaledwie 130000 puddéw, t.j. niewiele vyie;cej
niz 109 produkeyi przedwojennej. Tak znaczne obnizenie
produkeyi spowodowane rostalo gléwnie nieurodzajem
ziemniakdw, ogdlnym spadkiem sil wytwdrezych rolni-
¢twa, jak i zakazem uruchomienia krochmalni w okupacyi
austryackiej. Przerdb ziemniakéw na krochmal dozwolony
zostal w tyeh tylko okolicach kraju, skad wywdz ziemnia-
kéw byl zbyt utrudniony, lub gdzie ziemniaki nadmarzly,
a wiee gnijace nie nadawaly sie do transportu i spozycia.

(. Stan ogdlny przemystu krochmalniczego
w Krolestwie Polsliem.

Jak (o juz wspomniane bylo, posiadamy w Krél. Pol-
skiem 58 fabryki krochmalui 5 syropiarni. Fabryki kroch-
malu sa wylacznie rolnicze, a wige oparte na przerobie wia-
snych ziemniakéw, wyprodukowanych w majatku ziem-
skim posiadajacym fabryke, lub tez sprowadzonych 7 bez-
posredniego sasiedztwa. Stad mamy dwa typy krochmalni:
mniejsze, 0 przerobie ponizej 30000 korcy w czasie kampa-
nii, znajdujace sie w posiadaniu pojedynczych wladeicieli
ziemskich, 1 wigksze, z przerobem 30-—80 000 korey, ktdrych
posiadaczami sa zrzeszenia kilku okolicznych ziemian, lub
tez wladeciciele wigkszych obszardw.

Dla zobrazowania ogdlnego stanu posiadania, jakim
rozporzadzal nasz przemyst krochmalniczy i syropiarski
przed wojna, mozna przyjaé w liczbach okraglych (tabl. VI).

Tabl. VL
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53 krochmalnie . 3000000 | 700 12000 |7 000 000 1 200 NOO| 2 000 000
6 syropiarni 1000000 | 400 | 700 [3 500000 600 000; 1 500 000

Z ogdlnej liczby 53 krochmalni, 8 tylko jest spélko-
wych, a ztyeh tylko 8 z przerobem powyzej 50000 korcy
przez kampanig. ‘

Syropiarnie wszystkie sg fabrykami spétkowemi, jedna
za§ towarzystwem akeyjnem. Srednia produkeya naszych
syropiarni wynosi 100000 do 200000 pud. syropu, co odpo-
wiada przerobowi 90—180000 korcy.

Jezeli dla porédwnania uprzytomimy sobie, ze w Niem-
czech na ogdlng liczbg powyzej 300 fabryk jest okolo 80 fa-
bryk ze §rednim rocznym przerobem 100—300 000 korey,
widzimy, %e przemysl krochmalniczy u nas jest dopiero
w zawigzku.

Jo do poszezegdlnego kosztu budowy krochmalni za-
znaczyé trzeba, ze zaleznie od wielko$ei i doskonalogei urza-
dzen technicznyeh, koszta te wahaja sie w szerokich bardzo
granicach od 12000 do 150000 rubli. W fabrykach nowo-
czesnych z przerobem powyzej 50000 korey przez kampa-
nig, koszt budowy wynosi €Srednio na 1 korzec przerobio-
nych ziemniakéw dwa ruble.

Liczba robotnikéw pracujacych w jednej zmianie jest
réwuniez bardzo rozmaita i wynosi od 7—20, czasem i wie-
cej, ludzi. Sa wige fabryki, gdzie na 1 robotnika, po przeli-
czeniu na dwie zmiany w fabrykach pracujacych calg dobe,
przypada 3000 korcy; sy i takie, gdzie nie caly tysiac, a cza-
sem tylko 600 korey. W fabrykach nowoczesnyeh liezba ro-
botnikéw jest znacznie mmiejsza w pordwnaniu do fabryk
dawniej postawionych, gdyz wiele czynnosei zalatwianych
dawnie] recznie, odbywa sig mechanicznie i automatycznie,
Srednio, dla nowoczesnyceh urzadzen, przyjaé mozna w kal-
kulacyi koszt robocizny na korzec przerobionych ziemnia-
kéw 3—4 kop. :

O robotnika w tym przemysle latwo, praca reczna,
szezegdlnic w nowszych fabrykach, sklada sie z szeregn naj-
prostszych czynnodei, nie wymagajacych prawie zadnego
przygotowania; zresztg, poniewaz krochmalnie czynnne s
tylko podezas miesieey zimowyeh (kampania trwaé powin-
na najwyzej 5 miesiecy, od 1 paidziernika do 1 marca),
a wiee w czasie, kiedy niema robdét w polu, sil roboczych
jest zawsze pod dostatkiem.

Dla wszystkich prawie fabryk (za wyjatkiem 2 instala-
¢yl z turbinami wodnemi) Zrédlem energii jest stacya paro-
wa, skladajgca sig z kotta i maszyny parowej. W mniejszych
{abrykach, nie posiadajacych suszarni i produkujacych tyl-
ko krochmal wilgotny z50% zawartosei wody, t. zw. w handlu
krochmal zielony, stosowane sy lokomobile przewozne. Po-
niewaz para odlotowa zuZywana jest w suszarni, ten wige
rodzaj stacyi sily jest najbardzie] celowy i ustepuje miej-
sca instalacyom z sila wodna, w tych tylko rzadkich wypad-
kach, gdzie sita wodna jest do rozporzadzenia w tem samem
miejscu, gdzie, ze wzgledéw np. utylizacyi odeiekéw i t. p.,
stanaé powinna fabryka.

Motory spalinowe, jako Zrddlo energii dla kroch-
malni, z powyze] prazytoczonych wzgleddw w rachubeg nie
wechodza,.

Poniewaz instalacye maszyn i kotléw parowych kro-
chmalni pod wazgledem technieznym pozostawiajg bardzo
wiele do zyezenia, koszt opalu jest znaezny, i wynosi dre-
dnio na korzec przerobionych ziemniakdw 14 kop. (zuzycie
wegla na korzec waha sig w granicach 13—380 funt.).

Przechodzac do kalkulacyi ogdlnej, podaje ponize]
zestawienie kosztéw przerobu jednego korca ziemmniakdéw
i obliezenie kosztu wlasnego jednego puda krochmalu przed
wojng i w roku zeszlym (tabl. VII).

Koszt przerobu jednego korca ziemniakéw na syrop,
érednio przyjaé mozna rb. 1 do rb. 1,20.

Koszt wlasny jednego puda syropu, poniewaz z jedne-
go puda krochmalu otrzymuje sie 1 pud syropu, t.j. 45
funtéw syropu z jednego korca ziemniakéw, wynosil przed
wojng rb. 1,90.

D. Sprawnosc techniczna.

Wiekszogé naszych krochmalni stoi na bardzo nizkim
poziomie w stosunku do sprawnosei technicznej, osiagane;
w fabrykach zagranicznych, tak co do wydatku przy prze-
robie, jak i co do kosztu robocizny i opalu. Wykorzystanie
odpadkéw przy fabrykacyi, jak: wytlokdéw, t. zw. pulpy
i odeiekéw plynnych, t. zw. wody owocowej, w Niemczech
np. stanowigeych jedna z wazniejszych pozyeyi przychodo-
wych przedsigbiorstwa, u nas, w wigkszoéci wypadkéw jest
zaniedbywana.

Straty wydajnosei krochmalu z ziemniakdéw, liczone
na korzec jako jednostke przerobu, wynoszg od 4—10 fun-
tow 1 stanowia, dla fabryki o $rednim przerobie 20 000 korcy
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Tabl. VIL

Koszt przerobu 1 korca (po 7 pud.) ziemniakéw.
Przyjmujae kosszt budowli i urzadzet mechanicz-

nych na 1 korzec rb. 2,00
w temn koszt budowli . . . . . . . , 055
= » Inaszyn » 1,48
przed wojna wr. 1912
Ofrzymamy: rb. kop. rb. kop.
Koszt oprocentowania kapitalu przy stopie 54 0,1000 0,1000
»  amortyzacyl budowli 5 Y 0,0275 0.0275
2 maszyn A 5 lO"’ 0,1450 0,1450
- ndmlmqtldcyl majster, pisarz i xrm(nuymEl 0,0600 0,1000
., robocizny . Flh e 0,0400 0,0800
asekuracyi, pod'LLkow .. 00125 0,0125
remontu i m'mtely'mlow (1odfxtl\0\vych sita,
jedwab, pasy i t. p.. 0,0500 (3,1500")
,  smaru o gl D T 0,0100 0,05001)
i 01m1<0\\f1.n1a \vorek sﬁpawnt, plomby 0,0700 0,2100Y)
., OSwietlenia 0,0050 0,0200")
v opalu wraz z dosta\vu, do fn.hlylu pl/v od-
leg}osm s1edn10] od stacyl kolejowej
18 wiorst . oL 014000 0,2000Y
., odstawy krochmalu na ]{O](‘j 0,0400 0,1150
Razem 0,7000  1,3000

Koszt wlasny 1 puda krochmalu:

Przyjmujae, 7ze Srednia wydajnosé z jednego korca (280 funt.)
ziemniakdéw wyniesie 45 funtéw suchego krochmalu, olrzymamy:

Przy cenie $redniej przed wojna 1 b, za korzee franco fabryka,
koszt wlasny 1 puda krochmaln = cena ziemniakdéw - koszt prze-

rohuxi(_)‘.........‘.........1'b.l,45.
)

Przy cenie ziemniakow naznaczonej przez wladze oku-
pacyjne mk. 7 za 100 kg (obowiazujacej od 1 marca 1917 r.
(pray kursie 467100, rbh. 3,75 za korzee, koszt wiasny 1 pu-

4()

da krochm. = cena ziemniakdéw -} koszt przerobu \ . rh. 4,50

) Materyaly zasckwestrowane: smary, pasy napedowe, worki,
natta, wegiel, sa dla przemystéw spozywezych z sekwestru A\\q}nmne

powazna, strate, ho wynoszacg rocznie okolo 3500 puddw,
ezyli, liczac koszt wlasny tylko rb. 1,50 za pud, przeszlo
rb. 5000 rocznie.

Podobnie powazne straty ponosi nasz przemysl kroch-
malniczy wskutek wadliwie dzialajacyeh 1 przestarzalych
instalacyl, produkujacyeh towar o nizszym niz zagranica
gatunku, jak rowniez wskutek zle, a w wigkszosei wypad-
kéw weale nie kontrolowanych instalacyl maszyn i kotldw
parowych.

Usunaé powyzej wyimnienione braki przedewszystkiem
przez ich udwiadomienie wladcicielom fabryki, a potem
przez stopniowe remonty i zorganizowanie dozoru technicz-
nego, postawila sobie za zadanie S. P. K., organizujac w ma-
ju 1914 r. specyalny dzial techniczny.

Poniewaz majstrowie, prowadzacy nasze fabryki kro-
chmalu, pod wzgledem wyksztalecenia zawodowego pozo-
stawiaja, bardzo wiele do zyczenia, pozadanem jest zorgani-
zowame kurséw sezonowych na wzdr istniejacych w Niem-
czech przy Instytucie Przemyslu Fermentacyjnego.

Co do zrddla zakupu maszyn potrzebnych do bundowy
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krochmalni, to, poniewaz gléwna czest instalacyi stanowia
mechanizmy nieprecyzyjne, jak: mieszadla, pompy, trans-
nisye, komunikacye rurowe, a nastepnie roboty stolarskie,
bednarskie i cementowe, wskazanem jest, aby fabryki kra-
jowe, budujace gorzelnie i cukrownie, rdwniez i dzial kro-
chmalniczy prowadzié zaczely, jak to zreszta juz przed woj-
na firmy Bormann i Szwede w Warszawie oraz Plage i La-
skiewiez w Lublinie w ezyn stopmiowo wprowadzaé zaczely.
Niektdre tylko aparaty specyalne, patentowane (jak np. od-
dzielacze wody owocowej z mleczka krochmalowego) spro-
wadzacéby nalezalo z firm speeyalnyeh zagranicznyeh. Po-
wazniejsza trudnosé stanowi n nas brak dotychezas techni-
kéw obznajmionych gruntownie z przemyslem krochmalni-
czym. Celowem byloby przeto, aby wszelkie poezynania
w tymn kierunku przez krajowe fabryki przedsicbrane, ezy-
nione byly w porozumieniu z naszem Zrzeszeniem Producen-
tow Krochmalu, ktére rozporzadza juz dosyé rozlegla, prak-
byka iz istoly zalozenia swego dazy do pouiesienia i rozwo-
ju tego przemysin kiernnku produkeyi fowaru faniego
i dobrego.

Syropiarnie, juko zaklady typu wielkoprzemystowego,
pracuja, bhez pordwnania sprawniej od malych krochmalni
rolniczyeh, jednak przemyst ten, stosunkowo mlody jeszeze,
zazdrosnie strzeze do§wiadezen, zazwyczaj drogo kupionych,
iz obawy przed konkurencya stosuje metode absolutnego
milezenia.

Fabryk budajacyel syropiarnie unas w kraju niema
weale, dwie nowe syropiarnie w Zlotym Potoku i w Lubli-
nie budowaly lirmy zagraniczne, gdzie mniejstnosé fabry-
kacy1r svropu zdaje sie ]ulnak mniej bhyé przywilejern nie-
licznych wta]ommczonyc] Np. w r. 1914 w Instytucie
Przemysln FFermentacymego w Berlinie odbywaly sie pu-
bliczne prdby inwertowania krochmalu metod(; amelyl\an-
ska, wedlug ktore] zastosowanie wyiszego ciénienia (2Y/,
atmosfery) poeinga za soba oszezednodé kwasu i skracaé
ma czas zeukrzania do 15-—10 minut.

Syrop produkowany praez nasze fabryki jest produk-
tem zupelnie dobrym i jezeli dotad nie znalazl jak najszer-
szego zastosowania, a na rynku wewnetiznym nie wyparl
dotad , patoki* rosyjskiej, te przypuszezaé mozua, ze prze-
dewszystkiem odgrywa tu vole konserwatyzm naszych fa-
brykantéw cukierkdw. Ze przypuszezenie nasze zdaje sic
byé prawdziwem, dosy¢ przytoezyé fakt, ze prdba przydat-
nosei syropu np. dla wyrobu cukierkéw polega ua tem, ze
syrop po nagrzaniu do 135° C. wylany na gladky powierzeh-
nie, nie powinien przyjmowaé brunatnego zaharwienia, tym-
czagenmr faktem jest, Ze, zaleznie od pojemnodei naczynia.
w ktérem prdbke syropu sie nagrzewa i intensywnosei plo-
mienia nagrzewajacego, nawet przydatny zupelnie syrop
wskutek przegrzania moze otrzymacé niepozadane zabarwie-
nie; proba, ktérej prymitywnosé widoeznie uie zabezpiecza
od omylek, a nastgpnie przyzwyezajenie do syropéw marek
rosyjskich, wreszcie konserwatyzm spozywedw, utrudniajy,
naszym syropiarniom zbyt réwnowartosciowego z obeym
produktu. (D, n)

do projektu o ochronie wzoréw uzytkowych.”

Przez Kazimierza Ossowskiego.

Nie ulega kwestyi, ze abok prawa patentowego, ktdrego
przedmiotem jest ochrona wynalazkéw w dziedzinie techniki
(w pojeciu jak najrozleglejszem), i prawa o znakacl towaro-
wych, ktérego przedmiotem jest ochrona emblematdw, ozna-
czen i t. p., w celu odrdznienia towardw, réwnies nm/bednem
okazuje sig¢ wprowadzenie w Polsce prawnej ochrony dla wzo-
réw uzytkowyelt i modeli, opartej na postanowieniach ustaw
pozostatych panstw kulturalnych. Z do§wiadezenia wiemy, e
ochrona wynalazkéw 1 ochrona znakéw towarowych nie wy-
stavezaja, aby wszelkie wyroby wytwérezego przemystu i kwi-
tngcego rzemiosta zastraedz ochrona, co zndéw staje sig najlep-
szym srodkiem do powstawania nowosci. Qchrona znakdw to-

1 Alty}\ul niniejsze jest wstepem do obszernej pracy Autora,
ktéra nkaze siq w wydaniu ksinzkowem. (Red.)

warowych, wiageiwie, nie ma tutaj zastosowania, poniewas nie
ochrania nowych przedmiotow, lecz jedynie obrane przez wy-
tworedw lub sprzedaweow znaki albo marki, ktére majy stuzyé
za znamiona zréodia, zwolna jednak wielokrotnie przeobrazajs
sie w marki jakosciowe.

Ochrona wynalazkow znajduje granice w okreslenin po-
jecia wynalazku. Co prawda, wynalazek zdefiniowac nie latwo;
pojecie wynalazkn szydzi sobie, o ile sig tak wyrazié mozna,
7 doktadnej definicyi. Poczucie wynalazku, swiaszeza w zakre-
sie przemyshn i rzemiosta, jest tak zywe, ze kola interesujgce
doskonale umieja znaleié granice, chociaz ta nie jest znéw na
tyle wyragna, aby ja poczytaé bylo mozna za niewzruszong
linig demarkacyjna.

Obok tych wynalazkédw pojawiaja sic jednak nowotwory
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osobliwej natury, ktérych za \vynleaka. uwazsad nie mozna,
bad? to, 7e nowotwdr jest tego rodzaju, 1Z techl.uc'/lnt?;l my§hi
nie zawiera, bad4 ze, pomimo swej celowoscel technicznej, praed-
gtawia sie pod wzglgdem poniystowyin jako zl_’»yf- bl’i_Lhy. Z te-
go wynika, ze nowofwory owe nie posiadaja jednolitego cha-
rakteru i czesto rozchodza sig w dwdch kierunkach.

Jeden rodzaj owyeh nowotwordw przedstawia udoskona-
lenin. osingniete zapomocs pomoeniczych srodkow technicu-
nych oraz jako wynik pomoeniczych grodkéw technicznych,
stuzacy celom technicznym (technike nalezy rozumie¢ w poje-
cin jak najrozleglejszem); maja one tak samo, jak wynalazki,
shizvé celom technicznym i powiekszaé zdobyeze techniczne.

' Drugi rodzaj nowotworéw nie dba o ich celowodé. Celem
ich—powal zewnetrzuy, osiagniety bez uzycia Srodkéw tech-
nicznych, co prawda, rzeczy codziennego uzytku nigkiedy stu-
za, celom technicznym, jak np. katamarz, lecz w pierwszym
zedzie odpowiadajs pewnym potrzebom w celu upiekszenia
codziennego otoczenia. Pierwsza grupa nowotwordw odwoluje
sie do technicznego rozumnu, druga—do estetycznego poczucia.

7 powyizszego wynika, ze niemozliwem jest ochronié po-
wyzsze dwie grupy nowobtwordw wspélnem prawem ochrony,
nie zadajac istocie rzeczy gwaltu.  Obrano wige liczne drogi
dla ochrony podobnych nowotworéw. Nowotwory, majace na
celu przypodobanie sie lub wyrazenie gustu, ujeto w ogdlno-
$ci ochrona nowych wzordw i modeli, ktore czesto w skréceniu
nazywamy wzorami gustowymi. W wiela punktach odpowia-
da ona prawn autorskiemu, ktdirego uregulowanie rdéwnies
w Polsce nastapi 1 nastapié musi.

Odrebne prawa dla nowosci technicznyeh zaprowadzono
tylko w dwéch krajach, a mianowicie w Niemczech i Japonii.
Yg to prawa o ochronie wzordw uzytkowych. Pozostale kraje
byly tego zdania, %ze dla ochrony tego rodzaju nowosci wystar-
cza prawo patentowe, byleby wzgledem duchowych zalet wy-
nalazku nie stawiano zbyt wymagan wygoérowanych.

W krajach z jednym systemem zgloszeniowym uwazaé
nglezy te ostatnia droge za godng polecenia, a to z nastepuja-
cych przyczyn: .

Nie byloby pozadanem obnizaé¢ wymagan co do zalet wy-
nalazku tak daleece, aby réwniez wzory uzytkowe uchodzié mo-
¢ty za patenty. Publiczno§é wszystkich krajéw cywilizowa-
nych przywykia widzieé w patencie stempel tworu techniczne-
go wiekszego znaczenia. Obnizenie poziomu wyzszych twordw
ma to w nastepstwie, ze tak patent, jak przemystowa ochrona
prawna, straca na wartosci.

Dalej nalexy pamigtaé, ze ochrona patentowa mnaklada
na wspétzawodnictwo pewne ograniczenia 1 to pod tym wzgleg-
dem, o ile zmusza konkurencye do szukania innych drég w ce-
lu uzyskania tych samych celéw technicznych. W razie zbyt
wielkiej liczby patentowania nowosci, a przedewszystkiem ta-
kich, ktérych wykonanie wymaga tylko niewielkiego wysilku
i pracy umystowej, to widocznem staje si¢ niebezpieczenstwo,
2e wolnemu wspdtzawodnictwu grozg coraz wigksze skrepowania,
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W koficu nalezy zaznaczyd, ze ochrona licznyeh nowosel
niewielkiego znaczenia patentem okazata sig w Niemezech zbyt
drogg. Udowodnionem zostato, ze w dwiecie rzemiesiniczym
i drobnego przemystu ochrona wzordw uzytkowych ma wielkie
zastosowanie. Réwniez i wielki przemyst korzysta z ochrony
wzordw nzytkowych, o ile koszba patentowania nie odpowia-
daja w réwnym stopniu wartosel wynalazku.

7 powyzszyeh wywoddw wynika, ze takze 1 w [Polsce po-
zadanem jest obok prawa patentowego wprowadzenie ustawy
o ochronie drobnycli wynalazkéw technicznych oraz wzordw
uzytkowych, aby tym sposobem wypelnié lukg, ktora dotad
czesto sig ujawnia,

Moj projekt  prawa o ochronie wzordw uzytkowych
uwzglednia, bez walpienia, odpowiednie prawa niemieckie 1 ja-
poniskie, albowiem na nich sie wzorowal., PPomimo tego projekl
6w w glédwnych swych zarysach obrat sobie whasny droge.

Ulnbionemu w Niemczech ograniczaniu ochrony wzorow
uzytkowych na sprzety robocze oraz na przedmioty zwyklego
uzytku mnie przyznajemy celowoscl, praktyka nie uwzglednia
tego wiece]. Odszukanie réznicy pomiedzy skomplikowana ma-
szyng a narzedziem roboczem jest czgsto zupeinie niemozli-
wem, zwlaszceza staje sig niezrozumialem, dlaczego niesnaczny
lecs celowsg, nowosé, ktérej za wynalazek poczytad sie nie chee
albo nie mozna, tylko wtenczas godui sig zabezpiecsyd ocliro-
ng, o ile ja umieszczono na sprzgcie roboczym lub zastosowa-
no na innym przedmiocie uzywalnym, lecz przeciwnie, gdy sig
ja praybije, przySrubuje lub w inny sposéb przymocuje do ma-
szyny. Nosiciel nowodei nie moze byé decydujacym czynni-
kiem, gdy chodzi o zdanie co do zalet nowosei, a zwlaszcza jej
zdolnosci ochronnej. W Niemezech wtatwiono sobie w ten spo-
séb, ze ig¢ cuzesé skomplikowane] maszyny, kidre] nowosé
jest widoczna, oznaczono jako przedmiot odrehny, od maszyny
odiaczalny. Trudno jednak zrozumieé stosowanie tej osobliwe]
drogi, aby dojié do wiadciwego celu.

Projekt mdj nie wspomina ani stéwkiem o ,mode-
lach®, ktéry to wyraz réwniez w niczem do ulatwienia zrozn-
mienia sig nie przyczynil. Jezeli przesz to, rzecz biorac w 0gdl-
no$ci, jedynie postaé ochronionego przedmiotu ma byé wska-
zana, to projekt osigga ten cel zapomoca prostszych srodkéw.

Sporng, wecigz jeszcze w Niemezech kwestye, cuy ochro-
na wzordw uzytkowych powinna obejmowaé tylko przestrze-
niowe, kubiczne formacye, czy raczej powinna sig rozciagal
takze na rzeczy plaszezyZniane, jak np. na podziaty stopni,
wyobrazenia skretéw, tabelaryczne ugrupowanie liczb przy
instrumentach mnrierniczych, nalezy, zdaniem naszem, roz-
straygnad na korzys§é tak zwanych wzoréw plaszesyznianych.
Nie da sig zaprzeczyé, ze w Niemezech ujawnia sig pewna po-
trzeba w tym kierunku. Poniewaz rzeczowych przyczyn prze-
ciwko zaspokojenin tej potrzeby znaleZé nie mozna, wiaczytem
réwniez wzory plaszezyzniane w zakres oclirony.

KRYTYKA I BIBLIOGRAFIA.

Dwie nowe ksigzki z dziedziny wlékiennictwa.

1) Surowce przemystu widkienniczego, praca inz. H. Gla-
Jey'a, przektad inz. Stanistawa Jakubowicza. Warszawa, r. 1917,
str. 108.

2) Przedzalnictwo w ujeciu technolegicznem, praca d-ra inz.
G. Bohna, przektad inz. Stanislawa Jakubowicza. Warszawa,
r. 1916, str. 147.

Obie te ksigzki wydane zostaty z zapomogi Kasy Mianow-
skiego, a ich sktad giéwny znajduje sie¢ w ksiegarni E. Wen-
dego 1 Sp.

Tiomacz tych ksigzek, p. S. Jakubowicz, od dawna juz
zagila nasze ubogie pi§miennictwo widkiennicze swemi praca-
mi. Juz wr. 1895 opracowal on ,Zarys przgdzenia welny cze-
sankowej“, a w r. 1899—studyum teoretyczno-praktyczne p. 1.
woamoprzasnica, (selfaktor)¢, Ksigzeczki te wchodzg w sktad
Biblioteki Przemyslowej, wydawanej wtedy nakladem ¥. Wa:
welberga. Nastepnie pirzez caty szeveg lat p. S. Jakubowicz za-
silat Przeglad Techniczany swymi artykulami i wzmiankami
z dziedziny wldkiennictwa. Obecnie, pomimo trudnych warun-

kéw czasu wojennego, nie ustawal on w pracy i przyswoil na-
szemu pismiennictwu wymienione na wstepie dzietka Glafey'a
i Rohna,

Druga z nich, ,Przedzalnictwo w ujeciu technologics-
nem", wyszla juz wr.1916. Z powodéw niezaleznych ode mnie
nie po$pieszylem z jej recenzys i teraz dopiero dopelni¢ moge
tego obowigzku. Zaczynam jednak od péiniejszej, przed kilkn
miesigcami wydane] ksigzki o surowcach widkienniczych, jako
moggeej tredcig sway stanowié niejako watep do tamtej.

1. Praca inz H. Glafey'a o surowcach wiékienniczych,
ogloszona w 1. 1909 w kolekeyi wychodzacej nakladem Quelle-
go 1 Meyera w Lipsku pod ogdlnym tytutem: ,(Wiedza i wy-
ksztalcenie“, stanowi wyklad popularny, bedacy pewnem roz-
szerzeniem odezytéw, jakie autor wyglosit w 1. 1907 dla nau-
czycielt i nauczycielek szkél zawodowych i doksztatcajacych.
W poréwnaniu z innemi opracowaniami tego przedmiotu, do-
8y¢ licznemi w pidmiennictwie niemieckiem, odznacza sig ksias-
ka inz. H. Glafey'a wiekszem uwzglednieniem wibkien mniej
znanych, ale zdajacych sie mieé przed sobg wigkszg przyszlosé
przemysiows. Nadto jest ona stosunkowo dosé obficie zaopa-
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trzona w rysunki (aczkolwiek z matym wyjatkiem nic technicz-
ne), ktérych wigkszosé znalazta sie takze w wydanin polskiem.

Tiémacz zrobit wige dobry wybdr. Nie jest to podrgeznik
towaroznawezy, bo nie uwzglednin dostatecznie strony handlo-
we] przedmiotu, ani tez nie jest to naukowe opracowanie wia-
snosci technicznych wiékien zdatnych do przedzenia, ale jest to
dobra ksigzka informacyjna dla szerszego ogdha, a nawet dla
pracownikéw sklepowych tego dziatu, a pomocnicza dla stu-
dyujacych dzial wldkienniezy technologii mechanicznej.

Najstabie] stosunkowo opracowany jest len, mianowicie
jego wyprawa mokra, gdzie autor nie wspomniat np. weale, ze
podezas moczenia todyg odbywa sie kiSnienie (fermentacya),
spowodowane przez mikroby. Materyatu liczbowego autor nie
opracowat dosé krytycznie. W jednem miejscu podaje on zbidr
ogoélny jedwabiu prawdziwego una 22168000 kg (str. 90 prze-
ktadn), o w drugiem—mna 50 mil. &y (str. 100 przektadun). Nie-
dostatecznie tez uwzglednit autor zastosowanie techniczne i go-
spodarcze poszezegdlnych widkien, mianowicie widkien mniej
rozpowszechnionych.

Przekiad polski jest wogdle staranny, usterki gramatycz-
ne i frazeologiczne rzadkie. Od poprawnego wystowienia odbi-
ja najbardziei niewlasciwe stosowanie stéw dokonanych tam,
gdzie nalezy stosowaé stowa niedokonane; np. na str, 89, zam.
,rozklejenie i obcigzenie jedwabiu“, nalezalo powiedzieé: ,roz-
klejanie (wlasciwie odklejanie) i obeigzanie®, a na str. 39, zam.
,bielimy 1 zgrzeblemy®, nalezalo i ten drongi czasownik podaé
takze w formie niedokonanej, a wigc ,grzeblimy* (od czasow-
nike grzeblic¢). Jest tez kilka rzeczownikdéw stosowanych w nie-
wlagciwym rodzaju, np. pazdzierz (str. 34) w rodzaju zenskim,
konopie (str. 391 51) w rodzaju nijakim, piléi (str. 68) w ro-
dzaju mezkim.

Co sie za$ tyczy stownictwa techmicznego, przyjetego
przez ttémacza, to zauwaryé nalexy, ze stownictwo te] wstep-
nej czgbel widkiennictwa, jest jeszoze mmniej wyrobione i ustalo-
ne, niz stownictwo dalszych jego dziatéw. Jednakze, nwzgled-
niajac te zasoby nazw, jakie musiaty nagromadzié sig w mowie
polskiej odpowiednio do lnu, konopi i welny, ktére z dawien
dawna byly u nas przedmiotem gospodarstwa wiejskiego, zdo-
tano juz ustalié spory czedé stownictwa tego dziatu, z czem t16-
macz nie zawsze sig liczyl, co jednak przy drugiem wydaniu
ksigzki z latwoscig bedzie mozna poprawié. Ticzac sie » miej-
scem 1 nie cheae trudzi¢ czytelnika wywodami dotycuzacymi za-
uwazonych niewladciwych albo niepotrzebuych, bo juz winnej
postaci ustalonych nazw, skiadam odpowiednie wyjasnienie
w Redakeyi, do rozwazenia przez ttémacza na przypadek dru-
giego wydania albo podjecia innych prac w tej dzedzinie.
Tutaj za$ podaje tylko wykaz zmian najbardziej potrzebnych
w przyjetem przez tiémacza stownictwie, umieszezajac w pierw-
szej kolumnie wyrazy niemieckie, w drugiej-—nazwy stosowa-
ne przez tlémacza, w tizeciej—nazwy juz istniejgce, albo bar-
dziej odpowiednie: 3
rdzen

Lumen przeswit
Dreschlein miécen mldcek
Roste roszenie ‘moczenie
Taursste moczenie gospodarskie roszenie (moczenie
a. slane $cielne)
Niederschlige osad opady
Handbreche lamaczka reczna miedlica
Flachsriste lodyga Inu garéé todyg lnianych
Manilahanf konopie manilskie widkno manilskie
a. manila
Ananashanf konopie ananasowe wlékno ananasowe
Aloechant konopie aloesowe wlckno aloesowe
Hruchtfasern wiékna owocowe wiékna tupinowe
Seidenleim klej jedwabniczy lep (jedwabiowy)
a. serycyna
Criiseide jedwab surowy jedwab niewarowy
Zapfen toczenie (soku mlecz- utaczanie

nego)

Zaznaczyé ter trzeba, e len trzepany nie jest jeszcze
przedziwem (str. 84), e blonnik jest tworzywem, a jako taki
nie moze mieé §cianek (str. 41j, ze myje sig owce, a pierze sig
welne, wiec o myciu fabrycznem welny (str. 68) mowy by¢ nie
moze i ze pod tem, co autor nazywa ,Bbcke“, rozumieé nalezy
nie koztéw (str, 756 przekiadu), ale barandw, albo §cisle] trykow,

Za omylki korektorskie uwazaé nalesy: miécenia (str. 29)

zani, mddenia, rami (str, 48 1 49) zain, vamii, rupl str. 47 1 54)
zam. rupii i acetylowanego (str. 103) zam. acetylowego.

2. Druga ksigzka: Przedzalnictwo w ujeciu technologicz-
nem, napisana przez inz. & Reohna, dyrektora zmanej fabryki
maszyn widkienniczych O. Schimmela 1 Sp. w Chemnitz, nie
Jest w swem zalozeniu wydawnictwem popularnem. Wedlug
zamiaru autora ma ona stanowié podrecznik do nauezania
w drednich 1 wyzszych szkotach technicznych, tudziez dla sa-
moukdéw i przedzalnikéw. Jest to zarazem proba ogolnego roz-
wigzania wspélnego dla wszystkich rodszajéw przedziwa zagad-
nienia przedzenia i oparcia na tej podstawie opisn sposobéw,
urzgdzent i maszyn, stosowanych do przedzenia poszezegdlnych
wiékien, w zaleznosei od ich wilasnosei przedzalnyeh. Tytui:
»Przgdzenie w ujeciu technologicznem™ bylthy wobec tego wia-
dciwszym moze dla tej ksigzki. Nie posiadajac jednak orygina-
Iu, nie moge wyrozumied, czy taka byta mysl autorn

W kazdym razie, tak w czefci ogdlnej, jak i w opisie
przedzenia bawelny, weiny, wiékien zrostowych, odpadkdéw
Jedwabnych i kilkn mniej waznych rodzajow pragdziwa, autor
rozbiera podjete zadanie ze stanowiska Seisle techuologicznego,
z wylaczeniem szczegdldw budowy maszyn przedzalniczych,
ich obstugi, obliczenia i t. p. Pociggneto to za soba koniecu-
no$é¢ zobrazowania wykladu rysunkami, odpowiadajacymi za-
mierzeniom autora. Jakoz podane w tej ksigzce rysunki nie sg
odbitkami z katalogow fabryeznych, albo =z innych podreczni-
kéw, ale sporzgdzone zostaty nmyslnie przez autora i stanowia
jeden z pluséw te] ksigzki takze 1 w polskiem jej wydaniu,
w ktérem rysunki te zostaly odbite bardzo cuysto z klisz spo-
1zadzonych w zakladzie fotochemigraficznym R, Sawickiego
w Warszawie,

Bez watpienia autor nie dat w swej ksigzce tego, co obie-
cuje jej tytut. Przez pominigeie szezegdtdw konstrukeyjnych
w maszynach przedzalniczych, jednosé zasady przedzema réz-
nych wibkien stnje sig wyrazniejsza, a to ulatwia syntetyczne
ujecie przebiegu przedzenia, jako procesu technologicznego.
Wytaczajae atoli strong konstrukeyina celem nadania wigkszej
wyrazistosel stronie technologicznej, nie nalezy nadawaé poje-
ciu konstrukeyi zbyt obszernego znaczenia, ale ogranicsyé je
do zagadnien wytrzymatosei, rozstawienin i ogdlnego uktadu,
a wylgezyé z tego pojecia - zagadnienia ksztaltu organdw do-
konywajacych tych czynnodci, z jakich skiada sie przedzenie.
Tak tez postapit autor. Ale na tem nie koniec.

Przedzenie, doprowadzajac widkienka lub wioski do mit-

kowe] postaci przedzy, polega w zasadzie ma zmianie wzajem-
nego wzgledem siebie ukiladu widkienek Iub wioskéw, a taka
zmiana wymaga pewnego ruchu tychze. Skoro za$§ do pojgcia
przedzenia wchodzi czynnik ruchu, to do zrozumienia przebie-
gu przedzenia ze stanowiska technologicznego nalezy uwzgled-
ni¢ ruch odpowiednich organéw czyli cynematyczug strone
przedmiotu, czego autor nie uczynil, Z tego powodu pierwsza,
og6lna czesé jego pracy przedstawia sie dosyé ubogo (29 stron-
nic) i aczkolwiek, choéby ze wzgledu na dobrze pomyslane ry-
sunki, jest bardzo zajmujgea, to jednak nie mozna jej uznaé za
dostatecznie poglebiona; nie jest to jeszcze naukowe ,techno-
logiczne ujecie* ogdlnego zagadnienia przgdzenia.
. Natomiast czgsé druga, obejmujgca kolejny opis przedze-
nia poszczegoélnych rodzajéw przedziwa, czesé gtéwna, bo zaj-
mujsca 118 na 147 stronnic ksiazki, stanowi, zdaniem mojem,
bardzo udatng probe .opisania w sposéb zwigzty doboru maszyn
dla kazdego rodzaju przedziwa oraz przebiegu i wyniku dziata-
nia kezde] maszyny. Pewne zastrzezenia bytyby i tutaj do zro-
bienia. Z przedzeniem odpadkéw jedwabnych autor zatatwil sie
zbyt pobieznie,. a nawet, o ile mozna wnosié z przektadu, nie-
zbyt doktadnie. W niektérych wypadkach brak uzasadnienia,
dlaczego stosuje sig takie, a nie inne urzgdzenie. Niektére ry-
sunki sg zbyt drobne.

Za najwigkszy brak tego opisu ze stanowiska technolo-
gicznego uwazaé trzeba zanadto juz ogdlnikowe zalatwienie
tak waznych ze stanowiska technicznego spraw, jak obliczanie
wydajnoéci maszyn skiadajacych typowe dobory przedzalnicze
(uzyta przez ttémacza nazwa ,zespoly* stosuje sic raczej do
lundzi, niz do rzeczy), jak rdwniez pominiecie zupelne planéw
przedzenia, potrzebnej sity i t. p. spraw, majacych dla prze-
dzalnika pierwszorzedne znaczenie. Z tego powodu ksigzka ta
niekoniecznie odpowiada przeznaczeniu, jakie autor zakreslit
jej w tytule. Nie wiem jednak, nie posiadajac oryginain, czy
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autor widzi w swej ksiazce podregeznik do nauczania, czy tez
podrgeznik dla uczniéw szlkdt technicznych Srednich i \vy'LS'/,ych.
W pierwszem przypuszezeniu stanowi ona raczej wskazownik
dydaktyezny dla nanezycieli, w jaki sposéb prowadzié nalezy
technologiczng strone wyktadu; dla neznidw zas szkét technioz-
nych ksigzka ta, z powodu swej niesupelnodei, stanowié inoze
tylko podreeznik wstepny, aczkolwiek, przyznaé to trzeba, bar-
dzo pouczajacy. Natomiast dla szerszego ogétu, dla nezniow
wyzszyeh szkot handlowyeh i dla tych wszystkich, co studyvuja
ekonomiczna strong przgdzalnictwa, a cheieliby wyrozmmiec
ogoblnie techniczny strone praedmiotu, ksigzka dyr. Rohna pray-
da sig bardzo iz tego stanowiska wybdr jej do przetozenia na
jezyk polski uwazaé mozna za udatny, a wydawnictwo za po-
zyteczne.

O przektadzie polskim | Przedzalnictwa pod wzgledem
gramatycznym 1 frazeologicznym mozna powiedzicé to samo,
co powiedzistem wyze] o przekladzie ,Svrowedw przedzalni-
cxyeh'. Mam nawet wrazenie, ze ,Surowce® stanowia pod tym
wzgledem pewien postep w poréwnaniu do wydanego wezeinie]
,Przedzalnictwa®.  Pozwala to dobrze rokowaé o tej stronie
dalszych prac p. St. Jakubowicza,

Przechodzac do stownictwa, zaczynam od okreélenia, ja-
kie dat mu sam ttémacz, zaznaczajac w przedmowie swojej, ze
zastosowane w przekladzie polskim stownictwo oparte zostaio
na dotychezasowych jego pracach orvaz na duzietach niewielu
naszych autoréw-przedzalnikéw, wyrazajac przytem zdanie, %e
sprawa tego stownictwa zostata w tym przeldtadzie pomysélnie
rozwigzana.

Przyznad sig muszg, ze daleki jestem od tego optymizimu.
Powtarzanie tego, co tldmacz albo inni antorowie obmysdlili
dawnie] przy zdarzonej sposobnosgci, nie moze byé samo pruev
sig 1rekojmiy poprawnosci. Nasze stownictwo widkiennicze po-
wstawato doraznie a powoli rzadkiemi i bardzo drobnemi daw-
kami. Nosi wigc ono jako takie wszelkie znamiona przypadlko-
wosel 1 7 tego wzgledn powinno byé nie tyle utruymywane, ile
racze] poprawiane. Uporzgdkowanie sfownictwa widkiennicze-
go w tym duehu, azeby stalo sie ono strojng catoScia, mocno
pod wzgledem logicznym i lingwistycznym zwigzang, dotad
jeszezne nie nastgpito. Ze wzgledn na wykiad prowadzouny
w Szkole technicznej Wawelberga i Rotwanda, musiatein » ko-
niecznoéei podjaé czesciows przynajmniej prébe takiego upo-
rzgdkowania. Nie wystgpilem z tem w druku, bo to dopiero
poczatek, ale tego, co zebralem, uzyczylem p. St. Jukubowi-
ezowi, ktéry ter skorzystat z tego materyahy w pewnej mierze,
ale utrzymal w swej pracy wiele nazw dawnych i cbmyélit
pewng liczbg nazw nowych. Gdy zas méj materyat daleki jest
jeszeze od nalezytej strojnosci, a tem bavdziej trzeba to powie-
dzie¢ o przypadkowo i w réznych warunkach powstatych daw-
niejszych nazwach,-—przeto stownictwo, uzyte przez ttdmacuza
w ,,Pragdzalnictwie*, musi byé bardzo niejednolite i nasuwad
wicle watpliwosei.

W oheenych, dla takiego wydawnictwa, jak Przeglad
Techniczny, niezmiernie trudnych warunkach, niepodobna obcig-
28é¢ recenzyl szczegélowymi wywodami co do wyrazéw tech-
nicznych niewlasciwie lub niepotrzebnie w omawianej ksigzce
uzytyeh. O ile okolicznosei pozwols, opracuje te rzecz osobno
i wloze w Redakeyi do wiadomosei i uznania kolegdw pracuja~
cych w tej dziedzinie. Tymczasem, exempli modo, zwracam
uwagg na trzy zagadnienia, majgee w tej sprawie zasadnicze
poniekad znaczenie: '

1) W stownictwie, jakiego si¢ trzymam przy wyktadach
przedzalnicbwa w wyze] wymienionej szkole, daje wiekszosecl
maszyn konicéwlke na ica, a wige np. pulchnica, widknica, grze-
blica, nakiadnica, ciaglica, wrzeciennica, przasnica, oczywiscie
nie uwazajae tego za prawidio bez wyjatku. P. St. Jakubowicz
ma znéw predylekcye do koncéwki arka, a wigc np. zgrzeblar-
ka, naktadarka, ciagarka, ale przystaje na wrzeciennice i przas-
nicg. Wedlug mego zdania nalezy unikaé konedwki arka dla
tych maszyn, ktore obstugiwane sg przez robotnice, nazywane
zwykle wedlug przeznaczenia maszyny z koricéwka arka, a dla
jednostajnodei dawaé w nazwach maszyn pierwszenstwo kori-
ecéwee ica.

2) Maszyny przygotowaweze do przgdzenia bawelny, ma-
Jace na celu doprowadzenie zwartego w belach widékna do ta-
kiego stanu, azeby stato sig ono znowu wiéknem, wedlug za-
sadniczego jego okrelenia, t. j. takiem wiSknistem ciatem zhio-
rowem, w ktérem kazdy wlosek tkwi odrebnie od innych,—na-
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zywam wldknicami. Tiémacz omawianej ksiazki nazywa jo,
w dostownem tldmaczeniu z jezykow zachodnich, otwieracza-
mi. Nie upieram si¢ przy swojej nazwie, ale nazwa ,obtwie-
racz® w zadnym razie utrzymaé sie nie moze. 7 trzech sposo-
bow tworzenia nowych nazw maszyn: 11 wedhig podobienstwn
z istniejacymi, nazwe rodzimg noszgcyni przedmiotami z réz-
nyel dziedzin; 2) wedtug dostownego przekiadu z obeego jesy-
ke 1 8) wedlug czynnosei, jaka wykonywa nazwad siq majgce
maszyna, oddawad nalezy w zasadzie pierwszenstwo trzeciemu
sposohowi; jezeli jednak stosuje sig drugi sposéb, to trzeba uwa-
zad, ezy ofrzymana bty drogan nazwa nie stol w sprzecunodei
7z wykonywana przez maszyng czynnoscia. W danym zad wy-
padku to, co si¢ w owych maszynach dzieje z bawelna, nie ma
nie wspdlnego z ,otwieraniem ezegokolwiel, w wyraz nie ma
w jezyku polskim takiego rozlegltego znaczenia, jak np. w an-
gielskim. Nadto konedwka aez, jako dawana zwykle nazwie
cztowieka, spetniajacego pewna czynnosé, nie jest tu windciwa.
3) Do powstania niewlaSciwe] nazwy .zgrzeblawrka“ ja
sam prayezynitem sie poérednio, wprowadzajac w wydanym
w r. 1870 Przegladzie Wystawy Powszechnej 1873 v. w Wie-
dnin, dla t. zw. 2z niemiecka grempli—mnazweg  zgrzebnict.
W dalszym ciagu na oznaczenie czynnosei odbywajacej sie na
owych zgrzebnicach zamiast ,zgrzebienie’ prayjatem nazwe
Jzgerzeblenie® 1 nazwe tg polecilem pray ukladzie sfownietwa
dla opracowanego w r. 1895 przez p. St. Jakubowicza ,Zuarysu
przedzenia welny czesankowej”. Stad powstala nazwa pochod-
na ,zgrzeblarka®. Pdézniej dopiero, powrdciwszy do przerwane]
przes szereg lat systematyczne] pracy nad sfownictwem wié-
kienniczem, spostrzegtem si¢, %e sa podstawe do tych nazw
wzigta zostata niewlasciwie forma dokonana: zgrzeblié, zgrze-
blenie, zamiast: grzebli¢, grzeblenie. Mowimy przeciez: mig-
dlié, miedlica, nie zad: zmigdlié, zmigdlica albo zinigdlarka.
Z tego powodu uwazad trzeba nazwy: zgrzebnica, zgruzeblarka,
zgrzeblenie—za blednie utworzone, 1 prayjaé natomiast nazwy:
grzeblica albo grzeblarka i grzeblenie. 8. Kuossuth.

Dr. K. Pomianowski, prof. Polit. Lwow. Kanalizacya miasta,
z 44 rysunkami.

Autor, zaszezytnie znany czytelnikom Przegl, Techn, i na-
grodzony za wyrézniajace sie prace literackie z dziedziny ka-
nalizacyl i wodociagéw przez lomisye Przegl, Techn., specyal-
nie w tym celu powolansa w r. 1915, wydat obecnie broszurs,
poswigeong kanalizacyi miast. Praca inz, Pomianowskiego sta-
nowi ogniwo wazne w szeregu prac wydawnictwa celowego
ksiggarni Polskiej, Bernarda Polonieckiego we Lwowie. Wy-
dawnictwo to obejmuje catoksztat zagadniet technicznych,
opracowanych popularnie, a zatem dla szerokiego kota czytel-
nikéw, interesijacych sig lub przyjmujgeych udzial pray odbu-
dowie kraju.

Z tego tez punktu widzenia, vozpatrywaé nalezy prace
d-ra Pomianowskiego.

Autor dzieli temat na 17 dzialéw, poza wstepem, poswie-
conym historycznemu rozwojowi kanalizacyi miast.

Dopiero w.XIX w., jak to stwierdza autor, dochodzimy do
zrozumienia, ze kanalizacya systematyczna—jednolita, opra-
cowana na zasadzie danych naukowych, odpowiadaé¢ moze ce-
lown, ,

‘Wymienia tez autor jako typy wzorowych urzadzen sied
kanatowg parysks, uskutecznions przez znakomitego francuza
Belgranda, a dalej: Hamburg, Frankfurt n. M., Prage Czesks
i Warszawe, zaprojektrowane i zbudowane przez anglika Lin-
dleya. Warszawa, powiada autor, byta nie tylko tem miastem,
ktére pierwsze w Polsce otrzymato opartg na obliczeniu i wzo-
rowo wykonang sieé kanaiéw (str. 2), lecz byla jednem z pierw-
szych miast na kontynencie skanalizowanem racyonalnie.

Dzial I traktuje o kanalizacyi ogdlno-splawnej i rozdziel-
czej, zalety 1 wady obu systemodw, chavakteryzujac je trafnie
1 umiejetnie.

W dziale II jest mowa o glebokosci kanaléw, o spadku
dna, o wysokoéci napeinienia 1 trosce, azeby &cieki kanatowe
nie zatapialy sieci domowej, z kanatem ulicznym potaczonej.

W dziale IIL autor objasnia ksztatt przekrojéw kanalo-
wych: kotowy, jajowaty, eliptyczny i ztozomy. O typie elip-
tycznym, jako jednym z najodpowiedniejszych, autor nadmie-
nia, %e typ ten wprowadzit Lindley pierwszy i jest on w uzy-
ciu w Warszawie, Pradze Czeskiej, Frankfurcie, Hamburgn,
we Liwowie i t, p.
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Dziat IV objasnia podstawy projektu kanalizacyi. Natu-
ralnie pierwszym krokiem jest doltadne zdjecie planéw dane-
go miasta. Poza planem, czyll rzutem poziomym, technik mu-
si wiedzieé, co sie miesci w glebi pasa, przez ulice i place za-
jete. Niwelacya ulic i sondaze w glab ulicy sg koniecznem
nzupetieniem pomiardw. Dla kanalizacyi domowej pomiary
piwnic sg dopelnieniem niezbednem, O ile miasto posiada plan
regulacyjny, projektujacy kanalizacye, uwage musi mieé zwrd-
cong na sieé¢ ulic nowych, a to celem najracyonalniejszego za-
projektowania kolektoréw, t. j. kanaléw magistralnych. Wiel-
lioéé kanatéw, a raczej przekroje ich w §wietle, zalezg od dwéch
czynnikdw: od ilodel zuzytej wody, oraz od natezenia opaddw
atmosferycznycly, do odprowadzenia. Umiejgtine obliczanie opsa-
déw atmosferycznych, na zasadzie dingoletnich spostrzezen,
jest kwestyq pierwszorzednej wagi. Wybdr miejsca wylotu sie-
ol kanalowe], jest rzeczg wazng, az niy, o ile Scieki wpadajs
do rzeki, niezhedne sy do okreglenia szezegoly, co do zmienne-
go poziomu wdd, szczegdélnie wysokich 1 zestawienia réwno-
ezesnych wysokich wéd z ulewnymi opadami atmosfery,

Drzial V zajmuje sie obliczeniem iloSei cleczy kanalowej,
uwzgledniajac naturalnie deszeze ulewne, ktére w krétkim cza-
sie sprowadzajy ogromne ilodci wod spadtych do wnetrza ka-
naléw. I tu niezbedne sa spostrzezenia z dluzszego szeregu lat,
u to celem wyliczenia prawdopodobienstwa pojawienia sie ule-
wy. Zdarza sig to raz lub dwa razy do roku i te wladnie zjawi-
ska stuzg za podstawe

Dziat V1 specyalizuje objetosé odptywnu wod deszezowych
w duzycly, maltych i §rednich miastach.

W dziale VII natrafiamy na cenne bardzo wskazdwki co
do rozkladu sieci kanatowej. Kolektorom nadawadé, ze wzgledu
na znaczne ilogei wod, ktére nimi przeptywaja, wzglednie mate
spadki, natomiast kanalom boeznym, prowadzacym nikte ilo§ei
wod, spadki mozliwie znaczne. Nadmiernych chyzoéci, tak samo
jak zbytnio makych, stosowaé wogdle nie nalexy, W tym dziale
mieszezy sig takze wskazdwki, co do ptukania calej sieci i ntrzy-
mywania dna i §cianek kanalowych w nalezytej czystosei.

Dziat VIII poswigeono materyatom budowlanym, mia-
nowicie kamionce, cegle, kamieniom, betonowi i zelazu, przy-
czem zwraca autor uwage na wady i zalety kazdego z uich
w stosowaniu do budowy kanatéw.,

Dziat IX zatytutowany ,objekta kanatowe*. Wolaidbym
zamiast wyrazu ,objekta”, ktory nie wydaje mi sig szezgdliwym,
zaproponowad inny, a mianowicie ,budowle specyalne“. Sa to:
winzy rewizyjne 1 szyby $niegowe, szyby $wietlne i wentyla-
cyjne, polaczenia i rozgalezienia, kanaty burzowe, boczne wej-
scia z drzwiami do przemywania 1 t. p.

Na dziat X przypada b. wazna cze$¢ wykonywania ro-
bét, a mianowicie: ziemnych, opierzenie s$cian balami, walka
z wodg gruntows, 1 wymurowanie kanatu oraz zasypka.

Dziat XI pos’wiqcony jest kanalizacyi rO/dzielczei

Dziat XII poswiecony jest pl'zew1et1‘7an1u 1 czysacwmu
sieci kanatowe] od wewnatrz,

Dziat XIIT uwydatnia potrzebe czyszezenia Sciekéw ka-
natowych. Sprawa ta przechodzita w rozmaitych krajach fazy
bardzo ciekawe, Anglia, majaca mate rzeki ubogic w wodg
i olbrzymi przemyst, wypuszczajacy wielkie ilogci Sciekdw, naj-
bardziej byla zainteresowana w rozwigzaniu kwestyi klarowsa-
nia §ciekéw. Srogie przepisy wydawano, potem je fagodzono,
nieraz przepisy nie przeniknely do zycia praktycznego. Komi-

Przyczynek do polskiego

W zwiazku ze stownictwem telefonii wojskowej, ktdre
umieécilismy w NeNe
rzecz posyteczna i na czasie zapoznanie czytelnikéw ze sto-
wnictwem wojskowem. Z tego wzgledu podajemy ponizej ze-
stawienie wyrazéw uzytych przy ttomaczeniu z niemieckiego

yRegulaminu pontonowego, dokonanem przez Andrzeja Mo-
ra,cz,ewsklego poruczn. komp. saperéw N 1 leg pol., przy wspoi-
pracy kapitana Mieczystawa Dabkowskiego i porucznika Igna-
cego Boernera.
Anker (der)=kotwica ,
Ankerbalken (der)=drazek kotwicy
Rute des Ankers (die)=trzon kotwicy
Flunker des Ankers (der)=zab kotwicy
Ring des Ankers (der)=pierfciefr kotwicy
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sye czuwajace nad czystosdeiy rzek dazyly do tego celu; ale po-
wodzenia zupelnego nie osiggnigto nigdzie. Sa miasta wielkie,
iak Kolonia, Bruksela, Bazylea, ktére dcieki wpuszecsajs wprost
do rzek, bez zadnych usilowan ochrony ich pized zanieczy-
szezeniem. To samo dzieje sig dotad praynajmniej w Warszawie,

Dziat XTIV bada skiad cieczy kanatowej, ktdry, rzecs pro-
sta, w kazdem miescie moze byé odmienny.

Dzial XV zawiera zabiegl prazy mechanicznein oczuyszeza-
niu $ciekdw i tu wystepuje plagan, z ktdra niewiadomo jak so-
bie poradzié, t. j. szlam i gromadzenie sig jego w ilodciach bar-
dzo pokaZnych.

Dziat XVI poswiegcono biologicznemu oczyszezaniu cie-
czy kanalowej. Do tego nalezy irygacya pél na pierwszem
miejscu. System ten Finansowo, w wigkszodei wypadkow dat
wynik ujemny, Jednak)e wynik metud Liologicznych pod wagle-
dem oczyszezania Sciekdw jest bardzo dobry, np. w (ulcmsl\u
i Paryzu. Dla Radomia tindley réwniez poleca pola irygacyj-
ne. Warunek pomysinego dziatania pél 1'1'yn'n(,y'|nvch W plerw-
szym rzedzie stanowirodzaj gruntu, plasel\ 1 2wir, wogolc grunt
tatwo przepuszezalny najlepie] czyni zadodé rozwojowi pol iry-
gacyjnych oraz prawidlowej filtracyi.

Kiltracya [franklanda znalazta zastosowaule na gruntach
piasczystych w Ameryce, w stanie Massachusets, obfitnjacym
w plaski. Tam na akr tiltru (0,4 ha) wprowadza sie jednorazowo
300 m? lub nieco wigee] Sciekdéw, warstwa zalewana jest okoto
10 em gruba, Na powierzchmi filtra sadza tam niekiedy kuku-
rydzg z najlepszym wynikiem.

Biologia sztuczna jest ciagiem dalszym filtracyi Frank-
landa. Pierwsze zloza w r. 1892 zbudowano w Sutton w An-
glii, Jaka rozmaitosé filtréw biologicznych w Anglii jest sto-
sowana, dowodzi spis podany ponizej: 1) zlozn zamknicte (clo-
sed seplic tanks); 2) ztoza otwarte (open suptinc tanks); 8) kla-
rowniki; 4) osadniki (subsidence tanks); 5) napelniacze zata-
plane; (>) rtoza z tryskaczami (continuons tilters); 7) otwarte
zloza z tryskaczami; 8) klarowniki z tryskaczami; 9) osadniki
z tryskaczami; 10) tryskacze wprost zasilane wodg sciekows,.

Stawy rybne, jest to nowy sposéb klarowania Sciekéw ka-
natowych, dzieki inicyatywie prof. Hotera z Monachium na 1 ka
stawu liczy sig ludno§é 2000 mieszkancéw. Jednakze sprawa
ta znajduje sie dopiero w fazie préb i doSwiadezen.

Ostatni dzial XVII zawiera koszt kanalizacyi. Autor po-
daje, ze koszt na glowe wynosit w Monachium 110 mk, w War-
szawie 48 rub., we Lwowie 100 kor., w Frankfurcie n. M. 62mk,
w Norymbergii 33 mk, naturalnie koszt jako taki nie moze byé
poréwnywany, gdyz dlugosé sieci kanatowej, wymiary, praekro-
Je, rozmaito$é specyalnych konstrukeyi a przedewszystkiem
warunki gruntowe sg rdzne i glebokosel rozmaite.

Najdrozsze oczyszczanie jest, zdaniem autora, irygacya
POl W Berlinie np. samo urzadzenie pdl kosztowalo 2500 mk.
na hektar (nie liezge kosztéw zakupu ziemi).

Najtansza ma byé metoda stawdw rybnych, brak jednalk
dotad doswiadczent potrzebnych do ustalenia danych podste-
wowych.

Jak widzimy # tego zestawienia: ile pracy autor w swoje
dzietko wlozyl, jaka masg pozytecznych wiadomosei ono za-
wiera i jak bardzo przydadé sig moze dla oséh, pragnacych bli-
ze] poznad ten dziat, bez ktbrego kultura, czystosé i zamitowa-
nie powszechnego tadu i porzadku na ziemiach polskich z mar-
twego punktu ruszyé¢ nie begdzie mogta. E. Sokal, inz.

stownictwa wojskowego.

Verankerung (die)=——zakotwienie
verankern—zakotwié

werfen den Anker—zapuszczanie kotwic
lichten den Anker=podnoszenie kotwic
Landverankerung (die)=zakotwienie o brzeg
Stromverankerung (die)=—zakotwienie gérne
Windverankerung (die)= - dolne
Stromanker (der)=kotwica gérna
Windanker (der)= dolna
Ankerlinie (die)=1linia kotwic
. Ankerbeiende (das)=zdzierka kotwiczna
Ankerrddel (der)==knebel kotwiczny
Ankertauring (der)=skret liny kotwicznej
der Mann am Anker=kotwicowy
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Anleger (der)=—obstuga
Aunkertauanleger (der)=obstuga lin kotwicznych
Spantauanleger (der)—= = , Sciagajacych
Aufsattelung (die)=podwyzszenie siodetkowe
Aussteckflage (der) =chorggiewka do tyczenia
Balken (der)=belka
Orthalken (der) =belka zewngtrzna, belks gldwna
Gleisbalken (der)=—Dbelka torowa
Mittelbalken (der)=belka $§rodkowa
Behelfsbalken (der)=belka pomocnicua
Dornbalken (der)=belka z trzpieniami
Knaggebalken (der)=belka z fapami
Rodelbalken (der)—Lkraweznik
Balkenkopf (der)=gtowa belki
Balkenstrecke (die)=przesto belkowe
Bau (der)=budowa
streckenweiser Bau (der)=budowa przestami

gliederweiser % =,  grupami przesel
dreibordiger » = . na 3 klamburtach
vierbordiger s — " . 4 N
sechsbordiger S == W y O

Bank (die)=1lawica
Kiesbank (die) =tawica szutrowa
Sandbank (die)= ,, piaskowa
Bord (der) =burta
rechter Bord—=prawa burta
linker , =lewa
Landbord (der)=burta odbrzezna
Strombord (der)= , odrzeczna
Boje (die) = boja, ptywak
Belag (der)-==pomost
Belagleger (der)=pomostowy
Belag eindecken=Lklaéé pomost
.  sufnehmen=rozbieraé pomost.
Bockwinde (die) =lewar
Armstiitze (die)=wieszadlo lewarowe
Briicke (die) =most
Pontonbriicke (die)==most na pontonach
Briickenschluss (der)=zakonczenie mostu
Briickenlinie (die)=—o0§ mostu
Landbriicke (die)= pyzyczdlek mostowy
Durchlass (der)=przepust mostowy
Ladebriicke (die)= przystan
diesseitige Landbriicke = pierwszy przyczétek mostowy
jenseitige - =drugi
Spannung der Briicke=rozpigtosé moqtu
aufbriicken—budowaé most
abbriicken=—=rozbiera¢ most
Briickengeritt (das)=sprzet mostowy
Bockgeriit (das) ==sprzet koztowy
Bockholm (der)=kaptur kozlowy
Marken des Bockholms=rysy kaptura koztowego
Beschlag (der)=okucie
Klobenbolzer (der) =trzpien srubowy
Bockbein (der)=noga koztowa
Fusfscheibe (die)=stopa
Vorstecker der Fussscheibe=zatyczka stopy
untere Greifzange (die)=ddlne sprzeglto
obere Greifzange (die)=gdrne sprzeglo
© Greifklaue (die)=Xklocek sprzegltowy
Boclkeil (dery=Lklin koztowy
Hirnende des Bockholms==czoto kaptura
Bockstrecke (die)=—przesio koztowe
Bindestrang (der)==postronek
Beiende (das)—zdzierka
Bretthalter (der)=zamkniecie desek
Bund (das)=zwéj
Schniirrbund (das)=zwd] wigzadlowy

»

Ankerrédelbund = , kotwiczny
Kreuzbund = , krzyzowy
Bockschniirrtbund = ,  koztowy
Schleuderband = , petajacy
Stossbund = , stykowy

Dornloch (das)= dziura na trzpien
Dornsse (die) =ucho
Dampfer (der)=parowisc

Schleppdampfer (der)=parowiec holujacy

”

Fassungsvermégen (das)—

pojemmosdé

Floss (das) =tratwa

Tolge (die) = partya

Fahrer vom Sattel (der) = jezdny

Fahrzeug (das), Fahrve (die)=preewoiz
Landfahrzeug (das)=przewdz odbrzezny

Stromfahrzeng (das)= , odrzeczny
Rinbaufihre (die) = pomocniczy
Gierfithre (die) = . trawersujgcy

Zugtiahre (die) = preewoz holowany
gekuppelte Falirzeuge = sprzgzone przewozy
fliegende Briicke (die)=przewds wahadlowy

(Gelinderholz (das)=stupek porgezowy
Geliinderholzkopt (der)=glowica stupka porqezowego
Geliinderholzschuh (der)=trzewik porgeaowy
Geliinderstittaring (der) ;_11('.hwyt poreczowy

Gieren =trawersowagd
Gierstellung (dle)-po{o/eme trawersowe

Geriit (das) = sprzet

Grenzplatte (die) = plytka podmafoo\\ a

Grenzblatt (das) ==listwa ograniczajaca

Haftflock (der) = kolek zelazny

Kreuzhacke (die) =kilof

Knagge (die)=tapa

Laufplanke (die)=kladka

lagenweise = warstwaimi

Leine (die)=lina, linka
Geldndeleine (die)=linka poreczowa
Bindeleine=linka wiazadtowa
Schniurleine=linka sznurujacs
Rodelleine=linka kneblujaca
Richtleine=linka do tyczenia
Treideleine=—=lina holownicza
Augeende der Leine=—oko liny
Bucht der Lieine—petla liny

Mast (der)=maszt

Nacker (der)=cz6ino
Buchtnacken (der)—czdéino pomocnicze
Rettungsnacken=—czdéIno ratunkowe

Offizier (der)=oficer
Offizier der Spitze=oficer czolowy

fiir die Folge=—=oficer oddziatéw pomocniczych

fiir das Depo==oficer magazynowy

fiir das Anfabren der Briickenglieder—oficer bu-

dowy grup mostowych

Leitende Oftizier=—oficer kierujacy

Pferd (das)=kon
Stangenpferd—=kon dyszlowy
Vorder , =, przedni
Vorrats , = , luzak

Pfahljoch (das)=jarzmo na pilotach

Pontomel Vorschrift (die)=regulamin pontonowy, przepisy

pontonowe

Ponton (der)=ponton
Ganzponton=ponton
Halbponton=—péiponton
Stromponton—ponton odrzeczny
Landponton=ponton odbrzezny
Stromankerponton—ponton kotwic gérnych
Windankerponton—ponton kotwic dolnych
Rettungsponton—ponton ratunkowy
Einbau des Pontons (der)=wbudowa pontonu
Ausriistung des Pontons—=wyposazenie pontonu
Spiegelwand des Halbpontons=—£cianka Iacznikowa pél-

pontonu

Vorderkaffe des Pontons—nos pontonu
Hinterkaffe »  =rufa pontonu
Sprung (Aufhshung) des Pontons=wyskok w pontonie
Kaffenkasten des Pontons=skrzynia pontonu
Kaffengitter=krata dla ochrony nosa i rufy
Bordwand (die)=burta, scianka burtowa
Bord (der)==burta
Gerippe (das)=szkielet
Spanten (die)=zebra
Schandeck (der)=klamburta
Steven (der)=sztaba, stewa
Hintersteven=kontrsztaba

n

n

"
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Spantausse=ucho do lin Sciagajacych

Gelidnderholzschuh=—trzewik porgczowy

Stevenbiigel (der)=strzemisczko

Ducht (die)=watek linowy

Duchtfester—osada kohierzowa

Schleifleiste=ptoza

Bergeholz =listwa ochronna

Schniirhacken=haczyk wigzadlowy

Dornése=—=ucho na trzpien

Dornloch=dziura na trzpien

Widerlagshohle =dyl czotowy

Verbindungsbholzen—czop lgcznikowy

Verbindungsiise—oko tgcznikowe

Verbindungsdorn=hak lgecznikowy
Pontonstrecke (die)=przesto pontonowe
Ruder (das)=wiosto

Rudergabel (die)=dulka

Blatt des Ruders=pidro wiosta

Schaft des Ruders=trzon wioslta

Grift des Ruders=rgkojesé wiosta

Ruderschloss (das)—gniazdo dulkowe

Tulle (die) =tulejka

Steuerruder (das)—wiosto sternicze

Unterstromruder=wiosto dolne

Oberstromruder=wiosto gérne
R#édelung (die)=kneblowanie

losrédeln =rozkneblowad

festrodeln=kneblowaé

Ridelbalken—=Lkraweznik

Rodelgerdit=sprzet do umocowania pomostn
Stacken—=popychad

Stacken (der)=bosak

Stacker (der)==wioslarz (?)

untersetzen des Stackens =podsadzenie bosaka,
Steuern = sterowad

Steuerman (der)=sternik

Steuerruder (das)=wiosto sternicze
Streichen =jechaé wstecz
Stopfen=hamowaé
Strom (der) = prad, nurt

Oberstrom =pod prad, w goére rzeki

Unterstrom =z pradem, w doét rzeki

Stromstrich (der)=kierunek pradu
Strecke (diei=przesto

Verbindungsstrecke (die)=przisio taczace
Stich (der)=weret

Hinterstich (der)—=waezel dsemkowy

Schottenstich—=wezel szkocki

Ptahlstich, Mastwiurf=wegzel masztowy, szlak

einfacher Spantaustich == pojedynczy wezel &ciggajacy
doppelter . =podwdjny 5 &
einfacher Ankerstich =pojedyhczy , kotwiczny
doppelter o =podwdjny s i

Stappel (der)=stos
Bretterstappel=—stos desek

Treideln =holowaé

Tauzeug (das)=lina
Spanntau = lina ciagajaca
Windankertau = ling kotwice dolnych

Stromankertau= , ,  g6rnych
Ankertau = , kotwiczna
Fahrtau = , przewozowa
Bojentau — , od boji

Wante (die) = , masztowa

Doppelt angestochener Tau=lina podwdjnie wigzana
Tauzeug klar halten==lina réwna (gtadko wyciggnigta bez
suptdw, kluczek lub skretéw)
Spantausse (die) =ncho do lin $cizgajacych
Trupp (der) = oddzial
Eumbautrupp == oddziat budowy
Bocktrigertrupp=oddziat koztowy

Balkentrupp = , belkowy
Depotrupp = , Iagazynowy
Fahrtrupp = ,  wioslarski
Tavanlegerttupp = , linowy
Stromankertrupp= , kotwic gérnych

Windankertrupp = ,  dolnych
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Brettertrupp —oddziat pomostowy
Brettertragendertrupp=— » Thoszacy deski
Rodeltrupp = »  kneblujacy
Abladetrupp =, wyladowywujacy
Aufladetrupp = , zafadowywujacy
Deckungstrupp =, oslaniajacy

Sicherungstrupp
Train (der)=rpark
Briickentrain (der)=park mostowy
Divisionsbriickentrain=dywizyjny park mostowy (d.p.m.)
Korpsbhriickentrain—korpusny park mostowy (k. p. m.)
Uferbalken (der)=proég przyczétkowy
Uferbalkenpfahl (der)=pal prayczétkowy :
die Ausschnitte im Uferbalken=rysy w progu prayczctk.
Wasser (das)=woda
seichtes Wasser=ptytka woda
Wasserschaufel—=czerpak
Wriggeln=srubowaé
Wagen (der)=woz
Briickenwagen=—wdz mostowy

» ubezpieczajacy

Bockwagen = , koztowy

Uferbalkenwagen—woz przyczétkowy
Vorratswagen =— , magazynowy
Werkzeugwagen = , rekwizytowy

Sprengmunitionswagen=woéz minerski
Futterwagen—wdz furazowy
Packwagen—wobz bagazowy
Lebensmitielwagen= wéz prowiantowy
Vorderwagen (der)—=wdzek przedni
Hinterwagen (der)= ,  tylni
Protznagel (der)=—sworzen
Lentzgestell das)=kierownik
Vordergestell (das)=przéd
Hintergestell (das)—=tyt

Wagenkasten (der)=skizynia wozowa
Fussbrett (das)=stopien

Lenkkranz (der)=wieniec

Quertriiger (der)=belka poprzeczna
Beschlag (der)—okucie

Schwungbaum (der)=rama wozowa
Spannstange (die)=pawgz
Kippstocktriger (der)=1awa wozowa
Grenzblatt (das)=listwa ograniczajaca
Spannkette (die)=taicuch Sciagajacy
Stellholz {(das)—jarzmo

Bockschemel (der)=prég

Spannagel (der)=—gwdsidz dyszlowy, mozdzen
Hemmschuh {der)=hamulec sankowy
Hinterbracke (die)—stelwaga

Komendy wydawane przy budowie mostu na pontonach.

Roztadowy wanie i zatadow ywanie wozéw mostowych,
Herangetretenl=—=przystap!
Losl=luzujl
Festl =wigz!
Ponton—abladen=do—zdjecial

. Vorn—hochl=przéd—wznies!
Niederl=opusél
Ponton zuriickl==ponton w tyt!
Nehmt—abl=bierz ~ zljz!
Nehmt-—aufl=—Dbierz na ramie!
Ponton—autladen!=do ladowania!
Pouton — vorl=ponton - wprzdd!
Halt!=stj!
Halt! Nieder=stdj! opusél
Kannt— um!=—przewrdé!
Abladen!-—wyladujl
Aufladen!=taduj!
Los! Abladen! = luzujl wyladuj!
Fertig zum Abladenl=—=do zdjecial

Jazda na wodzie.

Einrtckenl=wejdz!
Losl=o0dwigaz!
Absetzen!—odbija]!
Anlegenl=—przybijaj!
Festl—=uwigzl
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Ausriickenl=wyjdzl
Legt = ans!=dullki—wiostal
Rudern—Marschl=wiostowaé—marszl
Streichen—Marsch! == wstecz —marsa!
Haltl=std|!
Stopfen!=hamuj!
Hebt —aus!==wiosta— splaw!
Ruder—einl = wiosta—z1dzl
Stacken — Marsch!=spychaj-—marszl|
Unterstrom Ruder—einl=wiosta dolne-— ztéz!
Oberstrom Ruder—einl==wiosta gdrne — zt¢u!
Chwyty belek przy przenoszeniu.
Herangetretenl=przystap!
Nelimt —aunfl=Dbierz—na ramie!
Nehmt — abl==bierz—ztdzl
Brecht—abl=schodami — marsz!
Marschiert — auf! =réwnajl
Unter den Balken—kehrtl=wtyt—zwrot!
Ustawianie 1 rozbieranie koztdw.
Herangetretenl—=przystap!
Nehmt—aufl = bierz—na ramie!
Gerit—emptangen!| = sprzet—odbiers!
Richt —aufl=koziot—postawl
Fest!=wbij!
Holt —an!=rozbiera¢ --bierz!
Aufschulter = Marsch!=na ramig—marsz!
Legt—niederl=koziot -- potdz!
Setzt - abl=odbij!
Niederl=opus¢!
Greifzangen —hoch! = kleszcze ~ waznies!
Hebel—hochl=dzwignie -- wznies!
Absetzenl==odbijajl
Hebel-—niederl=dzwignig opusc!
Obsluga 1 wbudowanie pontonéw w most.
’ Balken—vor! = belki—wprzdd!
Setzt—ab!=odbij!

1918
Ponton oberstrom — vorl=ponton w gérg—wprzsédl
Ponton unterstrom zuriickl=ponton w dét—wiyi.
Halt!=st3;!
Festl—=wigy!
Aufl=ng belli!
Uber! = marsz!
Los!=luzuj!
Aut—schulter!=Dbierz— na ramig/
Schniirt!=szunuruj!
Holt—an!=rozbierad —bierz!
Obshuga desek.
' Belag—aufgeben! = pomost-——wydawad!
Belag—einstateln!z==pomost—zlonyd!

Nehmt — ab! = bierz=2td2!

Nehmt -- anf! = bierz—mna. ramie!

Unter den Bretlern— kelhrt! = w tyt—zwrot!
Belag—eindecken! == pomost — kiasé!

Belag - wulnehmen!=—pomosl -~ rozbierad!

Umocowanie pomostu, ustawienie i rozbieranie porgezy.
Iestrideln!l=kneblowaé
Losrodeln! =rozkneblowad!
Zum Festridel —march!=do kneblowania— marsz!
Zum Losriédeln—marsch!=—=do rozkneblowania—

marsz!

Rodelbalken verziehen!=Lkrawegzniki rozktadaé!
Holt-—an!=Dbelki—w tyl!

Obstugan kotwie.
Fertig znm Ankerwerten! =kotwicg— gotuj!
Anker—wirfl=kot wice —rzué!
Halt!=st34j!
Wirfl=1zud!
Autholen!=do podnoszenial

Obstuga, przepustéw mostowych.
Losrodeln!=rozkneblowad!
Durchlass zuriick!=przepust—w tyt!
Durchlasgs -- schliessen!=przepust -~ zamykad!

WSPOMNIENIA POZGONNE.

+ Sir WILLIAM H. LINDLEY.

Zmanrty byt cztowiekiem nadzwyczajnych zdolnosei i pra-
ey niezwyklej, znakomitych zaslug dla naszego miasta i sta-
wy europejskiej, byl jednym z najwybitniejszych specyalistow
w dziedzinie ,uzdrowotnienia miast“. Nalezy zatem, chociaz-
by w postaci zwigzlej, uprzytomnié sobie w pierwszym rzedzie:
oo zdziatal on dla Warszawy? nastepnie, co zrobit dla prowin-
eyl na ziemiach polskich, w trzecim rzedzie, czego dokonat na
wschodzie i zachodzie od granic naszych w Buropie, jakie byto
jego znaczenie w literaturze technicznej, w jaki sposéb odzna-
czono zastugi Lindleya i jak sig przedstawia dziatalno$é zmar-
tego na gruncie warszawskim. .

W. H. Lindley urodzit sie w Hamburgu w r. 1854. Na-
6wezas ojciec jego réwnjez znakomity inzynier, twéreca pierw-
szego wodociggu i kanalizacyi na kontynencie, prowadzit jako
inzynier naczelny, roboty w Hamburgu, Frankfurcie i Buda-
peszcie. Przy ojeu wyksztateit sig ogélnie i zawodowo, 1 objat
w 380 roku zycia odpowiedzialne stanowisko, jako radca bu-
downictwa miejskiego w Frankfurcie n. M. (1884 r.). Przed-
tem za$, bo w r. 1881, podpisat kontrakt z Zarzadem m. Wax-
szawy, jako mnaczelny inzynier wodociggdw i kanalizacyl na-
szego miasta. Majac wige lat 30, wzigt na swoje barki dwa za-
dania ciezkie, odpowiedzialne i niezmiernie skomplikowane,
gdyz tu i tam musial zorganizowaé biura, dokonaé pomiaru
miasta, projektowaé i rozwigzywaé, zadania nieraz sporne
w sferach decydujacych, a jednak trzeba bylo ruszyé z mar-
twego punktu i pchngé sprawe uzdrowotnienia miast, od sie-

- bie odlegtyech, naprzdéd i z pozytkiem dla ludnosei, w warunkach
- bardzo ciezkich.

W r. 1883, po opracowaniu najniezbedniejszych pod-
staw materyatéw dla budowy, co nawiasem mdéwiace bylo pra-

cq olbrzymis, przystapiono do budowy pierwszego kolekto-

ra ,A", do ukladania rur magistralnych’ dla wodoeciggéw oraz

do budowy stacyi pomp rzecznych na Czerniakowskiej i stacyi
filtréw przy ul. Koszykowej w mieécie naszem.

Nad sprawg projektéw tych i do dzi$ dnia podziwianych
wynikéw pracy Lindleya diuzej zatrzymywaé sig nie bede, mi-
mochodem wspomneg o pertraktacyach Lindleya =z fabrykanta-
mi cegiel i odlewniami rur zelaznycl. Jego usilnym zabiegom
udalo sig podniesé fabrykacye cegiet do norm i gatunku wyro-
bu dawniej u nas nieznanych, i odlewnie zelaza chetnie zasto-
sowaly sig do wymagai, widzae, ze dgzenia pracodawcy ida
w kierunku celowym, racyonalnym i ze wszech miar zastugu-
ja na uwzglednienie.

Komitet kanalizacyjny, powolany jako organ nadzorcry
i decydujacy, posiadajgcy w swojem gronie najwybitniejszych
obywateli miasfa, stanowil gremium, ktéremu polecono czu-
waé nad biegiem prawidlowym calej sprawy.

Stosunki pomiedzy Lindleyem a czionkami Komitetu
byly poprawne, wszyscy oceniali w nim wielks i pozyteczng,
site fachows, dla miasta, oruz imponujacs co do wiadomosei za-
wodowych jednostke, zad nieograniczone zaufanie prezydenta
miasta utatwiato Lindleyowi trudne zadanie w kwestyach spoi-
nych,

Otéz w r. 1883/4 zbudowano gtéwny kanal ,A“ na za-
chodniej, a w r. 1885 drugi kanat gltdwny ,C* na wschodniej
linii krancowe] miasta. Szczegdlnie budowa kanatu A i wal-
ka z ogromng iloscig wody zaskérne]. data w najblizszym cza-
sie wprost nadzwyczajne wyniki. Obnizenie poziomu wéd za-
skérnyeh o kilka “metréw, osuszenie zawilgoconych mieszkan,
dato i daé¢ musialo te wyniki pod wzgledem zdrowotnym, kté-
rych przy tego rodzaju robotach spodziewaé sig nalezy zawsze
i co sig odbija na poprawie stosunkéw, czyli na zmniejszeniu
$miertelnosci ogblnej.

Gdy pierwsza cze$é kanaléw ukoficzona zostala i masu-
neta sig spraws kanalizacyl domowej, Lindley stat twardo na
gruncie obowigzujacego prawa, azeby kazdy wlasciciel domu,
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po ukonczeniu kanalu, natychmiast zaprowadziwszy wode, po-
taezyt sie 7 siecig kanatéw miejskich. Dazenic to spotkato sie
z silnym oporem przeciwnikéw tej mysli, na czele ktérych sta-
ngt znany bankier Bloclh.

Ustepstwo poeczynil Starynkiewicz, jako medyator w tej
sprawie, i zatowal po latach wielu, ze kanalizacya w Warsza-
wie nie zostata nznana za obowiazujgca,.

Jedna sprawa bardzo doniosla, jest po dzi§ dzien nieza-
tatwiona, a jest to sprawa odplywu Sciekéw do Wisty.

Wiadomo, ze szereg wielkich miast potozonyelh nad wiel-
kg 1zeky jak Warszawa, powstrzymuje sig od zbyt duzych na-
ktaddow dla sprawy klarowania $ciekéw.

Lindley juz w czasie budowy kolektora Bielanskiego
(r. 18851 wypowiadal swij poglad, ze tak samo jak Budapeszt
lub Hamburg, mozna bedzie Scieki z kolektora wpmnéeié pod
Biclanami do Wisty, przekazujac jej caly zawartosd, t. j. L med
na sekunde, gdyz rzeka sama, prowadzac przy pozioniie nizkim
245 m?, a przy érednim 425 m® na sek., doskonale sobie ze §cie-
kami poradzi i drogs samooczyszezenia sprawe uporzgdkuje,

Whrew zamiarom ojca, ktéry planowal pola irygacyjne,
uwzgledniajage warunki miejscowe, dazyl do rozwiazania bar-
dziej celowego 1 mniej kosztownego.

Zastizezenie jedyne z jego strony byto tylko to, azeby
czesel mnajcigzsze 1 najgrubsze zatrzymaé droga mechaniczng,
co sig niewielkim kosztem uda askutecznié. Przez szereg lat
trzymano sig tej dyrektywy, majyc na uwadze, ze tereny poto-
zone wzdtuz Wisty po obu brzegach, w dél, sa stabo bardzo za-
ludnione, i z wody wislanej nie kovzystaja,.

Propozycye co do zakladania pdl irygacyjuych dla War-

gzawy lub stawow rybnyclh upadly bezpowrotunie; rozpoczg-
te za§ voboty w Kaskadzie i do r. 1918 nie dokonczone, oraz
mala stacyjka w Golendzinowie na prawym brzegn, wykonana
w charakterze tymezasowym, majac osadnik zatrzymujacy
okoto 259 doptywajacych z wods $ciekowa nieczystosel (reszta
razem z wods idzie wprost do Wisty), nie stanowig tendencyi
do rozwigzania sprawy milionowym nakladem kapitatu. Jak
dowodzit Lindley, najlepiej ja rozwigze sama przyroda.
‘ Zaréwno przy kanalizacyi jak tez przy wodociggach na-
trafiamy co krok na caly szereg nowych pomystdw Lindleya,
ktérych nigdy i nigdzie nie opatentowal. Nigdy tajemnic za-
dnych # tego, co stworzyt, a nawet z zamiaréw 1 mysli nowych
nie ukonczonych w postaci ostatecznej - nie mial; wszystko
stalo otworemn 1 bylo dla wspolpracownikdw jego dostepne.

Rad byl, gdy na skutek jego inicyabywy, ktokolwiek z je-
go podwladnych pomyst opracowal, wykonezyl i jemu do osa-
dzenia lub akceptacyi przedstawit. ,

Specyalnie na stacyl filtréw jest duzo jego pomysidow
oryginalnych: jako pruyklad cytuje prayrzad automatyczny do
regulowania iloei wéd po filtracyi, ktdry jest o wiele cosko-
palszym od innych, jakie np. posiada Londyn. Z pomystéw
Lindleya czysto mechanicznych moznsd zaznaczyé zastosowanie
na wielka skale pomp odérodkowych sprzezonych, zapomocs
ktérych mozna byto podnosié wode (ciecz wszelks) na znaczna
wysokosé, co ma ogromne obecnie zastosowanie.

Zaznacze w tem miejscu poglad Lindleya na rolg bakte-
ryologii. Nie zaprzecza on, %e nauka ta, dla udoskonalenia,
a szezegGlnie dla kontroli sprawnosci dziatania filtréw posiada
swoje uznaczenie; jednakze ostrzega przed tendencya do
wyciggania wnioskéw bardzo daleko idacych, a mianowicie
z liczb zebranych i codziennie zapisywanych wéréd okoliczno-
§ci bardzo réznych, co do temperatury, pory roku, zmiennego
poziomu rzeki, azeby mnie wpasé w blad, wyciagajac falszywe
wnioski co do wartodci hygieniczne] samej wody Inb co do nie-
bezpieczenstwa wynikajacego z picia tej wody.

Specyalnie zwraca Lindley uwage na to, ze w czasie przy-
boru Wisty wysoka liczba bakteryi wfiltracie powstaje jedynie
i wylgeznie w skutek ogromnej ilosei bakteryi zawartych w wo-
dzie surowej. Wyniki, osiggniete przy poprawieniu stosunkow
zdrowotnych w Warszawie, sg niewgtpliwie skutkiem i dowo-
dem Jego celowych, znakomicie obmysSlanych i trafnie prze-
prowadzonych zamierzen, planéw i obliczen.
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Prace jego poza Warszawa obejmujg na ziemiach pol-
skich £6dz, Radom 1 Whoctlawek.

Poza granicami ziem polskich spotykamy Lindleya zaje-
tego uzdrowotnieniem Budapesztu, Wirzburga, Ilberfelduy,
Hanaun, Manheimu, Pragi Czeskiej, u caly szereg miast w Rumu-
nii 1 Rosyi korzystato z jego wiedzy i jego wytrwalej pracy.

W Balku wielkie roboty asenizacyjne prowadzono wedlug
jego projektu i pod jego naczelnem kierownictwenm do ostat-
nich dni jego zycia. Poza tem Samara i Tyflis otrzymaly od
niego plany i projekty asenizacyi.

Gdy rzestawimy to, co tu przedstawilem, trudno uwierzyé,
azeby studya, projekty, obliczenia, memoryaly objasniajace
1 korespondencye z tem zwigzane i ealy aparat organizacyjny,
dzialajacy w kilku miastach réwnoezesuie, mogly by¢ dokony-
wane przez jednego cztowieka. Nie idzie tu o prace biurowsy,
lub wykonaweze zajecie, ale o te czas¢ pracy mysli, pracy
tworezej, a te¢ niewabtpliwie wskutecznil on jeden we wlasnej
osobie.

To tez podkresli¢ nalezy 1 podziwiaé tg wprost bajecznsy,
energie, ktéra mimozliwiata 1nu spetnienie wymienionych zadan.
Lecz nie koniec na tem.

Na kongresach miedzynarodowych dla hygieny i demo-
grafii, jednym z najlepszych prelegentéw jest nie kto inny,
tylko Lindley! czy to w Paryzu, czy w Budapeszcie (r. 1896)
wybiera on najbardziej alktualne tematy i przedstwia je w spo-
s0b wprost §wietny.

W niemieckiem Stowarzyszeniu dla hygieny publicznej,
na kongresacl niemieckiego Stowarzyszenia gazowego i wodo-
ciggowego niemal coroeznie, najchetniej stuchanym jest wha-
$nie on, w dyskusyi jest §wietnym obrones swoje] tezy, a wal-
ezy elegancko, poparty wiedzg i humorem, nie kolacym i nie
krzywdzacym.

Wszystkie swoje projekty, memoryaly i opisy robét przez
niego uskutecznionych oglasza drukiem, a caloi¢ pracy, stano-
witoby biblioteke wecale powazna. To, co my w Warszawie po-
siadamy, jest tylko cuastks drobna, albowiem brak nam prac
ogltoszonych w jezykn francuskim i angielskim.

Za nadludzks moc dziatania spotykaly go tez rozmaite
odznaczenia. Wspominamy tu o niektérych tylko, o mianowicie:

Towarzystwo niemieckie specyalistow gazownictwa i wo-
dociggdw udzielito mu za wielkie zastugl w sprawie nzdrowot-
nienia miast, tablice honorows Bunsen Pettenkofer.

Krél angielski wr. 1911, w uznaniu jego wybitnych prac
1 udziatu w Krélewskiej Komisyi dla kanatow i dirég wodnych
w Anglii, udzielit mu tytul szlachectwa; politechnika w Darm-
sztadzie mianowala go doltorem inzynieryi.

Zakonezeniem moich rozmyslan nad strate tego rzadkie-
go czlowieka, jest pytanie, a jakim byt Lindley jako cztowiek?

Przez 36 lat (1881 - 1917 r.) stal on na czele budowy
wielkich i wspaniatych wurzadzen miejskich, otoczony sztabem
inzynieréw i technikdéw, dowodzge licznymi pulkami pracowni-
kéw. Dla nich byt on nie tylko wodzem genialnym, ale naj-
lepszym, najszlachetniejszym 1 najwyrozumialszym zwierzch-
nikiem.

Stosunek pomiedzy nim a podwiadnymi, dzigki jego tak-
towi 1 zyczliwodel, byt zawsze doskonaty,

Byt hojny, a oceniajac wartosé swoich wspotpracowni-
kéw, nie skgpil, nie szezedzit, nie odmawial. Dostep do niego,
byt zawsze fatwy. Dla kazdego, pomimo nadzwyczajnego za-
jecia, mial chwile wolna 1 usposobienie najlepsze.

To tez, gdy wieko trumuy nad jego grobem sig zamkne-
Yo, (zmart 30 grudnia 1917 v. w Londynie na anewryzn serca),
zY6zmy wyrazy zalu nad stratg fakiego wyjatkowego czlowie-
ka, genialnego badacza przyrody i twércy arvcydziel z dziedzi-
ny hygieny technicznej, ktére Swiadezyé beda na dhugie lata
o jego dzialalnosci swietnej i tak pozytecznej, jak wodociagi
i kanalizacya w naszem miedcie.

Czefé jego pamiecil Emil Sokal.



82 PRZBGL: \‘T) ’l‘ECHNlU?NY 1918

ARCHITEKT URA.

Konkurs LVI Kota Architektéw na rozplanowanie i parcelacye
czesci Powisla przy wiadukcie Poniatowskiego.

Konkurs zostal ogloszony w d. 1 wrzesnia 1917 r.
przez Tow. Ake. Przem. Lilpop, Rau i Loewenstein, firmg
T. . Bloch, sukcesoréw Mieczyslawa IEpsteina, hunq B-ci
Horn i l\,uplcwuv, 1 W-go Szereszewskiego. W terminie 15
stycznia r. b., oznaczonym w warunkach konkursowyeh,
zlozono 138 prac.

Sad konkursowy skladal sig z pp.. Wladyslawa Ki-
slafiskiego, Waclawa Woszezyniskiego, Michata Ordegi i Gu-
stawa Horna z ramienia wlascicieli nieruchomoseci, ogtasza-
jacych konkurs, oraz pp.: Karola Jankowskiego, Franciszka
Lllpopa Kazimierza Loewego, Stetana bzyllera., Fukasza
Wolskiego 1 Bogumila Rogaczewskiego (zastepea) z ramie-
nia Kota Arehitektsw.

Na przewodniczacego Sadu obrano honorowego preze-
sa Kola Architektéw p. Kazimierza Loewego, na sekretarza
p. fiukasza Wolskiego, architektSw.

Na posiedzeniu Sadu w d. 23 styeznia r. b. sprawdzono

i przyjeto nadeslane na konkurs prace, zas w d. 25 stycznia
dokonano podzialu prac konkursowych, przeznaczajae je do
rozpatrzenia:

NeNe 112 pp.: Jankowskiemu, Kislafiskiemu i Hornowi;
NeNe 3, 4 15 pp.: Lilpopowi, Ordedze i Woszezyfiskiemu;
NeNe 6, 71 8 pp.: Loewemu, Kislanskiemu i Hornowi;
NiNEQ, 10 1 11 pp.: Szyllerowi, Ordedze i Woszezyfiskiemu;
NeNe 121 13 pp.: Wolskiemu, Wosm/ynskmmu i Hornowi.

Po przestudyowaniu nade slanyeh prac i przedyskuto-
waniu na posiedzeniach w d. 7 i 13 lutego 1918 r, zaliczono
do I-ej kategoryi projekty NeNd 4, 5, 10, 111 13, do Il-¢] ka-
tegoryi—pozostale.

Na posiedzeniach w d. 22 i27 lutego rozpatrywano
i dyskutowano nad wszystkimi projektami, w szezegdlno-
$ci zas nad projektami I-ej kategoryi, poczem przystapiono
do glosowania kartkami.

Wynik glosowania byl nastepujacy:

oy %
(TG

IKONIKURS = EVI

IO A ATRCHITEICTOW

C{MAY

N/S gulacie Sonisla.

MNagroda I

Wiadystaw Michalskl i Mieczystaw Koziowski, architekei i Edmund Barttomiejczyk, artysta-malarz,
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W. Michalski i M. Rozlowski, architekei
i E. Bartiomiejczyk, artysta-malarz.

Nagroda |,

Na 9-iu glosujaeych na nagrode I projekt Ne 11 otrzy-
mat glosdw 8, projekt Ne 5 glos 1.

Na 9-iu glosujacych na nagrode II projekt M 5 otrzy-
mal glosdiw 9.

Na 9-iu glosujacych na nagrode I1I projekt Ne 4 otrzy-
mal glosdw 5, projekt Ne 10 glosow 4.

Wobee powyzszego wyniku glosowania, Sad konkurso-
wy przyznak:

Nagrode I pracy Ne 11
1 T R
I T 4

' ” n
Poza {em prace No 10 Sad uznal za za-
sfugujaca na wyrdznienie. '

W d. 1 marca na posiedzeniu Kola
Architektéw Sad konlkursowy po urefero-
waniu charakterystyki projektdw i wyniku
prac Sadu, przystapid do otwarcia kopert
z nazwiskami autoréw prac nagrodzonych,
przyczem okazalo sig, ze
Nagrode I (8000 mk) otrzymali: Wiladyslaw

Michalski i Mieczystaw Kozlowski, ar-
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kursu o szerszym zakresie, okazalo sig mozliwem wprowa-
dzenie do programu ezynnikéw odnoszacych sie do nada-
nia pewnego okreslonego piegkna tej czeSei miasta, ktdre
z natury rzeczy musi oddzialywaé na pozadane rozwigzanie
same] parcelacyi danych nieruchomosci a takze w przyszlo-
fei 1 okolieznych blokdw.

Tak postawiona sprawa wywolala Zywe zaintereso-
wanie w sferach zawodowych, a za miare tego sluzy obesta-
nie konkursu pomimo nielatwego zadania, a to nie tyle pod
wzgledem liezbowym, bo prac nadeslano 18, ile pod wzgle-
dem sumy starannej i twdrezej pracy w ogél ich wlozonej.
Przy wniknigeiu w te projekty otrzymuje sie wrazenie, ze
lu wszyscy pracowali z zamilowaniem i z mysla przyczynie-
nia sig do dobra miasta. Sa jak zawsze szezesliwsze 1 mniej
szezedliwe rozwiazania pod réznymi wzgledami, ktére trze-
ba bylo mieé na oku, ale mndéstwo pojedyniczych dobrych
pomyslow jest rozsianych po wiekszoéel tych prac. Jest to
bardzo powazny materyal, z ktérego Zarzad Miasta stolecz-
nego Warszawy zechce bez watpienia skorzystaé dla przy-
szlego uksztattowania te] dzielnicy; to jeden przyeczynek
wiecej do ogdlnego rozplanowania , Wielkie] Warszawy“.

Wobec takiego poziomu nadeslanych prae, zadanie Sa-
du konkursowego tatwem nie bylo, trzeba bylo dobrze wni-
kaé we wszystkie zapatrywania i zamierzenia poszczegdl-
nych autoréw, we wszystkie szczegdly ich opracowan, do-
brze rozwigzaé dodatnie i ujemne ich strony, by mdédz na-
lezyte miedzy niemi przeprowadzi¢ pordwnanie. To tez
przyznaé ftrzeba, ze i ta pracowano, gorliwie, a zwlaszcza
musimy z gorgcem uznaniem podniesé znamienny objaw,
z jak wielkiem zainteresowaniem i oddaniem sie temu zada-
niu pracowali wspdlnie z architektami w grupach i na zebra-
niach plenarnych eczlonkowie Sadu z ramienia whascicieli
oglaszajaeych konkurs. Czy udalo sie Sgdowi konkursowemu
podolaé temu zadaniu iz zupelna trafnoscia sprawe roz-
strzygnaé, o tem zapewne i tym razem, jak zwykle, w réz-
nych sferach rézne beda zdania, to jednak pewne, ze dazenia
byly jak najlepsze, sumiennosé wielka i bezstronnosé zupeha.

Heia oy
CHONA

chitekei, oraz Edmund Bartlomiejezyk,
art.-malarz; i
Nagrode IT (2000 mk) otrzymali: Edward
Eber, Romuald Gutt i Iranciszek
Krzywda-Polkowski, architekei;
Nagrode II1 (1000 mk) otrzymal Antoni Dy-
gat, architekd;
Wyréznienie (500 mk) otrzymal Antoni Ja-
wornicki, architekt.
Po ogloszeniu nazwisk autoréw, prze-
wodniczacy sadu konkursowego p. Kaui- 1
mierz Loewe odczytal nastgpujace slowa:

»Po tak ujete] w powyzszem sprawo- f
zdaniu w krétkich rysach ocenie prac kon- |
kursowych, wypada dodaé <1éw kilka o zna- |
czeniu samego tego konkursui o jego wy-
nikach. Obok celéw niewatpliwie praktyez-

nej natury, konkurs ten posiada swg strong |
ideows, przez poruszenie sprawy nalezytego |
uksztaltowania i polozenia podstaw dalsze- |
go rozwoju dane] dzielnicy miasta. Szcze- |
§liwa myél i inicyatywa ogloszenia konkur-
su una rozparcelowanie placéw, bedacych
wlasnodeia, Akeyjnego Towarzystwa Prze-
mystowego Lilpop, Rau i Loewenstein, pod-
jeta przez Zarzad tegoz Towarzystwa, zo-
stata dobrze zrozumiana przez grono wiasei-
cieli sasiednich nieruchomoéei nie tylko
w ich wlasnym interesie, ale i pod wzgledem
pojeé obywatelskich; to tez dzigki ich po-

parciu i przylaczeniu sig do ogloszenia kon-  Magroda |.

W. Michalski | M. Kozlowski, architekei | E. Bartlomiejczyk, art.-maj,



OCENA

PRA C

Praca N

Praca N& 2

Praca ~N& 3

i Praca No 4

Praca N 5

Praca N 6

1. Zastosowanie sig do
warunkow konkursn
I1. Komunikacya z gér-
nem miasten
]
III. Komunikacyas we-
wnatrzna

IV. Ukiad dzielnicy:

a) szerolkos&é, kierunek
i pochytogé ulic. .

b) wiadukt ks, Ponia-
towskiego .

c¢) dworzec kolejowy

d) charakter zabudo-
wania dzielnicy .

8) potrzeby kult‘.umlne!
f) przeksztalcenie istnic-lr
jacych ulie, placéw
i budynkéw . .

g) warnnki zdrowotne

h) warunki estetyczne

V. Parcelacyn:

a) przystosowanie o |
charakt. dzielnicy

b) strona dochodowa |
¢) strona finansowa

d) strona zdrowotna .

o) strona spoleczna . .

f) strona architekton.

g) stosunek dziatek do
siebie . . . . .|

h) uwzglednienie gra-
nic nieruchomosei

i} réwnomierne trakto-
wanie intereséw wszy-
gtkich wiascicieli .

VI. 'echnika wykonania

Na Zasadzie powyiszej

oceny:

i
\
l

niezadowalajaca

niewlasciwy ze wagledu
na zabud. oficynowe
o jednem Swictle

niezadowalajgce

nie uwzglednione

niezadowalajaca

nic uwzgledniona

Ze wzglqdu na juz dzi-
siaj niewlasciwy sposéh
zabudowania blokdw bu-
dowlanych i brak spe-
cyalnych zalet pod wzgle-
dem regulacyi, projekt
ten kwalifikuje sig do
stabszych.

na terenach [Frascati
I niewlasdciwa

niewlagciwy

|

|

| niewladciwy (zla forma
i wielkogé¢ blokdw, ofi-
cyny o jednem gwietle)

niewlagciwie przeprow.

i

i " niezadowalajgce

|

| -

i (plac ,,Wyzwolenia*)?

forma i wielko$é blokéw
|budowlanyeh nicwlaseiwa

niezadowalajgca

nie uwzgledniona

Ze wizgledu na juz obaec-
nie niewlad iwy podziatl
terenéw na bloki i ich
zabudowanie i dla braku
innych zalet, projekt ten
zalicza sie do slabszych.

CPod wzgle- |

dem komnun.

uwzgledniono

rozwigzana pomysinie

projekt zalet|

nie posiada

Parcelacya
uniczem spe-
cyalnem sig
nie odznacza

Praca N 3
zalicza sig do
stabszych

dobra

na ogét dobry

|
dobre, lecz za wiele zbyt
szerokich wlie

i

|

iujeto artystycznic w sze-
rokie ramy zieleni

Z07ZNACZONY

toSeiyy prayszle potrzeby

miejscowe

prazewidziano liczne gma-
chy uzyt. publ, w miej-
seach pierwsz. z nalezy-
tem ieh uwzglednieniom

dopuszezalne, lecz projekt
znosi gmachy Inst. Oftal.

dobre

uwzgladniono doskonale
I prawidiowa

odpowiednie, lecs za mato
wyzyskujgce teren

malo unwzglednionsa -

» ”

uwzgledniona nalezycie

prawidtowy, lecz nie-
korzystny

starano sig zachowaé

artystyczna

Praca N 4 zalicza sig
do szeregu lepszych

przekracza swiy wspania-

uwzgledniono

nie rozwigzana w dosta-
teezne] mierze, szeucgol-

nie co do dzielnic polu-
dnionych

| .
bardzo dobra, lecz ulic
zn wicele, aleje zbyteczne

malowniczy, plac rynko-
wy b. dobrze sytuowany

| odpowiednie

| ZAZN/CALONY

odpowiedni

uwzgledniono z nad-
miarem

dopuszezalne

uwzgledn. najzupeiniej

n
pomystowa, lecz malo
wyzyskujaea tereny

odpowicdnie

mniej pomysina

» »

doskonata

wiagciwy

starano sig zachowaé

artystyczna

Praca N5 zalicza sig do
szeregu najlepszych. Pro-
jekt rozwija caly szereg
poszezeg. pomysidw, na.
dajacych sie do blizsze-
go przestudyowania.

nie uwzgledniono

myslowo dobra-—nie li-
czaca siq # trudnoseiy wy-
konania, warnnkami tere-
nu i wymaganiami tech-

nicznomi

dobra, jednak zbyt prze-
cinzajaen  ilosein  szero-
kich ulic niewielka dziel-
nicq miasta
areroko pojely 1 na dale-
ki metq zamierzony

nadmiar szerokich ulic,
spadki dosy¢ pomysine

ujeto artystycznie szero-
kiemi alejami, tuk try-
umfalny zbyteczny i zbyt
przypomina obce wzory

nie rozwigzany

wielkomioejski—nieodpo-
wiodni na naszo warnnki

nwzglodniono

projekt nic liczy sig wu-
Ipelnie z cgzyst. ulicami
i1 budynkami publ, z wia-
jsnoseiny pryw., z trudno-
Seiami wywlaszez. i koma-
sacyi, wreszeie i nadmier-
nymi kosztami wykonania

|
! zachowane

i w pozostawionych resat-
kach wilasgn. pr., wiadciwa

do proponowanego w pro-
jekeio —najzupeiniejsze

nie nwzglodniona

| ” "

i . uwzgledniona

n

odznacze sig nadmierny
wspaniatodeig i nie wpro-
wadza zadnych rozwigzal
w duchu miejsc. motywéw

wlasciwy

nie zastosowano

zastosowano

b. staranna i artystyczns

Bardzo starannie i arty-
stycznie wykonana pra-
ca N 6, jako nie liczyca
sig z warunkami konkur-
su i terenu, z wlasnoéeis
prywatng i publiczng,
z egzystujucemi ulicami
iinwestycyami miejskie-
mi, z trudnoécia komasa-
eyl i wywiaszezenia znad-
miernymi kosztami wy-
konania, a w swej archi-
tekturze na obcych wzo-
rach oparta i nie wpro-
wadzajaca zadnych bliz-
szych nam rozwigzan —
w duchu narodowej sztu-
ki — zostaje wylaczona
Z 8Zeregu prac przezna-
czonych do Scislejszego
rozpatrzenia,

o —

h
|

o

KONKURSO WY C H.

Praca No 7

Praca No &

Praca Ne O

Praca Ne 10

Praca No ||

Praca Ne 12

’ Praca N 13

uwzgledniono

nie rozwigzana dosta-
teeznie

dostateczna

mato interesujacy

odpowiednie

u wybrzeza rzeki, linia
kolejowa do wiaduktu
w niowielkiej odlegtosci

bloki zabudowane wie-
lopigtrowymi domami
bez oficyn

raznaczone w skromnych

rozmiarach, gmachy pu-
bliczne rozmieszczono
niezbyt szczedliwie

wiele nowych ulic

dostateczne

uwzgledniona, umieszcze-
nie ustgpdw przed doma-
mi—problematyczne

dzialki 4reduiej wielko-
§ci —foremne

nie zupeine

nie zachowano

Praca Nt 7 szalicza sig
do stabszych

|
‘dopuszczalpe; lecz kasujel
| szpital S-go Lazarza |

uwzglgdniono

| nie rozwigzana dosta-
tecznie

dobra

odpowiednie

mnie] wigcej wediug
szkicéw ,W. Warszawy*®

kilka placéw i skwerdw |
z gmachami publicz.

| dziatki réznej wielkodei !

komasacya mozliwa

et
-

Praca MNe 8 zalicza sig 1
do prac miernych

pod wagle-

dem komu-

nikacyjnym

projekt za-

¢ let nie po-
siada

celowa

Praca N¢ 9

zalicza sig do!

srednich

uwzeledniono

I dobra, lecs nie zupetnie
| wyrzyskana, spadek zjaz-
| du z lewej strony Alei
|3 Maja  zbyt stromy

1

|dobra, lecz zbytnio prze-
cinza niewielky czedé mia-
sta arteryami komunilka-
cyjnenemi
dobry

nadmiar szerokich ulie,; odpowiednie, wystawy |

pochylosé Ksigzecej i zja-
zdéw zbyt duza

uinieszczenie kolei w na-|
i sypie obok wiaduktu -
problematyczne

w tunclu i

wilasciwy

uwzglednione

!
mozliwe lecr kosztowne‘

|

cobre

1 hardzo dobre

nie nastrecza powuZm'ej-l
szych zarzntéw [

zachowane

! uwzgledniona

”

i
| » |
!

| odpowiedni, lecz niekt6-|
re dziatki na ogdl mogly-|
by byé mniejsze ’

| zZbyt duzo —nieréwnowa-|
I zace] sig komasacyi .
| |
i |
i posesya [Lpsteina traci |
‘l najwigcej ;
. artystyczna i

do lepszych,

uwzgladniono

hardzo dobra

bardzo dobra

odpowiedni

doméw wschodnio-za-

chodnie, pochytosé gléw-

nych zjazdéw nie prze-
wyzsza 3%
zacliowany

umieszcezony b. dobrze

wlageiwy

nie zaznaczono w rysunku

i

wilasciwe i praktyesne

(Ksigzgca)

zachowane (ogréd centr, |

na terenie gazowni)

uwzglednione

prawidiowa
odpowiednie

awzgledniona

L2

odpowiedni, przewaZznis

r6wne, dredn. wielkosei, |
uwzgl. wigksze navosniki

228t0SOWANO

celowa

do najlepszych

uwzglodniona, lecz zjazd

nwzgladniono

44 zbyt stromy

wystarczajiea

mato interesujacy

odpowiednie, leczs zbyt |

duzo ulic o pdéinocnej
wystawie

zachowany

) uwzglgdniono

prawidiowa, ale malo
opracowana

wystarezajaea

mato interesujiey

odpowiednie

|
|
f

przejazdy nwzgledniono

dobrze umieszezony i do-|lumieszezony przy Wisle,
brze rozwiazany (précz |przystan —zbyteczna, nie

blokowy, zwarty, podwéj-j

architektury)

ne podwdrze,—nisintere-|

sujgey

nie zaznaczone

dopuszezalne

mato nwzglednione

»n

nieodpowiednia

! Praca No 10 zalicza sie I Praca Nt 11 zalicza sig | Praca N 12 zalicza sig
I zwlaszeza pod wrgladem
parcelacyi do stabszych.

zupelnie nwydatniony

uwzglgdnione

i dopuszczalne, opracowa-
i nie terondw po gazow-

ni—nieodpowiednie, Szpi-
tal Oftalm. usuniato

nwzglednione

nie uwzgledn. nalezycie

mozliwa — ale nie ciekawa
zachowane

uwzgledniona

| nie opracowana

odpowiedni

! b. dobre

| zachowane z pewnymi
wyjgtkami

‘'odpowiednia

Ze wzgledu na prawidio-

we opracowanie spad-
kéw w komunikacyi z gér-
nem miastem (nie prze-

i wy#zszajucych 3%), praca
| N2 13 zalicza sie do prac

grednich.
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To tez w zakotficzeniu nie dla blahego zdawkowego
frazesu, ale z glebokiego przekonania pozwalam sobie wyra-
7iG niniejszem wysokie uznanie i serdeczng podzicke panom
oglaszajacym konkurs LVI-ty Kola Architektdw z jego ini-
cyatorami na czele, wszystkim kolegom autorom prac nade-
slanych, oraz czlonkom Sadu konkursowego, za poezucie
obowiazku obywatelskiego i za gorliwg prace w zakresie
dzialalnosci kazdego.
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ELEKTROTECHNIKA.

Projekt prawa drogowego
dla urzadzen elektrycznych uzytecznosci publiczne;j.

Podal Julian Kraushar, inz,

Projekt niniejszy zmierza do nsuniqc.ia na drodze pra-
wodaweze] tych przeszkdd, ktére utrudnialy powstawanie
i rozwdj wielkich t. zw. okregowych elektrowni. W innem
miejseu ') byla mowa o koniecznosci scentralizowania wy-
twérni energii elektrycznej w $rodowisku dogodnem pod
wzgledem sily napedowej i przesylania jej w sposéb odpo-
wiedni dla potrzeb przemyslu, zaréwno jak dla potrzeb zycia
codziennego. Cel, ktdry zostal zakreslony dla Pafistwowego
Urzedu Elektryfikacyjnego-—opracowanie zasad i przestrze-
ganie racyonalnej elektryfikacyi-—okazalby sie nieosiagal-
nym, gdyby reka prawodawcy nie roztoczyla swe) pieczy
nad akeya, umozliwiajaca pokrycie kraju sieciy przewodow
elektrycznych. _

Naszkicowany ponize] projekt prawa drogowego jest.
priba uregulowania stosunkdw prawnych, jakie sig nastre-
czaja, przy uzytkowaniu komunikacyi publieznyeh i prywat-
nych, zaréwno jak placdw i gruntéw dla budowy sieci elek-
trycznej uzytecznodei publicznej. Kontrahentami przy bu-
dowie wystepuja jako strony: przedsigbiorca, ktéry zazwy-
czaj dba o interes wlasny, oraz wiadza administracyjna, ja-

ko wyrazicielka potrzeb ludnogei. Triudno$é polega na tem,
by interesy oséb trzecich, w przedsigbiorstwie niezaintereso-
wanych, ktérych realno§ei projektowana sieé elektryczna
ma przecinaé, zostaly ustawowo, zgodnie z prawein 1 wyma-
ganiami postepu gospodarczego, zabezpieczone. ]

Jako przedsigbiorstwa uzytecznodci publicznej w zna-
czeniu niniejszej ustawy poczytywaé nalezy te urzadzenia,
ktore sluza do wytwarzania, podzialu i przesylania energli
elektrycznej, z ktdrej na zakreslonym terenie kazdy konsu-
ment ma prawo korzystaé ma warunkach z géry okreslo-
nych i dla wszystkich jednakowych. ,Uzytecznodé publicz-
na“? moze cechowaé przedsigbiorstwa bez wzgledu na to.
ezy sg one podejmowane przez pafistwo, gminy, zwiazki
gmin, spolki finansowe, czy osoby prywatne. Przyznanie
tej cechy przez urzad panstwowy nadaje przedsigbiorstwu
prawa do korzystania z réznych przywilejdw, ulatwiajacych
powstawanie przedsigbiorstwa. Przytem nasuwaja si¢ kon-
cepcye prawne, gléwnie z dziedziny pujeé o nietykalnosei
wlasno$ei prywatnej, ktére starano sie w projektowane]
ustawie w miarg moznogel uzgodnié z obowiazujacymi prze-
pisami, lub tez z normami, ktére znalazly prawo obywatel-
stwa na zachodzie. Podstawows zasada projektu jest do-
browolne porozumienie sig przedsigbiorcy z osobami, kté-
rych interesy zostang na szwank narazone przy budowie lub
eksploatacyi urzadzenia. Ingerencya patfistwa przewidziana
jest tylko dla wypadkéw kazdorazowo zbadanych i stwier-
dzajacych zla wolg lub cheé wyzyskania sytuacyi ze strony
wlasScicieli realnosei.

Nizej umieszezony szkic ustawy sklada sig z 26 arty-
kuléw i podzielony jest na ¢ gtdwnych dzialéw, a mianowi-
cie: Przepisy ogdlne, Drogi publiczne, (GGrunta prywatne,
Krzyzowanie przewoddw, Rygory ogdlne, Studya wstepne.
Motywy i komentarze, odnoszace sig do kazdego z tych dzia-
I6w, a wyjadniajace zaréwno tendencye jak i tresé poszcze-
gélnych artykuléw, podane beda ponizej 3).

Y Przegl. Techn. r. 1917, str. 391.

?) ,Gemeinnitzigkeitserkliirung® w prawod. niemieckiem tub
n,Consideration d’un travail comme public*- w prawod. francuskiem.

© %) Przy ukiadaniu ustawy positkowano sie gldwnie nastepu-

jacemi pracami:

Prof. dr. Arnold Krasny. Die Aufgaben der Elektrizititsgesetz-
gebung. Wieden 1910 r.

Dy, Hans Pasquay. Die elektrischen Starkstromanlagen im
allgemeinen deutschen Verwaltungs-Recht. Tiibingen 1912 v,

Ustawa byla rozpatrywana na szeregu posiedzen ?)
w Kole Elektrotechnikdw w Warszawice i po wyezerpujacej
dyskusyi uchwalono nadaé jej nastepujace brzmienie:

A.  Przepisy ogdlne.

Art. 1. Do sieci, w znaczeniu niniejszej ustawy, zalicza
sig wszellie wrzadzenia niezbedne do przesylania energii
elektryeznej, mianowicie:

a) preewody napowietrzne lub kable podziemmne z wszel-
kiemni akcesoryami,

b) stacye przetwarzajace (transformatory, przetwornice)
i vozdzieleze z akeesoryami.

Art. 2. Dla zbudowania sieci zardwno jak i dla joj
obslugi wolno jest korzystac z gruntéw panstwowyeh, gmin-
nych i prywatnych z zachowaniem przepiséw uiniejsze]
ustawy.

B.  Drogi publiczne.

Art. 3. Wnioseck w sprawie wydania pozwolenia na
prowadzenie przewoddw napowietrznych lub kabli podziem-
nych przez drogi publiczne, place, tory kolejowe, kanaly
1 rzeki przedstawia odpowiednim wladzom Paiistwowy Urzad
Elektryfikacyjny, po nprzedniem rozpatrzeniu opinii zain-
teresowanych urzeddw.

Art. 4. Orzeczenie w sprawie rekompensaty i okregle-
nia joj wysokodei dla tyeh gmin, ktérych drogilub place
publiczne sg, przez sie¢ przecinane, wydaje Panstwowy Urzad
Elektryfikacyjuy. '

Art. 5. Budowa lub eksploatacya sieci nie moze w za-
dnym razie przeszkadzaé w uzytkowaniu publicznyeh ko-
munikacyi, zajetych pod budowe sieci.

C. Grunta prywaine.

Art. 6. Na ustawienie na gruntach prywatnych punk-
tdw wsporezych dla przewodéw napowietrznych, na uloze-
nie kabli w ziemi, na zbudowanie stacyi przetwarzajacych
lub rozdzielezych, winien przedsigbiorca uzyskaé pi§mien-
ng, zgode wiadeiciela gruntu w postaci przez prawo przewi-
dzianej. W wypadkach, gdy porozumienie migdzy stronami
nie dochodzi do skutlku, Panstwowy Urzad Elektryfikacyjny
1mocen jest interweniowad.

Art. 7. Wydanie dekretu wywlaszezeniowego, zardw-
no jak ustanowienie przymusowe] dzierzawy lub shuzebno-
sci przez Naczelna Wladze Paristwows. nastepuje na wnio-
sek Parstwowego Urzedu Elektrytikacyjnego.

Art. 8. Jezeli po usankcyonowaniu wywlaszezenia lub
ezasowe] stuzebnodei nie nastepuje dobrowolne porozumie-
nie migdzy stronami co do wysokodei odszkodowania, Pari-
stwowy Urzad Elektrylikacyjny, na wniosek jednej ze stron,

Prof. dr. I'. Niethammer. Bleltrizitits-Gresetzgebung in Qester-
reieh. Briinn 1909. ’

Zwinzek niemieckich elekirotechnikéw i Zrzeszenie eleltrowni.
Eatwurf eines Starkstrom-Wegegesetzes, redakeya 1909 r.

Tow. Politechniczne we Lwowie - Memoryal w sprawie rozwo-
ju elektrotechniki w Galicyi, przediozony Wysokiemu Sejmowi Kra-
jowemu w lutym 1912 r.

Schweiz. Bundesgesetz befr. die elektr., Schwach- und Stark-
strom. Anlagen z r. 1402.

Zakonoprojekt o prawie polzowania ziemlami i putiami' soob-
szczenia imporii dla ustrojstw linii pieredaczy elektriczesko] energii,
redakeya czwarta.

1) Patrz protokély z posiedzern Kota Elektrotechnikdéw z d. 22
pazdziernika 1917 v, 5 i 19 listopada 1917 1., 7 1 21 stycznia 1918 r.
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mocen jest ustanowié Komisye Szacunkows, kidrej decyzya
moze ulegaé zaskarzeniu.

Koszta zwiazane z dochodzeniem komisyjnem obeis-
zaja strony wedlug uznania Panstwowego Urzedu Elektry-
fikacyjnego.

Do skladu Komisyi Szacunkowe] wechodzi z urzedu
przedstawiciel Panistwowego Urzedu Elektryfikacyjnego.

Art. 9. Przedsiebiorcy przysluguje prawo przystapie-
nia do robdt po uzyskaniu dekretu wywlaszczeniowego, cho-
ciaz postgpowanie Komisyi Szacunkowej nie jest nkonezone.
Na zabezpieczenie ewent. odszkodowania winna byé przez
przedsigbioreg zlozona kauecya i odpowiednie zobowiszanie

- wedlug uznania Pafstwowego Urzedu Elektryfikacyjnego.

Art. 10. Weszelkie szkody i straty wyrzadzone wlagei-
cielowi nicruchomosei przy budowie lub eksploatacyi sieci
obowiazany jest pokryé przedsiebiorca, niezaleznie od od-
szkodowania, o ktérem mowa w art. 8 ustawy niniejszej.

Art. 11. Wolno jest przecinaé cudzi, posiadlo$é napo-
wietrznymi przewodami uzytecznosci publicznej, o ile prze-
wody te umiceszezone sa na takie] wysokosei, ze whasciciel
nieruchomogei w korzystaniu z niej nie jest; ograniczony.

Panstwowy Urzad Elektryfikacyjny wiladny jest zade-
cydowaé o uzytecznosci publicznej projektowanych prze-
woddw.

Art. 12. Wlagciciele nieruchomodci obowiazani sa ula-
twiaé dostep funkecyonaryuszom przedsigbiovstwa w celu
eksploatacyi i konserwacyi urzadzen.

(talezie drzew w poblizu przewoddéw moga byé Scina-
ne w granicach koniecznodei przez przedsigbioree, o ile nie
uczyni tego wiasciciel posiadiodei. W razie sporu decyzya
nalezy do Panstwowego Urzedu Elektryfikacyjnego.

Art. 13. Jezeli wladciciel nieruchomosei zamierza pod-
ja¢ roboty, ktére powoduja przestawienie punktéw wspor-
ezych, winien nzyskaé na nie zezwolenie Paristwowego Urze-
du Elektryfikacyjnego. Przebudowa sieci odbywa sig na koszt
przedsigbiorey przy zachowaniu przepiséw niniejszejustawy.

D. Krzyzowanie przewodow.

Art. 14. Jezeli przewody nowozbudowanej sieci uzy-
tecznosel publieznej przechodza obok lub krzyzuja, sig z prze-
wodami sieel istniejace] (urzadzenia publieznego lub pry-
watnego), to budowa sieci péiniejsze] lub przerébka sieci
wezesniejsze] winna byé dokonana w sposéb zabezpieczaja-
ey sieé od szkodliwych wplywdw. :

Koszta wrzadzenia zabezpieczenia lub przerébka istnie-
jace] sieci obciazaja wylaeznie wlasciciela péiniejsze] sieci,
koszta za$ konserwacyl obcigzajg wlasciciela tej sieci, przy
ktSrej urzadzone jest zabezpieczenie.

Art. 16, Jezeli na gruntach prywatnych przewody sie-
el uzytecznosei publiczne] przechodza obolk lub krzyzujg sie
z przewodami prywatnego urzadzenia wladciciela teryto-
ryum, to koszta urzadzenia zabezpieczenia ikonserwacyi
obciazajs wlasciciela sieci uzytecznosel publiczne] bez wzgleg-
du na to, ktéra z tych sieci zostala wezesniej zbudowana.

Art. 16. Jezeli droga publiczna jest zajeta przez sieé elek-
tryczna, to Pafstwowy Urzad Elekirylikacyjny, w razie ko-
nieesnosei, wladny jest zezwolié przedsigbiorey nowopowsta-
jacej sieci uzyteczno$ci publiczne] na przestawienie punk-
téw wsporezych istniejacej sieci, jednakze pod warunkiem,
ze eksploatacya istniejacego przedsigbiorstwa od tej zmiany
nie ucierpi. Koszta zmiany obarezaja wiasciciela nowej sieci.

E. Rygory ogdine.

Art. 17. Rozpoezgeie robdt przy budowie sieci, zaréw-
no jak czesciowe i calkowite wykoficzenie tych robdt winno
nastapié w terminach zastrzezonych w koncesyi. W razie
przekroezenia terminéw, o ile nie zostanie przez przedsie-
biorce uzyskana prolongata, traci przedsigbiorca swojg kau-
cye, pozwolenie za$ na budowg traci swg moc. '

Art. 18. Wlascicielowi nieruchomosei przystuguje pra-
wo zwrécenia sie do Paristwowego Urzedu Elektryfikacyjnego
w sprawie usuniecia z jego gruntéw sieci elektrycznej, ktc-
ra w przeciagu dwdch lat nie byla eksploatowana. Decyzya
Pafistwowego Urzedu Elektryfikacyjnego moze byé zaskarzo-
na w drodze akeyi sadowe] w terminie przez prawo przewi-
dzianym.
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Aré. 19. Zn uszkodzenia i za nieszezesliwe wypadki,
wynikle przy samej budowie oraz podczas eksploatacyi sie-
ci, odpowiada calkowicie wladciciel przedsigbiorstwa elek-
trycznego.

_ Ari. 20. Przerzucanie lub przytwierdzanie przewodéw
elektryeznych do budynkdw, stanowiacych zabytki histo-
ryczne, dziela sztuki architektonicznej, Swigtynie i cmenta-
rze —bez specyalnego zezwolenia Paristwowego Urzedu Elek-
tryfikacyjnego —-nie jest dozwolone. ,

Art. 21. Przy budowie i eksploatacyi urzgdzenia elek-
trycznego oraz sieci—winny byé przestrzegane ogdélne tech-
niezne przepisy bezpieczenstwa.

1. Studya wstepne.

Art. 22. Wniosek o udzielenie pozwolenia na przepro-
wadzenie studydw wstepnyel, zwigzanych z projektowanem
urzadzeniem elektrycznem uzytecznosei publicznej przed-
stawia Panstwowy Urzad Elektryfikacyjny odpowiedniej wta-
dzy panstwowej. Pozwolenie moze byé udzielone przed
szezogdlowem rozpatrzeniem warunkdw koncesy juych przed-
sigbiorstwa, jednakze wniosek Panstwowego Urzedu Elektry-
fikacyjnego winien by¢ oparty na zaznajomieniu sig z pro-
jektem w zarysie, zaréwno jak z finansowemi i gospodarcze-
mi zasadami przedsigbiorstwa.

Art. 23. Pozwolenie na prowadzenis studyow wstep-
nych upowaznia posiadacza, po wylegitymowaniu sie wo-
bec wladeiciela, wehodzié na cudze terytorya w celu prowa-
dzenia badan technicznych w granicach przedstawionego
Paristwowemu Urzedowi Elektryfikacyjnemu projektu. Szko-
dy i straly, jukie moglyby z lego tytulu powstaé dla wlasei-
ciela terytoryum, winien calkowicie pokry¢ przedsiebiorca.

Art. 24. Jezeli dla przeprowadzenia studydw okaze
sig potrzeba rozkopywania gruntéw, niszezenia drzew lub
innego uszkodzenia majatku, to wykonanie tych robdt moze
nastgpié 1li tylko na zasadzie prywatnego porozumienia
przedsiebiorey z wladeicielem gruntu.

Art. 25. Waszelkie pozwolenia na prowadzenie studydw
sa, terminowe. Po przekroczeniu terminu, moze przedsie-
biorea prosié o prolongate.

Art. 26. Pozwolenie na prowadzenie studydw wstep-
nych nie nadaje zadnych przywilejéw do otrzymania fak-
tycznej koncesyi na budowe samego przedsigbiorstwa. Po-
zwolenie moze byé wydane kilku osobom w tym samym
okresie czasu, ustanowienie kolejnosei nalezy do atrybuecyi
Panstwowego Urzedu Elektryfikacyjnego.

Niektdére wyjasnienia, dotyczace projektowanej ustawy.
A.  Przepisy ogdine.

Ustawa obejmuje wszystkie czgei urzadzenia elek-
trycznego, za wyjatkiem samej wytwdrni energii. Ogranicze-
nie to ma na widoku pozostawienie wylacznie prywatnej
inieyatywie zalatwienia wszelkich formalnogei, zwiazanych
z nabyciem terenu potrzebnego do zbudowania elektrowni.
Przy budowie sieci rzadko stosunkowo nasuwa sie dla przed-
sigbiorcy konieczno$é zakupienia na wilasno$§é wiekszych
obszaréw, czedciej natomiast wystepuje potrzeba zawierania
dlugoterminowe] dzierzawy na zasadzie specyalnego uktadu
z zainteresowanym wladcicielem realnosci. Wigksza prze-
strzen, dochodzaca czasami do kilkunastu lub kilkudziesie-
ciu mérg obszaru, musi byé oddana do wylacznej dyspozy-
cyi przedsigbiorstwa dla zbudowania elektroiwni; nasuwa sig
wige koniecznosé zawierania aktu kupna-sprzedazy, utwo-
rzenia oddzielnej ksiegi hypotecznej z wezelkiemi dalszemi
konsekwencyami. Niezmiernie trudng bylaby rola urzedu
pafistwowego, ktdry musialby powziaé decyzye o wywla-
szezeniu pewnego obszaru, majacego w sasiedztwie tereny
w analogicznych warunkach. Tylko wyjatkowe wlasciwosei
niektérych uczastkéw, kitdre maja specyalne gospodarcze
znaczenie dla kraju, mogs wskazywaé na koniecznosé inge-
rencyi panistwa, a wéwcezas znajds sig niewatpliwie motywy
prawne, ktére potrafia sklonié opornego wlasciciela do
ustgpstw. Zasada powyZsza przestrzegana jest rdéwniez
w prawie szwajcarskiem (art. 45) oraz .w projekcie prawa
rosyjskiego (art. 1), natomiast prawo austryackie prof. Kra-
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snego obejmuje réwniez przymusowe wywiaszcezenie dla
zbudowania stacyl wytworezych. )

Prawo korzystania z gruntéw dla urzadzen eleltrycz-
nych wyplywaé ma z litery prawa bez wzgledu na to, do ko-
go te grunta naleza i do jakich celéw sa przeznaczone. Od-
powiedni przepis stanowi zasadniczy tresé cale] ustawy
i znajduje si¢ na naczelnem miejscu wszystkich prawo-
dawstw, réznigeych sig tylko sposobem stosowania tego
przepisu. Ze wzgledu na koniecznosé Qgtj}nego ujeeia prze-
pisu, nalezy pozostawil organowl pafstwowelnt moznosce
wlasciwego interpretowania, co zostalo w ustawie odpowied-
nio zastrzezone.

B. Drogi publiczne.

Przewody sieci elektrycznej najezedcicj sa prowadzone
wzdluz drdg publieznyeh. Do stanowienia o drogach, w zna-
ezeniu niniejszej ustawy, powolany byé moze wlasciciel dro-
gi, lub tez organa, ktéryen picezy droge powierzono. I tak
np., uirzymanie zwyklych drdg wiejskich, laczacych je-
dne wsie z drugiemi, stanowi obowiazel gmin, przez ktd-
re drogi te przechodza; drogi, laczace pewne okregi te-
rytoryalne, np. powiaty, gubernie, stanowia cigzar tych okre-
géw; wreszeie utrzymanie gléwnych drdg szosowyel, tacza,-
cych naprzyklad stolicg z gldwniejszemi miastami kraju,
albo z oseienmemi pafstwami, moze byé cigzarem paristwal).
Opinia tych organdw jest miarodajna dla udzielenia konce-
syi na prowadzenie przewoddw. Przyznanie koncesyi przez
wzad patfstwowy uzaleznia sig od charakteru projekfowa-
nego przedsighiorstwa, cechujycego jego uzytecznosé pu-
bliczna. Zgrupowanie udziclania koncesyi w re¢kach jedne-
go organu panstwowego ma na celu ujednostajnienie wa-
runkdéw i obowigzkdw przedsiebiorstwa elektrycznego wzgle-
dem konserwatora drogi, oraz ulatwienie przedsigbiorey sta-
rafi 0 otrzymanie pozwolenia.

Koncesya na prowadzenie przewoddw elekiryeznych
moze byé w pewnych warunkach zakwestyonowana, a mia-
nowicie: jezeli ulozenie lub eksploatacya przewoddw elek-
tryeznyeh przeszkadzaé bedzie w uzytkowaniu drogi lub
rzeki jako srodka komunikacyi (prawo szwajearskie), jezeli
drogi sa przecigzone innemi wzadzeniami uzyteceznoscl pu-
blicznej (rury kanalizacyjne, melioracye, szyny kolejek waz-
kotorowych 1 t. p.), jezeli wzgledy bezpieczenstwa publicz-
nego nie mogg by¢ nalezycie zabezpieczone (projekt prawe
niemieckiego) i t. p.

Paristwo nadaje przedsigbiorstwn koucesye na budo
we 1 eksploataeye sieci w zasadzie bezplalnie, jednakze ma
obowiazek ustanowié przepisy, okreslajace sposéh hudowy
i eksploatacyi tudziez prawa i obowiazki wzgledem spole-
czeristwa jak 1 wzgledem wiladeiciela drogi. Do praw nalezy
w pierwszym rzedzie oplata za konsumeye pradu wedlug
ustanowionej taryfy, przyznanie eze$eiowego monopolu, oraz
przywilejéw, w stosunku do gruntéw prywatnych i panstwo-
wych. Do obowiazkdw zaliczyé nalezy jako zasadniczy,
utrzymanie przedsigbiorstwa w stanie zdolnym do uzytku,
zaréwno jak inne, do ktdérych przyjecia przedsigbiorstwo
moze byé przez patistwo zobowiazane. Obowigzki te w sto-
sunku do gmin, ktérych drogi zajele zostaly przez nrzadze-
nia przedsigbiorstwa, rozumiane sg w ten sposdb, ze gmina
moze korzystaé z ulgowej taryly za prad, ze budowa linii
doplywowyeh do zabudowan gminnych moze odbiegaé od
zwyklych norm kontraktu koncesyjnego, ze prawa kontroli
dla gminy beda odpowiednio w kontrakeie koncesyjnym za-
strzezone i t. . '

Dekret wydany w Prusiech w d. 26 maja 1914 r. przez
ministra robdt publicznych, handlu i przemysiu nakazuje
wyzszej administracyi powiatowe] przestrzegaé, by na przed-
sigbiorstwa elektryczne nalozone byly obowiazki wzgledem
tych gmin, ktdrych drogi publiczne beda przecinane prze-
wodami elektryceznymi ?). Inicyatywe w danej sprawie nale-
zy pozostawié Pandstwowemu Urzedowi Rlektryfikacyjnemu,
ktéry bedzie mdgl zawazyé wszelkie ezynniki gospodarcze,

) Dr. prof. Antoni Okolski. Wyktad prawa administracyjnego.
Warszawa 1854 r. Tom III § 220.

%) .Benutzung staatlichen Grundeigenthums fiir die Leitungs-
fiibrung sowie Beschrinknng des Versorgungsbereiches von Strom-
versorgungsunternehmungeu“. K. T. Z r. 1yl6, str. 50.
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wynikajace = istnienia przedsigbiorstwa oraz te korzysei, ja-
kie ono ciagnie z racyi réznych praywilejéw.

C. Grunta prywaine.

Budowa i eksploatacya urzadzen elektrycziyeh laczy
sig z szeregiem kwestyi, ktdre nie moga by¢ rozstrzygnigte
bez udzialu paistwa. Praktyka zachodnio-europejska wy-
kazala, ze przedsigbiorstwa olekfryeczne, zakrojone na wigk-
sza, skalg, nie moga powstawaé bez prawa, nakazujacego
wywlaszezenie na uzytek publiczny gruntdw do budowy ich
potrzebnych, prawo zad takie moze byé wydane tylko przez
patistwo. Przeszkody, stawiane ze strony wlasdeiciela gruntu,
nic zawsze maja za przyczyng ched wyzyskania sytuacyi,
lub zla, wole, wladciciel moze sig istotnie czud¢ skrepowanym
w dowolnem rozporzadzaniu swojem terytorynm, np. mozli-
we sg pewne ograniczenia w wyborze niiejsca na stawianie
budynkdw, wzgledy estetyczne, obawa przed nieznang sila,
it.p. Stosowanie przymmsu nalezy uwazaé jako ostatecz-
nosc, a bedzie mialo miejsce tem rzadziej, im wyzszy bedzie
stopienl uspolecznienia obywateli. Jezeli niektdre artykuly
zaprojektowanej ustawy czynia wylon w pojmowaniu i in-
terpretowaniu art. 532 obowiazujacego w Krdlestwic Ko-
deksu Cywilnego, ktory brzmi: , Wlasnosé ziemi pociaga za
soba wlasnoéé tego, co sie znajduje nad i pod powierzeli-
niag*, to oparte sa one na tendencyi wyraznie zarysowanej
w innych prawodawstwach europejskich.

Art. 905 B. G. B.3) brzmi: ,Prawo posiadania gruutu
odnosi si¢ do przestrzeni nad powierzchnia jego i do judra
ziemi pod powierzehnia. Wtaseiciel nie moze jednak prze-
ciwdziala¢ zamierzenion, podjetym na takiej wysokodel lub
glebokoscei, ze dla wzbronienia ich niema podstaw®. W za-
stosowaniu do przedsigbiorstw publicznych prawo pruskie
i austryackic wraz z pozwoleniem na wrzadzanie przedsie-
biorstwa nadaje rdwniez w razie potrzeby prawo wywla:
szezenia; orzeczenie nastepuje po wysluchanin stron zainte-
resowanych przez wyzszyeh urzednikéw administracyjnyeh?).

Art. 43 prawa szwajearskiego brzmi: |, Rzad Federacyi
(Bundesrat) wladny jest nadaé wlasciciclom wrzadzen elek-
tryeznych pradu silnego i konsumentom energii elektryez-
nej prawo wywlaszezenia dla urzadzen do przesylania i po-
dzialu energii, zaréwno jak dla budowy potrzebnych do
eksploatacyi urzadzen pradu slabego, stosownie do przepi-
séw prawa TFederacyi (Bundesgesetzgebung) o wywlaszeze-
niu i zgodnie z przepisami zawartymi w ustawie niniejszej.

Projekt prawa austryackiego w § 5 ustanawia:. , Przedsig-
biorstwoin elektrycznym pradu silnego uzytecznodei publicz-
nej moze byé nadane dla budowy i eksploatacyi urzadzen
i sicel prawo wywlaszezenia w stosunkn do drdg, wéd i pry-
watne] wlasnosci w ramach speeyalnej ustawy*“. Projek( ten
przewidujo réwniez prawo wywlaszezenia gruntéw pod bu-
dowg wytwdrni energii clektryeznej. Prawo francuskie po-
wiada:®) ,wlasno$é prywalna must §cierpieé szkody, na ja-
kie jest narazona wskutek wykonania robdt natury pu-
blicznej“. ,

Zasada nietykalnosci wlasnosei prywatnej moze byd
przez panstwo pogwalcona, gdy staje w kolizyi z interesem
ogdlu, z podniesieniem gospodarczem pewnej polaci kraju.
Wywlaszezenie gruntéw na potrzeby drogi zelaznej, na roz-
szerzanie drdg i ulic, na budoweg kanaléw, na fortyfikacye
byto w Krélestwie Polskiem stosowane. Wywlaszezenie mo-
glo nastapic na mocey oddzielnego postanowienia wiasciwej
wladzy, t. |. Rady Administracyjne] albo panujacego. ‘

. W zastosowan_iu do urzadzen elektryeznych ogranieze-
nia prawa wlasnosei moga mieé charakter dwojaki:

a) wywlaszezenie albo pozbawienie prawa wlasnosei,

b) przymusowa dzierzawa, czyli obarczenie wiasnosei
pewnymi cigzarami na okreslony przeciag czasu.

) Birgerliches Gesetz-Buch.

Y)  Worterbuch der Volkswirtschatt. Tom 1, wyd. II, str. 765.

%) Lois de 28 Pluviose an VIII et 16 September 1807, poz 2,
art. 1 prawa z d 30 lipea v, 1885, ktéry glosi: ,Les operations, re-
latives & D'dtablissernent, & lentretien et an fonctionnement des li-
gnes télégraphiques, téléphoniques ou awutres, destindes M I'dchenge
des correspondances, appartenant b I’Etat sont affectudes i titres de

travanx d'utilité publique dans les conditions indiquées aux arti-
cles suivants+. ;
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Przymusowa dzierzawa bywa czescie] w praktyce sto-
sowana z tego wzgledu, ze zazwyczaj wehodzg w gre male
przestrzenie dla ustawienia punktéw wsporezych, ktdrych
prawne wydzielenie z ogdlnego obszaru byloby bardzo ko-
sztowne i klopotliwe. Nawet dla stacyi przetwarzajacych
1 rozdzielezyeh nabywanie na wlasnosé (dobrowolne czy
przymusowe) z koniecznoscig zakladania oddzielnej ksigzki
hypotecznej dla malego stosunkowo skrawka ziemi, nie wy-
daje sig wskazanem.

Umowa, co do ustapienia lub wydzierzawienia na rzecz
przedsigbiorstwa pasa gruntu, moze byé zawarta na skutek
dobrowolnego porozumienia wlageiciela z przedsigbiorstwem,
a wrazie gdyby taka ugoda nie nastapila, przedsiebior-
stwo ma prawo zazadaé od organu panstwowego zastoso-
wania przymusu. Sposdb postgpowania zostanie niewatpli-
wie przez Paristwowy Urzad Elektryfikacyjny uzgodniouy
z ogblnymi przepisami o wywtlaszczeniu gruntéw pod budo-
we np. drég zelaznych. Poszkodowany wladeiciel gruntu
ma zawsze prawo dochodzié strat; niezaleznie jednak od
spordw, mogacych wyniknaé co do wysokosei naleznego wy-
nagrodzenia, przedsiebiorca ma prawo na gruntach wska-
zanych w dekrecie wywlaszezeniowym rozpoczaé budowe.
Spory moga rozstrzygnaé specyalne jury, sad a nawet wia-
dze administracyjne. W prawie szwajcarskiem (art. 54) prze-
widuje sig dla kazdego kantonu specyalna komisya szacun-
kowa, sktadajaca sie z 3 ch czlonkéw wybranych przez rzad
zwigzkowy, przez sad i przez rzad kantonalny, z zaskarzal-
noécig decyzyi do sadu zwigzkowego. We Francyi rozstrzy-
gaja sprawe specyalne jury, w Belgii—sad, w Prusach i Ba-
waryi-—wladze administracyjne. Terminowo§é rozstrzyga-
nia spordw omdwiona jest w art. 53 prawa szwajcarskiego,
ktdry opiewa: ,Po zaakceptowaniu planéw mozna rozpo-
czad budowe linii elektryeznej, chociaz dochodzenie komi-
gyl szacunkowe]j nie jest ukoriczone i odszkodowanie nie
jest wyplacone, nalezy jednak wyjednaé zapewnienie, ze
wyplata bedzie uskuteczniona i odpowiednis gwarancye
ustanawia ta sama komisya szacunkowa®.

Zaprojektowana ustawa rozdziela przewody pod wzgle-
dem prawnym na dwie kategorye: przewody napowietrzne
i kable podziemne. Ukladanie ostatnich zaréwno jak dostep
do nich podczas eksploatacyi polaczone sa z rozkopywa-
niem gruntéw i cale pasma ziemi moga byé niedostepne dla
wila$ciciela. Pasma te znajdujs si¢ w warunkach analogicz -
nycl z malemi przestrzeniami zajetemi pod budowg punk-
téw wsporezyeh. Procedura ta nie moze byé jednak stoso-
wana przy prowadzeniu przewoddéw napowietrznych, gdzie
prawo wlasnosci jest ograniczone tylko do stupa powietrza,
ktcry sig zmajduje nad powierzchnia gruntu. Nawet projekt
rosyjski przewiduje w art. 17: ,Prowadzenie przewoddéw
przez grunta prywatne bez ustawienia punktéw wsporezych
dozwolone jest bez odszkodowania, za zwrotem jedynie strat,
gspowodowanych budowg lub eksploatacys sieci“. Tolero-
wanie tyeh przewodéw nie pozbawia wiasciciela moznosei
wznoszenia budowli w dowolnem miejscu, ze wzgledu je-
dnak na duze koszta, z jakimi moze byé polaczone przesu-
niecie przewodéw, deeyzya w tej sprawie zardwno jak in-
nych, bedacych z nia w zwiazku, naleze¢ powinna do orga-
nu panstwowego, dla ktérego zawsze miarodajnym jest czyn-
nik uzytecznosei publiczne] przedsigbiorstwa. Z racyi istnie-
nia czesci urzadzenia elektrycznego, spadajs na wiasciciela
gruntu pewne obowiyzki, jak tolerowanie funkcyonaryu-
sz6w przedsigbiorstwa ma swem terytoryuin, pewne roboty
zwigzane z eksploatacys przedsigbiorstwa, Scinania w wy-
padkach koniecznych galezi drzew it. p., wlascicielowi je-
dnak przystuguje zawsze prawo dochodzenia strat z powyz-
szego tytulu. Co do oszpecenia drze_zw istnieje wyezerpujacy
przepis w projekcie prawa niemieckiego, a mianowicie:
,Drzewostan nalezy wedlug moznodei uszanowac i rozrasta-
nie drzew w wysokim stopniu uwzgledniaé. Zadanie wyci-
nania galezi moze byé tylko wéwezas postawione, jezeli to
jost konieczne dla budowy sieci lub zabezpieczenia prze-
szk6d w eksploatacyi. Przedsigbiorca winien wiascicielowl
drzew wyznaczyé termin dla dokonania tej czynnosei. Jezeli
w przeciggu przepisanego terminu wlaécigiel nie _us}:u-
teczni wycigeia galgzi, to prawo to przystuguje przedSI_Q_blo_lu
cy. Ostatni jest réwniez upowazniony do tego, jezeli idzie
o zapobiezenie lub usunigeie przeszkody aibo niebezpieczen-

stwa. Przedsiebiorca obowigzany jest zwrdeié whascicielowi
straty poeczynione w drzewostanie i koszta spowodowane
wyecieciem galezi“,

D. Krzyzowanie przewoddiw.

We wszystkich krajach s opracowane bardzo szeze-
gdtowe przepisy, ktdre sig odnosza do zabezpieczenia urza-
dzen telefonicznych i telegraficznych od wplywdw przewo-
déw elektrycznych pradu silnego Wedlug § 8 przepiséw
niemieckich zaréwno jak art. 19 projektu rosyjskiego, nato-
zone sg na wykonaweg nowego urzadzenia pewne obowigz-
ki wzgledem sieci elektrycznej juz istniejacej Obowigzki
te maja, za punkt wyjscia wzgledy bezpieczefistwa publicz-
nego oraz zabezpieczenie prawidiowe] eksploatacyi urza-
dzen, ktdrych przewody elektryezne sig krzyzuja. Stosowne
przepisy techmiczne dla przewoddw przecinajacych drogi,
ulice, tory kolejowe, lub tez przecinajacych sie wzajemnie
winny byé we wlasciwym czasie przez Panstwowy Urzad
Elektryfikacyjny w my$l punktu 2-go!) wydane.

Przepisy powyizsze, charakteru ogdlno-patnistwowego,
majg na celu bezpieczenistwo publiczne, wige nad przestrze-
ganiem ich moga czuwaé organy policyjne. Zabezpieczenia
powinny byé wykonane przez przedsigbiorce wediug naj-
lepszego zrozuinienia, zgodnie z najnowszemi wymaganiami
techniki. -

Wszystkie przepisy przyjely jako zasade, ze wszelkie
urzadzenia ochronne nalezy wykonywaé przy nowej sieci,
a to z dwéeh powoddéw; po 1) przy projektowaniu latwiej
mogs one byé uwszglednione i po 2) powinno sig unikaé
wszelkich robét pray cudzej sieci. Odstepstwa naleza do wy-
jatkdw, ktére tlomacza, si¢ niemozliwoscia technicznego
wprowadzenia w czyn powyzszej zasady.

Prawo niemieckie robi wyjatek dla urzadzen prywat-
nych, ktére wedlug przepiséw zawsze maja ponosié koszta
urzadzenn zabezpieczajacych przy krzyzowaniu przewoddw
sieci uzytecznosei publicznej, bez wzgledu na to, ktdéra sieé
wezesnie] zostala zbudowana. Zasada ta wydaje sig nieshn-
szng 1 sprzeciwia sie ogdlne] tendencyi projektowanej usta-
wy. W mys$l twierdzenia, ze wlasciciel w posiadaniu swej
realnos$eci nie powinien byé ograniczony z powodu tolerowa-
nia na tym gruncie urzadzenia elektrycznego uzytecznodei
publicznej, ustawa zmierza do uwolnienia od kosztéw za-
bezpieczenia wlasciciela prywatnego urzgdzenia, zbudowa-
nego na wilasnym gruncie, niezaleznie od chronologicznego
porzadku budowy. Obowiazek czuwania nad zabezpiecze-
niem, by stale odpowiadalo ono swojemu przeznaczoniu,
dlatego jest wlozony na wlaSciciela sieci, przy kicdre] jest
ono urzadzone, by uwolnié sieé od gospodarowania obcego
dla niej przedsigbiorcy.

W sprawie przestawienia punktéw wsporczych istnie-
jace] sieci przepis niemieckiopiewa: . Przesunigeie lub zmia-
na istniejgcego urzadzenia moze by¢ zazadana w wypadkuy,
jezeli korzystanie nowego urzadzenia z drogi publicznej by-
toby wykluezone, lub tez uzycie innej drogi byloby polaczone
z nadmiernie wysokimi kosztami i jezeli jednoczesnie istnie-
jace urzadzenie przy niewysokich kosztach moze byé zmie-
nione lub przesuniete i odpowiada swojemu przeznaczeniu®.

E.  Rygory ogdlne.

Rygory ogélue majg na celu ustalenie odpowiedzialno-
§ci przedsiebiorstwa w razie niedotrzymania przyjetyelh zo-
bowiyzaii. Warunki budowy i eksploatacyi przedsigbior-
stwa winny byé ujete w poszczegdlnej koncesyi, jednakze
gléwne wytyczne nalezy ujednostajni¢ dla wszystkich urza-
dzen elektryeznych uzytecznosci publicznej. Termin wyko-
nania urzadzenia, majacego doniosty charakter gospodarezy
dla ogélu, nie moze by¢ zlekcewazony, i z tego powodu nale-
zy uwypuklié calg, jego powage. Réwniez organ pafistwowy
powinien mieé piecze nad rozpoczeciem budowy, przyczy-
nié sig to moze do ukréeenia spekulacyi koncesyami i nie-
stwarzania fikeyi przedsigbiostw.

Jezeli sie zdarzy, ze przedsigbiorstwo uzytecznosei pu-
blicznej przerywa swojg dzialalnoéé, to tem samem zatraca
sig jego gospodarcze znaczenie dla ogétu, t. j. jego charak-

o ’\m i’_dr. .Projekt i zarys dzinlalnoSci Krajowego Urzedu Iilek-
tryfikacyjnego~ w Przegl. Techn. 2 1—4 r. 1918.
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ter publiczny. Urzadzenia jego tracy przywileje, z kt('Sl'ycl_l
z racyi cech uzytecznodei publiczne] ko:"zyst'aly, a poniewaz
mogs, one krepowad nicktdrych wlaseicieli realnodei, wige
pozostawione jest w projektowanej ustawic prawo wystapie-
nia o skasowanie tych urzadzed. Mowa moze byé o takich
przerwach, ktére nie maja charakteru czasowego 1 mogy, hy¢
uwazane za rdwnoznaezne z likwidacya samego przedsig-
biorstwa. W prawie niemieckiem przewiduje sig, ze jezell
jakas cze$G sieci czasowo uniernchomionej przeszkadza hub
uniemozliwia powstanic innego urzadzenia, to nalezy ja
w przeciggn oznaczonego ferminu  badz urlllchonu‘é,’ba,d’z
ustnnad. W projekcie rosyjskim powiedziane jest: ,Sied, ktd-
ra przez dwa lata z rzedu jest nieczynna, traci cechg uzytecz-
nodei publiczne] 1 waznosei dla przemysln, a przeto wszyst-
kie prawa, jakie zostaly przyznane przedsiebiorstwu, nalezy
uwazaé za wygasle*. Podjecie akeyi, zmierzajacej do usunig-
cia urzadzen nieczyunego przedsigbiorstwa lezy w interesie
wladeiciela przedsiebiorstwa, zardwno jak i wladciciela real-
nosei, ktére sied przecina; pierwszy osiaga przez to mozli-
wosé zabezpieczenia swego majatku, drugi—zupelna swobo-
dg.w rozporzadzaniu swoja nieruchomogeia,

Ustawa przewiduje pewne ograniczenia dla przerzuca-
nia lub przytwierdzania przewodéw, majac na uwadze wzgle-
dy estetyczne, czy to architektoniczne, wzgledy bezpieczen-
stwa publicznego, nadmierne wyzyskanie drogi dla innych
wzadzen i t. p.

Przestrzeganie przepiséw technicznych przy budowie
ma na celu usunigeie niebezpieczenstwa dla zycia Indzkiego
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i niebezpieczeiistwa pozarowego. Za wypadki wynikle na
tle nieprzestrzegania przepiséw odpowiedzialnosé zaréwmno
cywilna jak i karna spada na przedsiebiorer.

1. Studya wstepne.

Dla wilasciwego zaprojektowania niektdrych przedsiq-
biorstw zakrojonych na wigksza skale, majacych obsluzyé
caly szereg miejscowosei, moze sig okazaé koniecznosé prze-
prowadzenia pewnych badan, dla ktéryeh musi ono korzy-
staé ze swobody dzialania na zakreslonym terenie. Czyn-
nosé ta moze by¢ ndostepniona przez organ panstwowy,
z ktdrego opieki powinien przyszty przedsiebiorca korzystaé.
Zardwno projekt rosyjski jak i austryacki powierza wyda-
wanie pozwolen na prowadzenie badan wstepnych-wladzy
administracyjnej ezy polityczne] danego okregn. Dla jedno-
litodei dzialania wydaje si¢ slusznem powierzenie tej funkeyi
Panstwowemu Urzedowi Klektryfikacyjnemu, ktéry bedzie
kompetentiym organem do zaopiniowania, czy podejmowa-
nie studydw jest celowe. Prowadzacy studya nie moze z za-
dnego tytulu roécié¢ pretensyi ani do wylacznoSei, ani do sa-
mego przedsighiorstwa—czynnosé jego ma racze] charakter
teoretyczny. ‘

7Z tego zalozenia wychodzae, nalezy pozostawié pry-
watnej inicyatywie porozumienie sig z wlaseicielem realno-
gei, ktdrego majatek mdégiby zostaé przy badaniach uszko-
dzony.

Zastosowanie elektrycznosct w przemysle budowlanym.

Napisal Stanistaw Lechowski, in7.

(Ciag dalszy do str. 58 w N 5- 8 r. b)

YI. Maszyny pomoe¢nicze.

Z posréd maszyn pomocniczych pompa jest maszyng,
nieodzowns, prawie na kazdej budowie, wigkszej ezy mniej-
szej. Miejsce pomp tlokowych i przeponowych (membrano-
wych) zajmuje przy napedzie elekirycznym najezgseiej pom-
pa odsrodkowa, ktora dzieki swej duzej liczbie obrotéw
1 malym wymiarom nadaje si¢ znakomicie do napedn silni-
kiem elektrycznym. 1 tutaj mozno$é podzialu pracy na sze-
reg malych jednostek moey, stanowiae wlaseiwoéé napedu
elektr., odgrywa niekiedy powazna rolg. (Gdy bowiem nale-
zy odwadniaé wieksze przestrzenie, przy napedzie silni-
kiem parowym lub spalinowym praca jest zcentralizowana
zwykle w jednem miejscu i wykonywana przez jeden wigk-
szy silnik 1 pompe, umieszczone na przewodzie okreznym,
Dia uniknigeia mozliwyeh przerw w pracy pozgdanem jest
posiadanie wtedy zespolu rezerwowego. Przy napedzie
elektr. zamiast jednej duzej pompy uruchomié mozna sze-
reg malych, unikajac zbytecznej wtedy rezerwy.

Wydajno$é pomp odérodkowyeh, nzywanych w bu-
downictwie, wynosi od 150 do kilku tysiecy litréw na minu-
te. W takich tez granicach waha sig moc silnikdw nape-
dowych. .o
Duza liczba obrotéw pomp odérodkowych pozwala na
bezposrednie polaczenie ich z silnikiem elektrycznym. Sy-
stem taki posiada duze zalety, polegajace na uzyskaniu wigk-
sze] sprawnosei, unikniecin niszezacego sig predko na po-
wietrzu pasa 1 oszczednodel miejsca. Zespoly takie wyra-
biane sa réwniez: w postaci przenosnych lub przewoznych.
W tyeh wypadkach jednak, gdzie ten sam silnik sluzyé ma
do napedu innych jeszeze maszyn budowlanych, polaczenie
silnika z pompa odbywa sig zwykle zapomocs pasa.

Koszta wydobywania wody zapomoca pomp odérod-
kowych, napedzanych silnikiem elektrycznym, wahajy sig
znacznie w zaleznosei od wielkos$ei pompy, sprawnosé bo-
wiem calego zespolu (t. j. pompy i silnika) waha sig w gra-
nicach od 22% do 65%.

W zestawieniu z praca reczng stosowanie napedu elek-
trycznego jest bezwzglednie korzystnisjszem. Np. wypom-
powanie 100 m?® wody z glebokosei 5 m zapomoca pompy
przeponowe] reczne] kosztowaloby przy placy robotnikdw

2,60 mk. dziennie okolo 5 mk. i trwato okolo 9 godzin, gdy
tymezasem na wypompowanie tej same] ilosel wody zapo-
mocg pompy odsrodkowej napedzanej silnikiem elektrycz-
nym o mocy 2/, k. m. zuzyloby sig energii elektr. za okolo
1 mk. (przy 28 fen. za kWh) i praca trwalaby zaledwie
1!/, godziny.

Jezeli w warunkach normalnych pompy z silnikami
elektr. posiadajs wszelkie dane, aby im daé pierwszeristwo
nad pompami innego rodzaju, tem wigcej ma to miejsce
wtedy, gdy zachodzi niespodziewanie potrzeba nsuniecia du-
zych nieraz ilodei wody w mozliwie krétkim czasie. Wtedy
moznos$é natychmiastowego ustawienia odpowiedniego ze-
spolu pompy z silnikiem uchroni¢ moze przedsicbiorce od
znacznych strat.

Z innych maszyn pomocniezych, stosowanych w bu-
downictwie, wymienié nalezy obrabiarki do drzewa: pile tar-
czowy, pile taémowa, heblarke, widry; obrabiarki do zelaza:
kuZni¢ polows, tokarke, pile do cigeia zelaza na zimmo,
wiertarkg stalg i przenosne (reczne), narzedzia pneumatycz-
ne it. p. Rozpatrywanie zastosowania do powyzszych ma-
szyn napedu elektryeznego nie wehodzi juz w zakres niniej-
sze] pracy. W przemysle fabrycznym silniki elektryezne
stosowane sa do obrabiarek juz nawet u nas powszechnie,
badZz w bezposredniem polaczeniu z poszezegdlnemi maszy-
nami, badZ napedzajac je grupami. Ostatni sposéb napedu
nie jest odpowiedni do robét budowlanyeh, gdyz wymagat-
by ustawiania pedni, co przy pracy doryweze]iczesto w nie-
dogodnyeh warunkach (na powietrzu) byloby niepraktycz-
nem i niewygodnem. '

Pozostaje wige stosowanie oddzielnego napedu po-
szczegblnych maszyn z tem oczywiSeie zastrzezeniem, aby
jeden silnik mégt byé uzywany do napedu kilku z nich nie
pracujgeych jednoczesnie.

Przeznaczone do tego rodzaju pracy silniki elektrycz-
ne przeno$ne lub przewozne nie wymagaja ustawiania ich
na fundamentach ani nawet na belkach drewnianych, a po-
taczenie ich z sieciy przewoddéw zapomocs gistkiego prze-
wodnika jest bardzo latwe i nie zabiera duzo czasu. Cala
za§ manipulacya ustawienia i polgczenia silnika moze byé
wykonana nawet przez zwyklych, nie obznajmionyeh z elek-
trotechnika, robotniksw.
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Tabl. VIII podaje moe silnikéw elektr. potrzebns do
napedu wymienionyeh wyzej obrabiarek do drzewa i zelaza.

Tabl. VIIL

Moc silnika

Rodzaj obrabiarki
‘ napedowego

Pita tarczowa o Sredn. 500 ok. 4 k. m.

« tadmowa do drzewsn . 2—4
Lleblarka do drzewa. 3—-6
Kuznia polowa . IR R UE=Vh 11
Tokarka pocingowa $redniej wielkosSei . o or 1—1Y,
Pita do cieein zelaza na zimno . . . . . . .| =11,
Wiertarka. . . . . . . . . . . L .o 1=1,
Wiertarki rgesne he—Ys
Kamieni do oskrzenia fs

Moc silnika do napedu kompresora zasilajacego spre-
zonem powietrzem niciarki, przecinaki i t. p. zalezy od
wielkosei kompresora (por. tabl. VII).

Tabl. IX. Zestawienie mocy silnikow elektrycznych do
napedw maszyn usywanych w budownictwie.

Moc

Rodza] maszyny silnika
k. m.
1) Kopaczki. * wydajno$é
. migoda.
Kopaczki kubetkowe I 20-350 1 16—250
. lyzkowe ;. 40-380 do 350
|
2y Podnognildi. | sila nosna
i kg
Weiggi . . . . - - . . o . ... ] 2807500 ¢ ¥—5
Diwigarki przenosne . . . . . . . . . | 180— 250 @ 1,2—2;
" przyscienne, 175—2000 i 1—2,5
= tarciowe . TE-INE 500—1500 | 7,5-10
o 7 kolami zebatemi . . . - . | 750-3000 l 10—15
e glimakowe . . . . . . . . . | 150-—2500 | 3/, —8
Zérawie obrotne przesuwne 1000—1500  3—7
i wiezowe e 1500—3000 ‘ ok. 8
3) Kafary, waga bijaka kg 600—4000  3—15
wydajnosé
4) Kruszarki mi/godz. )
bois—s50 L 5—90
5) Sortowniki . . . . . .o — i 1],
6) Mieszarki. 5
Ramnsome’a . [ 25—68 1,530
Smitha - v A L8 ‘& 3 —60 2—2,5
O ciagtem dzialaniu | 5 —15 17,—8
7) Kompresor. : AR,
1i08é powietrza sprez. . | 05 -2 4—14
8) Pompy odérodkowe. ‘
Wydajnoéé l/min. | 1506000 | 495 _ g
Wysokosé man. m . 4—30
9  Maszyny pomocnicze.

Pila tarczowa o $redn. 500 mm . 24 s
o tasmowa . . . > %-— :
Heblarka do drzewa I - —&)
KuZnia polowa | /]:'"-1/%
Tokarka pociggowa . i 1_.1’;-
Wiertarka : , '—I»O
Wiertarki reczne . .o Sren 2 ‘ {;6—1/8'
Pita do zelaza . . . . o+ . o e . l |4-—l,o
Kamieri- do ostrzenia . fa—'1

Opisane wyzej przyklady zastosowania energii’elek-
trycznej do napedu réznych maszyn, stosowanych w budo-
whictwie, nie wyezerpuja bynajmniej przedmiotu. Sg to przy-
klady wrzadzen najbardzie] rozpowszechnione nawet w kra-
jach, gdzie elektryfikacya nie poczynilta jeszeze tak znacz-
nych postepdw, jak w Ameryce, lub w Nliemczech. Porza wy-
mienionemi maszynami i urzadzeniami w pgzemysle bu-
dowlanym spotyka sie i inne jeszcze, do ktory’ch r}apgd
elektryczny daje sie z réwny tatwoseia zastosowac. Opis ten
nie wyczerpuje réwniez szczegllow technicznych pracy sil-
nikéw elekiryeznych w budownictwie—sg to bowiem rze-
czy, z ktéremi kazdy technik lub przemystowiec zapoznaje
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sig na drodze praktyki i doswiadezenia. Celem pracy tej jest
tylko szkicowe zarysowanie zakresu zastosowania energii
elektryeznej w wypadkach najezedcie] u nas spotykanych.

VII. Oswictlenie.

O ile korzysei wynikajace z zastosowania cnergii elektr.
do napedu maszyn, korzyéei, ktére daja sie wprawdzie udo-
wodnié droga rachunku, nie sy od razu uchwytne i wyste-
puja wyraZznie dopiero po pewnym czasie, o tyle zastoso-
wanie elektrycznodei do oSwietlenia zaleca sie od pierwszej
juz chwili uruchomienia instalacyi.

Wszystko, co mozna powiedzieé na korzy$é odwietle-
nia elektr. w mieszkaniach, biurach, fabrykach i t. p. wystg-
puje tem silnie] w stosunku do of$wietlenia miejsca pracy
przy budowie. A wiec: rdwne i rdwnomierne §wiatlo, bez-
pieczenstwo pod wzgledem pozaru, pewnosé dzialania, pro-
sty montaz i latwa obsluga, wreszcie tanio$é odéwietlenia
elektr. — sy to zalety wazne niezmiernie tam, gdzie cale urza-
dzenie wykonane by¢ mmnsi predko, nlega ciagtym zmianom
i obslugiwanc jest najczesciej nie przez fachowedw.

Z rodzajow o$wietlenia rozrézniaé nalezy oswietlenie
ogdlne przestrzeni, na kidrej odbywa sig praca, i poszezegdl-
ne, t. j. umieszczanie lamp tam, gdzie rodzaj pracy wymaga
wigce] skupionego Swiatla. Przy budowie budynkdw oswie-
tlenie ogdlne wylkonywane bywa najezescie] przez zawiesze-
nie na odpowiedniej wysokosei kilku lub kilkunastu lamp
o duzem natezenie Swiatht (kilku tysiecy $wiec).

Do pracy murarskiej wystareza o§wietlenie o $rednient
natezenin 3—5 $wiec na metr kwadratowy plaszezyzny
o$wietlanej. Przy budowie wige zwyklych budynkdéw miej-
skichh zawieszane bywaja na rusztowanin 3 lub 4 lampy,
kazda o natezeniu ok. 1000 $w.

Do niedawna stosowane byly nieomal wylgcznie lam-
py lukowe. Wobec jednak rozwoju w ostatnich latach lamp
zarowych (szezegdlnie t. zw. !/,-watowych), te ostatnie, dzie-
ki swym zaletom zajely miejsce fukowych i obeenie uzywa-
ne sg juz powszechnie,

Wielko$é natezenia swiatla oswietlenia ogdlnego, znaj-
dujacych sie¢ zwykle na wigkszych robotach biur, warszta-
téw i t. p., odpowiadaé winna innym juz wymaganiom i wy-
nosi zwykle:

dla warsztatéw 6—10 §w./m?

x BRIT . . . 0w oa - 4—6 e
. sal rysunkowyeh . . . . 10—14
. skladéw . . . . . . . 2—38 g

W tych wypadkach, gdy umieszezanie lamp na miej- .

scu pracy przedstawia trudnogei, stosowane bywaja reflek-
tory, rzucajace swiatlto z oddala.

Do pracy przy maszynach, lub tam gdzie polozeuie
lampy musi byé czesto zmieniane, uzywane sg lampy reez-
ne przylaczone do kontaktu zapomocg sznura.

Przy wykoficzaniu budynkdw, o ile jednoczesnie zosta-
1a urzadzona instalacya elektryczna, mozna z niej juz ko-
rzystaé przy wykonywanin réznych robdt wewnatrz: bu-
dynkdw.

Koszt o§wietlenia robdt budowlanych wogdle niewiel-
ki, nie zajmuje powazne] pozycyi w budzecie robdt; nawet
wiee doéé wysoka cena pradu nie powinna stanowié prze-
azkody w szerszem zastosowaniu elektrycznoéei do os§wie-
tlenia.

VIXI.

Sposéb wykonywania urzadzen elektryeznych na ro-
botach budowlanych winien odpowiadaé wymaganiom
bezpieczeristwa 1 pewnosci dzialania, przy jednoezesnem
uwzglednieniu prowizoryeznego ich charakteru.

Pogodzenie tych warunkéw przedstawia niekiedy dosé
duze trudnoéei i nie zawsze daje sig pomysinie przeprowadzié.

Urzadzenia takie skladaja sie 7 sieci rozdzielezej napo-
wietrznej oraz szevegu odbiornikdw: lamp, silnikéw i t. p.,
pracujacych najezesciej na powietrzu. Stosowanie sig przy
budowie sieci do ogélnyeh przepiséw, dotyezgcych linii na-
powietrznych, wymagaloby duzego nakladu pracy i ko-
sztéw. Sieé taka ulega ciaglym zmianom i przerébkom,
przewodniki przekladane sg czesto bardzo z jednego miej-

Sposéb wykonywania urzgdzen elektryeznych.
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sca na inne i zmiany te muszg by¢ wykonane w miarg moz-
nosci jak najpredze]. o

Przepisy Zwiazku Niem. Elektr. uwzglqdniaja szereg
utatwient pray wykonywaniu tego rodzaju nrzadzen, umoty-
wowanyeh chocby tem, ze instalacye takie znajduja sie
zwykle na terenie prywatnym, a wige moga by¢é w odpo-
wiedni sposéb obslugiwane i strzezone od uszkodzen.

O ile sieé rozdzieleza nie jest zbyt wiclka, celowen jest
uzywanie w liniach napowietrznych przewodnikdw izolowa-
nych. Dotyezy to réwniez miejsc, gdzie przewodniki ulozo-
ne sa w poblizu drewnianego rusztowania, pomostu i t. p.
Zwieksza to wprawdzie koszb urzadzenia, zabezpiecza je-
dnak od pozaru i pozwala na latwiejsze wykonanie réznych
zmian lub reparacyi pod napigeiem.

Wykonanie wszelkich polaczent i odgalgzien przewod-
nikéw mozna predko i dokladnie uskuteczniaé zapomocea
specyalnych zaciskow. Skrecanie i lutowanie nie zawsze jest
przez monteréw, szezegdlnie przy pospiechu, dostalecznie do-
ktadnie wykonywane.

Przyrzady rozdzieleze, bezpieczniki, wylgezniki, kon-
takty it. p. narazone sa na nszkodzenia mechaniczne i wplyw
wilgoei. Uzywanie przyrzadéw przeznaczonych do instala-
cyi wewnetrznych oraz zabezpicczanie ich szafkami dre-
wnianemi lub zelaznemi jest wprawdzie u nas ogdluie stoso-
wane, nie jest jednak wlasciwe. Najwlaseiwszymi sa przy-
rzady wyrabiane przez wiele fabryk clektrotechnicznych,
umieszezone w specyalnych skrzynkach zeliwnyeh szczelnie
zamykanych. Sy one wprawdzie dosé kosztowne, dzialtaja,
jednak znakomicie w najniekorzystniejszych warunkach
1, dzieki swej trwalosei i solidnej konstrukeyi, nie wymagaja
ciaglych reparacyi.

Polaczenie odbiornilkéw ruchomyeh lub ustawionych
prowizoryeznie z siecia daje sie najdogodniej wykonaé za-
pomocy gigtkich przewodnikéw (kabli), zakonezonyeh wtycz-
kami kontaktowemi. Przewodniki gigtkie (kable przenosne)
uzywane sq u nas jedynie do Jamp reeznych. Instalacye zag
silnikdw wykonywane sg najezesciej zapomoes, przewoduni-
kéw izolowanych, ulozonych w rorkach. System taki zupel-
nie nie odpowiada charakterowi urzadzen prowizorycznych;
jest kosztowny, nie podatny do zmian i przerébek, raz za$
pocigtle 1 pogigte rurki i przewodniki nie daja, sie latwo za-
stosowadé w innem miejscu.

Co sig tyezy rodzaju silnikdw, to nalezy zalecaé stoso-
wanie silnikdw zamknig¢tych, w celu dehronienia ich przed
kurzem i wilgoeia. Cena silnikdw takich jest wyzsza niz
zwyklych, i dlatego prawdopodobunie tak rzadko dajg sie
n nas spotykaé. Oszezednos$é tego rodzaju jest jednak po-
zorng i ztudng, gdyz przy tak niekorzystnych warunkach,
w jakich pracuja silniki budowlane, silniki zwykle niszcza,
sig predko, wymagaja czestego czyszezenia i reparacyi-—co
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wynosi napewno wigee] niz réznica w cenie silnikdw  zam-
knigtych.

Stosowanie nieodpowicdnich wmateryaléw instalacyj-
nych i niewlaseiwy sposéb wykonywania urzadzen eleltr.
na robotach budowlanych, podrazajac koszta urzadzenia,
utrudnia jednoezesnie obsluge i utrzymywanie ich w po-
rzadku.

Instalacye wykonywane sa przewaznie przez firmy in-
stalacyjne, ktdre o prayszly los wykonanych urzadzen nie-
wiele sig troszeza. W intercsie jedmak przemysfowedw bu-
dowlanych lezy, aby wsrdd swego personeln posiadali ludzi
obznajmionych z urzadzeniami elektr.,, ktérzy mogliby do-
gladac je 1 obslugiwaé a nawel i wykonywaé.

Twierdzenie, ze obsluga wrzadzen elektryczunych jest
tak prosta, ze moze byé wykonywana nawet przez niewy-
kwalifikowanych robotnikdw-—jest slusznem, leez tylko do
pewnych granic. Urzadzenia mniej zlozone rzeczywiscie nie
wymagajy do obsiugi fachowedw, dla wickszych jednakze
firm budowlanych byloby celowem mie¢ stalego monte-
ra-speeyaliste, ktory, posiadajac dobdér odpowiednich ma-
teryaléw, mdoglby sam wykonywaé potrzebne instalacye,
a nastepnie kontrolowaé je, wykonywaé niezbedne repara-
cyelt p

Wszystko wyzej powiedziane przedstawia w ogdlnych
zarysach zakres zastosowania elektrycznosei w budownic-
twie. Zakres ten juz obecnie jest closé duzy, a z czasen, z ro-
zwojem techniki budowlanej, zwiekszaé sig bedzie stale, obej-
mujge coraz to nowe dziedziny pracy.

O tem, z jaka predkosdein moze rozwijaé sig zastosowa-
nie napedn mechanicznego w przemyséle budowlanym swiad-
czg nastepujace liczby, zaczerpnigte ze statystyki przemy-
slowe] w Prusach.

W . 1895 ogdlna moe silnikéw napedowych pracuja-
eych w przemysle budowlanym wynosita 38 050 k. m. w 930
urzadzeniach; wr. 1907 liezba ta wzrosla do 105496 k. m.
w 27389 urzgdzeniach. W ciggu wiec 12 lat zapotrzebowanie
encrgili mechanieznej zwickszylo sig przeszlo trzykrotnie.

Nalezy przypuszezaé, ze z prayezyn, o ktérych byla
mowa na poezgtku, 1 u nas przejseie od pracy recznej do
mechanicznej odbywaé sig bedzie z réwna, jezel nie z wick-
szg predkosecia. Polski przemyst budowlany oczekujs prace
wielkie, dla ktérych wykonania dogodne irédlo energii nie
begdzie bez znaczenia. Czy energia ta bedzie mogla juz byé
czerpana z elektrowni okregowych, ktére powstana na zie-
miach polskich—trudno obecnie przewidzie¢. W kazdym
razie przemysl budowlany posiada wszelkie dane na to, aby
go mozna bylo uwazaé za jednego z pierwszych odbiorcéw,
ktéry zacznie chetnie korzystaé z taniej i na dogodnych
warunkach dostarczanej energii elektrycznej.

NOTATKI TECHNICZNE.

Kilka uwag na temat blizkiej przysztosei.

W Ne 1 Praegl. Techn. kol. Opgchowski porusza powazns
gprawg wyboru pradu dla naszych elektrowni. Popierajac cals
sity motywy kol. Opechowskiego, przemawiajgce za pra-
dem tréjfazowym, cheiatbym dorzucié kilka swoich uwag gwoli
wszechstronniejszemun wy§wietleniu pytania. Kto sig dotykal
czas dluzszy eksploatacyi elektrowni o prgdzie statym napiecia
nizkiego, a, broni Boze, jeszeze z akumulatorami, ten w warun-
.kach naszych wyizeknie sig raz na zawsze stwarzania rzeczy
podobnych. Méwie o elektrowniach o moey do 100—200 koni.
Brak szerszego oddechu, gdy trzeba przestaé na znaczniejszg
odlegto$é skromng nawet moe, niezliczona liczba przewodni-
kéw, ozesto grubyech linii, z ich wspornikami i izolatorami,
dzialajac hamujaco na rozwdj elektrowni, przyczyniajg sie do
znacznych wydatkow. :

W Sosnowcu na terytoryum stacyi dr. zel. W.-W. w cia-
gu niespeina 10 lat trzeba bylo z mnapigcia 2 X 120 woltéw
przej$é na napiqeie pojedynicze 240 woltéw iz ostatniego —
na 2 X 240 woltéw. Elektrownia posiadata trzy turbodynamo-
maszyny po 55 koni poczatkowo z dzielnikami Dobrowolskie-

go 2 X 120 woltéw. Po ostatnie] przerdbce pracowaty stale
dwie turbodynamomaszyny systemem trdjprzewodowym. Z po-
wodu przerdbek sieé, oczywiscie, byta daleka od wygladu nale-
tytego, a przerdbki byly wzglednie mozliwe z powodu przewa-
zajgce] liczby linii tukowych wéréd odbiornikéw pragdu.

Ulubiony motyw akumulatorowy zwolennikéw pradu
statego zejsé musi na plan dalszy, gdy sie zwazy na koniecz-
nosé opieki bardzo pieczolowite] i nieustannej przy mato wyro-
bionej odpowiedzialnodei naszych maszynistéw, gdy sie zwazy,
ze nie zawsze sta¢ wlasciciela elektrowni na gruntownsg i od-
powiedniy organizacye dozoru, gdy sie zwazy na ambaras,
zwigzany » dostawa, odpowiedniej jakoscl kwasu, wody i t. p.
To tez baterya akumulatoréw juz w krétkim czasie po jej za-
instalowaniu sprawia wiele ktopotdw kosztownych.

Jedyng recepts dla naszych eleltrowni publicznych,
a w szezegélnosei gminnych, ktérych zadaniem jest dostarcza-
nie mocy na odlegtodei znacuniejsze, jest prad trdjfazowy; ten,
w przeciwienstwie do pradu statego, nie stawia granic rozsze-
rzaniu sig przedsigbiorstwa. Mats liczbg cienkiclh przewodni-
kéw docieramy do punktéw, praktycznie dowolnych, w dowol-
nym czasie i z dowolng mocg. Cheiatbym jeno w tem miejscu
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mocniej podkreslié to, na co kol. Opechowski specyalnego na-
cisku nie kladzie, mianowicie na wybdér napiecia w sieci roz-
dzielezej. Nie bytbym tu za dowolnoscia, lecz wlasnie poddat-
bym dyskusyi sprawe mozliwego ujednostajnienia tego napie-
cia, Przemasia za tem pare wzgleddw. Przy ogdine] elektry-
fikacyl nie jest malowazna rzeczy ze wigleddw zamiennosci
mieé¢ jak najmniejszg liczbg typéw transtormatordw i silnikéw.
Ewentualna tabrykacya tak tych rzecry jak i zaréwek bylaby
WP LOSLCZONE, Je/,eh 10d/@10W napie¢ bedzie jak najmniej. Uwa-
zatbym, e napigcie sieci warszawskie] bytoby najodpowied-
niejsze, jak zresuta proponuje kol. Opechowski, z niescistodeiy
t'.ylk(), gdyz z jedue] strony zaleca sie¢ czteroprzewodows
3 X ‘2‘)()/ 127 woltéw, z drugiej za$-—1majac na nwadze pray-
\/J'e przejicie na nalplecm 3 % 380/220 woltéw, projektuje po-
tacuenie uzwojen transformatorowych Lm[]\d,t tréjkat”. Po-
taczenie takie nie pozwala na popwwad&mue czwartego prae-
wodu. Rozwigzadby to mozna przez polgczenie ,tréjkat—
dwie réwnolegle gwiazdy“: jezeli napigcie fazy kazdej gwiazdy
bedzie 127 woltéw, to przez przelaczenie gwiazd w gwiazde
sy gualkowats otrzymad mozemy napiecie V 3 razy wicksze tak
miedzy zerowym i skrajnym przewodem, jak i miedzy przewo-
dami skrajnymi. Ja jednak bylbym za polgczeniem transfor-
matordw tréjkat-tréjkat” ze wagledu na:

7 DZIALALNOSCI KOLA

Sprawozdanie z posiedzenia w d. 5 listopada 1917 r.
Obecnych oséb 15. Przewodniczy kol. Wysocki. Po odezytaniu
protokétn z posiedzenia poprzedniego, kol. Arlitewicz komuni-
kuje, ze do komisyi, opracowujacej dla przemysloweéw budo-
wlanych normalne umowy na roboty elektretechnicune, z ra-
mienia Inspekeyl Elektryeznej wszedt kol. Tyszka, 2z ramienia
zad Zowlazku Firm Elektrotechnicznych—-kol. Siweclki.

Kol. Tymowski referuje memoryal komisyi w sprawie
ograniczenia zuzycia pradu.  Gruntowme Opracowany memo-
ryal zaaprobowano w cafodci jednogloénie, i polecono Zarzgdo-
wi Kota porozumiedsie z kol. Stanistawem Sliwinskim, celem za.-
komunikowania wnioskéw Kola Radzie Miejskiej.

Kol. Tymowski odezytuje list ini Gayczaka o zaoszczg-
dzeniu paliwa. droga przylaczania wiekszych fabryk, pedzacych
swoje maszyny parowe, do sieci elektrycznej. Wobec tego, ze
w Warvszawie fabryk takich obecnie niema, propozycysa jest nie
do wykonania.

Kol. Gnoiniski pyta o prayezyng zasekwestrowauia elek-
trowni Mokotowskiej. W dyskusyi, podezas ktérej kol. Rze-
wnicki zakomunikowal, 7ze takiemuz losowi ulegls i elektrow-
nin w Siedleach, zabierali glos kol. Tymowski, Zarzycki, Krau-
shar, Na wniosek kol. Tymowskiego uchwalono wystapié w te]
sprawie Iacznie z Kolem Przemystowedw. W tym celu wybra-
no komisye w sktadzie: kol. Tymowskiego i Gnoinskiego z pra-
wem kooptacyl,

. Kol. Kraushar referuje ,prawo drogowe® z prac komisyi
elektrytikacyjnej. Po diuzszej dyskusyi, w ]\tme] zabierali gtos
kol. Berson, Gnoinski, hmwmckl Zayzycki i inni, uchwa,lono
zmiang art. 5, punkt b mianowicie, zamiast ,stacye prvetwa-
rzajgee z akce%m;raml winno byé ,stacye przetwarzajace
(transformatory, przetwomlce) 1 10Lduelc7e z akcesoryami®.
Artykut 6 uchwalono pozostawi¢ w redakeyi komisyi elektry-
fikacyjnej.

Sprawozdanie z posiedzenia w d. 19 listopadn 1917 r.
Obecnych oséb 15. Przewodniczacy kol. Wysocki. Po odezy-
taniu protokétu z poprzedniego posiedzenia, kol. Tymowskl re-
ferowat komunikaty Zarzadu. Odezytano list inz. Gayczaka
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1) mniejsze wahania napiecm %z racyl spadkdéw,

2) uproszczong i pewniej dzxa{aJB,c, sied,

3) trzecie harmonijne, ktére majs ujscie w przewodzie
ZGYOWYIN,

Przewdd zerowy wymaga o wiele réwnomierniejsze-
go obeciazenia faz, anizeli polaczenie tréjkatowe bez tego prze-
wodu. W razie zerwania sig przewodnika zerowego réznica
napigé w poszezegdlnych fazach, nierédwnomiernie obcigzonych,
moze dojéé do granic przepalania sig zaréwek, Usuwanie uste-
rek izolacyjnych jest nieraz bardzo utrudnione, zwlaszcuza,
gdy, jak to ma miejsee np. pray lampach tukowych, przylacze-
nia linii do przewodu zerowego rozrzucone sa po cale] sieci.

Zalecilbym wigc tréjkatowe polaczenia transformatoréw
v napigciem wtérnem 8 X 127 woltéw. Dla drobnych silni-
k6w napigeie to jest wystarczajace, wigksze silniki moglyby
mie¢ pojedyneze odosobnione transformatory z temze uzwoje-
niem w polgczeniu ,tréjkat-gwiazda®, a wige pray napigeiu
3 X 220 woltéw. Zardwki dla mnapigeia 127 woltéw se trwal-
sze. Dla naszych stosunkéw napiecie to jost pewniejsze ze
wzgledédw bezpieczenstwa,

T. M. Arlitewicz.

ELEKTROTECHNIKOW.

z Sosnowca o jego projekeie ustawy elektryfikacyjnej kraju
i zakomunkowano, ze projekt odestany zostat do komisyi elek-
tryfikacyjnej, ktéra rzecz zaveferuje na plenum Kota. Zakomu-
nikowano, ze do komisyi, opracowujacej memoryat w sprawie
sekwestru elektrowni, » Towarzystwa Przemystoweéw Krdle-
stwa Polskiego wydelegowany zostal p. Hemryk Strassburger.
Podano do wiadomosei, ze Zarzad wystosuje odezwe do pism
o wrzadzenin wespot z Zarzgdem Klas Rzemiediniczo-Przemy-
stowych krotkoterminowych kurséw dla maszynistéw-elektro-
technikéw. Powiadomiono, ze Zarzad wystosuje odezwe do K6t
zawodowych Stowarzyszenia Technikéw, w ktérej poda do
wiadomoseil, ze w wykonaniu nchwaly Nadzwyczajnego Zjazdu
Technikéw w Kole Elektrotechnikéw zorganizowano stats, ko-
misye szkolng, propouujac zawiazanie takichze komisyi w re-
gzeie kol zawodowych,

Kol. Gnoinski zwraca uwage na okropny stan elektrowni
prowineyonalnych, podkreslajac brak prawnych przepiséw.
W dyskusyl poproszono komisye przepisows o razniejsze zaje-
cie sig wydaniem przepiséw. Koledzy proponowali utworzenie
doraznych instytucyi, czuwajgeych nad poruszong sprawa, po-
niewaz jednak dyskusya nie dawala rzeczy pozytywnych, pro
szono wnioskodaweéw o opracowanie wnioskéw i podanie ich
Zarzadowi. W dyskusyi zabierali glos kol. Zarzycki i Szy-
balski.

Kol. Kraushar referuje wdalszym ciggu , prawo drogowe*

Artyku? 7 przyjeto w nastepujace] redakeyl: ,Krajowy
Urzad Elektrytfikacyjny przedstawia wlasciwym wiladzom wnio-
sek w sprawie wydania pozwolenia na przerzucanie sieci przes
drogi publiczne, place, tory lkolejowe, kanaty i rzeki-—po
uprzedniem rozpatrzeniu opinii zainteresowanych urzedéw.
Budowa lub eksploatacya sieci nie moze w zadnym razie prze-
szkadzad w uzytkowaniu tyeh publicznych koniunikacyi*

Artykuly 8 1 9 uchwalono wykreslic.

Artyku}t 10 przechodzi w nastepujgce] redakeyi: ,Za
uszkodzenia i za nieszczesliwe wypadki, wynikle przy sarne i
budowie oraz podczas eksploatacyi, odpowiada ocatkowicie
przedsigbiorstwo elektryczne®
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KOMUNIKACYE.

Podstawy organizacyi pafistwowego Zarzadu dr. zel. w Polsce.

Podal Aleksander Golebiowski, inz.-kom.

(Dokoniezenie do str. 62 w Ne H—S r. h.)

OznaczyC $eidle granieg pomiedzy sfera, kiedy rzad
wystepuje jako strona, zwigzana kontraktem (ustawa) a kie-
dy jako wladza dyskrecyonalna——jest prawie niepodobien-
stwem. Faktem jest, ze bezpieczeiistwo publiczne moze po-
dyktowaé rzadowi poirzebg pewnych zarzadzen, ale ostatnie
moga, godzi¢ w interesa towarzystwa i bynajmnie] nie wy-
plywaé z obowiazkdw przewidzianych w ustawie. W takich
razach musi przychodzié z pomoces sad, ktéry orzeknie, czy
rzad mial prawo zadaé od towarzystwa poniesienia takich
koszt6w, czy tez obowiazany jest takie koszta towarzystwn
oplacié.

Ani jeden, ani drugi system ‘§eigle przeprowadzié sig
nie daje. Co do systemn panujacego na stalym ladzie Euro-
Py, jako wyplywajacego z rzeczowego i prawnego stosunku
panistwa do towarzystw kolejowych, to widocznem jest, ze
musial on doprowadzi¢ do pogladu, iz najlepszem wyjsciem
z tych wszystkich trudnosdel, jakich nastreczajs sprawy kole-
jowe wskutek cigglego zderzania sie interesu publicznego
z interesami prywalnymi towarzystwa, jest objecie calkowi-
tego zarzadu kolejami przez paiistwo, innemi slowy, nabycie
drég zel. na rzecz pafistwa. Ze jednak termin koncesyjny,
81 do 99 lat trwajacy, dla drég nie nadszedl, rzady juz to na
zasadzie ustaw, przewidnjacych skup przed uplywem termi-
nu koncesyi, juz to na drodze dobrowolnych umdw # towa-
rzystwami wigkszg ¢zgsé drég wogéle skupily. Dzis Prusy
maja prawie tylko drogi skarbowe, Rosya i Wiochy wigk-
sz08¢, Austrya prawie w jednakowe] mierze, a Francya prze-
waznie posiada drogi zel. w reku prywatnyech towarzystw ko-
lejowych. Ten stosunek drdg skarbowych do prywatnyeh
oddzialywa na ustré] centralnych wladz kolejowych w po-
szezegllnych panstwach. I tak:

We Francyi na czele stoi Minister Robét Publ., majacy
dla drég zel. pomocnika w osobie dyrekfora drdg zel., ktéry
zarzadza centralnym zarzadem, zlozonym z 4-ch wydzialow
i 9-iu referatéw (koneesye, nowe roboty, handlowy, eksploa-
tacya techniczna).

Opréez tego do sktadu Min. Rob. Publ. nalezs Komitety:

1) Gléwny Komitet kontroli, majacy prezesa w osobie
ministra 1 wiceprezesa—dyr. drdg zel., ziozony z naczelni-
kéw kontroli oddzielnych sicei kolejowych (8).

2) Doradezy Komitet kolejowy, skladajacy sig z 49-iu
oséb mianowanyeh przez prezydenta Rzeczypospolitej. Do
skladu tego komitetu naleza: deputowani obu Izb, Rady paii-
stwa, przedstawicieli izb handl., ministerstw, korpusu drég
i mostdéw i gérnictwa, oraz jeden robotnik albo agent towa-
reystwa kolejowego—mianowani sg na dwa lata.

Komitet ten wydaje opinie o taryfach, koncesyach, emi-
syach obligacyi, wogéle w sprawach majacych znaczenie
na zewnatrz ministerstwa.

8) Komitet eksploatacyi techniczne] z prezesem mini-
strem na czele, skladajacy sie: z dyr. drdg zel., naczelnikdw
miejscowych kontrolii 16 czlonkéw mianowanych przez mi-
nistra z posréd znanych inzynieréw i dzialaczy kolejowych.
Mianowani bywaja na 2 lata i maja, do czynienia ze sprawa-
mi wewnegtrznego najlepszego prowadzenia sprawy pod
wizgledem technicznym, gospodarskim i policyjnym.

Opréez tego istnieje Komisya do sprawdzania rachun-
kéw drég prywatnych, skladajaca si¢ z 2-ch radedw panistwo-
wych (jeden z nich prezes), 4-ch cztonkéw Min. Skarbu, 8-ch
Min. Rob. Publ., naczelnikéw kontroli finansowe]j i naczelni-
kéw kontroli drég prywatnych.

Kontroli podlegajs jednakowo drogi prywatne i skar-
bowe. ‘

Wiadze wykonawcze skladajg sigz centralnego biura
i 8-iu zarzadéw kontroli, majacych siedziby w Paryzu. Kon-

trola «zieli siy jeszeze na trzy grupy oddzielne (stuzby): tech-
niczng, eksploatacye torn i budynkdw oraz eksploatacye
handlows. Ostatnimi eczasy ten dzial polaczono w jeden
wspolny dla wszystkich sieei.

Inspektorowie finansowi sprawdzaja co rok rachunki
towarzystw.

Przy kazdej kontroli miejscowe] zbiera sig komitet
pod przewodnictwem naczelnika kontroli, skladajacy sie
z inspektora skarbu i naczelnikéw 3-ch sluzb kontroli.

Poza tem dla gospodarstwa kolei skarbowych istnieje
specyalna organizacya z dyrektorem zaleznym bezposrednio
od ministra, mianowanym przez dekret prezydenta Rzeczp.
Przy dyrektorze drég skarb. dziala rada, ktérej sklad z przed-
stawicieli rdzunych ministerydw i izb handlowych mianuje
dekret, a regulamin zatwierdza Minist. Robdt Publ. Slowem,
wszystkic sprawy dotyczace kolei zel. calkowicie mie-
szezy sie w jednem Ministerstwie Robdt Publ. Udzial du-
zy innych dekasteryi ma ceche tylko doradeza. Dozdér nad
drogami prywatnemi i skarbowemi ten sam. Gospodarstwo
kolei skarbowyech zupelnie podobne do takiegoz prywatne-
go. Gldwne sprawy gospodarcze, nalezace do zebrania
akeyonaryuszéw na dr. zel. prywatnych, rozstrzyga juz to
Minist. Robét Publ., juz to parlament. Dlugosé sieci we 'ran-
eyl wyrnosi 51188 km.

W Prusach wszystkiemi kolejami zel. zarzadza Mini-
gterstwo Robdt Publ. Na czele zarzadu drég zel. stoi wice-
minister (pomocnik sekr. stann). Zarzad sklada sig z 5-in
wydzialdw z dyrektorami na ezele (techniczno-eksploatacyj-
ny, handlowy, administracyjny, finansowy i mechaniczny),
od r. 1907 sprawy wspélne polaczono razem jeszeze w jeden
wydzial (rozdzial taboru, nabycie szyn, podkladéw, weksli,
taboru i paliwa, opracowanie typdw, instrukeyi, skladu oso-
bistego 1 polepszenia bytu pracujgeych). Kazdy wydzial
z dyrektorem na czele ma od 5 do 13-tn referentéw, poza
tem caly etat jest wspélny dla calego zarzadu.

Inspekeyi niema, drobne linie prywatne sa pod inspek-
cyg naczelnika drég skarbowych sasiednich. Kontrola nale-
zy do ezynnosci wewngtrznyeh. Do Izby obrachunkowej od-
sytane sy wszelkie dokumenty wydatkéw z wyjasnieniami.

Przy ministerstwie dziala centralna rada kolejowa, ktd-
rej prezesa i wiceprezesa mianuje krél. Rada sklada sig
7z 30 osSb: przedstawicieli ministerstw, przedstawicieli miast
i prowineyi. Rada zbiera sig dwa razy na rok i obraduje po-
za sprawami technicznemi o wszystkich wazniejszych. Ma
prawo zadawaé pytania ministrowi i ten ostatni obowiaza-
ny jest na nie udzielaé odpowiedzi. Rola rady centralnej—
doradeza.

Na miejscach przy dyrekeyach dzialajs tez rady zlozone
z przedstawicieli przemystu, handlu i rolnictwa. Liczbg czlon-
kéw okredlaja minist. rob. publ., handlu i rolnictwa; przedsta-
wicieli wysylaja odpowiednie korporacye. Naczelnicy drdg,
t. zw. prezydenci dyrekeyi, komunikujg si¢ z ministrem bez-
poérednio, ezyli zarzad nie jest instancya samodzielna. Caly
zarzad oznacza sig prostota. Pomigdzy ministrem i naczel-
nikiem dystansu jest tylko jeden prezydent dyrekeyi.

W Austryina czele stoi minister drég. zel., dozorujac je-
dnakowo drég skarbowychiprywatnych i administrujac dro-
gami skarbowemi. Oprdez centralnego zarzadu, podzielone-
nego jak zwykle na wydzialy, przy ministerstwie istnieje:
1) Inspekeya, ktéra czuwa nad jednostajnem prawidlowem
stosowaniem przepiséw ministerstwa; 2) Biuro rozdzieleze,
ktére codziennie reguluje tabor na drogach skarbowych
i 8) Rada do spraw kolei skarbowych, kt6ra daje opinig
o sprawach ogélno-ekonomieznych.

Na miejscu dla drdg skarbowych znajduja sig dyrek-
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cye dla eksploatacyi, a dla budowy nowyeh drég-—znarzady
budowy.

W sprawach, dotyezacych intereséw innyeh mini-
sterstw, minister drég 7el. porozumiewa sie bezposrednio
z niemi, wige w sprawach budzetowych z Minist. Skarbu, ta-
ryfowych z Minist. Handlu i t. d. Dr. Albert Eder charakte-
ryzuje ten uklad w ten sposéb, ze wiadza ministerstwa doty-
czy spraw jednolite] dzialalnodei i porzadku na kolejach,
a czeSé¢ wykonaweza pozostawiona zostala zarzadomn miej-
8COWYM.

I ten caloksztalt spraw nie wychodzi poza granice mi-
nisterstwa. (ldwne zadania ministerstwa sprowadzajs sie
do zmian w taryfach, budowy nowych drég, rozkladu po-
ciggdw bezposrednich, wybdr i nabycie taboru, budzet
i sprawy wyzszego skladu osobistego. Ministerstwo organi-
zije, kontroluje 1 kieruje. Dyrekeye elsploatuja i rozstrzy-
gajg sprawy, (yczace sig bezpodrednio swych linii.

Wiochy. W r. 1907 rzad skupil wiekszosé drég pry-
watnych i zorganizowal ich gospodarstwo na zasadach auto-
nomii, dajacej pole do wiegkszej swobody, inicyatywy i usu-
nigeia wielu formalnogei.

_ Autonomiczny ten zarzad znajduje sie pod kierunkiem

Ministerstwa Robd6t Publ., ktéry przy pomocy inspekeyi ezu-
wa nad prawidtowym biegiem spraw. Minister skarbu tez
powinien mieé udzial w sprawach tyczacych sie udzialu
skarbu.

Na czele tego zarzadu stoi rada zarzadzajaca z 8-in
cztonkéw, z prezesem gldwnym dyrek. drdg zel., mianowa-
nym przez dekret krdl. na przedstawienie Ministerstwa Rob.
Publ., za wiedzy, rady wministerstwa, w tem 2-ch wyzszych
nrzednikéw kolej. i reszta ze znanych dzialaczy, nie beda-
cych na sluzbie. Zakres dzialalnosei rady obejmuje calo$é in-
tereséw kolejowyeh, jako przedsiebiorstwa. Gléwny dyrek-
tor komunikuje radzie o wszystkich swoich zamierzeniach.
Przy gléwnym zarzadzie istnieje inspekeya. Na miejscach
znajdujy sie zarzady miejscowe, posiadajace w pewnych gra-
nicach tez same prawa.

Minister ma prawo zawiesi¢ kazde rozporzadzenie za-
rzadu.

Opréez tego istnieje nadzorcza komisya parlamentar-
na zlozona z 6-iu senatoréw i 6-in deputowanych, ktéra co-
rocznie zdaje spraweg z przeblegu spraw i zwraca uwage na
nastreczajace sie kwestye.

Obok tego przy ministerstwie dzialaja: gléwna rada co
do przewozu, pod przewodnictwem ministra, albo gléwn.
dyr. z przedstawicieli ministerstw i korporacyi, z przewags,
ministerstw. Analogiczne rady znajduja sie przy poszcze-
g6loych zarzadach drdg skarbowych.

Kontrola dochodéw i rozchodéw odbywa sie przez
Tzbe obrachunkows, ktére] sa przedstawiane odpowiednie
dokumenty i wyjaénienia.

Kontrola ministerstw robdt publ. i skarbu, odbywa sie
na podstawie regulaminu wspdlnie opracowanego. ]

1 tu caloksztalt spraw kolejowych jest w reku jednego
ministerstwa, i tu jak we Francyi i Austryi oddzielono spra-
wy kolei skarbowyeh w oddzielna, calosé.

Rosya. Organizacya centralnego zarzadu kolejowego
w Rosyi, pomimo cigglych w tym kierunku usilowan, nie
doczekala sie stalej sankcyi prawodawczej. Podejmowane
reformy nie znajdowaly uznania w sferach miarodajnych
i koficzylo sie na wprowadzeniu na 3 lata tymezasowego
stanu, ktéry trwat latami. W ten sam sposéb powstal tam
obowigzujacy ostatnimi czasy system (w r 1899 na trzy
lata ogloszony).

Szereg tych i innych wad wywolywal potrzebg zmiany
systemu organizacyi. Wyrazem tego byla powolana komi-
sya ankietowa, z ktdrej prac korzystam.

W takich warunkach szukaé wzoréw w Rosyi byloby
zbyteczne. Za to o negatywnych wskazaniach r}aleZy pa-
mietaé. Wiec zaleznosé Ministerstwa Komunikacyi od Mini-
sterstwa Skarbu i komtroli panistwa, ktére miaty prawo
veto wzgledem zamierzer Ministerstwa Komunikacyi, nie po-
noszac zadnej za to odpowiedzialnosel. W réwne] mierze
i minister komunikacyi, powolujac sie na niemozno$¢ przed-
sigwziecia odpowiednich srodkdéw, mdgl‘_sie czué-nleodpo-
wiedzialnym. W koticu nikt odpowiedzialnym nie byt ale
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to sprawie nie poniagato. Drugs wadg bylo rozezlonkowa-
nie skltadowych czedei sprawy kolejowej. Budowa nowych
drég, a wlasciwie przyznanie potrzeby budowy danej kolei
zalezy tam od Minist. Skarbu. To samo ma iejsce z tary-
fami, stanowiacemi czedé spraw, nalezacych do Mist. Skarbu.

Trzeba jednak przyznad, ze istniejaca w Rosyi przy
Minist. Komunikacyi rada inzynierska w ciagu calego czasu
trwania (od r. 1892) zdala jak najlepicj egzamin. Instytucya
ta, pokrewna komitetowi do spraw eksploatacyi we Francyi,
jak i organizacya calego Ministerstwa Komunikacyi w Ro-
syi jest jedyna, ktdra slusznie mozna zaszezepié i gdziein-
dziej. Jest to organizacya najlepszych sil inzynierskich do
orzeczen w sprawach pierwszorzednych w dziedzinie tech-
niki.

7 tego pobieznego choeciazby przegladu mozemy wy-
prowadzi¢ dla siebie pewne wskazania. Wszedzie w Buropie
oprdéez Rosyi caloéé spraw kolejowyeh znajduje sie w jednem
ministerstwie. Udzial innyeh ministerstw, chociaz rézny, ni-
gdzie opréez Rosyi nie dochodzil do prawa veto, a wszedzie
jest tylko doradezy.

Druga uwaga, jaka sie wylania z rozpatrywania réz-
nych centralnych zarzadéw kolejowych, dotyezy stanowi-
ska, jakie one tam zajmujs wzglednie do innych. Wszedzie
zarzady te mnaleza, do Ministerstwa t. z. Robdt Publ., albo
wprost Ministerstwa Drdg Zel. Nigdzie na ich czele niema
ani ministra skarbu, obowigzanego czuwaé nad powiek:
szeniem $rodkéw dochodu panstwowego, ewentualnie pod-
niesieniem kosztéw przewozu. Aniministra przemyslu, han-
dlu lub rolnietwa, obowigzanych czuwaé, zeby te koszta
byly jak najnizsze. Tylko zupelna niezaleznodé od takich
wplywow jest wskazana i dla nas.

Poza tem taki lub inny ustrdj, jak to widzielismy, za-
lezy od ustosunkowania sie ilo§ciowego kolei skarbowych
do prywatnych. W naszych warunkach jeste§my prawie ze
w tem polozeniu, co Prusy —prywatnych kolei prawie tu
niema (tylko Herby-Kielecka i I.6dzka), ustréj wige cen-
tralnego zarzadu na wzdr pruski dopasowany do drég pra-
wie wylacznie skarbowych jak i u nas, zdaje sie wige byé
najzupelnie] odpowiednmim. Istniejacy u nas stosunek ilo-
dciowy drég skarbowych do prywatnych, nie powinien pod
zadnym pozorem uledz zmianie na gorsze wzgledem drég
skarbowych. Wszedzie bowiem rzady wyzbvwaja sie towa-
rzystw kolejowyech, ponoszac nawet duze ofiary, nie checae
byé krepowanemi w swej dzialalnosci, ktérej w poprzek
stajg interesy tych towarzystw oparte o ustawy, a z ktéremi
liezyé sig trzeba. I rozumieli to dobrze Niemcy i najpierwsi
pozbyli sie towarzystw kolejowych. To, co z prywatnych to-
warzystw tam zostalo, jest drobiazgiem, na ukiad stosun-
kéw nie wplywajacym (21, tysiecy na 63.000 k).

Ale co do rady kolejowej przy Ministerstwie Robdt
Publ., zbierajace] sie w Prusach dwa razy na rok, nie doty-
kajacej spraw technicznych, to nalezaloby ja dla nas zorga-
nizowa¢ maczej. Przedewszystkiem begdzie ona miala u nas
duzo do roboty, uczestniczaec w stwarzaniu prawie wszyst-
kiego. Musi byé wiec instytucys, stala, nastepnie podzielo-
na na rade eksploatacyjna i taryfowa.

Niemiecka organizacya zarzadu centralnego wylacza
pojecie inspekeyi, ktdérej dziatalno$é w zasadzie przyznaje.
konlecznoséé sui generis zandarmeryi. Nastgpnie uznaje do-
gtateczno§¢ kontroli wilasnej, z poddaniem jej & posteriori
kontroli Izby obrachunkowej. :

Przyjrzyjmy sie teraz zarzadom poszczegdlnych kolei
zel., jak one wygladajs gdzieindziej.

Wiec francuski, z natury swej centralistyczny. Bo czy
to za czaséw krdlewskich, kiedy krél uosabial panstwo, czy
obecnych, kiedy Paryz uosabia Francye, zawsze tam rzady
byly i sa centralistyczne, przy catym liberalizmie nawet me-
ra mianuje rzad.

Ta wlasciwo$é francuska, wszedzie dajaca sie widzieg,
znalazla dla siebie wyraz w tem, Ze nie mogace wymagaé od
jednej osoby, zeby na tysiace kilometrdw wydawala ciagle
dyspozycye w rozmaitych specyalnosciach (t. zw. stuzbach),
dopasowala centralizm do szeregu speeyalnoscei czyli stuzb.
Wiec cala stuzba drogowa ma jednego zwierzchnika, trak-
cya (t. j. sluzba zajeta parowozami i wagonami) drugiego,
eksploatacya (ruch, ekspedycya) trzeciego i t. d., niezaleznie
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od dlugosei linii. Na duzych liniach przybywaja dodatkowi
naczelnicy oddzialéw, ale oddzialdw wzgledem jedneji tej
samej sluzby. Dla sluzby drogowej taki oddzial wynosi
okolo 1000 Jem, trakeyi 1200, dla eksploatacyi do 850 Zm.

Mamy tu wige system, gdy sluzba kolejowa dzieli
sie va grupy podlegle oddzielnym zwierzchnikom (naeczel-
nikom sluzb) od siebie niezaleznym i podleglym tylko dy-
rektorowi jednemu, jak na kolei Paris-Lion-Miditerranée,
wynoszace] 9000 km. Wobec tego, ze wielka czeéC spraw
kolejowych dotyka réznych speeyalnosei, stad widag, ile po-
trzeba kultury czy odpowiedniego usposobienia, zeby w ta-
kich warunkach sprawnie sig wszystko odbywalo. A jednak
we Francyi odbywa sie to wszystko skladnie. Tego rodzaju
system lezy wiee w charakterze Francuzdw: winiejs, rzadzié
i chetnie sie rzgdom poddaja.

System ten przeszczepiony do Rosyl nie przynidsl po-
zadanych skutkéw. Oddzielne sluzby sy w ciaglej ze soba
walce, naczelnicy odbierajs mase skarg, czesto i naczelnicy
nie przychodza do porozumienia, sprawy ida do dyrektora.
Slowem, masa czasu ginie beznzytecznie.

Drugi system—amerykanski, polega na tem, ze linig
kolejows, dziela na oddzialy, ktoryeh zwierzehniey maja do
ezynienia bezposrednio z dyrektorem kolei. Naczelnikom
oddzialéw podlegaja wszysey agenci kolejowi odpowiednie-
go oddzialn. Oddzialy te, to jakby stany, kazdy stan ma
swoja wladze, poza tem kieruje dyrektor. Takie oddzialy
majs po 1600 kim.

Istnieje jeszeze trzeel sposéb administrowania, kiedy
dlugo$é linu catej jest stosunkowo nie wielka, wynoszaca
okolo 1000 km, kiedy dyrektor kolei moze znac osobifcie
wezystkich zwierzehnikéw samodzielnych na linii. Taka
linia dzieli sie¢ na ueczastki, zwane inspekeyami. Sa wiege
uczastki eksploatacyi, trakeyi, transporfowe i warsztatowe.
Naczelnik uezastkn eksploatacyi zarzadza sluzba stacyjna,
pociagowa, drogowa i eczuwajaca nad budynkami. Wszyscy
ci naczelnicy uczastkéw bezposrednio podlegaja dyrektoro-
wi. System ten, zwany niemieckim, uosabia jakby pojecie
malych panstewek.

7 powyzszego widzimy, ze system francuski (shuzb)
moze byé stosowany i do niewielkich linii, jak nasze, ale ze
prowadzi do zasklepienia si¢ w pewnej tylko sterze spraw,
pozwalajac zapominaé o calosei, slowem, rozwija partykula-
ryzm, z ktérego zwykle leczy¢ sig powinni$my, a ze nie lezy
w nasze] naturze weale niecentralistyeznej, to nowego zycia
zaczynaé z nim weale nie byloby pozadanem. W systemie
francuskim wlasciwie niema pola do wyrabiania sig lndzi,
obejmujaeych przedmiot szerzej. Do$é zauwazyé, ze na ca-
lej linii kolejowej jest tylko z urzedu jeden dyrektor, obo-
wigzany przestrzegaé 1 pilnowaé calosei spraw. "

W gystemie anerykarnskim przeciwnie. Jest tam caly
szereg pelnomocnikéw, obowiazanyeh wszechstronnie byé
obeznanymi ze sprawami kolejowemi. Jest tam pole do wy-
kazania zdolnofci organizatorskich i ujmowania sprawy
z punktu widzenia nie sluzby oddzielnej (L. j. specyalnoéci)
ale calogei.

System niemiecki, ktdry nie zna sicci kilkutysigezno-
kilometrowych lecz ogranicza sie, srednio biorae, do 1200 km,
ogromnie wlatwia administracye kolei zel. W Rosyi np. z po-
évéd szeregu sieci kolejowych, z ktérych niektére przekra-
czajg, 4000 wiorst, najsprawniej dziata sie¢ Mosk.-Rybin.-Win-
dawska, wynoszaca z gora, 2000 wiorst, podzielona na dwa
samodzielne zarzady. Slowem, wskazanem sig wydaje, zeby
zarzady Xkolejowe i u nas nie przekraczaly 1000 Zm. Jozeli
do powyzszego dodamy, #e na szeregu kongreséw kolejo-
wych, gdzie te sprawy byly omawiane, a ostatnio angielska
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komisya ankietowa wypowiedzialy sig za oddaniem pierw-
szefistwa systemowi jednoczenia sluzb, to wobee malych
rozmiaréw naszej sieci, system niemiecki zdaje sie byé naj-
bardziej wskazanym.

Autonomiezne oddzialy w systeniie amerykanskim za-
ezynaja sie od tysiaca z gdéra kilom., t. j. od diugodei, na kté-
re] juz jedna osoba sprawnie jako dyrektor dziataé¢ nie mo-
ze. Przypuszezajac wiec, ze nasze zarzady nie bedy przekra-
czaly 1000 km, tem samem i oddzialy staja sie zbyteczne,
bo tu oddzial jest caly, siecia,.

Opréez miejscowych zarzaddw kolei eksploatowanych,
wazny, bedzie rzecza w naszych warunkach, sprawa budo-
wy nowych drdg zel., wice i sprawa. odpowiednich zarzadéw.
Takich zarzaddw ani we Francyi, ani w Niemezech njema.
Budowg tam prowadza odpowiednie dyrekeye sieci, posréd
ktdryeh powstaje nowa kolej. Ale tam budowa nowych ko-
lei zel. wobec prawie ze nasycenia kolejowego, jest czems
stosunkowo drobnem (nawet w Rosyi liezba spraw zwiaza-
nych z budowa drdg zel. wynosi '/, spraw eksploat. kolei),
ale juz w Austryi, jako mnie] nasyconej, zarzady budowy
sa przewidziane w ustawie. U nas wobec glodu kolejowego
takie zarzady tez powinny byé przewidziane.

Konezace przeglad powyzszych organizacyi, nalezy pod-
kresli¢, ze tylko we Wloszeeh funkcyonuje stale przy parla-
mencie komitet ezuwajacy nad sprawaini kolejoweni. U nas,
gdzie sprawy komunikacyi nie tylko kolejowej, ale i wodnej
i szosowej na dlugi czas jeszeze beda wymagaly szezegdl-
nej pieczy, podobny komitet parlamentarny bardzoby sig
przydal.

W tym krdtkim szkieu cheiatem dowiesé, ze pozada-
nem jest, aby:

1) centralny zavzad do spraw kolejowyeh obejmowal
wszystkie sprawy zwiazane z kolejnictwem i byl zupelnie
samodzielnym na réwni z inymi dzialami administracyi
patistwowe;;

2) wspdlpraca z inmemi dekastervami i instytucyami
spoleeznemi tak w centralnym jak i w miejscowyeh zarzy-
dach byla zapewniona, ale sprowadzona do roli tylko do-
radezej;

8) zeby miejscowe zarzady kolejowe byly zorganizo-
wane w sposéb, wdrazajacy pracownikdw kolejowych do
szerszego njmowania spraw kolejowych.

Na tem moznaby skofiezyé omawianie systemdw orga-
nizacyi zarzadéw kolejowych, gdyby nie uwagi, ktére zaw-
sze towarzyszyly debatom w te] dziedzinie. Zawsze w ta-
kich razach wysuwano na scene sprawe skladu osobistego,
utrzymujae, ze jest to rzeez réwnowazna, jezeli nie waz-
niejsza od samego systemu. Co prawda, ezlowiek wybitnie
zdolny, jakim byt np. Witte dla Rosyi, 1 ze zlym systemem
da sobie rade. To jednak nie dowodzi, ze sprawa systemu
jest rzecza drugorzedns. Ten sam Witte, zarzadzajac przez
kilka miesigey Ministerstwem Komunikacyi, przeprowadgil
szereg reform w Gwezesnej organizacyi, ze wspomne o zwi-
nigeiu inspekeyi i zaprowadzeniu rady inzynierskie;.

Ewolucya w dziedzinie organizacyi jest ciagla, niema
kongresu kolejowego, ktdryby o niej nie pamigtal.

Co za$ do skladu osobistego, to zbyt duzu pisano i pi-
szg na ten temat, zebym tu co§ jeszeze dodawal. Nie moge
jednak powstrzymaé sig od wypowiedzenia jednego zyeze-
nia, & mianowicie, zeby przy doborze oséb, majaeyeh praco-
waé w dziedzinie kolejnictwa, a wlasciwie w dziedzinie ko-
munikacyi, ktére stanowis, naturalng ealoéé, nie kierowano
sig kompasem partyjnym czy oryentacyjnym. Igta tego kom-
pasu zbyt wielkim ulega wahaniom, nic wspdlnego z ko-
nieczng znajomoscig rzeczy nie majae.

WISLA,

roboty regulacyjne w przeszlosci, stan obecny i zadania na przyszlosé.

(Ciag dalszy do str.

Trzecie odgalezienie Wisty, zwane Nogatem, mialo swdj
poczatek do polowy zeszlego stulecia w miejscowosei Cypel
Matawski (Montauer Spitze), w odleglosei 167 km od gra-
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nic z Kongresdwka i trwalo to tak zapewne przedtem do$é
liczne wieki, chociaz sg wskazdwki, ze za panowania Krzy-
zakéw oddzielenie sie Nogatu od gldwnego koryta Wisly
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znajdowalo sig znaczuie wyzej, prawie ze pod Kwidzynem.
Z chwily, gdy Wista zaczgto siq pilniej zajmowaé i bieg wo-
dy w réznych jej stanach staranniej notowaé, zauwazono,
iz przy nizkim i §rednim stanie wdd, wigkszosé ich miata
stwierdzong sklonnosé kierowania sig w odgalezienie Noga-
tu ze gzkods gldwnego koryta i krzywda Gdasiska. Jedno-
czednie i to zauwazono, ze w sezonie przechodzacych lodéw
i pod parciem staczajacych sig jego mas z gdry rzeki, latwo
tworzyly siq zatory tak w punkeie rozgalgzienia rzeki, jak
i w korycie Nogatu, a to dlatego, ze zatoka Swieza prawie
zawsze bywala jeszeze zamarzniety, gdy juz lody caly, szero-
koSeig, z géry rzeki splywaly, przerwanie wiege tam i zalanie
Zulaw Malborskich bywalo do przewidzenia, co tez przytra-
fialo sie zreszts niejednokrotnie. Przerwanie tam wr. 1856
pod Klossowem i Montau spowodowalo doszezetne zalanie
Zulaw Malborskich. '

Uprzedzajac ewentualnos$é zalewdw, postanowiono sta-
re wejscie do Nogatu pod Cyplem Matawskim zamknaé
szczelnie i tamami silnie zagrodzié, a w zamian tego prze-
kopaé specyalny kanal nieco ponizej (171,5 em gléwnego ko-
ryta) z Wisly ku dotowi Nogatu. Poezatek tego kanatu
u Wisly przesunigto nieco ku pélnocy pod miejscowosé Pie-
ko (Pieckel), lezgca okoto 4 &m ponizej Cypla Matawskiego.
Zamierzenie to dokonano pomimo zastrzezen m. HElblaga,
ze takie zmiany u wejscia do Nogatu grozs zaniesieniem go
piaskiem, co tez sig rzeczywiscie i sprawdzilo i wywolato
potrzebg nowych robdt wykonczonyeh zaledwie w obecnym
r. 1917. Rozdzial wid pod Pieklem na koryto Wisle i Noga-
tu tak sie obecnie normuje, ze przy kazdym prawie stanie
wdd ¢/, idzie do gléwnego koryta a !/; do Nogatu. Przed
rozdzialem Wista miala szerokosei 875 m (zwierciadlto sred-
nich wéd) zaraz poza rozdzialem, gi§wne koryto Wisty 250 m,
a kanal Nogatu 125 m. Roboty przy wykonaniu tego kanatu
1 obwalowaniach wykonano w latacl 1853—1858, sam za$
kanat 2 km dtugi oddano do uzytku juz w r. 1858. Jedno-

czeénie zamknigto i obwatowano dawne koryto pod Cyplem .

Matawskim. Nowe sztuezne wejscie do Nogatu, znacznie
szersze w zamian za dawny wazki otwdr naturalny, mialo
za cel regulowad w kazde] porze roku odpowiednio do pro-
gramu, odplyw wdd do zatoki Swieze], a w porze zimowe]
utrudniaé wejscie loddw do Nogatu. W tym tez celu wylot
kanatu do Wisty znajdowat sie pod katem prostym do osi
nurtu rzeki i zabezpieczony byl dodatkowo tama ochronns.
Tama ta jednak przy pierwszem przejSciu todéw byla pra-
wie ze zupelnie zniesiona i wiecej nicodbudowywana.
Wkrdétee po dokonaniu tych robdt, zaznaczone przed-
tem przez m. Klblgg obawy zapiasczenia sie koryta Nogatu
zaczely sig sprawdzaé. Przez dluzszy czas skargi pozosta-
waly bez skutku, a zegluga stawala sig coraz wigcej utru-
dniona, zdaje sig, %ze brak funduszu przeszkadzal w uwzgled-
nieniu stusznych zreszta reklamacyi Malborga i Elblagu.
Sporzadzony w roku 1857 projekt, na mocy ktdrego spo-
dziewano sig¢ otrzymaé minimum 0,90—1,25 m glebokosei
wody podezas nizkiego stanu wdd, nie zostal wykonany.
W gérnej sekeyi Nogatu pracowano zwolna nad poprawie-
niem warunkéw zeglugi, w dole rzeki prawie nic nie zrobio-
no, bo gleboko$é wody i bez robdt byla tam wigksza. W ro-
ku 1918 nareszcie, wedlug sporzadzonego przedtem projek-
tu przystagpiono do poglebienia koryta Nogatu, w pierw-
szych za$§ dniach sierpnia r. 1917, na poezatkowe] sekeyi od
Piekla po Malborg rozpocza! sig regularny bieg statkéw to-
warowych, bioracych juz po 400 tonn netto i zanurzajgecych
sie 1,40 m. Dalsze sekeye po zatoke Swieza majg byé odda-
ne do uzytku jeszeze w roku biezacym. Waina wige spra-
-wa polaczenia Elblagu przez Nogat z Gdafiskiem zdaje sig
byé pomyslnie na dluzszy czas zalatwiona.
Podane powyzej w streszezeniu roboty przy wszyst-
‘kich trzech uj$ciach Wisly nie usuwaly w zupelnosci nie-
bezpieczeristwa grozacego od wdéd powodziowyeh, a prze-
dewszystkiem od gromadzacych sig lodéw, pamigtaé bo-
wiem nalezy, ze ujScie Wisly jest znacznie posunigte ku
‘péinocy w stosunku do Sredniego i gérnego je]j biegu, wige
zupelnie naturalna jest ta ewentualno$é, ze gdy dot Wisty
‘jest jeszeze Sciety lodami, to z géry rzeki masy wody z lo-
dami napieraja; wobec tego zwykla troska o wytrzymatosé
_tam nie wydala si¢ byé dostateczug gwarancya dla bezpie-
ozefistwa nizin obszernych, lezacych poza tamami, a to
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tem wigce], gdy roboty przy Nogacie uczynily cugSciowy
splaw lodéw tamta, droga bardzo utrudniony. Najwigksze
niebezpieczenstwo zesrodkowalo sig na diugosei 30 —40 Im
dolnego biegu Wisly od miejscowosei Gremlice po ujseie pod
Gdrkami. Zbytnio zacisniete waly ochronne i krelo$é kory-
ta na 15-tu ostatnich kilometrach drogi, to niebezpieczen-
stwo zwigkszaly, Pokonanie réznych trudnosei istniejacyeh
przy bezwaruankowem zabezpieczeniu nizin musialo byd
wielkie, gdy przeszlo 30 lat zeszlo, zanim zdecydowano sie
na co$ stanowczego. Projekidw zapewne musialo by¢ kilka,
ten, ktéry sie wydal najdogodniejszy, zatwierdzono dopiero
w 1. 1888, przystapiono do robdt w r. 1889, wykodezono ca-
lo86 w r. 1895.

Rozejrzawszy sie w treSei wykonanego projektu, po-
dziwiaé mozna w ogdlnych zarysach jego prostote i wielkic
podobienstwo do tego rozwiazania, ktére elementarna sila
spietrzonych loddw i wdéd w r. 1840 pod Gérkami samodziel-
nie wykonata. Niejednokrotnie, co prawda stwierdzono, ze
proste i najwlasciwsze rozwiaszanie trudnosei, po wielu in-
nych usitowaniach przychodzi zwykle na korneu; to sig po-
wtdrzyto i przy formowaniu projektu ostatecznego, jak sie
juz zdaje, uregulowania ujSeia Wisly. Dolaczony planik dol-
nej Wisly to rozwiazanie uwidocznia (patrz str. 62).

Od 212 km dawnego gtéwnego koryta Wisly, pozosta-
wiajae na prawo odgalezienie Elblaskie; Wisly i kanal Wi-
slano-Zatokowy, a na lewo odgalezienie Wisty Gdariskiej
prowadzace pod Gdérkami (Neufihr), wykonano na diugosei
7 km (od 215 po 222) w prostej linii wielkie koryto dla no-
wego ujsSeia Wisty, t.j. dla calej masy wdéd zwyklych, po-
wodziowych i lodéw, przekopujac piasczyste wzgérza nad-
morskie wprost do morza. W ten sposéb pierwotna dlugosé
po Nowy Port (245 km) i nastepna pod Gérki (280 km) skré-
cono ostatecznie jeszeze o 8 Im i zakoriezono u brzegu mo-
rza na 222 tm. To powtdérne skrécenie koryta mialo ponow-
nie za nastgpstwo taki sam szereg objawdw, jak to juz za-
uwazono po przerwie pod (6érkami wr. 1840, mianowicie:
zwiekszenie spadku wéd, przyspieszony jej bieg, poglebie-
nie koryfa, obnizenie poziomu zwierciadla wody —zatem
w wyniku, na do$é znaczne] diugosci czasowe pogorszenie
warunkdw splawu i zeglugi, i to tak w korycie gléwnem jak
i we wszystkich odgalezieniach: Elblaskie] Wigdle, kanale
Wislano-Zatokowym oraz Nogacie. '

Cel gldwny w pelnym rozmiarze zostal zdaje sig tym
razem stanowczo osiagniety, bo obecnie od lat juz prze-
szlo dwudziestu tak zejSeie loddw jak i wdd powodziowych
odbywa sie w tej czeSel rzeki swobodnuie i bez trudnosei dro-
gq prosta wprost do morza, a niebezpieczenstwo tworzenia
sig zatordw 1 groza przerwania waléw ochronnych na naj-
nizsze] czesci Wisly zazegnane. To ostatnie dziclo inzynier-
gkie, ten przekop do morza, ktdry kosztowal kilkanageie
milionéw marek, wuzupelnione byé musialo nastepujacemi
robotami, zapewniajacemi swobodny dostep statkdw z Wi-
sty wprost do (Gdanska, poza objazdows drogs morsks. Na.
218 km drogi gléwnej po lewe]j stronie koryta, pod miejsco-
woscig Einlage, urzadzono dwa komplety szluz komorowych,
jeden dla przepuszezenia statkéw, drugi dla tratew z drze-
wem. Przed szluzami znajduje sig port o powierzehni okolo
6-iu hektaréw dla postoju statkéw. Szluzy w Tinlage staly
sig niezbedne tak z uwagi na zmienny poziom wéd w kory-
cie gldwnem, jak iz racyl zabezpieczenia dawnego koryta
Wisty Gdaniskiej od zanoszenia piaskiem. Poza tem zam-
knigciem szluzami, dawne koryto Wisly Gdarskie] w stro-
ne Gdarska, szerokodei od 250 —400m, stuzy obecnie za po-
sté] dla tratew drzewnych, kierujaeych sie do tamtejszego
portu. Tyech tratew gromadzi sig tam nieraz bardzo wielka
liczba. W tym niejako porcie drzewnym $rodek okolo 50 m

-szerokos$ci jest zawsze wolny dla przeplywu statlkdw, boki

tylko sg zajete przez tratwy. Niezbyt dawne jeszeze gldwns
koryto Gdanskiej Wisty stalo sig obecnie przediuzeniem tal
zwane] Martwe] Wisty. Szluza pod Plenichowem, tak ko-
nieczna po przebiciu piaszezystych wzgdrz pod Gérkami, jest
‘obecnie mniej potrzebna po wybudowaniu szluz pod Ein-
lage i czesto tez nieczynna.

Ogdlne charakterystyczne znamie powyzej podanych
urzadzen nalezy uwydatnié tem, ze tak wejscie do szluz pod

Einlage, jak do odnogi Wisly Elblaskiej, do kanatu Wisla-

no-Zatokowego i do Nogatu znajdujs sie obecnie wszystkie
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pod katem prostym do osi nurtu rzeki, a to dla utrudnienia
wejdcia lodéw w te nieprzeznaczone do tego celu odgalgzie-
nia. Cala wige masa lodéw zmuszona jest plynaé wprost do
morza szerokiem i prostem korytem. Gléwne to lozysko, ma-
jace w poziomie wéd $rednich przy odgalezieniu sig Nogatu
250 m szer., rozszevza sig przy ujsciu do morza pod Schie-
wenhorst do 400 7.

Wieee] szczegllowy opis tych urzgdzen pomijam, no-
tujac tylko, ze takie dopiero radykalne zalatwienie sig ze
sprawy, uregulowania ujSecia Wisly do morza pozwolito w na-
stgpstwie rozwiazaé inne wazne urzadzenia, bedace przez
pewien czas w zawieszeniu. Koryto Wisty Elblaskiej ponow-
nie w latach 1896—1898 przebudowano i przygotowano do
zeglugi pomiedzy Gdafiskiem i BElblagiem; niewystarczajace
bowiem wymiary dane kanalowi Wislano-Zatokowemu
(Weichsel-Haffkanal) nie odpowiadaly juz potrzebom roz-
wijajacego sig stosunku handlowego tych dwdeli miast po-
migdzy soba. Wylot odgatgzienia Elblaskiego od strony Wi-
sty zamknieto wrotami wielkiej szluzy ochronnej, zabezpie-
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czajac sig tem od wdd powodziowyeh. Przywrdcenie zeglo-
wnoéei odnodze Elblaskie] okazato sig ratwem, bo prze-
waznie skorzystano z dawnego koryta. Catkowita dlugosé
tej drogi wyniosta 23,2 km; dokonane poglebienie koryta
dalo w wyniku przy nizkich wodach 2,00 m, pray Srednich
2,80m glebokodci; roboty te wykonano w latach 1895-—1897.
Droga ta wodna, majac jedno wyjscie od strony Wisly zam-
knigte szlnza, posiada od strony zatoki Swiezej liczne odga-
lezienia, nie wszystkie jednako dogodne.

To, co zrobiono dla odnogi Tlblaskiej, wykonano nieco
pézniej i w korycie Nogatu, i jak juz powyze] wspomniano,
w obecnym 1917 r. w plerwszych dniach sierpnia znaczng
czgséé dlugosei koryta Nogatil, po poglebieniu dopuszcezaja-
cem ruch statkéw 400-tonnowyeh netto, oddano do uzytku
publicznego.

Tak sig przedstawiajs obecne urzadzenia wodne w ogdl-
nych zarysach w korycie gléwnem Wisty, w odnogach wi-
§lanych i ich ujéciach do morza.

(D. n) Aleksander Sadlowsks:, inz.
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Drogi wodne. Regulacya i kanalizacya Wisty i Sanu a kanatl
» Wisla-Dniestr*, napisat radca dworu, inz. Romnn Ingarden. Kra-
kéw 1917 r. ‘

W szeregu publikacyi omawiajacych warunki mozliwie szyb-
kiej i prawidlowo przeprowadzi¢ sie dajscej odbudowy oraz poprawy
ekonomicznych potrzeb naszego kraju, wazne miejsce przyznaé nale-
zy pracy inz. Romana Ingardenw, wydanej w r, 1917 w Krakowie
p. t: ,Drogi wodne*. Inz R. Ingarden znany jest nie tylko w Gali-
¢yi, to tez publikacye, opalrzone jego podpisem, juz tem samem po-
leca siec uwadze szerokiego kola inzynierdw, przemystowedéw i eko-
nomistéw, a to tem wigeej, gdy pod ogdlnym fytulem referatu: ,Dro-
gi wodne® znajdujemy tak ciekawe i zachecajace dopetnienie tredci
referatu: Regulacya i kanalizacyae Wisty i Sanu, a kanat , Wista -
Dniestre. Widocznie opracowano studyum poréwnawcze z intencyy
uzasadnienia, co wladciwiej dokonaé mnalezy, czy regulacye Wisty
i Sanu, uzupelniwszy je nastqpnie robotami kanalizacyjnemi, czy tez
zbudowaé osobng specyalng droge wodng na gruncie galicyjskim,
zdala od biegu Wisly, przeprowadzeniem kanaln od Krakowa po San,
do punktu (ujécie Wiara) odleglego na 154 Im od ujscia tegoz Sanu
do Wisty, Porédwnawcze to studyum, tak niezmiernis ciekawe, znaj-
duje w pracy inz. Ingardena poparcie wywodami tak logicznymi i tak
zwigzlymi, oraz wzmocnione jest taka sumsa dobranych faktycznych
szczegOléw 1 liczb Zrédtowych, ie,” odezytawszy catodé, przychodzi sig
w zdumienie, iz na 115 stronicach mozna bylo tyle wiadomoséci po-
mieécié 1 w tak przystepnej formic czytelnikowi przedstawié. Pomi-
mo szczere] checl cytowania w niniejszej notatce bibliograficznej pel-
nych ustepdw, nieledwie catych stronic z pracy inZ. Ingardena, poprze-
staé¢ musze na ogdlnikach, bo i ts, chociaZ skrécone, dadzy pruedsmak
togo, co w catodci da siq odszukad. Ini Ingarden przedewszystkiem zaj-
muje si¢ Wisly, wiqe warunkami mozliwej jej regulacyi, gléwnie za$
jej czgseiy pograniczng na dlugosei od Krakowa po Zawichost(200,5kmn),
dalej rzeky Sanem od ujécia doplywu Wiaruw, { j. poinczenia tej rze-
ki z kanatem Wista-San, a% po ujécie Sanu do Wisly pod Zawicho-
stem, zatem rozwaza warunki splawu i Zeglugi tej rzeki ma diugosci
154 . Zalatwiwsuzy sie z warunkami regulacyi tych rzek 1 doszedi-
szy rozumovwanieni i liczbowemi zestawieniami do wynikéw niepo-
myélnych tak dla Wisty, jak i dla Sanu, majacych za -cel wytworze-
nie na nich dogodnych i pewnych warunkéw zeglugi dla statkdéw to-
nazu przewidzianego dla kanatédw Dunaj-Odra-Wisla i Wisla-Dniestx
(600 tonn), inz Ingarden przechodzi nastepnie do rozbioru warun-
kéw kanalizacyl Wisly 1 Sanu. Zestawiwszy w do$é Scistem oblicze-
niu koszta tych robdét kanalizacyjnych i wykazawszy w szczegllach
i w ostatecznej liczbie ogrom tych kosztéw, przechodzi w koicu do
omdéwienia warunkdéw i kosztu budowy kanalu Wisla-Dniestr. W tej
ostatnie] cze$ci swej pracy inZz. Ingarden podaje  wystarczajace dro-
biazgowo i pordwnawczo korzyéei szlaku kanalowego, przez niego sa-
mego zaprojektowanego, w stosunku do pierwotnych dwdéch innych
tras tegoz kanalu, lecz przedstawionych dawniej przez odpowiednie
wiadze rzadowe. Rzeczywistym izasadniczym celem pracy inz. Ingarde-
na w omawianej publikacyi jest wige nznana przezen koniecznosé, przez
podanie seryi uéwiadamiajacych pewnikéw, wahajgcy sig opinig wie-
lu zaciekawionych w budowie kanalu Wista-Dniestr, skierowaé ku
rrozumieniu powodéw, dla ktérych pominigto naturalne, istniejgce
koryta, dwéch rzek i skierowano poszukiwania do znalezienia drogi
sztuczne], pozornio wigcej ztozone] i kosztownaej, a do tego drogi, ktd-
rej celowosé i racyonalno$é podawano wislokrotnie nawet i jeszcze
obecnie w powaing watpliwos$é. Te watpliwédei w racyonalnoéé, na-
wet w potrzebg budowy kanatu Wista-Dniestr, wzmogly sig znamien-
nie z rozwojem wypadkéw wojennych. Nadzieje, iz Wista od Nie-
polomic (Morgi) po Zawichost przestanie byé granien rozdzielonego
przemocs panstwa, wytworzyla pojqeie, i% wigce] wskazane jest pod-
danie Wisty o tyle skutecznej regulacyi, by, zastapiwszy kanal Wi-
‘sta-Dniestr, mogla obstugiwaé jednoczeénie obie strony jednej rzeki,
przedtem granicznemi formalnosciami rozdzielone. Te pozornie dodé
stuszne opinieinz. Ingarden zasadniczo zbija powags liczb i Scistych obra-

chunkdw. Po przeczytaniu referatu inz. Ingardena czytelnik spostrzeio,
iz nadzieje pokladane nawet wnajwigeej staranneji prawidtowej regu-
lacyi rzeki Wisly i Sanu p8 Zawichost, przez zwezenie koryta tama-
mi podiuZnemi i poprzecznemi wobec zbiorowych warunkéw spadku,
niedostateczne] obfitosci wody i latwosbel zapiaszezania koryta, sta-
nowezo zawiods. Regulacya koryta doprowadzi¢ moze wedliug inz.
Ingardena zaledwie do polowicznego rozwigzania sprawy, t. j. mo#na be-
dzie osiggngé na sckeyi Krakdéw-Niepolomice na gruncie galicyjskim,
przy $rednim stanie wod, t. j. takim, ktéry trwa majdluze] w sczonie
nawigacyjnym (okoto 210 dni), staly glebokodé wody dla statkéw za-
ledwie 150-tonnowych, a to tem wiecej i dlatego, ze liczyé sig nalezy
jeszcze ze stanem wod najniZzszych, takich, ktére obniZajy poziom od
25—35 cm ponizej stann sredniego normalnego. Przy dodatkowem
zwezeniu koryta dla wéd nizkich na tej przestrzeni, zatem jedno-
czesnem jego poglebieniu, oraz dopusrezajyc pozadany zmiang w ustro-
ju statkéw, przez zwigkszenic ich dlugodei do 50 m i szerokosci do
7 m, morna spodziewad sig podniesienia ladownosci statkéw, przy
normalnej Sredniej wysokodei wéd do 220 £, przy pajnizszym stanie
woéd zaledwie do 180 t. Poniewa# dopuszezalnem jest, iz konwencya
zawarta w r. 1864 z Rosyg, normujgca pozgdane wéwezas szerokosci
rzeki w poszczegdlnych sekcyach pogranicznej Wisty i glebokosé 37
wied. (0,96 m), badacs tego nastepstwem, przestala juz mieé obecnie
obowiazujacs moe, przeto zmniejszenie szerokosei na calej tej czesei
Wisty 200,56 ko dlugiej po Zawichost da sig w przyszlosei bez trud-
noéci przeprowadzi¢. Pomimo jednak tych domniemanych ulatwier,
z racyl istniejgcego spadku wdéd rzeki, ilo$el wody przeplywajace)
i'ruchliwodei koryta piaseczystego, przy normalnej wysokoédei wéd
$rednich, wynik regulacyi prawidiowej daé moze maximum: miedzy
Krakowem. a ujSciem Raby 1,20 m glebokoéci, pomigdzy Raby a Du-
najcem 1,35 s, pomigdzy Dunajcem a ujéciem Sanu 1,50 m. Glebo-
kosci te odpowiadaé beds uzytkowej ladownosci statkéw 200—250 —
850 {. Takiego wyniku nie mozna uwazaé za pomyslnie rozwinzujscy
sprawe zeglugi prawidlowej na takiej rzece jak Wista. Doladowywa-
nie towarn po drodze w dét rzeki w miarg wzmagajace] sie spraw-
nosei zZeglownosci koryta, lub odwrotna akeya przy podréiy w gérg
rzeki, to teorvetyczne tylko przypuszezenie bez praktycznego znacze-
nia, a prazytem, gdy mozebne, jakze ucigzliwe w rzeczywistoSci. Stat-
ki z weglem, solg, kamieniem od Krakowa, ze zbozem, nafta, ropg
lub drzewem od Dniestru nie znajda w odpowiedniej ilodei 1 miej-
scu stale czekajacego towarn dla stopniowego dopelniania ich tadun-
ku, zatem zegluga w warunkach, nie pozwalajacych na pelne wyzy-
skanie korzysci, jakie rzeka w rdZnych sekcyach swej dlugosci przed-
stawi¢ bedzie mogta, byltaby wysoce wadliwa i kosztowna. Od ujscia
Sanu inz Ingarden uwaza warunki istniejace na Widle do tego stop-
nia juz pomysdlne, iz glebokosé 2,00 m da siq z latwodcia osiggnyé
przy odpowiedniem zwezeniu koryta dla kazde] poszczegdlnej sekeyi
rzeki odmiennie. Z. przeprowadzonych teoretycznych obliczen autora
wycidgamy, ze dla okolic Warszawy szeroko$é Wisty ponizej Pilicy
winna byé 224 m, powyzej Narwi 230 m przy $rednie] szybkoseci
pradu I m/1”. Sy to wigc znacznie mniejsze szerokodci niz te, jakie
dotychezas mamy pod Warszawa. Ponizej Narwi przy szerokosci 260 m
dalaby sie osiagnaé glebokosé 2,60 m, ponize] Nieszawy pray szerok.
290 m—suybkosé wody 0,89 m. Te wyniki obrachunku inz. {ngardena
zgadzalyby sig z tem, co widzimy poza kovdonem od strony pruskiej,
gdyz pod Toruniem wyznaczona szerokosé Wisty réwna siq 300m. Na-
lezy jednak {n przypomnieé, ze wyniki prac regulacyjnych w dolnej
Wiéle nie sg bynajmniej zadawalajgce, i tam dla matej wody zacho-
dzi potrzeba robét uzupeiniajgcych.

Toz samo, co dla gérnej Wisly od Krakowa po Zawichost odnaj-
duje inz. Ingarden w dolnej sekeyl Sanu, w razie bowiem zaniechania
budowy kanalu Wista-Dniestr, cala dlugoéé rzeki Sanu od ujécia don
dopltywu Wiaru, t. j. od poeczgtkn kanalu San-Dniestr, musialaby byé
doprowadzona robotami regulacyjnemi do stanu dopuszczajscego
przeptyw statkéw 600-tonnowych. San jest juz do pewnego stopnia

‘uregulowany, lecz tylko dla mmniejszych statkéw, wydano juz przeszto
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11 mil. koron; roboty uzupelniajgce wymagaé bedy jeszcze przeszio
25 mil. koron, a-wynik spodziewany, to zaledwie utatwienie prze-
pltywu w wyzsze] czgbel Sanu od ujcia Wiszni do ujscia Wistoki
gtatkom 100-tonnowym, od ujscia zas Wistoki do ujécia Sanu do Wi-
sty statkom 150 - 200-tonnowym. Wynik ten, ujawniony przez spe-
cyaliste i znaweg stosunkédw wodnych Wisty i Sanu, jakim jest nie-
watbpliwie autor referatu, powinien przekonaé, iZ samg tylko droge
robét regulacyjnyeh ani Wisly od Krakowa po Zawichost, ani Sanu
od dopltywn Wiarn réwniez po Zawichost nie da si¢ skuatecznie Ze-
glownymi dla wigkszych statkdw uezynié¢, Chese wige mieé droge wod-
na pewnsy 1 stale sprawny przez sezon nawigacyjny (270 dni), nalezy
gzukadé inuyeh sposobdw, ktére wiedsa inzynicrska dostarczyé jest
w stanie,

Nastepna wigc cze5¢ pracy inz Ingardena obejmuje rozbidr wa-
runkdéw mozliwej kanalizacyi Wisty i Sanu. Objasnia on, iz warunki te-
renowe przy Wisle 1 Sanie sy wyjutlowo niepomyél_no dla tego ro-
dzaju robdt z racyl znacznej szerokosei doling, nizkich brzegbw ko-
ryta rzeki, piascaystego dna ruchomego, zaznacza wige koniecznosé bu-
dowy bardzo dtugich jazédw stalych i otwieranych, kosztownych Iunda-
mentéw, przechodzacych niejednokrotnie I[0-metrows gtebokossé pod
dnem rzeki, tak dla lozyska kozldw ruchomyeh jazu, jak i Scian ko-
mory Sluzowej, podaje w koficu mozolnemi, zapewne poprzedniemi
studyami zyskane podstawy dla szczegéldw kosztorysu calodci wyko-
naé sie majgeych robdt kanalizacyi Wisly 1 Sanu. Nizlo po'loZon.e
brzegi doliny Wisly 1 Sanu skloni¢ muszg do znacznego ograniczenia
wysoko$ci spigtrzonej wody jazami, a to celem Zmnle_lgzer'na.zal’cwéw
gzerokiej doliny, to za$ must mieé za nastepstwo zbliZenie jazdw do
siebie i zwigkszenie ilodci Gychie tak kosztownych urzadzed lyeznie
7z przynaleznemi doil $luzami komorowemi. Dalsze niepomysine skut-
ki tego stanu rzeczy odbijg siq ju pray _eksploa.t;acy{, (:zqsﬁe bowiem
przerwy w przyjetym systernie trakcyl nie moga byé uwazene za po-
mys$lie dla rzeki przedfem zupeinie woinej 011 pl:y.eszl(od sztueznych.
Na, 200,5 ki 'diugodci Wisty po Zawichost zajdzie pofrzeba budowy
40 jaz6éw, a na 154 Jom Sanu—33 jazy, tylez wige l(oml?le!;ow, stano-
wigeych czeSci stale, ruchome i uzupeinienia w postaci sluz komo-
rowych, a W razie spltawu drzewa i wrzgdzen pozwala.]u,cych na przej-
gcie swobodne tratew przez $luzy, o ile nie okazaloby sig dogodniej
przewozié drzewo na statkach. Pomijajac szeregi Sm;zegélé\y c.ielm-
wych, objasniajacych réine pozycye samego kosztorysu, notujg, ze na
samy regulacye i kanalizacyq Wisly, bez ods’zkodowan za zatopione
zabagnione i podmoknigte przestrzenie gruntéw przybrze@ych, nale-
zatoby wydatkowaé (od Krakowa po Zawichost) . 276 661000 koron
Takiez roboty przy regulacyi i kanalizacyi Sanu :

nn dtugosei 154 km od ujscia Wiaru po Za-

wichost . . . . .o Ll
Wywlaszezenie gruntéw i wszelkie odszkodowania

tycznie dla Wisty i Sanu po Zawichost ._.77271 750 000
Ogétem regulacya i kanalizacya Wisty i Sanu po

173 575 000

”

b

Zawichost . . . . D = Bl e 721 986 000 koron
Suma ta niezmiernie wysoka, bo wykazujgca na jeden kilometr
722 mil,

drogi —— , —.- = 2040 000 koron, bytaby niedostepna dla stosunkdw
354,5 km ) - : )
finansowych naszej przyszlodei, a jest tem wigqee] wysoka, gdy sig
zwrécei uwage, ze wynik talk kosztownej imprezy nie dalby do_godne;
drogi komunikacyjnej, tak ze wzgledu na prakfyczny strong zeglugi
po szeroko rozlanych wodach, jak i,'/‘ racyi, iz na cale] dlugospl
854 km drogl wunajdowalyby sie 73 Sluzy, mniej wiqeej regularnie
co 5km rozstawione. Moze przez zwolennikéw kanalizacyi suma ko-
sztorysowa uleglaby, przy praychylnem z ich strony zapatrywaniu,
doéé znacznej redukeyi, bo dla tak kolosalnych rob6t moznaby miec
i swoje wlasne kamieniotomy i swoje fabl:ykx cementu, a t:a.l_{ze i wla-
sny odpowiedni tabor przewozowy. Pomimo ]etliqak mozliwych re-
dukeyi kosztorysu droga racyonalne] oqzczqdnosm, suma ostateczoa
pozostanie zawsze zbyt wysoka. Gdy wige poza sumg kosztéw, tyle
jeszcze innych wzgledéw, cytowanych przez inz. Ingardena, wymow-
nie przemawia przeciwko kanalizaeyi Wisly 1 Sanu, to nalezy zgo-
dzié sie, iZ rozwiazanie kwestyi zeglownosci Wisly od Krakm_va, po
Zawichost droga kanalizacyi rzeki, ]a.k,k.ol\vmk techuicznie mozebne,
nalesy uwazaé, idac za kierunkiem mysli autora, za zupelnis nieodpo-
wiednie. Mozliwe] w zasadzie budowy kanaloy_bocznych, wzdiui Wi-
sty i Sanu na diugosci zbiovowej 354,5 km, inz, Ingarden w swoich
gtudyach poréwnawczych =upoinie nie dotyka. W danym wypadku
odpowiednio do Wisly zachodzilyby trudnosci ostatecznego zdoecydo-
wania sie, ktéra strony kanal boczny mlg.lby byé pr’zeprprwa.dzony,
ktérs strong faworyzowad, a kidry ma diugie lata uposledzié. W po-
réwnawezem zestawieniu kosztéw kanalizacyi Wisly i Sanu (722 mil.
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koron) i kosztéw kanaldw bLocznych mozna =z dopuszczalng doklad-
nodciy zaznaczyd, iz budowa kanalu bocznego wzdiuz Wisly unawet
z obu jej brzegdw oddusielnic po Zawichost 1 kanalu jednostronnego
wzdlnz, Sanu, databy sig przeprowadzié znacznie mniejszym nakladem,
niz niezwykle kosztowna kanalizacya Wisty i Sanu. Te] kwestyi jed-
nak inz Ingarden nie podnosi, wige o tem wigcej pisad nie zamicrzam.
Nastepnym dziatem w referacie inz Tngardena jest rozbidr dodé szezego-
towy warnnkdw budowy kanatu Wista-Dniestr, prayczem dawne dwis
trasy rzadowe fego kanalu zestawia autor ze swym wlasnym projelk-
tem, ktérego kicrunek i profil podhiiny na specyalnej mapee i ry-
sunkach dolycza. Juz 4 innej okazyi mialem sposobnoéé zaznaczyé,
%6 pierwotne kierunki kanalu Wista-Dniestr Lyly dia naszych stosun-
kéw w Kongresdwee bardzo nicdogodne, by sig siluiej nie wyrazié, to
tez z wyrazna ulgg zanotowad wypada, iz projekt inz. Ingardena, zinie-
niajae kierunek kanalu, pomys$inie dla wielu znaczniejszych miast pa-
licyjskich, ezyni dostgpnem polyczenie go z Wisly pod Zawichostem.
Ta ostatnia okolicznosé jest niezmiernie korzystnem uzupelnieniein
catodei, i za odezucie potrzeby tego nzupelnienia mozemy tu w Kon-
greséwee byd szczerze wdzigezni projektodawcy, gdy bowiem to do-
petnienie nie przynosi krzywdy stosunkom galicyjskim, to winno byé
zapisane bezwzglednie na dobro tyeh rozlicznyeh inteveséw ekono-
micznych, zlyezonych Scidle # tg tak wazng sprawy drég wodnych galicyj-
skich. Poréwnanie trasy wedtug projektu inz. Ingardena z poprzednio
obranymi kiernnkami projektéw rzydowych wypada we wszystkich
prawie wazniejszych punktach caloéci na korzy$é tego ostatniego.
Zwiekszenie tyllo diugosci kanalu o 54 km stanowidby moglo ujemns,
jego strong, gdy jednak, pomimo zwigkszone] dingosei, koszt ogdlny,
Iacznie nawet z kosztem odgatezienia z pod Majdan do Zawichostu,
a takze z usplawnieniem Wistoki z pod Rzeszowa po San, przedsta-
wia siq taniej niz kazdy z dwdch poprzednich projektéw rzadowyech,
a nadto, gdy posiada t¢ wyzszo$é, 12 obsluguje znacznie wigkszg liczbo
miast Gralicyl §rodkowej i przedstawia dogodniejsze warunki dla po-
Iaczen szynowych jego portéw z sasiedniemi drogami zelaznemii jest
uosobieniem Zyczen powaznych zrzeszerl krajowych: Lwowskiego To-
warzystwa Rolniczego i Liwowskiego Tow. Politechnieznego, to przy-
puszczadé nalezy, i%z jest najwladciwszem rozwigzaniem problematu tak
waznego dla stosunkdw galicyjskich. Nie majge talk doktadnych map
sztabowycl galicyjskich, jak je mial autor do rozporzqdzenia przy
opracowaniu projektu kanaln Wista-San-Dniestr, wedlug wskazéwek
danych mu przez jego wiasne uéwiadomienie fachowe, nie jestem
w stanie Zadnych uwag nad obranym kierunkiem zamiedcié. Majac
jeduak podana przez autora przy kosztorysie kanalu pewny serys
szczegbléw, objadniajycych potrzebe odstapienia od trasy rzadowej
1 wykazane znaczne korzysci z racyl nawet wydtuzen trasy w sto-
sunku do pierwotnych zamierzenl rzadowych, muszg zadowolié sig
tem przypuszczeniem, iz i warunki terenowe dostosowano najpomysl-
nie] ku stworzeniu calosci, odpowiadajacej zamierzonemu celowi,
W porédwnawczem zestawieniu korzySci, o ile projektowany kanat
Wista-Dniestr ma wyZszo5é nawet i pod wzglodem dlugosei drogi
nad skanalizowansg Wisly i Sanem, 1 w obliczenin wzajemnych dtu-
gosci wirtualnych tych drdg konkurencyjnych, moznaby zrobié pew-
ne zastrzezcnia, nie szkodliwe zresztq dla kaunalu, lecz zmniejszajyce
procentowo jego wyzszo$¢ nad kanalizacys rzek Wisly i Sanu. Po-
dano przez inZ. Ingardena, Ze czas przejécia przez $luzg jest réwnowainy
z czasem potrzebunym na przebiezenie 5 kem wolnej drogi kanatu; to
nie wydaje sig by¢é Scistem. Przy projektowanych urzadzeniach $luz
kanalowych Dunaj-Odra-Wista i Wisla Dniestr, wszelkie manewra
przedluzowald majy sie odbywaé pray uzyciu pradu elektryeznego,
i czas pofrzebny na komplet tych czynnosci obliczono na 19 minut;
gdyby nawet przesluzowanie trwalo 30 minut, to prazy §redniej pred-
kodei statku po wodach kanatu lub skanalizowanej rzeki caterech
kilometréw na godzing, czas przesluzowania réwnowaiylby zaledwie
2 km biegu po wodach kanatu. Jakkolwiek w zestawieniu inz. Ingardena
te 5 km wastosowano tak dobrze na skanalizowane] Wisle i Sanie,
jak i na kanale Wisla-Dniestr, to jednak, gdy na Widle i Sanie jest
sluz 74, a na kanale tylko 17, i to, gdy na Widle i Sanie spadki
sg bardzo male, a na kanale znacznie wigksze niz podwdéjne, to wy-
nik takiego obliczenia jest ze szkodsg dla rzeczywiste] wielkosei wir-
tualnej dlugosei skanalizowane] Wisty i Sanu. Wprowadzone popraw-
ki nie obnizg w tredei i zasadzie wyzszosci kanalu, tylko procent
korzyéci odleglodciowyeh znacanie zredukuja. W tym do§é diugim
rozbiorze tresci referatu inz Ingardena nie moglem podaé wszystkich
dodatnich stron jego, nalezaloby przepisaé calosé dostownie, jedli
jednak potrafilem zachecié czytelnika do zapoznania sig blize] z tg
pracy, pozostawaloby mi tylko dodaé, iz referat pod podanym juz
wyze] tytulem znajduje sie¢ na skladzie w ksiegarniach i kosztuje
marek 6 (szesé). Aleksander Sadkowski, inz.
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Wydawca Feliks Kucharzewski.

Redaktor odp. Stanistaw Manduk.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, ul. Czackiego N 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikdéw).
Za pozwoleniem cenzury niemieckiej 1918 r.



POLSKA KRAJOWA
LOTERYA KLLASYCZNA

Som 6 milionow 440 tysigcy marek.
Wielka wygrana: p6t miliona marek.

Termin wymiany 2 kwietnia. Ciggnienie #ll klasy 4 i B kwietniw.

Warszawa, Kredytowa 4.

Losy 3-ej klasy juz sa w sprzedazy!

eé z Orlem Polskim i napisem

“a kaidej éWial‘tce pieczRada Gléwna Opiekuncza. 141

Bank Iwiazku Spolek Zarobkowych w Poznaniu Odiziat Warszawski,

ul. Jasna N8 I (gmach Banku Tow. Spéldzielezych) z osobnem wejsciem od ul. Jasnej.

Kapitaly wlasne 26 milionow marek, ——— Wktady przeszfo 160,000,000 mk,

Przyimuje wklady na oprocentowanie, poczgwszy od jednej marki: za okazaniem, z wypowiedzeniem
siedmiodniowem, tiesigcznem, kwartalnem, pélrocznem 1 rocznem. Otwiera rachunki biezace.
Udziela pozyczek na zastaw papieréw procentowych i innych walorow. Dyskontuje weksle. Zalatwia
wszelkie zlecenia gieldowe. Przyjmuje depozyty na przechowanie. Inkasuje cgeki, weksle i frachty.
Wydaje przekazy na wszystkie miejscowosci kraju i Niemiec. Wysyla pienigdze do krajéw -
neutralnych w granicach przepiséw Banku Rzeszy. 143

Towssechne Towaraystwo Blekiryemne

Warszawa, Krakowskie-Przedmiescie Nr. 16/18.

Wykonywa wszelkie instalacye elektryczne.

Posiada wielkie sktady materyaléw elektrycznych.

144
Zagadnienia Techniczne Odbudowy Kraju.
K. Gdrski.— ,Przedsigbiorstwa miejslie” (mk. 1.20). e Wladyshll:v Leppert.
Dr. K. Pomianowski.~—,Wodociagi* (mk. 1.20). Rys rozwoju chemii w Polsce do 1830 r.
D. Krzyczkowski. — ,Materyaly budowlane* (mk. 1.60). Cena mk. 8
M. Rybezynski.— ,Studnie® (mk. 1.20), ’ S %

W. Bzaynok.—,Rzesnie* (mk. 1.20). i Warszawa, 1918 £ Wanded K4,
A, Kiihnel.—,Drogi i ulica* (mk, 1.80). ;
W. Giinther.—,Motor elektr. w drobnym przemysle* (mk. 8.20).
M. Rybezynski—,Regulacya rzek® (mk. 1.60),
J. Drexler.—,0Odbudowa wsi i miast* (mk. 4 80). 2
%_ \z};ierﬁbicki.-—,,l\fie]ioracye rolne® (mk, 2.40). ' z

r. K. Pomianowski.—, Kanalizacya miejska* (mk. 8.20). P t b t h k
Dr. W. Chl‘ZB.lloWSki.»-:Wybél‘ Si?;lik&“ ‘%mk. 4(.80). ) 0 rze ny ec nl
Dr. M. Matakiewicz.— ,Drogi wodne w Polsce* (mk. 2.40),
Dr. Lopuszatiski—,Zaklady o sile wodnej* (mk. 240).

A. Kithnel, —.Budowa misst i malych miasteczek® (mk. 8, w opr. -
mk. 9.60).

melioracyi rolnych od zaraz z dtugoletnia prak-

tyka i dobremi $wiadectwami.

R. Ciefie}lski.g—o,,Asfa-lt naturalny i sztuczny w budownictwie
mk. 4.80), ' g i
o, e a2 - Oferty: Szopena 8, m. 6, od godz. 12-¢j do 4-ej.
Wydawnictwo Ksiggarni Polskiej B. Polonieckiego we Lwowie. i

Wydawca FKellks Kuchwrzewski. Reduktor odpowiedz. Stanislaw Manduk. Druk Rubieszowskiege i Wrotnowskiego, Warszawa. ul. czaﬂkl;llo3’/gi;v;nf;l~‘ih;;>;‘m:|:;:;lnhm_:-ﬁ'l)»_
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