Cena numeru 30 groszy

5
ORGAN ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKOW ¢ POLSKICH-

PISMO DLA WSZYSTKICH POSWIECONE SPRAWOM LOTNICTWA CYWILNEGO | WOJSKOWEGO

Cena ogtoszef :

Przedptata: Wydawca: Zwigzek Lotnikéw Polskich.
kwartainie . . . . . . . 1252 Redaktor: Pilot B. Ostrowskl. || strona 180 21 ¥, strony 252
z przesytka poczt w kraju. 1,50 2t Adres Redakcji | Administracji: Poznan, ul. Sleroca nr. 2. pe :g_ggy &6 3t Y tekscie
zagranicg . - . . . - . . 1,80 z¢ Telefon 36 75. Adres telegr.: Lotnik. ,,: stron))!! 40 2zt i na ok?ac.ice
Wychodzi 1 i 16 kazdego miesiaca Przedruk artykuléw i wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem zrodia. 1f, strony 30 z} 50%, droze:

P~ RACHUNEK CZEKOWY W POLSKIM BANKU HANDLOWYM | ODDZIALACH ORAZ W P. K, O. Nr. 2068986, L

Komitet redakcyjny: iIni. pilot M. Bohatyreff, Dr. pilot Z, Dalski, Red. Z. Marynowski, InZ. Gustaw Mokrzycki, InZ. Plotr Tutacz,
por. - pllot Wawrzynlak Czestaw Prezes Z. L. P., InZ. W. Zalewskl.

Nr. 17. Poznan, dnia 20 grudnia 1924. Rok |.

———

R I DR R R RO DR R SRR
”f//fﬁ ~_  Wesolych Swiat/!
AT\

/ NN

&

W drodze
do
Ziemi Swigtej.

(e S s S S IS S LW g

9

-



Str. 2 LOTNIK Nr. 17
- e g . '
Ziemia Swieta z lotu ptaka.
JI stato sie onego czasu!” — Mile wspomnienia lat po dlugiej i mozolnej tulaczce do kraju plynacego mle

dzieciecych, nastréj wigilijny, zapach $wieczek na choin-
kach. — ,,Miasto Dawida, ktére zowie sie Betlehem', —
Niedaleko od Jerozolimy, na wysokich wzgérzach lezy

to éwiete miasto, u ktérego stép plynie Jordan.

Betlejem.

#Oto przybyli medrcy ze wschodu slohca do Jerozo-
limy!" — Wysokie gory na wschodzie, — kraina Ruta —
Skad pfzybyli
Czy z kraju Anamitéow i Moabitow? Czy

poza nig niezmierna przestrzed pustyni.
owi medrcy?
z Hawram? Lub tez z Bagdadu, miasta nad dwiéma rze-
kami? " o _
#Oto Aniot Panski ukazal sie we $nie Jézefowi mo-
wiac: ,Wstan, a wezmij dziecie i matke jego, i uciekéi
do Egiptul” '
Dzieciobéjstwo! Straszne' stowo, a dla nas tak
powszechne!
tem moze uchroni¢! Lecz dokad uciekaé? Ogromna
A tam het

na polnocy swieta rzeka; tam mozna znale§é schro-

Zaiste, szczesliwy ten, kto sie przed:

pustynia przeszkadza tej ucieczce.

‘nienie przed poscigiem, tam wypoczaé!
Dolina dwojga r:zek, Jordanu i Nilu.
Narodzenie Chrystusa!

I rzekt Pan: ,Widzialem utrapier_lni_e ludu

mego w Egipcie, jam tez usltyszal krzyk synow
Izraelskich, jam Pan, a wywiode ich z ciezarow
egipskich i wyrwe =z niewoli ich i wyprowadzg
z onej ziemi do ziemi dobrej i przestronnej, pty-
nacej mlekiem i miodem!” _

Réwno i spokojnie $piewa silnik swa piesn.
Wysoko nad szerokg doling dazymy
w przestworzach na wschéd. Daleko za nami po-

,.Gosensi*
zostajg piramidy i Kair, przed nami za$
ku znajdujgcym
pustyni. * W tej okalicy zyli Izraelici,

ciagnie .

sie srobrna nié morzu, sie na

skraju zo6ltej

tu buntowali sig przeciw -swym ciemiezcom, dopéki

kiem i miodem. My takze dazymy do tej kfainy. Lec

z jaka réznica! Nie w glebokim piasku pustyni, umie-
tyfko wysoko
w  podniebieskich szlakach bez jakiegokolwielt wyteze-

rajac z pragnienia, od oazy do oazy,

nia, faczac stara basn =z obecny rze-
czywistoscia. — Pod nami przesuwaja
sie rézne krajobrazy. Tu kamal suezki,
lagczacy miasta Suez i Port Said, tam
znéw szerokie jeziora, na ktérych nie-

biate
zagle; dalej $wigtej rzeki rozlegla delta,

bieskiej powierzchni blyszcza

zapladniajaca krainy, znane z swego

e nieurodzaju. Obok nas kraza stada bia-

lotu na pétnoc. .

‘Zegnamy ich z tym niemem, zycze-
niem, by, doleciawszy w nasze strony,
zanieéli od nas pozdrowienia najuko-
chafiszym naszym i zapewnily ich o na-
szem zdrowiu i powodzeniu. Slofice
stojac wysoko dopicka nam niemilo-
Przed
nia, w swej bezgranicznej wiclkosci.
Mijamy Port Said. jego

porcie uwijaja sie miedzy okrgtami male

siernie. nami lezy zotta pusty-

W ruchliwym

todzie jak mrowki miedzy olbrzymami. Jestesmy nad pusty-
nia. Jaki cichy i ponury obraz przedstawia ona! Nigdzie
zycia, nigdzie roslinnosci! Zdala widzimy jaki§ czarny
punkt na zéttem tle, — to oaza ,FElkatia”. Zblizamy sie!
W miejscu, gdiie sie ina.jdujq studnie, stoja namioty, wre
zycie. Calo$é otoczona palmami., Na lewo od nas jest
zalew Sabchat Bardwil, oddzielony dlugim, wazkim jezy-
kiem ladu od morza. Gdy wieje wiatr zachodni, zalew

OW — zazwyczaj prozny — napdnizﬁ sie woda. W tym

Piramidy,

zalewie spotkala porazka wojska Faraona podczas po-
$cigu za lzraelitami: ,]I dzieci Izraela weszli sucha stopa _

Mojzesz - wybawca nie wyzwolil ich i ;’.;ipr(_)weidzﬂ . w morze, i woda tworzyla im mury po lewej i prawej

tych, boclia'néw,’ zbierajacych sig¢-do od- -
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stronie”, Nie Z\wracaja,c uwagi na pogode pedza wojska
Egipcjan w krotkim odstepie za zydami. ,Wtenczas Ty,
- Panie, rozkazate§ wiaé wiatru i morze pochtoneto ich.”
s ‘Dzisiaj nalew spokojny i pusty. Swemi promieniami
wywoluje stofice caly przepych $wiatta z krysztalow soli.

Zawracaray na wschod! Leklim skrgtem zakrgca

mo6j wspanialy ptak i1 podaza w kierunku linji kolejowej -

do El Arisz. Na dazacym przez pustynie torze, cienka
ni¢ dymu. To pociag! Patrzac z naszej wysokosci przed-
stawia on si¢ jako zabawka, ktéra warto zabraé ze soba
do domu. — Przylatujemy nad ,miasto’, mala miefcine,
.sktadajaca si¢ z kilkunastu chalup glinianych. Miedzy
nia, a zalewem plynie szerokiem korytem jasna rzeka
Wadi El Arisz, odbijajaca sie jaskrawo od zéltego ko-
loru pustyni,  Normalnie jest ona bardzo ptytka; lecz w
czasie pory deszczowej napelnia sig tak raptownie, bystro
plynaca woda, ze okoliczne plemiona nie zdaza spedzié
na czas bydla, szukajacego pozywienia nad jej brzegami.
T wszystko ginie w jej metnych potokach, Lecimy w gére
rzeki, w kierunku poludniowym, w glab pustyni.

Bujajac w bezchmurnych podniebieskich szlakach
mamy wspanialy widolk przed soba. Zaden nie jest w mo-
znoéci opisac tego piekna, roztaczajacego si¢ przed nami
i widzianego z naszej wysokoéci, Przedstawiony przez
niego obraz moze do nas przemoéwié, pozostanie jednakze
pewnym wycinkiem, ktéremu braknie ciepla, koloru 3 zy-
cia. — Pustynia — piaszczysta, na ktérej wiatr ulormowal
fale, jak na morzu; to kamienista, porozdzierana przez
goryl Raz ponura i przygnebiajaca, drugi
i prz‘ymilaja,cal

raz jasna

Dalej niesie nas aeroplan w ten smutny kraj przez

Bir Magdaba, Abu Wagile az do Djebel Hilal, gdzie zyt
Mojieéz, Pod nami zycie zamarto. Tylko tu i owdzie
nad zrédlami czarne namioty beduinéw. Na zachéd od
nas leza géry skaliste Magara. Nigdzie zieleni, na kté-
rejby moglo oko spoczaé; porozsiewane samotnie krzaki
nlamarystu' oiywiaja jedynie te martwote.
staje sig rado§¢ zydéw z powodu padania Manny z nieba.
Jak twardy zywot wiedzie ‘czlowiek zamieszkaly te oko-
. lice. Jedynie syn pustyni jest zdolnym do przebywania
tutaj, — ,,Obyémy byli umarli w ziemi egipskiej, gdzies-
my siedzieli przy garnkach miesa i jedli chleb do sytosci.
Czemuscie nas wywiedli w te pustynie? Czy na to, abys-
my wszyscy z glodu pomarli?” Jak zrozumiala jest ta
skarga w takiej okolicy. Co za martwota natury] Nigdzie
zycia — jak dalece tylko wzrok siegal Lecz nie zawsze
panuje ten spokéj; raz lecac podczas cudnej pogody na
wysokoéci 4000 m, spotkali§my nagle tuz przed nami ox-
kan, kiéry, pedzac przed soba tumany zéltego piasku, za-
bieral wszystko, co tylko mapotkal. Sirokko — strasz-
liwe widmo dla zmeczonej karawany, dazacej ostatniemi
wysitki do nastépnei oazy. ,Allah il Allah” wola blaga-
jac beduin, rzucajac si¢ na piasek do modlitwy, podczas
gdy wielblady trzesa sie ze-strachu lezac na ziemi, —
Fatum! — Coraz wyzej unosila si¢ ta traba powietrzna.

Zrozumiala

Do 3000 m. wysokosci doszla i napelnila powietrze swym
261tym piaskiem, zaslaniajac nam caly widnokrag. Cigzko
stekal motor z swemi 180 PS. w walce z natura. Ogrom-
nego wysitku bylto potrzeba, by tego nieprzyjaciela — bo-

daj ze najgroZniejszego — pokonaé i do celu dolecieé.
Biada tym ptakom, ktére on na swej drodze napotkal

" Ciska niemi jak pitka, a pogruchotawszy skrzydta rzuca

0 ziemie.

Otrzasamy sie z tych niemilych wspomnien i rozta-
czamy okiem dokola. Przed nami lezy Ha fir el Andsza,
biedna wioska, upiekszona jedynie przez klasztor, sto-
jacy na wzgoérzu,
w krainie- Nageb.

Dalej Es Sheita, stare miasto w pustyni

Pozostate mury i ruiny tej miejsco-
wosci wskazuja na to, ze tu kwitlo dawniej zycie i kul-
tura. — W te okolice wystal Mojzesz swych wywiadow-
cow. ,Po kilkunastu dniach wrécili wyslafncy, niosac na

dragu galaz winng, jabtka i figi. [ opowiadali méwiae:

" ,Zaiste ziemia ta plynie mlekiem i miodem, jako z tych

Ale mieszkafcow ma bardzo
mocnych a, miasta wielkie i murowane!” _

A my lecimy dalej przez Rehoboth do zrédel Birscha,
gdzie Abraham z Alimelechem skladali przysiege i sa-
dzac drzewa Jahwe chwalili Od dawien dawna to-
czy sie walka o to zrédlo, bedace blogoslawietistwem dla
calej okolicy.

owocOw poznaé mozecie.

Przed 50 laty bylo ono miejscem wypo-
czynkowym dla olbrzymich szczepéw beduinéw, rozwi-
jajacych tu swe namioty. Obecnie wybudowano tam
miasto z domami kamiennemi, uplekszone ogrodami przez
Dijemel Pasze.

W dalszym locie na,traflamy na krame Kanaan, ktéra
Mojzesz przyrzek! ludowi swemu, ciagnaca sie od morza
az do Jordanu. O nig toczyli zydzi walke stuletnia. Jej
lewa cze§¢ stanowila zamieszkale przez Filistréw bogate
niziny, potozone nad morzem, oblitujace w liczne plan-
tacje wina i figi, natomiast prawa, zamieszkala przez zy-
déw byta kamienista i skalista, wzywajaca do walki o byt.
W nizinach panowal Baal — bég wina, urodzaju, tardca
i zabaw a z gor grozila pelna dobroci nowa twarda wiara
jedynego Boga. Dzisiaj jeszcze wskazuje natura te dwie
wielkie réznice,. w nizinie zasianej wioskami dobrobyt,
rolnictwo, palmy i kaktusy, a w gorach czarne namioty,
kozy, pasace sie¢ na skalach, tylko tu i owdzie biedna
w1oska, utrzymujaca si¢ z hodowli winogron.

. Mknac dalej pow1etrznym szlakiem widzimy potezna
budowe koéciola Chrystusowego. Do tego miejsca daza
marzenia wszystkich poboznych, ktérzy od lat tysiecy
w tg strong odbywaja pielgrzymki.
jest pobyt w tej miejscowosci.

I naszem marzeniem
Lecz nie zblizamy sig pie-
szo waskimi i niebezpiecznymi szlakami, tylko wygodnie
i swobodnie, powietrzem. — Betlehem) — lle wspomnien
z lat dzieciecych wywoluje to stowo. Niegdyé male mia-
steczko ,male miedzy tysiacami w Juda"
obecnie, krola  Dawida miasto, szeroko rozhudowane
z wielka ilo$cia klasztorow, koéciotéw i bazaréw. W nim
odbywa sie¢ ozywiony handel zbozem, winem, drzewem
i rézaricami. Na $wigto Bozego Narodzenia i Wielkiej
Nocy zbieraja sie tlumy poboznych pielgrzyméw i pod-
roznych w waskich ulicach, Przybywaja oni 'z szerokich
p6l Rosji, z Ameryki, Europy, Abissynji i tworza rézno-
kolorowy i oryginalny obraz, W koéciele P. Marj spo-
tykaja sie lacinnicy, Grecy i Armeficzycy. — Na wschéd
od miasta paéli pasterze swe trzody ,gdy Aniol Pasiski
zwiastowal im Narodzenie Zbawiciela”,

rozrosto sie
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Ptalk nasz leci niezmordowaniec dalej. Na prawo,

u podnéza gory Moab, ;
wone, Rzadko piekny obtaz. — Z gory tej zobaczyl Moj-
zesz kraj, do ktérego dazyl, a ktéry ogladaé nie bylo mu
— Jerozolima.

dozwolonem.

lezy w zagtebieniu Morze Czer-

Przeleciawszy przez Sichem widzimy las palmowy,
biegnacy wzdiuz drogi nad wybrzezem morza do Alka.
Z swemi zapadlemi murami przedstawia miasto to ro- )
dzaj fortécy, potozonej nad morzem, Port zasypany zu=

pelnie piaskiem. Zajmujac te ololice, Izraelici oszcze-

><

><

>

><

Jerozolima,

Pézna godzina popotudniowa. Stonce przesyla swe
ostatnie pozdrowienia zanim zgdinie, i pokrywa calyg oko-
lice mitym zmrokiem. I my, znizajac aparal, schodzimy
na lotnisko.. ;
lotnisku jerozolimskiem, wypoczywajac po ciezkiej pracy
Stad widzimy jeszcie gore Oliwng, oswietlony
Gleboko w dolinie rzeki

Redry widzimy juz w pélmroku Getsemane. — Allah il

Kilka chwil p6Zniej stoi nasz samolot na

dziennej.
ostatniemi promieniami storica.

Allah, rozbrzmiewaja z meczetéw glosy, nawolnjac wier-
nych do modlitwy. — Udajemy sie do miasta i stajemy
przed $wiatynia Omara.

. Wezasnym rankiem startujemy do nowego lotu. i w
wielkich kolach quaﬂamy' Golgote, gdzie Jezus nauczal;
gdzie go zdradzono i gdzie zbawit §wiat caly. Od wscho-
du $wiezy blask stonca. Zoélte fale Jordanu ptyna bystro
do morza pod pagorkaml, obwieszonemi zlotemi gronami
wina.

Pozostawiwszy poza soba Jerozolime, zbhzamy sig

" do Amman, niegdy$ stolecznego miasta Amanmtow, obec-

»

nie zamieszkalego w wigkszej. cze§ci przez Czerkiesow.
Z starych budowli izymskich pozostal jedynie teatr z 3000

miejscami, dobrze utrzymany, majacy przez szereg kolumn ‘

polaczenie z Odeum lezacym w innej czesci miasta.
Przez Amman przechodzi tor kolejowy, taczacy Da-

" mask z Arabja; po jego wschodme1 stronie lezy pustynia

Es-Isam.
- Lecac w
okolice wiecej

edwrotnym kieranku zbhzamy sie przez
zamieszkate do Sichem w Samariji. Obecna
miasta Efraima jest Nahlus.
kilka meczetéw.

nazwa slarego Posiada ono
Okolica urodzajna i przystrojona wiel-
ka iloscia gajow oliwnych, znajdujaca sie w poblizu géry
Ehel i Garizin, opada na zachod i tworzy doling Saron,

ciagnaca si¢ na poludnie.

nie wypedzajac ich
ich

dzili jedynie mieszkaticow Akka,
z siedzib. Poznawszy sie bowiem na wartosei
kupieckiej, iaborcy pozwolili im dalej uprawiaé handel
z Damaslkiem. )

Poza Akka az do gory Tabor, na ktérej Chrystus na-
uczat ludy, leza szerokie niziny, o ktérych czytamy w
Pismie sw,, ze byly bardzo urodzajne. Na ich wschodnim
skraju znajduje si¢ Nazaret — ojczyzna Zbawiciela, —
opasane licznemi gajami oliwnemi, od ktérych jaskrawo
odbijaja si¢ biate domy. Gaiki figowe otoczone zywym
plotem kaktuséw upiekszaja ten cudny obraz. W wieku
starozytnym miasto Jézefa bylo nieznanem i nic niezna-
czacem. ,Nic dobrego z Nazaretu przyj§é nie mozel" —
Natomiast dzisiaj, miasto sze-
kogciotami,

Tak si¢ wyrazano o nim.
roko rozbudowane, upiekszono szkolami i
z ktérych najwyzszy — koéciol Zwiastowania — otoczo-
ny jest wysokim murem.

W dalszej naszej powietrznej podrézy przelatujemy
ponad rzeka He'rrr.r-on i miasteczkiem Kanaa, gdzie Jezus
Mijamy
Zdala poznajemy jezioro Genezaret, po-
Na jego brzegu malowniczo po-
Prawdzi-

zamienil. podczas uczty weselnej wode w wino.
Rehr

fozone miedzy gérami.

Kanna.

tozone Tiberjas, otoczone smuktemi palmami.
wy obraz wschodu. Na pélnocnym brzegu jeziora leig
resztki miast Magdala i Kafarnaum, gdzm przebywal Je-
zus i z todzi do ludu przemawiat,

Nie zatrzymu]qc si¢ lecimy dalej nad stara droga
rzymska, prowadzaca od Kunetry do Damaszku, tego raju
beduinéw. Wiecznie piyna(ca -woda, — stodki owoc —
1001 noc, tak wyrazaja sie oni o tem miegcie.

Z naszych niczem niezamaconych przestizeni wydaje
nam -si¢ to ,oko pustyni’ jak prawdziwa perla, jak ja
nazywaja krajowcy w swej Mate

kwiecistej mowie.
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domki wisza jak przylepione na uboczach Antilibanu
i jagnieja w storicu miedzy ciemnemi gajami mirtu i oliw.

Skrecamy od miejscowosci, gdzie z Szawla stal sie
Pawel, w strone Libanu, z swemi hagiemi‘ skatami
i przefgczami nad niebieskiem morzem. Lecac pod oblo-
kami $miejemy sie z trudow, ktore znosi¢ musza podrézni
przebywajacy te gory i cieszymy sig z widoku, ktory sie
przed nami roztacza, a ktérego moglby nam kazdy za-
zdrodcié. Na prawo od nas, rownolegle do naszego lotu
ciagnic sie w strone poinocna Antiliban,

mary zielone morze, z drugiej zéta pustynie, przerywang

Z jednej strony

raz poraz gérami,

Przeleciawszy nad Bayrutem, polozonem nad pig-
knym portem, mijamy tor kolejowy, ciagnacy sie przez
gory w doling, w Lktérej, porozrzucane miedzy zielenia,
jasnieja wioski otoczone polami tabaki i hodujace jedwab.
Tu i owdzie zielony gaj cedrowy, reszta olbrzymich la-
séw pokrywajacych kiedyé gory. Wysokopienne i zawsze
zielone cedry przypominaja nam niejeden obraz pieknoéci
i sity, Z drzewami temi prorocy staiego testamentu po-
réwnywuja sprawiedliwych, beda

roéli, jak cedry na Libanie, ktére zawsze kw:tnq i sa

mowiac o nich ze:

$wieze, mimo Ze si¢ starzejal”

Po prawej stronie doliny widzimy ruiny z [1lararm
$wiatyni boga stonca — miejsce kultu Baala — najpotez-
niejszy pomnik starego wieku, Tu stala w dawnych cza-
sach statua bozka sforica, dopoki Arabowie po upadku

Damasku nie zamienili tej §wiatyni na zamek warowny.

Pozostalych 6 filaréw wskazuje na pigknosé i wspaniala
budowe owej $wiatyni, o ktérej wspélczesni mowia, jako
o cudzie §wiata. '

Lecac dalej na pélnoc mijamy -miejscowosé Homs,
stara fortece, pod ktéra cesarz rzymski Aureljan pobit
wojska krolowej Zenobji z Palmiry. Pod temi murami
btyszczaly kiedy§ krzyze wojsk chrzescijanskich. — Przy-
latujemy nad rzeke Orontes do miasta Hanea, malow-
niczo polozonego po obu jej brzegach. Wielkie kota wo-
dne pompuja wode rzeczna i zalewaja nig kwitnace ogro-
dy polozone nieco dalej na stokach gér:

Z tej ziclonej niziny niesie nas ptak nasz przez pu-
stynie do Aleppo, celu naszej podrézy, ktéry.zdala juz
widzimy., Tymczasem zauwazyliémy pod nami dziwnych
ksztaltéow przedmiotyl Czy to domy, namioty, lub tez
ule? Budowa ich przypomina nam raczej ule, budowane
z gliny i niepalonej cegty,

Jesteémy u celu! Aleppo! Centrum dla karawan,
znane od 2000 lat przed Chrystusem, jak glosza egipskie
ruiny. Lezy w szerokiej nizinie z 200 000 ludnoscia Ma-
hometan, Chrzescijan, Zydéw, Armeficzykéw, Grekow.
Istne zbiorowisko Indéw, prawdziwe dziecko wschodu!
Podanie twierdzi, ze miasto to zalozyt Abraham, ktory
dla biednych codziefi rano przy bramie doil krowy. —
- Podczas swego dlugiego istnienia duzo ono wycierpialo,
z powodu swej waznosci jako cenfrum calego handlu Eu-
ropy ze Wschodem.
Arabowie zrobili z tej miejscowoéci wielkie miasto, ktére
poéredniczylo w handlu miedzy Eufratem i morzem.
W czasie swego najwiekszego rozkwitd panowala tu dy-

nastja. Hanmdanidéw..

G nie toczyiy sie zaciete walki,

2 razy oblegiwalo je wojsko chrzes

‘slraszng rzez.

1 dobrobyt,

" wo odbudowany.

‘linjach.

cijanskie, kilka razy zniszczylo je trzesienie -ziemi. Mon-
gotowie zrabowali kilka razy a Timor urzadzil w niem
Lecz mimo wszystkich nieszcze$é miasto
rozkwitalo na nowo z popioty, a z poczqtkien{ 16 stulecia
byto one punkiem wyjscia wszystkich karawan, daza-
cych do Persji i Indji, az do odnalezienia drogi wodnej
do wscliodnich Indji, Od tego czasu stracito swa waznosé
Dopiero w ostatnich latach, po wybudowa-
niu kolei Bagdadzkiej, zaczyna znowu podnosi¢ sie. Co
do pieknosci polozenia nie moze sie mierzyé¢ z Damas-
kiem, braknie mu bowiem tej zieleni, ktora nas tam tak
mile uderzyla podczas naszego lotu nad zéitemi piaskami
pustyni.

Z tego morza budynkow wynurza sie, jak jaki ol
brzym, wal cytadeli, okolony gleboka fosa, przez ktory
Istne arcydzielo arabskiej

prowadzi most 8-tukowy.

umiejetnosci fortyfikowania. Tuz przy nim stoi minaret,
przy ktérym znajduje sig lotnisko nasze. .

Jesz-
cze trochg gazu i juz toczy on kolami po ziemi do han-

Powoli w spokojnym locie opuszcza sie aparat.

garu, gdzie nas oczekuja.

Udajemy sig samochodem do miasta. W poréwnaniu
do innych miast wschodu, Aleppo, z swemi murowanemi
I tu, tak jak

Na ulicach

budynkami robi wrazenie miasta czystego.
w Damasku, zauwazy sie wplywy Zachodu.
wSakka

leca, glo$no chalasujac kubkami, swéj towar jako rzecz

wre zyciel 2z workiem napefnionym woda, za-
godna kupna przy tym upale,

Udajemy sie prosta ulica, pokryta dachem, do zam-
ku, ,Asal, ja burtukau, asall”
laja swéj towar, stodki jak miodl

To kupey oliw wychwa-
Tu znéw sprzedaja

" brudni chlopacy chleb postny, wypiekany w nocy, wy-

krzykujac: Ja ma arakuls, billel, ja ma — ruk!” Za nami
dolatuje ostrzegawcze wolanie: ,balak dahrak!” — ,Uwa-
zaj na swe plecyl” — Poprzedzony przez nawotujacego
w ten sposéb poganiacza, przebija sie przez ten réj ludzki
osiol, obladowany towarem, dazacy do bazaru, Ostrym
kijem popedza go jego pan, kiujac go niemitosiernie w po-.
kaleczony bok. Ucickamy jaknajpredzej z tego chalasy,
gdyi trzeba nam jeszcze zwiedzi¢ ,Dszami Zakarija" —
wTe Wielka" z 50 m. wysokim minaretem. W tem miejscu
stal kiedy$ kosciot katolicki, kilka razy spalony i na mo-
Miejsce cale otoczone zlotym plotem.
Tu znajduje sie grob Zacharjasza, ojca Jana §w. Duzo
jeszcze pozostaje do zwiedzenia, lecz musimy udaé.siq do

‘kasyna i poszukaé noclegu.

Na drugi dzien weczesnym rankiem udajemy sie na
Jak zawsze, tak i dzisiaj zapowiada sie &liczna
pogoda, Silnik zaskoczyl i pedzil tumany Lkurzu w ga-
piaca sie i krzyczaca gawiedz beduiaska., Startujemy
i bierzemy od razu tor koleji Bagdadskiej w kierunku
pélnocnym. W poblizu Aleppo przy miejscowodci Mus-
lemije tor ten rozdwaja sie od linji maloazjatyckiejidazy
na wschod. Punkt rozdwojenia nacechowany wielka ilo-
$cig szop, $wiadczacy o duzym ruchu towarowym na obu
Po torze naszego lotu spotykamy bardzo malo
wiosek, biednych 1 brudnych, znak, #e sie znajdujemy
Zdala widzimy srebrng smuge rzeki. To Eu-
frat, toczacy swe meine fale leniwo na potudnic. Na le-

lotnisko.

w pustyni,
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wym jego brzegu, u podnéza gér, lezy Biredjik, przyczé-

fek mostowy, przy ktérym od dawna przekraczaly ka-
rawany rzeke. Na sztucznym pagérku usypanym obok,
stoi palac, Kalah Bedah", z ktérego w dawnych ezasach
krolowie pilnowali przeprawy. Wzdluz rzeki mieszkaja
Trzy-
‘majac si¢ nadal koleji Bagdadskiej mijamy miejscowosé

liczne plemiona beduifskie w glinianych domacl,

Dszeroblus, przy kiérej tor na olbrzymim moscie prze-

kracza Eufrat i wchodzi w kraing ,migdzy dwiema rze-
kami'. Pod nami rozposciera si¢ okolica urodzajna —
dolina’ Serudseh — mato zamieszkala jak réwniez dolina
miedzy goérami Nimrud Dagh i Tektek., W tej dolinie
pozostawia tor géry na stronie poéinocnej i przeliracza
niskie pagérki, ciagnace sie na poludnie i ginace w pu-
styni. Na prawo widzimy pustynie — stepem bowiem tej
kraihy nazwaé nie moina — z swym niczem niezamaco-
nym zottym kolorem. Na pétnoc zauwazamy miedzy gé-
rami Urfe, miasto starozytne, istniejace jeszcze przed po-
wstaniem Islamu, otoczone fortecami i grubemi murami,
Znana miejscowosé ! pielgrzymek mohometadskich ,,Ur
w Chaldej”’. Badacze twierdza, ze tutaj zamierzal Abra-
ham zlozyé Bogu oliare z syna swego Izaaka. W miescie
tym znajduje’ si¢ w moszei basen z woda zapelniong
$éwietemi rybami. Historja nadaje tej miejscowoséci row-
ﬁiei nazwe ,Edessa” powzieta od rycerzy krzyzowych.

Lecac ponad ruinami miast, §wiadczacymi o panuja-
cym tutaj niegdy$ bogactwie i dobrobycie, mijamy Rasel
Aiu i zblizamy sie do Derbesije, skad tor kolejowy wie-
- dzie nas do Mardiny. Zdala juz widzimy je, zbudowane
‘tarasami ha podnézu gor. Na samym szczycie kroluje
forteca. ,

Miasto znane jest z swych kapieli, wodociagéw
i zdrowego klimatu.

Dalej i dalej niesie nas nasz.ptak ponad roéwnolegle
z nami dazacemi gérami Tar Aldin, ponad Dara, stara
forteca rzymska het na wschéd, az do.kofca toru Bag-
dadskiego, ktéry zakoncza swoj bieg w miejscowoséci Na-
sibiu, Miasto to nabylo znaczenia jako rynek handlowy
dopiero .po wybudowaniu kolei. Do tego czasu byla to
miescina malo znana. .

Nadchodzi ostatni etap naszej podrézyl Wypada on
z poczatku przez male suche rzeczki, wpadajace do rzeki
Khabur, majacej swoj doplyw do Eufratu. Widzimy dalej.
Demir Kapu”, budynek wysoki, stojacy na 50 km. dtu-
giej drodze do Mossulu. Przelatujemy nad dolina Rumel-
au, przez kiéra biegnie wyzej wspomniana droga, znana
jako najniebezpieczniejsza. S$wiadczy o tem wielka iloéé
wysuszonych ko§ei i szkieletéw zwierzat, padlych z pra-
gnienia i‘przechzeni.a‘i pozostalych jako tatwy tup sg-
péw i szakali. Lecz nie zawsze same tylko zwierzeta
tutaj znajdujg swoéj grob. Jadac kilka tygodni temu sa-
mochodem, widzialem takze szkielety ludzkie.

" Na prawo od tej drogi wznosza sie gory Siudjar, za-
mieszkate przez szczep nie znajacy ani Boga ani Allaha,.
a modlacy sig jedynie do ognia; na lewo za§ Tygrys prze-
rwal sobie droge w doling. Obieramy go sobie jako linjg
lotu i po krotkim czasie widzimy zdala doline, a raczej
wysoki pagérek — ruiny Niniwy, nazwane roéwniez
i Mossulem, Nazwa ta pochodzi z tego, ze w dawnych
czasach laczyl most oba brzegi rzeki. Istnieje powiedze-
nie, ze na koricu foru kolejowego, to znaczy w Nassibiu,

zaczyna sig Wschod. I w istocie tak tez jest! Idac waskie-
mi niebrukowanemi ulicami, przychodzi si¢ do Bazaru,

- przewyzszajacego swym wschodnim przepychem wszyst-
- kie inne miejscowoéci.” Zdala od rynku: $wiatowego -stoi

Mossul w swym ustroniu i nie tyka sie go zycie §wiatowe,

G

" Damaszek.
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Wysoko ponad Tygrysem stoi stara forteca, a stare ze-
psute mury biegna wkolo -miasta, zamieszkalego przez
Turkéw, Kurdéw i Chaldejczykow. Tu jest centrala ko-
écielna dla Nestorjanow, Jac'(_)bit(_')w i innych sekt chrze-
$cijaniskich z ich kos$ciotami. Ma ona przeszlo 20 mina-
retéw. Ciekawy jest most na Tygrysie, zbudowany cze-
§ciowo na .'kamiennych ‘filarach, a czeéciowo na Yodziach
laczacy Niniwe z Mossulem. Po stronie ruin znajduja sie
resztki stolicy Assyryjskiej, postawionej przez Ninosa,
zwyciezce Babylonu. Naboponasser, zdobywszy Niniwe,
zniszczyl to pigkne miasto, a Xenofan znalazt juz tylko
gruzy, Dlugi czas nie wiedziano, gdzie ono lezalo, do-
piero wykopaliska wskazaly jej miejsce. W nich odnale-
resztki palacéow, pism i rzeib
dzai. Odnalezione posagi ludzi,
mied?, ko¢é stonjowa i marmur wskazywaly na panujacy
tam ongis§ przepych.

Zupelny obraz dawnych czasow osm,gme si¢ dopilero
po odcyfrowaniu znalezionych pism.

Okrazywszy mizsto kilkakrotnie i napatrzywszy sig do
syta na te zabytki i pamiatki starej kultury puszezamy
sie w dalszg podréz wzdtuz Tygrysu ponad gorami Dijabel
Hamrin. Po obu jej brzegach mijamy wielka ilo§¢ rain
miast starozytnych, rozsianych tak gesto, ze nie mozna
wszystkich wymienié, Lezg one wszystkie w okolicy, na-

ziono réoznych ro-

lwow, mnaczynia,

" natury nastapito trzesienie ziemi,

~do celu.

wiedzonej swego czasu przez 6w biblijny potop. Kata-
strofa ta tlumaczy sie dzisiaj po dokladnem zbadaniu
przez uczonych, w ten sposob, ze przez dziwne zjawiska
burze, wystapienie
z swych brzegdéw zatoki Perskiej i zalanie calej okolicy. .

Zapada zmrok.~ Spieszymy przez Tekrit, mala miej-
scowos¢ z czaséw rzymskich, polozonych na wzgérzu
i lec1my z biegiem rzeki w kierunku Samarji, gdzie na-
potykamy druga czgs¢ koleji Bagdadskiej Tu Tygrys
dzieli sig, tworzac kilka ramion; nad prawem z nich ruiny
miasta Istabolat. Rzeka Conierar robi tu zwrot na wschod,
wigc przecinamy go skracajac sobie droge i spieszymy
Lecz jeszcze go nie widaé. Trzeba sie uzbroié
w cierpliwoé¢, Zaszywamy sig glebiej w nasze kozuchy. .
Na wschodzie ukazuje sie ksigzyc, przemieniajac swemi,
jasnemi promieniami noc na dzier, Oswietlony tym bla-
skiem Tygrys wije sie-jak srebrma nié w dolinie.

Przed nami ukazujq sie $wiatta — rosna! — Zblizamy
sig, do kresu naszego.lotu, Pod nami widzimy kontury
ciemnych budynkow, na ktérych plaskich dachach odbija
Jak filary wyrastaja poéréd nich
smukle palmy i wieze koSciotow.

si¢ swiatlo ksiezyca.

Oto w glebokiej ciszy kraj qurcow zeJWschodul —
Bagdad!
Cz. Wawrzyniak,

Gléwne podstawy rozwoju lotnictwa polskiego.

Bardzo niewdzigczng i bezowocna praca staje sie
powtarzanie jednej i tej samej maximy, co do ktorej
wszyscy powinni mieé )aknajgjqbsze przekoname i brak
jakichkolwiek watpliwodci. ‘ :

Ten okres ,wpajania” w masy spoleczenstwa zasad

i potrzeb lotnictwa minal, a sumujac wyniki pracy za

rok ubiegly mozemy 1z wielka radoécia powiedzieé ——
qmur obojetnosci przelamany”. Spoteczenstwo nasze nie-
tylko juz patrzy jak si¢ ,lata”, ale zaczyna glebiej za-
stanawiaé sie nad potrzebami i rozwo'em loinictwa.
Zaczyna potrochu kietkowaé 'mysl,

jest dzieckiem catego narodu i to najmlodszym,

ze flota powietrzna
a jako

@ Automaty fabryki ,Iskrapol”

@]

@
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takie powinno byé najwiecej pieszczone i pielegno-
wane. .
Styszatem onegdaj zdanie nieco ostre, ale

bardzo

trafne i licuiace z dusza slowianska, ze kazda prace
zaczynamy jak lwy a konczymy jak.. muchy.

poniekad, ale ogien wojny i olbrzymie wysitki przy two-

Stusznie

Ocenié¢ to potrafi tylko ten. kto sam tworzyl i budowal
1924
fabryka juz produkuje w peini, wychodzac zwyciesko

nowa placowke. I wlasnie teraz w kodcu roku
z proby ogniowej konkursu wojskowego, kiedy to $wiece
Jskropol”  wytrzymaly bez najmniejszego uszkodzenia

prace na silniku lotniczym w ciagu 36 godzin.

)

Maszyny fabryki ;,Iskropol®.

rzeniu pafistwowosci wniosty w dusze narodu ten hart
I wytrwaloé¢ ktéry nadaje pracy charakter mrowezy,
Ta wlasnie ,mrowczoéé" bardzo powoli, ale stanowczo

charakteryzuje przedsiewziecia sit mtodych, Blaga i , tuft-

geszefty' stopniowo zanikaja.

Nawiazujac zdania powyzsze specjalnie do naszych
potrzeb, z pelna satysfakcja musimy wskaza¢ na realne
czyny i ,mréwcze’ wysitki stworzenia przemystu po-
mocniczego..

Zwiedzilismy wytwérnie §wiec silnikowych ,Iskro-
dol" w Poznaniu, Duzo wiary we wiasne sily musieli

mie¢ przedsiebiorcy, rozpoczynajac walke z tak poteine-.

mi konkurentami jak firma ,Bosch" i ,Ponson”, konku-
rentami majacemi nietylko wielks wytwérczosé i kapi-
taly, ale co najwaznicjsze tradycje wyrobéw bezkons
kurencyjnych. ‘

A jednak znalezli sie tacy co do walki przystapili,
L.. zwyciezyli. Inicjatorem przedsiebiorstwa by! znany
ze swej energjl prezez Z. L, P. por. nilot Wawrzyniak.
On to w roku 1921 rzucil mysl i przy pomocy takich
ludzi jak dyrektorowie Banku Poznanskiego, pp. Twa-
rowskiego i Szmydta, pierwsze maszyny ruszyly w ro-
ku 1922, '

lle wysitku, wydatkow pienieznych i ile przykrych

chwil niepowodzenia przezyli inicjatorowie nim po dwu

latcah pracy otrzymali plerwsze zadowalajace wyniki.

Swicce wykonane w fabr. ,Iskropol”

samochodowa lotnicza
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W chwili obecnej produkcja dzienna wynosi 500
$wiec, przy 20 robotnikach i 50 obrabiarkach.

Jesli wezmiemy kilka liczb statystycznych, to zo-
baczymy, ze placowka powyzsza ma charakter nadzwyczaj
powazny w gospodarstwie. ogéln_o-par’xstWowym. Wedtug
przyblizonych, przy. tem bardzo ostroznych obliczen, ro-
czne zapotrzebowanie na $wiece do silnikéw automobi-
lowych i lotniczych wynosi okofo 3.000.000 sztuk, — bio-
sume

Jegh

4 zlote za $wiece, otrzymamy

Tyle

rac przecigtnie

12.000.000 =zl placimy -roczmie .zagranicy.

choé czeéé tej sumy pozostanie sie w posiadaniu pol-

skiego przedsigbiorcy i robotnika — zastuga bedzie nie
mala.

Mozemy tylko zyczy¢ sobie, zeby w slady za pio-
nierami poznatskiemi poszli i inni. Przeciez pole dla

pracy w dziedzinie lotnictwa jest tak obszerne:
Zyczymy naszym czytelnikom ,Wesolych $wiat' —

minat rok wytknigcia-drég i okreélenia programu — nad-

chodzi rok czynu. Z Bogiem i wiara w swe sily i prze-

Inz. pil. N. Bohatyreff,

znaczenie idimy naprzéd,

Proby wytrzymatosci statycznej.

Mimo, ze rownolegle z projektem platowca konstruk-
tor musi wykonaé obliczenia wytrzymalodci poszczegol-
nych elementow i caltodci, dla prakiyki obliczenie to nie
jest wystarczajaco pewne. Sklada sie na to fakt, i;;i)—rzy
obliczeniu musimy. porobié pewne zalozenia co ‘do roz-
ktadu ci$niein pochodzacych z reakcji powietrza, ktore
~ nie zawsze zgadzajg sig z 1'zeczyWistoéciq, a niepewnosé
powiglksza zawily dos¢ pod wzgledem statycznym
wystepuja,
wtérne dosé trudne do uchwycenia rachunkiem.

ustréj platowca, skutkiem czego - zjawiska

Przy budowie platowca nie wystarezy nadaé jego
elementom wymiaréw umoiliwia)"qcych'. uchwycenie sit
wystepujacych w normalnym locie. XKazdy platowiec
musi byé zbudowany z pewnym spolczynnikiem pew-
noéci n, to znaczy elementa jego moga si¢ dopiero zla-
maé przy obciazeniu kilkakrotnie wiekszym od obciaze-
nia 11.01'.ma1nego P. Wielkosé tego spélczynnika moze
byé rézna i waha sie dzi§ przecigtnie miedzy 4—10, zalez-
nie od tego czy budujemy phi_towieé np. komunikacyjny
odbywajacy spokojnie swoj lot z portu do portu, czy tez
platowiec podcigowy, ktéry musi méc wykbnywaé nagte
zwroty i akrobacje. ' '

Przepisy obowiazujace dzi§ na calym $wiecie wyma-
gaja, w razie budowy serji platowcéw ztamanie pewnej
ich ilosci przez obciazenie piaskiem podczas préb staty-
cznej wytrzymaloéei.  Préby te maja na celu praktycz-
ne stwierdzenie, czy platowce rzeczywiscie budowane sg

z iadanym spotczynnikiem pewnoéci.

. Obejmuja one przedewszystkiem prébe wytrzyma-
losci komory platowej i jej polaczenia z kadiubem, na
drugim planie staje dopiero badanie kadluba, steréw, pod-
wozia etc. Przy prébach tego rodzaju obciazenie worecz-
kami z piaskiem zastepuje obcigzenie wystepujace w lo-
cie skutkiem reakcji powietrza. o

'Prc’)by' wytﬁyrﬁa%oébi komory platowej _odbywéja sie
- normalnie przez obciazenie dolnej czesci skizydet, a nad-

to, poniewaz w pewnych polozeniach lotu akrobatyczne-

go kierunek obciazenia skrzydel si¢ zmienia, bada sig

rowniez zachowanie platowca przy odpowiedniem obcia-

zeniu gornej powierzchni skrzydet,

Checac wykonaé pierwszy. rodzaj proby odwraca sie
platowiec w sposéb wskazany na rys. 1 i ustawia sie
go na kozlach nadajac cieciwie profilu skrzydet odpo-
wiednie pochylenie do poziomu (rys. 2). Sita obciazenia
piaskiem oznaczona na T1ys- 2 przez ©S, Przez pochy-
lenie cieciwy do poziomu pod katem uzyskujemy wy-
probowanie skrzydla na skladowa, pozioma i pionowa
obcigzenia ©s., jakie wystepuja w czasie lotu, a wiec
stwarzamy obraz podobny do obciazenia w locie pozio-
mym, Zatem skladowa Cs sina musi byé proporcjonal-
na do oporu czolowego, za$ ___C_s-co'__sg_ do wyporu podczas

lotu prostolinijnego. poziomego.

L
7

45
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Przy prébach statycznych trzeba uwzgledni¢ fakt,
ze cigzar calej Lkomory platowej Pe dziatla w tym samym
kierunku co ciezar piasku, zatem nalezy je odjaé od ob-
ciazenia catkowitego z uwzglednieniem spoiczynnika pe-
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wno$ci . 1. od n P. tak,
prob musi byé réznica miedzy temi dwoma ciezarami:

Cs:'nP——PE

Punkty
podparcia odwréconego platowca musza byé tak do-

gdzie n oznacza obrany spoélczynnik pewnosci.

brane, aby wypadkowa z reakcji podporowych prze-
chodzila przez $rodek ciezkosci ptatowca i byla réwna
co do swej wartosci iloczynowi n P.

W praktyce trudno te rzecz dokladnie zrealizowaé,
im jednak blizej wypadkowa ta przechodzi od $rodka
ciénien, tem bardziej zblizamy. sie do rozkladu natezen
wystepujacych podezas normalnego lotu.

Piasek obciazajacy skrzydlo. musi byé tak na niem

rozlozony, aby érodek cigzko§ci warstwy piasku, scho-.

dzily sie ze érodkiem parcia. Poniewaz ten ostatni znaj-

duje sig normalnie w */, szerokosci skrzydla, liczac od

_brzegu natarcia, przepisy francuskie (ktére obowiazuja
i u nas) wymagaja wlagnie, aby $rodek c1qzko§01 piasku,
wypadal w tem miejscu.

Osizga - sig rozmieszczenier woreczkow

z piaskizm w sposéb wskazany’na rys, 3.

to .przez

Ciezar ©S rozmieszczamy zatem tak, ze potowe jego kia-
dziemy w warstwie rownomiernejna pierwszej '/3 szerokosci
skrzydla, '[y umieszczamy miedzy lig a potowa szerc-
kosci skrzydta réowniez i warstwe réwnomierna, a pozo-
‘slalq 1/4 cigzaru rozkladamy na tylnej polowie skrzydia

przyczem ostatnia. warstwa_na przekrdj trojkatny.

Na prawym i lewym brzegu skrzydla zostawia sie
margines szerokosci 15 do 20 cm.
wcale nie kladziemy (rys, 4).

na ktérym piasku
Po nakreéleniu margine-
sow wyznaczamy w 13 skrzydla linje AB i w polowie
szerokosci skrzydta linje CD, a nastepnie ciagniemy sze-
reg linji typu 11'22' i {, d, dzielac w ten

spos6b po-
wierzchnie skrzydla na szereg pdl,

ze ciezar piasku uzytego do.

‘namy od P,

Wyliczenie ciezaru

woreczkéw z piaskiem jakie mamy potozyé na jednem
polu jest bardzo proste. Jezeli S oznacza powierzchnie
skrzydta pomniejszona o marginesy nic obcigzone, zaé

n. p. pole 12 Ai As miedzy brzegiem natarcia a linjg

AB ma powierzchnie s, wtedy ktadziemy na niem w mysl

.1ys. 3 polowe ciezaru przypadajacego na pas 11'22' wige:

Cs 8 f
2 X's
L Cs s
Na sasiednim polu Ay Ay Cy Co = X S

takiz ciezar na polu C: C: 1°2’

Jezeli mamy do czynienia z wieloptatowcem uwzgle-
dniamy odpowiednie obciazenia przypadajace na ~poszcze-
golne platy.

Podczas préby musimy umozliwié sledzenie zacho-
wania sig poszczegélnych elementéow komory platowe;j,
pod wplywem ciggle rosnacego obciazenia, woreczlkéw
z piaskiem nie kladziemy bowiem wszystkich odrazu ja~
kie odpowiadaja obcigzeniu n P. lecz stopniowo zaczy-
i przechodzimy do 2P, 3Pi...n P. 3 na-
stepnie .powigkszamy je tak dlugo az nastapi zlamanie

jakiej$ czesci.

Celem mierzenia odksztalcen, umieszczamy na sta-
lym poziomie pod poszczegélnymi weztami komory pla-
toweji w p010w1e prz¢sia oraz na kotficu podluznic przy-
rzad m1ermczy, sklada)qcy si¢ z szeregu rur wchodza-
cych lekko w siebie. - Przypomina on swa konstrukcja

sktadany teleskop i posiada podziatke milimetrowa.

Przyrzad ten umozliwia odczytanie odlegloéci kaz-
dego punktu pod ktérym sie znajduje, 'od pewnego sta-
tego poziomu. W miare jak skrzydla obciazamy skrzy-
dia sie uginajg i ugiecie to mozemy z latwoscia na na-
szych przyrzadach odczytaé. Zamiast przyrzadow teles-
kopowych mozna zawiesi¢ w odpowiednich punktach li-
nijki lekko obcigzone dla nadania im potozenia piono-
wego, obok zaé umieszczamy podziatki milimetrowe stale
zwiazane z okreslonym poziomem. Wizujac konce linijek
na podziaIkQ znajdujemy odksztatcenia,

Podczas obcigzenia mierzymy réwniez odrzutowanie
skrzydta na pod%ogé za pomaoca piondéw. Aby przez zia-
manie, podczas' préb, najstabszego elementu nie uniemo-
zliwiaé dalszego éledzenia zachowania si¢ komory pla-
towej, stosuje: si¢ podpory, ktérych wysokosé moZemy re-
gulowaé. Jezeli zauwazamy w pewnym miejscu niebez-
pieczne odksztalcenie podpieramy je, a uchroniwszy w -
ten sposob najstabszy element od zniszczenia, mamy mo-
zliwoéé $ledzenia, ktory element jest z kolei najstabszym.

Badanie przez obcigzenie gérnej czgéci platéw od-
bywaja, sie dla ciezaru Qs == 3 P — Pc wedlug prze-
pis6w francuskich. Ciezar rozmieszcza sie tak, ze na
i3 szeroko§ci skrzydel umieszcza si¢ 4 Qs, miedzy !
a potowa | Qs liczy¢ od brzegu natarcia obie warstwy
rownomiernie a pozostale } Qs rozmieszcza sie¢ w war-

stwie o przekroju tréjkatnym na tylnej polowie skrzydetl,

inz, Mokrzycki.
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Jesli szybowce w roku zeszlym zajmowaly miejsce
dominujace wéréd zwolennikéw lotnictwa, to w roku bie-
zacym ustepuja one miejsce awionetkom — platowcom ze
stabym silnikiem. Pozwolimy sobie zrobi¢ pewne za-

strzezenie co do terminologji w danym wypadku, ponie-

.waz uwazam, ze trudno znaleZzé nazwe spolszczona dla
malych samolotéw sportowych. Do klasy
przyjeto zaliczaé wszystkie platowce zaopatrzone w sil-
niki ponizej 25. MK.

awionetek

Przegladajac sprawozdania z konkurséw szybowcéw
w roku 1924, przychodzimy do przekonania, ze w gruncie
rzeczy pod wzgledem technicznym nie widaé prawie za-
dnych doniostych zmian w poréwnaniu z rokiem 1923

Tendencja do wykorzystania stalych wiatréw morskich,
zmusza konstruktoréow. do przystosowania aparatéw do
ladowania na wodzie, nadajac szczelno§é kadlubom (Cur-

tiss, L. V. G

Pod wzgledem ilosci ptaszezyzn dominuija jedhop{a‘-

lowce. Konstrukcja skrzydia — mnormalna, drewniana.
Melale jeszcze nie znajdujy zastosowania przy budowie
szybowcéw. Sterowanie — normalne, platowcowe (orczyk
i diwignia).

od steréw uzywanych przy normalnych platowcach. W

Stery wysokoséci i kierunkowe nie réznig sie

dalszym ciagu brak podwozia z kolami, przewaznie sto-
suje si¢ elastyczne plozy drewniane. Niezadawalniajace
dzialanie statecznikéw poziomych wyraza sie w pewnej
tendencji budowania aparatéw bezogonowych (idea zre-
szta juz nie nowa i majaca swoj poczatek z roku 1909.)
Przedstawicielami takowych beda: szybowiec F.
Szulca F. S, 5., jednoptat z krétkim kadiubem, na kon-
cach skrzydet charakterystyczne pletwy, caly brzeg od-
plywu, na szerokosci 44 cm., tworzy jedna lotke. Po-
wierzchnia nosna 23 mitr. kw., obciazenie 6,9 kg. na mtr.
kwadr. . ' .
Przechodzac do wynikéw konkurséw tego roku, mo-
.iemy Tpodkreélié zwycigstwo niemca, Szulca, utrzymuja-

Szybowce i awionetki w roku 1924.

cego sie w powietrzu przez 8 godz. 45 min. Prawda, 27.
sierpnia w Saint Remy-en-Provence, por. Toret na pla-
towcu , H. D. 14" (budowany obecnie przez firme ,,Samo-
lot" w Poznaniu) bije powyzszy rekord szybujac 9 godz.
4 min, Rekord ten nie zostal uznany jednak przez F. A.
I. poniewaz dokonany zostal nie na szybowcu, a na nor-
malnym platowcu z zatrzymanem $miglem.

Olbrzymie do$wiadczenie, nabyte w lotach szybo-
wych, pozwala stopniowo przechodzié do konstrukeji pla-
towcéw slabo-silnikowych. Wstawiajac pierwotnie mo-
torki pomocnicze (Budig 4 MK, Devoitine 7 MK)), kon-
struktorzy zaczynaja zwiekszaé moc silntkéw i do kon-
kurséw angielskich we wrzeéniu staja maszyny zaopa-
trzone przewaznie w silniki 18—22 MK,, co zdaniem na-
szem nie przedstawia sie korzystnie dla przyszlego roz-
woju tego typu ptatowcoéw. Musimy sie ufrzymaé bez-
wzglednie na poziomie 10 do 15 MK, maksimum.

Przechodzac do konstrukcji awionetek roku 1924,
zauwazymy tak samo. jak i u szybowcow unikanie zasto-
sowania metalu. Jedyny przedstawiciel ,Shovt" dwumiej-
scowy platowiec, zbudowany wylacznie z duraluminium,
z charakterystycznym, nitowanym, okraglym kadiubem,
i konstrukcji mieszanej ,Bristol” — zwyciezca konkursy,
z kadlubem drewnianym a skrzydiami metalowemi.

Co sie tyczy ilosci platow — to jedno i dwuplatowe
sa stosowane w rownej mierze; je$li jednoplatowce zdra-
dzaja pewne odmienne cechy konstrukcyjne od aparatéow
normalnych, to dwuplaty przedstawiajg tylko geometrycz-
nie zmniejszone kopje platowcéw wiclkich. Podwozia
u wiekszoéci maszyn sg normalnego typu, tylko ,Bristol”
i Pixie IIL" upraszczaja swoje do ostatecznych granic.

Plozy ogonowe [ostrogi) przewaiznie metalowe. Ste-
rowanie u wszystkich maszyn normalne, tak samo jak
i stabilizacja.

Nizej zalaczamy tablice typéw awionetek latajacych
w roku 1924, '

Tablica Silnikéw do awionetek w roku 1924, -

llosé
2 o 2 2 :(")’ obrotow | M K. Waga
© s g ™ S o Waga
T, S. P, 2 g g g g g c H aa na .
=5 | 38| gF | @t | s k& |1 MK
= o2 B 5 5 norm. | max. |norm.| max.
© © M ~ R

A. B. C. ) 1209 69 ' 54 400 | — |4500] 35| 8 16,0 2,0
Anzani . . 3 V1200 | 100 120 — 1200 | 1500 18 24 65,0 2.7
Blackburn |, 2 V 60° 71 88 697 2500|4500 15 | 24 | 300 1.2
Bristol 2 1809 85 94 | 1066 2500 — | 18 | 20 39,0 1,9
Clerget . 2 180° 85 120 _ 1300 | 1800 12 | 16,5| 2170 1,6
Conventry . 2 1800 75 78 688 2500 | 4500 12 | 20 32,0 1,6
. Dawaeg . 2 1809 130 120 — 1200 1300 22 | 25 55,0 2,2
Douglas . 2 180° — — 750 — | — | 187] 24 30,0 1.2
1o 2 180° 56 66 296 2400|3000 — 5 15,0 3,0
Salmson - 3, V 1200 70 86 1000 14001 2100| 12 18 36,0 2,0
Statax 3 V 1200 60 70 593 1600 | 2400| 8 10 9,0 0,9
Statax 3 180° 70 87 670 2500 | 4000 | 14 18 14,0 0,7
Vaslin 4 1800 €4 85 1094 - | 1600|2400 12 | 20 45,0 2,2
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Tablica awionetek latajacych w roku 1924,

3 . 2|
= ] 8 O -
N < g g -
,_*: O S E‘ '—O' [ oo :
s 3 .E < = ES = e s
Nazwa M. K. 3 Ed 9 « o ' s | o« Typ silnika
g | 2| ¥ B : < | 2] ¢
e )} e 8 el Qo 3
2 g = 2| 3 &
S = & 2] 8
b A o | o
Aachen 15 13,00 | 6,00 | 16,000 | 160,00 "80,00 | 240,00 | 15,0 | 32,0 Mabeco
A. N E C.. . 24 10,00 | 4,75 13,50 125,00 | .140,00 | 265,00 | 15,8 | 13,2 | . Blackburn
Awro 558 18 9,20 | 6,00 15,40 | 132,00 88,00 | 220,00 | 142 ] 12,2 Douglas
Awro 560 24 11,00 | 7,50 12,80 130,00 90,00 | 220,00 | 16,7 9,1 Blackburn
Boishardy . 18 8,00 | 6,00 14,00 | 145,0p | . 100,00 | 245,00 | 17,51 13,9 : Salmson
Breguet 17,5 10,20 | 6,20 15,00 | 134,00 64,00 | 198,00 | - — Sergant
Caudron C 67 .25 7,00 | 5,80 16,00 | 210,00 | 110,00 | 320,00 | 20.0 | 12,8 Anzani
Dewoitine D-7-1 18 12,60 | 5,60 15,00 158,00 90,00 | 248,00 | 16.5| 14,2 ~Salmson
Dewoitine D-7-5 20 12,60 | 5,50 15,00 |} 160,00 90,00 | 250,00 | 16:6| 12,5 Vaslin
Dewoitine D-7-18 15 12,60 | 5,60 15,00 154,00 90,00 | 244,00 | 162 | 16,2 | Clerget Renault
Dits-Moineau X. 175 | 850 (6,50 | 14,00 | 140,00 | 90,00 | 230,00 | 16,4 | 16.4 Sergant -
Wren " 75| 11,30 17,00 | 1400 | 9500| 6800 163,00 136| 232| = A B.C,
Farman 18 10,50 | 5,70 | 15,00 100,00 90,00 | 190,00 | 12,6 | 10,5 Salmson
Farman . 11,5 10,50 | 5,70 15,00 125,00 |- 90,00 | 215,00 | 143 | 153 Sergant.
Ferber 20 10,00. | 5,50 30,00 170,00 90,00 | 260,00 86| 371 Vaslin-
Formier-Vaillant 10 7,00 14,00 | - 8,00 80,00 60,00 | 140,00 | 17,5 | 14,0. Anzani
Gloucestershire - 24 5,50 | 4,80 9,00 135,00 95,00 | 220,00 | 350 | 129 Carden
Gnosspelius 24 11,00 | 5,95 13,80 — 90,00 | 235,00 | 16,8] 15,6 Blackburn:
_ Handasyde 24 19,15 | 5,85 12,60 [ 136,00 — — — — Douglas
Handley Page 23 ‘ 15 11,00 [ 5,65 15,60 114,00 84,00 | 220,00 | 13,9 275 A B C.
Handley Page 25 . 18 11,00 | 5,10 14,60 | 144,00 |- 86,00 | 200,00 | 13,3 | 11,1 " Dodglas:
Handley Page 26 24 6,08 | 5,10 5,80 | 120,00 81,00 | 225,00) 3941 93 Blackburn
Henriot 10 6,00 | 5,20 15,00 141,00 65,00 | 185,00 | 123 ] 185 (. Gnéme dofiRhdne
de Havilland 53 24 9,20 | 6,00 11,20 110,00 81,00 | 222,00] 20,0] 9.2]. Douglas
Irwin 15 6,05 | 4,20 9,80 i 75,00 | 185,00 | 19,0 | 124 | —
Lachassange 22 6,00 | 4,70 8,30 135,00 90,00-| 225,00 |-29,5] 12,5 Darracq
Marais - . 10 |. 9,80 |'4,75 13,50 | 150,00 90,00 | 240,00 | 17,7 | 340 -~ Anzani
Mummert 7/9 6,08 14,25 — — 147,00 | - . . — - " Harley-Davidson
Nessler 5| 6,75 | 4,40 19,40 70,00 | 60,00 130,00 | 6,1] 26,0 : Violet
' Parnal Pixie I ' 18 | 870|550 | 930 12500 8200 207002022 115 " Douglas
Parnal Plxxe II . 1 24 540 | 5,50 5,40 126,00 92,001 208,00 | 390 | 86 Douglas
Pavin o | 10| 800|400 | 1310]| 9400 60,00] 16400]| 117 ] 154 _
Pegna : 75 | 10,00 [500 | 20,00 [ 130,00 | 80,00| 21000| 105|356| A B C.
Peyret 11,5 10,00 7,00 | * 15,00 | 150,00 85,00 | 235,00 ) 154 | 19,1 Sergant
Poncelet ' 175 11,20 | 6,60 20,00 154,00 90,00 § 244,00 | 12,2 | 13,8 Sergant
Prometheus 5,00 | . 14,00 | 5,00 14,00 — | — - — | — 1 Ilo
Oremin | 61 800 |6,00 19,00 180,00 90,00 | 244,00 | 142 45,0 —
R. A, E. Ai. EL- ) 18 9,15 | 7,60 23,25 130,00 90,00 | 220,00 95| 129 Douglas
R. A. E. Ai. EL 24 7,00 | 4,86 7,50 170,00 88,00 | 258,00 | 350 | 12,9 " ‘Douglas
Rossier - 10 { 10,00 | 5,00 | - 10,00 | 180.00 | 60,00 | 140,00 { 14,0 [ 14,0 Anzani
S. A B.E A 1 18 13,40 | 6,60 20,00 130,00 90,00 [ 220,00 | 11,0 | 16,0 Douglas
Swanson S. S. 8. 3 28 570 | 4,57 9,30 | 168,00 91,00 | 260,00 | 280 93 Lawrence
Udet U 7 20| 10,00 [547 | 1250 | 150,00 | 100,00 | 250,00 | 20,0 | 13,9 Douglas
Vickers ‘ 241 160|530 18,60 175,00 85,00 | 260,00 | 142 10,9 . Douglas
Heltensegler | 5| 1300|600 | 1800 | — [ — — | - | = Ilo
Heltensegler . 12 12,00 |'4,50 | 12,00 — - = - | — | —
Jak w1dzxmy z tablicy pierwszej dominuja silniki Liczny . udzial zawodmkow jest bardzo pozadany-

z cylindrami przec1w1egiym1, chtodzeniem pow1etrznym i mamy meplonnq nadziej¢, ze idea konstruktora i pilota
o mocy 12—-18 MK., koficzac nasz przeglad, powihniémy

sobie przypomnieé, ze Z. L. P. urzadza na wiosne 1925
roku na Pomorzu IL Konkurs Szybowcow, polaczony z
konkursem platowcow o stabych silnikach,

polsklego ozdobi stronnice pism fachowych zagranicz-

nych,

Inz pil. Michal Bohatyreff.
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Polski wyrzutnik do bomb konstrukcji kapitana inz. W. éwiateckieg'o.

O tworczej pracy rodakoéow naszych i jej rezultatach
malo u nas si¢ mowi, a jeszcze mniej sie pisze, gdyz
'w niewolniczym holdzie do wszystkiego co zagraniczne
malo wierzymy w wlasne sily i nie umiemy dostatecznie
ocenié polskiego dorobku technicznego.

Nic wigc dziwnego, ze niejedna pigkna mys$l nie moze
byé zrealizowana w kraju z powodu braku zrozumienia
i poparcia odpowiednich czynnikéw polskich, a gdy na-
wet przyjmie ona realne ksztalty ilez to czasu musi cze-

ka¢ na swe praktyczne zastosowanie, o ile wogéle sig go

doezeka. =

Jedna z takich nowych prac jest wyrzutnik do bomb
pomystu W. $wiateckiego, Wyrzutnik nie jest na pa-
plerze lecz zrealizowany, wyprébowany praktycznie i dal
doskonate wyniki.

Zasada jego dzialania jest bardzo prosta (prostszej
trudno sobie wyobrazi¢). Polega ona na wzajemnem
przesuwaniu sie dwoch rur (jedna w drugiej), z ktorych
‘jedna (wewnetrzna) posiada odpowiednie palce o nieje-
dnakowej dlugosci, druga zas (zewngtrzna) posiada wy-
cigcie w ktore zakladamy uszka bomb nawlekajac je na
palce. Wyciagajac jakimkolwiek sposobem jedna rure
z drugiej powodujemy stopniowo wysuwanie sig palcéw
z uszek bomb, a tymsamem zrzucanic bomb jedna za
druga. Zasade wyrzutnika przedstawia rys. 1., a zala-
czone fotografje ilustruja jalk wyrzutnik wyglada, bedac
zamontowanym na samolocie (Ansaldo 300).

Od czasu swych pierwszych, od razu pomy$élnych préb,
zastosowane zostaly w wyrzutﬁiku nowe ulepszenia, ktére
liczne jego zalety w poréwnaniu z wyrzutnilkkami zagra-
nicznemi jeszcze powiekszyly.

Zalety wyrzutnika W $wiateckiego sq nastepujace:

1) nadzwyczaj prosta konstrukcja, 2) nie wymagana

_precezyjno$¢ wykonania, 3) tanioéé, 4) zupelna niezawo-

dnoé¢ dzialania pomimo ewentualnej nieprecyzyjnosci w
wykonaniu, 5) maly ciezar przyrzadu, 6) maly opéor czo-
Jowy przy zamontowaniu go na skrzydlach samolotu lub
pod kadlubem, 7) fatwodé obsludi i regulacji, 8) moznosé
zakladania bomb jakiegokolwiek typu np. niemieckich
12 kg., francuskich 9,5 kg., francuskich dymiacych i o$-
wietlajacych, 9} moznoé§¢ rozsiewania bomb i bardzo 1a-
twa synchronizacja kolejnego spadania’ bomb z lewego
i.prawego skrzydla (gdy wyrzutnik zambntowany jest na
skrzydlach). '

v, 1.

Konstrukcja wyrzutnika jest tego rodzaju, ze pozwala
go odrazu zamontowaé (bez zmiany okué¢ w samolocie)
na samolotach dotychczas wyekwipowanych w zagra-
niczne wyrzutniki, co rokuje mu powodzenie réwniez za-

granica.

Wyrzutnilkk opatentowany jest we wszystkich pan-
stwach. Byl ou zbadany przez wojskowa polska komi-
sje techniczng najprzod w Lublinie (17,/1V 23), potem w
Warszawie (4,/XI 23). Opinja komisji byla jednoglo$nie
bardzo przychylna. - Nasze Wladze lotnicze zamowily na
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poczatek 12 wyrzutnikéw, polecajac wykonanie ich fa-
bryce samolotéw ,Plage i Lagkiewicz', Decyzja Szefa

Dep. IV. Z. P. mialy byé wykonane wyrzutniki do 100

samolotow (o ile na to kredyty pozwola), ale na tym

sprawa utknela z powodéw niewiadomych.

Wiadomo jest natomiast, ze do wszystkich samolo-
téw przeznaczonych dla naszego lotnictwa wojskowego
i zakupywanych zagranica zamawiane sg skomplikowane
i juz przestarzale we Francji wyrzutniki syst. wMiche-

lina"," Co wigcej — do samolotow, kidre.beda budowane

w Polsce maja byé podobno zakupione rdéwniez wyrzut-
niki syst. ,,Michelina”,
pierwszorzednych zaletach wyrzutnik polski
Niewiadomo czy w najblizszej przyszlosci nie be-
dziemy posiadali w Polsce samolotéw wyposazanych w wy-
rzutniki syst. W. Swigteckiego jednakze produkowanymi
niestety nie w kraju lecz zagranica, bo w kraju konstruk-
tor zrealizowaé praktycznie swych planéw nie moze..

R. Bartel, inz, pilot.

gdy tymczasem posiadamy o

Paryz, 30/XL 24,

Lotnictwo

Szybkosé, pomoc i kultura — oto kardy-

nalne czynniki, kiére z gory przesadzaja koniecznosé
stworzenia lotnictwa sanitarnego, abstrahujac od wielu
innych, ktérych kilka ponizej przytocze. _

Mimo pieknych i nader wzniostych aktow Ligi Na-
rodéw, zawierajacych caly szereg sankcji pozytywnych
i negatywnych, obowiazujacych czlonkéw Ligi artykulow
12, 13, lub 15, pewniejszym jest i bedzie ten, kto swoja
sankcjg poprze mocniejsza dlonia. Spogladnijmy na Gru-
zje i stosunel Ligi Narodéw do niej — przypatrzmy sig
lepiej sprawie Klajpedy i Litwie. .

Tam wiec, gdzie moga pas¢ strzaly, tam wszedzie,
gdzie jek rannégo odezwie sig o pomoc, a jak widzimy
dotad bardzo duzo jeszcze do' tego jest sposobnosci —
- tam powinno byé na miejscu lotnictwo sanitarne.

Niejeden zwolennik dotychczasowego ustioju stuzby
zdrowia odpowie mi, ze system dotychczasowy organiza-
cyjnie przewyisza, a w naszej armji jest zupelnie wystar-
czajacy.

Odpowiem mu na to — system ten stosowany w woj-
nic $wiatowej (po stronie francuskiej) na froncie zacho-
dnim, przy idealnym stanie drég, lokomocji i zaopatrze-
nia w sprzet sanitarny, na spokojniejszych odcinkach
frontu, w zupelnosci tam odpowiadal, jednak i tam uzyto
juz pod koniec wojny samolotow sanitarnych.

Wezmy obecnie mape Rzeczypospolitej i ogladnijmy
Uderzy tu nas bezwzglednie
olbrzymia rozc'agtosé granicy tej.

naszg granice wschodnia.

ludnionego obszaru, a co zatem idzie brak miejscowych
srodkéw lokomocji (podwéd), zty stan drég komunikacyi-
nych odpowiadajacych moznosci znosnego przewozu ran-
nych, brak w korcu nawet porzadnych doméw mieszkal-
nych, ktére moznaby zamieni¢ w razie zbrojnego kon-
fliktu na szpital polowy lub etapowy. Oto resumee, oto
tlo, ktore winny wziaé pod uwage miarodajne czynniki.

Rzuémy okiem na operacje wojsk francuskich w Ma-
rokko, od roku 1919 do 23, a zobaczymy, ze kwestje lot-
nictwa sanitarnego francuzi zdotali juz rozwinzaé zaraz
po ukoficzeniu wojny $wiatowej. Na zyczenie rzadu fran-
cuskiego, wybudowano w' warsztatach firmy ,Breguet"

Dalej, brak gesciej za-,

sanitarne. .

140 ptatowcéw typu specjalnego ,Limousine”. W roku
1920 w Cylicji przewieziono na zwyklych, dostosowanych,
platowcach 80 chorych i rannych; w roku 1921 z okolic
Eufratu do Aleppo (droga 250 km.) -okolo 150. Niedlugo
potem, bo w roku 1922 przetransportowano w Marokko
i Lewancie 1200 rannych, w roku 1923, podczas operacii
w obrebie Srodkowego Libanu, w bardzo ¢igzkim terenie
gorskim, przewieziono ponad 1000 rannych bez najmniej-
szego wypadku.

Lotnicza stuzba sanitarna jest tam tale zorganizowana,
ze kazda eskadra posiada 2—3 samoloty sanitarne. Wez-
my pod uwage nos$noéé platowcow doby obecnej, wyno-
szgcg mniejwigcej 8 do 10 tonn, a wyobrazimy sobie jak
tatwo przewozié samolotami rannych z obsluga zupelna
na albrzymiej odleglosci, Bolszewicy w swym organie
wWiestnik Wosdusznogo Flota” z 1924 roku
nawotuje do wykorzystania

lotniczym.
doswiadezen ~ poczynionych
Przez zagranicg na tym polu. Sadze, ze zbednym juz jest
nadmieniaé, ze w czasie wycofywania sie armji serbsliej
na Korfu wiekszoé rannych ewakuowano na platow-
cach, Nie bede¢ tu podawal wigcej faktow, ktoreby tylko
potwierdzily koniecznosé wprowadzénia lotnictwa sani-
tarnego w armji polskiej, przejde obecnie do lotnictwa
sanitarnego celem uzycia go dla spoleczefistwa w czasic
spokoju. Spytajmy si¢ sami siebie, — ile razy Lylko szyb-
ka pomoc lekarska zapobiegla wielu katastrofalnym na-
stepstwom? Ile wypadléw bywa takich, ze miejscowe
sity lekarskie nie moga zapobiec nieszczesciu? Czyz
w takim razie nalezy sprowadzi¢ stawnych specjalistow
ze stolic? Czyi kaidego sta¢ na takie wydatki, czyz w
koncu podréz wielugodzinna nie przesadzi spra\«;y?
Znajdziemy tu "o wiele wigcej proste rozwiazania.
Posiadamy obecnie linje powietrzne, acz bardzo skromnie
rozroste — jednak je posiadamy! Czyz nie byloby wska-
zanym, by nasze instytucje sanitarnme zakupily swoje sa-
moloty i oddalyby je, w porozumieniu sig¢ z dyrekcjami-
towarzystw komunikacji lotniczej, do uzytku spoteczen-
stwa? Byloby to rozwiazanie w kazdym badz razie naj-
wigcej proste.

Kpt. pil. M. Szczudiowski,
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Korespondencja z Paryza.

Dziewigty Salon Aecronautyczny w Paryzu posiada
zupelnie specjalne cechy, odrézniajace go zasadniczo od
poprzednich, Przemyst lotniczy francuski, ktéry w cza-
sie wojny doszed! do niebywalych rozmiaréw, po wojnié
dalej rozwijal sig, stoi obecnie przed powainym kryzy-

Jédy—

sem z powodu prawie zupelnego braku zamowie.

nie Rosja, ktéra niebawem chciataby Europe niesowiecks .

zréwna¢ z ziemia, interesuje sig przemystem lotniczym
wojennym i daje zamoéwienia. Nie jest jednak do po-
mys$lenia, by zamoéwienia rzadéw czy to wkasnego,'czy
' obcych byly w stanie podtrzymaé talk wielka ilos¢ wy-
tworni i dlatego na pierwszy rzut oka widzimy na wy-
stawie zasadniczy zwrot ku produkcji ptatowcow komu-
nikacyjnych, oraz olbrzymi dzial propagandy, ktory po-
"~ winienby przyciagnaé rzesze pasazeréw dla linji powietrz-
nych. Jako posredni wynik braku zamoéwien zauwazyé
mozemy niestychanie staby, wprost nikly, udzial firm nie-
francuskich (okoto 3), co pozwala jednak na absolutnie
dok’fadn"e przyjrzenie sie lotnictwu francuskiemu.

Dla Furopy, a nawet i dla calego $wiata, Francja
jest kolebka lotnictwa. Nie clicac nikogo meczyé hi-
storja rozwoju lotnictwa francuskiego, nie od rzeczy be-
dzie przypomniec¢ niektére dane statystycine wskazujace
na niestychany rozwéj lotnictwa we Francji.

W poréwnaniu z 4 fabryczlami w 1913 roku posiada
Francja obecnie okolo 50, z czego wystawia tylko 19 (np.
taki Voisin nie wystawia) nie oznacza to jednal, by ogol-
Linji

czych posiada obecnie Francja 5, ktore obsluguja Paryz-

ny widok wystawy nic byl imponunjacym. lotni-

Londyn; Paryz — Bruksela — Amsterdam; Paryz —
Strasburg — Praga — Warszawa — Moskwa i Praga —
Wieden — Budapeszt — Belgrad — Konstantynopol; Pa-

ryz — Tuluza — Casablanca i projektowane przedtuze-

nje przez-Afryke do potudniowej Ameryki. Linje te roz-

wijaja sie znakomicie, dla ilustracji przytocze ruch w cy-
wilnym porcie lotniczym w Le Bourget koto Paryza. W
czasie od 1—10 listopada przylecialo 106 ptatowcow =z
234 pasazerami, 22.721 kg. posytek i 84 kg. listéw. Linja
2.958.863 listow, 3.633
pasazcrow 1 137.670 kg, przesylek a w voku 19]9: 9.124

Latécotre przewiozia w 1923 r.

listéw i 40 pasazerw.o

Cytry mowia same za siebicl

W uznaniu powyizszych zmian konstruktorzy fran-
cuscy zajeli sig lotnictwem komunikacyjnem i starali sie
mozliwie zapewnié¢ jak najwieksze bezpiecczenstwo, wy-
Odbito sie to

g¢dzie widzimy mase de-

gode i wielki promien dziatania platowca.
na 9 Salonie Aeronautycznym,
tali koanstrukcyjnycl, - ktore do osiagniecia powyzszego
celu zmierzaja. Po macoszemu traktowane jest lotnictwo
sporlowe, galaz lotniciwa majaca bezwzglednie wielky
przysziosc. Na tak niepomyslny stan wplynal oczywiscie
najpowazniej brak niemal zupelny silnikéw o slabej mo-
cy. Rozwdj lotnictwa szedt dotychezas po linji jaknajdo-
skonalszego silnika o.fantastycznej prawie sile koni, jak
najlzejszego i jaknajpewniejszego. Nikt nie pracowal nad
silnikiem stabym, lecz w rownej micrz doskonatym. Z tem
stanal przemyst przed trudnem zadaniem stworzenia sil-
nika lotniczego o matej mocy, bo nie jest do pomyslenia,
by dotychczas uzywane motocyklowe mogly zupeinic wa-
runkom odpowiadaé. Praca ta zajely sie juz niektore fa-
bryki, lecz zdumiewajacych rezultatéw nie osiagnely.
Chcac moziliwie wyczerpujaco slare$lié obraz Salonu
podziele dalsza moja korespondencje na nastepujace dzia-
ly: lotnictwo wojskowe, komunikacyjne i sportowe; sil-
niki, propaganda i przemys! pomocniczy. (C.d.n)
B. Ostrowski.

Lotnictwo

Nawiazujac do naszego poprzedniego artykulu w nu-
merze 14. ,Lotnika"”, dzielimy si¢ obecnie z czytelmkaml
dalszemi wiadomo$ciami na tem polu.

W Stralsundzie {na péinoc od Franzenshdhe] zna]du]e
sie stocznia lotnicza pod firma ,Lult-Fahrzeug-Gesell-
Firma ta w bardzo duzym stopniu przyczynita sie
do budowy samolotéw metalowych w Niemczech i bu-

schaft",

dowy plywakow mei‘_alowych do samolotow wodnych.
Budowe plywakéw z duraliminjum rozpoczeto juz

w roku 1916 i w krotkim czasie zyskaly one zupelny
sukces,

W czasie wojny zbudowano 200 par takich ply-

niemieckie.

wakéw. Obecnie znajduja one chetnych nabywcéw w Ho-'
landji, Szwecji, Norwegiji 1 Danji.

Budowa plywakéw naprowadzila na my$l skonstruo-
wania samolotu z duraluminjum. W roku 1917 pierwszy
konstrulstor firmy zbudowal maly jednoplatowiec wodny.
Jednoptatowiec tego systemu mial nastgpnie zastosowa-
nie w niemieckiej marynarce wojennej acznie z fodziami
Dzieki :
skladanym

nadzwyczajnej Yatwosci

samoloty te

podwodnemi. swojej

w rozbieraniu i skrzydiom,
umieszczano na lodziach podwodnych, z pokladu ktérych

mogly one startowaéd. skrzydia tych aparatéw posiadaty
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pieciokrotnie wigksza wytrzymalos¢ od wymaganej przez
marynarke. Sposob budowy tego samolotu posiada —
pomijajac lkonstrukcje niezbedna dla swego specjalnego
- przeznaczenia — charakterystyczne cechy pozniejszych,
-metalowych samolotow L. F.G.”, a mianowicie:

a) gtadka metalows powloke zewnetrzna, wykorzy-
' stana zupelnie dla no$nosci,

b) diwigary Lkonstrukeji wewnetrznej, wykonane

-z gladkiej blachy i naroinikéw,

c¢) ulatwiony dostep do poszczegdlnych oddzialow
skrzydel, kadiuba i ptywakéw, przez odpowiednie
rozmieszczenie otworow.

‘Do .budowy uzyto blachy gladkiej, a nie sztancowa-
nej,”nietylko ze wzgledu na jej tania i racjonalna pro-
dulccje, lecz glownie z powodu jej s'pecjalnie wielkiej
trwaloéci, Po wojnie ten typ samolotu zostal przeksztal-
cony na samolot okretowy.

W latach 1919/21 odbywaly sie proby z samolotami-
fodziami z drzewa lub stali, ktérych korpus fodzi zbudo-
wany byl z duraluminjum. Wtedy powstaly: samolot ,Su-

sanne” — silnik Mercedes 160 MK., dwuplatowiec ,Br-
bel” — silnik Mercedes 100 MK. i wreszcie ,,Sasshitz' —
silnilc Mercedes 160 MK,

W roku 1922 zbudowano hydroplan typu ,Arkona
Metall I — silnik Benz 185 MK., wodnoplatowiec ten po-
siada kabine pasazerska na 4 osoby, miejsce dla pilota
i obserwatora sa zupelnie oddzielone od kabiny i po-
111ieszczénia motoru.

Ostatnio wykonane przez ,L.F.G." wodnoplaty
z r. 1923, typu ,Arkona — Metall II, wykazuja jedynie
zwiekszona powierzchnie skrzydel, przez co wzrosta sila
nosnosci, jednakie szybko$¢é nie zostala zwiekszona.
Oprécz hydroplanéw, i plywakéw stocznia ta wyrabia
obecnie lodzie motorowe, zwykte i sportowe i posiada

rowniez warsztaty reperacyjne.

Jak wiec z powyiszego widzimy, lotnictwo niemiec-
kie morskie posiada tadne kadry fabryczne, ktére w od-
powiedniej dla Niemcow chwili moga im pozwolié wy-

" ekwipowat lotnictwo morskie i uczynié je gotowem do

wallkd.

Jak _Frahtja dba o wysikolenie i jak Zacheca swoja mlodziez do lotni.ctwa.

Francuskie towarzystwo ,L"Alerion”, zaloione przez
p. Cheron, prezesa L'Union des Societé d'Education Phy-
sique et de Preparation au Service Militaire, utworzylo
szkote przygotowawcza na samolotach bezsilnikowych.
- Uczniowie sa wszyscy czlonkami wyzej wymienionego

towarzystwa, oplaty wynosza 10 [r. rocznie
CZ’[onk_bw_skich oraz 2 fr. miesiecznie za szkolenie. Loty
odbywaia' poczatkowo uczniowie na tak zwanym rulerze
(ruler jest to samolot, na ktérym wlasciwych lotéw do-
konaé nie mozna, a stuzy mianowicie do tego, by ucznia
przyzwyczai¢ do prostego prowadzenia samolotu po
ziemi oraz manewrowania sterami), pdézniej na dwumiej-
scowym szybowcu z instruktorem; po dokladnem obe-

znaniu sie z prowadzeniem szybowca, wypuszcza instruk®

skladek -

tor ucznia na jednomiescowym szybowcu, na ktérym wy-
konuje uczen caly szereg lotow.

Praca praktyczna zostaje -uzupelniona przez caly
cykl wykladéw teoretycznych. Loty odbywaja sie w so-
bote po obiedzie i w niedziele, .by uczniowie nie prze-
rywali zbytnio swej pracy zawodowej lub tez nauk.
Ostatnie ‘sprawozdanie Tow.‘_L'Alerion $wiadczy wy-
mownie o jego dzialtalnosci. Wykonano mianowicie: 57
Jotéw" na rulerze typu Niuport, 21 lotéw na szybowecu
z instrulitorem oraz 31 lotéw samodzielnych na szybowcu
jednomiejscowym. W tei; to 'sposéb‘stara si¢ nasza so-
juszniczla wyszkoli¢ jak najliczniejsze zastepy obroficow

swych przestworzy.

00.00'07'0‘0'000‘.000‘0‘0'0;0‘0000000;000000006§ LRI K
Na rok 1925 mozna zamawiaé ,,LOTNIKA“ w kazdym
Urzedzie Pocztowym.
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ANGL]JA.

Angielska cywilna zegluga powietrzna, Angielskie
ministerstwo lotnictwa komunikuje statystyke lotow na
linjach angielskich. W czasie od 1. 4. 1923 do 1. 3. 1924
przeleciano 1.650.000 kim., 15.013
pasazeréw i 427 ton bagazu. oraz wykonano 22,842 loty

KRONIKA

przetransportowano

wycieczkowe nad lotniskami.

AMERYKA.

QOéwietlenie linji lotniczej. Na linji San Francisko—
Cheyenne postanowiono dla
~droge.
o sile 5000 §wiec kazda, co 40 klm. znajduje sie ruchoma
latarnia o sile 7.000.000 éwiec, a w Chicago, Jowa City,
Ohama, Northplatte i Cheyenne latarnie, kazda 5.000.000
Swiec.

W odstepach pieciu klm. ustawiono 300 latarni

Zaméwienia u Fokkera. Z Nowego Yorku donosza,
ze Stany Zjednoczone zamoéwily w zakladach Fokkera
, 100 platowcow. Jest to nowem i niemalem uznaniem dia
genjalnego inzyniera, ktéry przez cala wojne w Niem-
czech fabrykowal najlepsze typy platowcow. Obecnie

fabryka Fokkera znajduje sie w Holandji.

Préby rezpraszania chmur. Kilkakrotnie juz probo-
wano rozpraszaé chmury za pomocg rdinych é$rodkéow,
a. miedzy nimi takze przy pomocy samolotéw, Jak sie
dowiadujemy 2z Washmgtonu, ostatnie takie préby daty
ktére wyruszyly

pomys$lne wyniki. Samoloty wojskowe,

. celem ,rozstrzeliwania' chmur, osiagnely to, strzelajac
elektryzowanym piaskiem do tego groZnego mieprzyja-
ciela lotnictwa, rozbijajac go zupelnie. Proby na tem polu
maja by¢ dalej prowadzone.
kie rozbijanie chmur przyczyni sie w w1e1k1e] mierze do

ulatwienia stuzby lotniczej.

FRANCJA. o

$mieré stynnego lotnika francuskiego. W Tunisie,
podczas obchodu uroczysto$ci széstej rocznicy zawiksze-
szenia. broni- w wojnie éw1atowe]. zgingl $miercia tra-
giczna stynny Iotmk francuski Madon. Madon urodzil sie
W T, 1892,' ukonczyt szkole lotniczag w r. 1911. W w0)n1e

$wiatowej poczawszy od roku 1914 widzimy go miedzy

gwiazdami lotnictwa francuskiego, przy koncu wojny juz
sukcesy §. p. kapitana Madona sg niebywale:
loty zestrzelone, wielkie odznaczenia, powazanie,ordery
it p. W dniu uroczystosci przylatuje kapitan Madon
na swym czerwonym platowcu i opuszcza sie nad zebra-

42 samo-

lotéw nocnych ofwietlié

Mozna przypuszczaé, ze ta-

nymi tlumami publicznos$ci, zalaczajac wielkie kola; nagle
ptatowiec przechodzi z normalnego lotu w korkociag

Wedle

dostarczonych danych czasopismu ,Les Ailes”, powodem

i grzebie pod swemi gruzami dzielnego lotnika.

katastroly bylo przypuszczalnie zatarcie sie linek stero-
wych. Lotnictwo traci w nim jednego z swy(‘l dzielnych

pionieréw.

Préby nad zastosowaniem turbiny jako siinika lot-
niczego. Francuski inzynier Odier pracuje od dluiszego
czasut nad rozwigzaniem problemu zastosowania silnilca

Przed
Aero-Clubu Francji, przeprowadzil proby z tlurbina jego

lotniczego. niedawnym czasem przed komisja

konstrukcji, dawala ona przy 15.000 obrotach na minuts

300 K. M.

Nowy typ platowca wprowadzony na linjach ir. tow,
Latécoere.
walo nowy platowiec L. A, T. 15, z dwoma motorami
Lorraine-Dietrich 220 km. L. A. T, 15, jest to jednopla- .
towiec pasﬁierski, ktory w bardzo krotkim czasie mo-

Tow. Latecoere w swych zakladach zbudo-

zna zamienié w wodnoptatowiec zakladajac w miejsce
kot ptywaki. Dane  charakterystyczne — rozpigtosé
skrzydia 18 mtr., giebokos¢ 3 mtr., diugos¢ plat. 11,45 m,,
wys.ok_os'é' 3,72 m., powierzchnia noéna 54 m?, waga z ob-
ciazeniem 3.060 kg., ladunek uizyteczny 940 kg., cbcia-
ienie na m. 56,700 kg., obciaZenie silnika na K. M. 6,950
kg.,
10 m. z pelnem obcigzeniem, podczas lotu 500 km, — 150
klm. g., putap 4,500 m. '

Jako wodnoplatowiec szybkos$é 160 km. a z pelnem

szybkosé¢ przy ziemi 180 km., przy wietrze wyzej

obciazeniem na przestrzeni 500 km. 135 klm. na godz. -
Platowiec firmy Lateccere ma migdzy innemi jesz-
cze ta wielka zalete, ze daje maksimum bezpiecz‘eflstwa
lotu, w razie ,zdania’ jednego silnilka moze on swoj lot
o jednem silniku kontynuowaé, to tez Tow. Latecoere ma
zamiar go uzywaé na przeloty, ktére wymagaja wielkiej
pewnoéci samolotéw, — przeloty nad morzami i t. p.

Projekt nowego samolotu w Francji. Znany inZynier
francuski p. Breguet na przyjeciu urzadzonem na cze$é -
francuskiego pilota Pelletier d'Oisy przez Aero-Klub bel-
gijski, zakomunikowal zamiar -budowy olbrzymiego sa-
molotu, ktéryby mial stuzyé jako §rodek komunikacyjny
miedzy Francja i Ameryka.
mieé 72 m. rozpietosci,. 675 m? powierzchni noénej, ogol-
nej wagi 55 ton z czego 15 ton przypada na wage uiy-
teczna, ten olbrzym ma z latwoscia pokonywaé etapy
do 4.500 klm. Znajac dobroé konsirukcji Breguet'a cho-
ciazby z tego, ze do tego czasu u nas przy lotach okraz-

Projektowany samolot ma

nych ]edyme samoloty ,Breguet” dochodzily do celu jako
p1erwsze pomimo, ¢ przeszly cala wang z Bolszewis,
mozna smlalo twierdzié, Ze realizacja powy7szego planu
calkowwle sie uda.

Kaidz-przzd.siqbinr'-‘stwu i warsztat lotniczy wihién uzy-
waf pilniki firmy Tow. Akc. ,,GARKONY“ w Bydgnsz_czy.



Str. 18

LOTNIK

Nr. 17

Nowe projekty. .

Jak nam donosi ,,Les Ailes”, francuski pilot st. sierz.
Bonnet ma zamiar w kroétkim czasie stana¢ do pobicia
rekordu szybkosciowego, ktéry do tego czasu wynosi
429 klm. na godzing. P. Bonnet ma zamiar osiggnac¢ na
samolacie ., Ferbois' do 434 klm. na godz. Jest to wy-
starczajace, poniewaz do oficjalnego uznania nowego re-
kordu potrzeba osiagnaé jedynie o 4 klm. wiekszgq szyb-
kos$é od porzedniego. '

NORWEG]A.

Lot do bieguna Pélnocnego. Zamiary Amundsena co
do lotu biegunowego zostana prawdopodobnie urzeczy-
wistnione w lecie roku przyszlego. Towarzystwo Lotnicze
Norweskie, na swem ostatniem posiedzeniu, postanowito
plany te poprzeé. Oprécz tego na ten cel nadeszlo
z Ameryki 85.000 dol. Tym razem samolot ma Dbyé za-
moéwiony w niemieckiej firmie +Dornier-Werke”,

POLSKA,

Kwestja linji Paryz—Moskwa. W ostatnim numerze
..Lotnika" nasi czytelnicy widzieli na stronie tytulowej
fotogralje samolotu, na ltérym dokonali piloci linji pa-
sazerskiej Franco-Roumaine, pp. Nogues i Martin, prze-
lotu z Paryza przez Strasburg, Prage, Warszawg, Wilno,
Smolensk do Moskwy. Zaloga zostala bardzo uprzejmie
przez wladze sowieckie przyjmowana i zdaje sig, ze ‘wy-

' zej wspomniane Towarzystwo w przyszlym roku przy-
stapi do eksploatacji przedtuzenia linji Paryz—Warszawa

do Moskwy.

Poéwiecenie sztandaru Kétka L. O.P.P. w Gryzynie.
W Gryzynie, pow. Koécianski, powstalo Kétko L.O.P. P,
gdzie tez dokonano poswiecenia sztandaru miejscowych
Kot Poznafsko-Wojewéddzkiej L. O.P.P. Zaznaczyé wy-
pada, ze Kolko to liczy 104 czlonkéw, a rozkwit jego
nalezy zawdzieczaé prezesowi tegoz Kola, p. Golzowi.
Oby &ladem tego obywatela szli inni prezesowie Kot
L. 0. P P

Rekord pilota polskiego. Pilot polskiej linji lotniczej
sAerolloyd”, p. Kazimjerz Burzynski, czlonek  Z.L.P,

przelecial do dnia 5 bm. na samolotach tejze linji 100.000

klm, Jest to pierwszy tego rodzaju sulkces bez uszkodze-
nia maszyny i wypadku, Rekord ten jest jednym z nie-
licznych u nas, ' ’ :

i

0d Redakdiji.

Z powodéw od nas zupelnie nie zaleZnych dalszego

ciagu powiesci ,Jkar zwyciezea” w niniejszym numerze

drukowaé nie mogliémy.

- Od Administracji.
Od administracji. Celem dalszego regularnego otrzy-

»Lotnika"

o odnowienie prenumeraty na rok 1925, wzglednie pierw-

mywania prosimy Szanownych abonentéw
szy kwartal,” do 10 stycznia 1925 r.

Jednocze$nie podajemy do wiadomo$ci zmiane konta
naszego w P.K.O. na Nr, 206-896, ktérego blankiet na-

dawczy zalaczamy.

Dr. Nencki.

T Obywatel, ktory spelnil swéj obowiazek wzgledem
rozwoju lotnictwa polskiego. Za jego bowiem inicjatywa
ofiarowano dla Cywilnej Szkoly Pilotéw organizowanej
przez Z. L. P., jeden samolot szkolny i samochéd osobo-

wy Renault 60 konny,

W celu popularyzacji i wiedzy lotniczej wséréd sze-
rokich warstw spofeczeristwa urzadzit Z. L. P. w sali 22.
im. Cieszkowskiego Uniwersytetu Poznanskiego cykl wy-
kladow na nastepujace tematy:

. 9, listopada: Lotnik a spoteczenstwo.

16. listopada: Zasady aerostatyki,

23. listopada:

30. listopada:

tym. ;
7. grudnia: Silnik lotniczy i $migto.
14, grudnia: Organizacja lotnictwa wojskowego i cy-

Balony ‘sterowe. _
Szybowce i platowce -z silnikiem sta-

wilnego. .

Cze$¢ odezytéw ilustrowana byla filmami i przezro-
czami. Prelegent inz. Michal Bohatyreft z fabryki ,Sa-
molot”., Kazdorazowo szczelnie zapelniona sala daje re-
kojmig, Ze publicznosci poznanskiej ta wiclka zdobyez
techniki i wiedzy — lotnictwo, nie jest abce, co jest ob-
jawem naprawde pocieszajacym,
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" W dalszym ciagu Zwiazek nasz dzieki staraniom p.
inz, pilota Bohatyrefi'a i przychylnosci Zarzadu Glow-
nego L.O.P.P., ktory wypozyczyl nam filmy, wystawit
dnia 4 b. m. serje filméw z zZycia lotniczego.

Czysty dochod przeznaczono na nagrode dla uczest-
nikéw w II, Polskim Konkursie Szybowcow.

I tu zauwazyliémy, ze aczkolwiek nie zbyt licznie,
publicznoéé jednak przybyla. Wine przypisujemy ponie-
kad sobie, gdyz pokazy te zostaly zbyt malo i pozno opu-

Jednoczesnie Zarzad Z.L.P. za wypozyczenie cze-
$ci lilméw przez Tow. ,Filma" i ,Filmotwérnia" w Po-
znaniu, oraz p. wlascicielowi i dyrekeji Kinoteatru Pala-
cowcdo, za bezinteresowne oddanie sali, sktada na tem
miejccu w .imieniu lotnictwa polskiego serdeczne podzie-
kowecnie,

Koniec czesci redakcyjnej.

blikowane, Za dzial redalkcyijny odpowia&a Bolestaw Ostrowski.
@ = =

P _
L

Bracia Horeziak, Drogerja |
o Poznafi, Staszyca 4.

polec'ajq dla Iotnictwa:

Farby, lakiery i pokosty wszelkiego rodza-
ju, oraz pedzle pierwszorzednej jakosci.
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Telefon 450 = Dworcgwa 62,
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fozysk kulkowych. |

l

Najwieksza sktadnica _ {‘J
przyboréow do samochoddw. 4
Magnety i §wiece Boscha 3 pol. d
Startery, Oswietlenie, Sygnaly, Akumulatory [']
®

L= - |t =t — -}
— mad

‘Fachowa rzetelna obsluga. Zawsze kupno okolicznos- .
1 .
" ciowe. Perady w sprawach remontu samoch. bezplatnie.

D. Kortolewicz - Poznan [

o Tel. 6476. Zwierzyniecka 8. Tel. 6476, |
| >

s g o g
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Pracownia wykwintnej
odziezy meskiej, dam-

comtffjlmsesmerffiue |l

Hts sl st o
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W NOWAKOWSKI
 POINAK, GRUNWALDZKA 2

skiej i umundurowania

- Wielki wyborwmater]a}ach

......u|”|]nu..

wilfime

?WMMMMWWWWWM@MMMWWWWWMMMHMWWWWWMHMHWWWWWWMMMWWWMMW

05050066 CeE FOCED9

EH

eRORCICICPROICRE]

Bacznosé!

Polecamy pierwszorzedne fabry-
katy w wielkim wyborze po cenach
najnizszych

. wysokle i sparlowe dla lalek
lzisciece, tiika melalows.
Materace wyscistans.

o Torehli damskiv i porlfele

oziki |
alizki 5

Pudta nleprzemakalne do kapeluszy
i podrézy. Artykuty drzewo-kuchenne.
Szczotki kazdego rodzaju. Wycieracz-
ki, biczyska, laski, szpagaty, manilla.

W. Smytkowski i Syn

Poznan, ul. Wielka 20.

‘@@f@mﬂ%&ﬁ@g@@
AAAALAAALLLAALLLALLALLLALLLLLLLLAAALLLA

Hurtownie. Detalicznie.

Czys

traw

AAAAAAALALALAAAALAALAA&LALA

torski 3¢

.AKWVAVVHTS.A

poleca

ta it

na 3

najlepsze wodkiilikiery

Gladka :}
Jarqumlowkq 3 Wisnibwke wy-
# Wisniowke krystalizowg i
Kminkéwke krystalizowa i

Reiormacki =k

i inne

Specjalnosé:
Cherry Brandy-Orange-
Curacao blanc

ODDZIAL DESTYLACYJNY W POZNANIU
MALE GARBARY 2

Stoniéwke it

Sena-
Mietowke :i

Ah

?VTTVYTTYTTTYTTYTTTTYTYTTTTTYTTTYTYTYTT
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ARTUR GAEDE

rektyfikacja spirvtusu,
- wodek 1 likierow
Poznafi — Toruf — Dzi'ald.owo — Katowice

Centrala: Poznan, ul. Sw. Wojciecha 29[30.

Telefon 5282, 4127.

Speqalnosc Benus, Souvemer Herbavnt

FW@@@@ooaooaaa.QO@a@a@é

Pangl) O~ e Geatinf)

C L )
Fabryka Wyrobow Gumowych

Tow. Ake.

POZHAI\I

Oddziat, biura Dyrekeji | Sprzedaz

.Poznan, Fr. Ratajczaka 22.
Telefon 23-64. i

Adres telegraficzny: ,,Pneumatykt Poznan.

Zaktady Gltéwne:

Poznan, Sofacz, Droga Urbanowska 1.
Telelon i813 i 19 47.

Wyrabia:

Materjaly jezdne:
Opony i weze do samochodéw,
motocykli, rowerdw, samolotéw.
Masywy do samochodéw cieza-
rowych. Opony powozowe,
Obcasy gumowe.

'?

Artykuty techniczne:

Weze ssgce i toczace do 20 metréw
diugosci. Waly, Klapy. Uszczelkii t.p.
dla browaréw, cukrowni, gorzelni, dy-
stylarni, papierni, przedzalni, tkalni,
kopalni i rafinerji nafty, fabryk chemi-

cznych it p. ‘
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GP2208-208080808090808060908780808080900 808080
: _

ZE Fabryka Akumulatoréw

Eysinski, Poznan

dostarcza: Baterje stacyjne, plyty zapasowe_ systemu.,,Tud.or“ |

O

_Biuro montazowe, ofertowe, watsztaty reperaC., szlamowanie
baterji pod adresem: |
Zaktady Elektrotechniczne Inzyniera kLysifskiego

Tel. 1320 1221 Poznafi, ulica 27. Grudnia 5.  Tel 1320 1221

. : ) ) ()
I EEEEEETTIEIETIITIIIIIIA

Uwadze warsztatow samochodowych:

Precyzyjne $lifowanie cylindréw. mo-
toréw samochodowych i lotniczych

od 75 mm Srednicy zWyi

e
A

- .

‘Wykonanie czesci silnikéw

o jak _
_ Wentyle z najlepszej stali niklowej
- Sprezyny, Czopy zaworowe,
Kota zebate i t. p. |

Wyborowy materjal — precyzyjne wykonanié_

Se. A SAMOLOT

Telefon 65-27. ' POZNA?@ - LAWICA ' Tefefén 65-27
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E=RADIO=

POZNAN ul. Gwarna Nr, 8

WIELKOPOLSKIE ZAKLADY RADJO TECHNICZNE

FABRYKA APARATOW RAD]OTECHNICZNYCH — INSTALACJE - LABORATOR}JUM DOQWIADCZALNE

Aparaty Radjofoniczne umozllWlajqce odbiér wiadomosci prasowych i koncertéw z cafe] Europy

R AR R
POLSKA LINJA LOTN[CZA

LAEROLLOYD"

- Rozklad [otéw na rok 1924-ty
wazny od dnia 16-go grudnia 1924 r,

Rozklad lotow:

Cena
Czas Kierunek Czas biletu
' w zi
11,— Gdansk N4 —
65, —
14— | Warszawa 11.—

Komunikacja codzienna i w niedziele,
o ile sa zgloszenia pasazeréw o bilety.

IIIlIIIllIIlllllIIIIIIIllIIIIlIIlIIIIIIIIIIIHI|II|II|IIII|I|||II|I||||||III|III|I|I||I||I|I||I|IIIIIIIIIIIIIIIIIII?i.;IIIIIIIII
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vex~  Deski, kioce =20

wszellkiego rodzaiuy,

kopalniaki, oleje i smary

pietwszorzednej jakosci po
cenach przystepnych poleca:

Dom HandlowyiTechniczny

,ZPilot

Sp. z ogr. por. w Lwowie, ul,

WEaNEASEENREEANSRRESNE NS,

Baforego 4.

..IIIIIIIIIIIII‘IIII..Illl.lllllIIIII‘
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; _‘Stary Rynek 8. Tel. 3324
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FILMOTWORNIA'

Sp. z 0. p,
Konto czekowe P. K: O. w Poznaniu Nr, 204082

Poznan, Al Marcinkowskiego 22, Tel,11-03,

Dzial wyiwérni filmowej:
Filmy naukowe, wychowawcze, rozryw-
kowe, propagandowe ‘
Przy]mU]e si¢ zam6wienia na poszczegélne
zd gcia: wystaw, jarmarkéw,turniejéw spor-
towych, obchodéw, uroczystosci pansiw,,
l_<os"cielnych, spolecznych, rodzinnych i t. p.
Zdjecia miast, fabryk, zakladéw naukowych,
handlowych, przemyslowych, wsiigospod.
rolnych.
Zdjecia wedlug gotowych scenarjuszy.
Kursy giy fi'mowej .
Dzial organizacji i budowy
naukowo-rozrywkowych kinematograféw.
Dzial sprzedazy aparatéw: ,
kinematograficznych, szkolnvchi domowych -
oraz wszelkich czeéci skladowych do nich.
Dzial wypozyczania {ilmow.

Adres telegraficzny Filmotwériia — Poznan,
Marcinkowskiego 22,

QOO TOODCOOOOOOOOO

O B BN GOR TR O 0NONE 000" 0208
CENTRALNA DROGER]JA

J. CZEPCZYNSKI POZNAN

Sklad detaliczny:

Magazyny hurtowe:
" ul. Wozna 23. Tel. 3238

Konto czekowe' P. K. O. Poznaxi 200546,

Najtansze zrodio

ZAKUPU DLA KAZDEGO

b
9.
SPECJALNOSC: Farby, lakiery, pokosty, pendzle. - 9’
R
o]

0
0
0
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0
0
0
0
0
0
;
0
0
0
0
0
0
0
§
0
]
b
3
:
;
:
?:

o

Oliwy, tluszecze do maszyn,

smary na osie,

s 2
LUVLOCODLOLLOUODULOLLLLOLLLOLWLOLOULCLVO
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Czekolady .

GOPLANA-®
POZNANSKA FABRYKA GZEKULAIY

TOWARZYSTWO AKCYJINE
POZNAN, SW. WAWRZYNCA 28

Cukry deserowe _ Marcepany
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BANK POZNANSKI

A

(A HIIIMIiIlilllllllllllﬂlﬂﬂll A

TOW. AKC.

POZNAN, UL. 27 GRUDNIA 4,

RACHUNEK PRZEKAZOWY W BANKU POLSKIM NR. 2882

y W P. K. O. NR. 200820

ADRES TELEGR. BEK APE, POZNAN,
TELEFON NR. 2440—2449,

ODDZIAL: WARSZAWA, KREDYTOWA 4, TELEF. 9454
ADRES TELEGR. KREDBEKAPE

KANTOR WYMIANY POZNAN — DWORZEC TELEFON 6944,

A 24 B EZaNSS EZAASS ARSI O D EZ4 WSS 224 WSS e NS EZa NS 224
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Towarzystwo Akcyjne Poznah

Telefony: 23161, 7-04 7087

b b~ 4

Fabryki wédek:

-

EEEEEERREE

5
~ Biuro Zarzadu: Warszawa, ulica Hortensja 6 IE
Wilno - Brzesé'ls — Réwne — Kowel i Sarny E

‘ :

Towarzystwo z ograniczona poreka

POZNAN

b s vk ok el 2 2l Okl Dk ke ke 2k 2ok ek 2l

ul. Cieszkowskiego 4

Konto w P, K. 0. 203,373 : _ : . _ Konto w P. K. 0. 203.373

Skrzynka pocztowa Nr, 1 : _ E : Skrzynka pocztowa Nr. 1
Telefon Nr, 3581 i 3587 _ ' ] Telefon_Nr; 3581 1 3587

I N . R o Y T I R N R T T oL T e Yo TeL L o 4

ke ak ol 2L b

Centralizuje Sprzedai suréwki, rektyfikatu i spi-

OB & 4

rytusu dla potrzeb chemiczno-przemystowych
(denaturatu) dla cafej byfej dzielnicy pruskie]

o
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PULSI(I BANK HANDLOWY Tow. Akc.

Zalozony w roku 1872,

CENTRALA: POZNAN, PLAC WOLNOSCI 8/9

Oddziaty:  Bielsk, Bytom, Chojnice, Gdahsk, Gniezno, Grudziadz, Inowro-
. claw, Jarostaw, Katowice, Kowel, Krakéw, Kroélewska Huta, Krosno, Leszno,
Lublin, Lwéw, Lé6dz, M slow:ce, Nowy Sacz,. Ostréw, Przemysl, Ra-
wicz, Sanok, Stamslawow,- Starogard,’ Tarnowskle‘ Gory, Tczew,; Torun,.
~Warszawa - (Delegatura Zarzadu Gléwnego), qurowuec, Wllno, Zbaszyn.

DEPOZYTY - KREDYT? ** DEWIZY  GIELDA % INKASO
PRZEKAZY ZWYKLE i TELEGRAFICZNE

Bezposérednie stosunki z wszystkiemi na)wmkszyml bankaml w granlcach Rzeczypospohte]

Ko:gspondencl w wszystkich krajach Europy i w Stanach Zjednoczonych Ameryki Péinocnej.
Adres telegraficzny Centrali i Oddzialéw krajowych:
Polhanbank, Oddz. w Gdansku i na Gérnym Slqsku — Poznabank,

KK KK K KK KK KK K K K K K K KK K K K K K K KK
%%x%%%%%*%%%*%%%%%%x%*%%%%x

%%%%%%%%% %%%%ﬂé%%%%%%%*X%%%**%%%*%%%%*%z&%

@aEﬂﬁﬂﬁﬂﬂﬂEﬂ%ﬂﬁﬁﬂﬂ“ﬁ!ﬁ“ﬁﬂmﬂEﬂﬁﬂﬁﬁﬂﬂﬁﬂ%ﬂEE
1 I SK RO P O L :
E - S-KA. AKC. %
Al FABRYKA WYROBOW METALOWYCH | §
% POZNAN - DOLNA WILDA 35. %
Konto bankowe: Bank Poznanski w Poznaniu.
Telefon or. 5500. -
E _ ODDZIAL: ) WYROB _ZAPALN[K()W DO MOTORC)W SPALINOWYCH E
- ODDZIAE: I TOKARSTWO FASONOWE: CZESCI FASONOWE ' .
E | ~ ODDZIAL: 1l WYROB NARZEDZ! PRECEZY|NYCH. ‘ | @
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WELKDPOLSKA WYTORNIA SIMOLOTGY

»OAMOLOT

SPOLKA AKCYJNA

POZNAN - LAWICA

I. Budowa samolotéw wszelkich typow
wedlug wlasnych projektow i licencji,
dla wojska, szkét technicznych, zeglugi
powietrznej i sportu, oraz czesci zapa-
sowych.

II. Remont silnikéw spalinowych, specjalnie
rektylikowanie i szlifowanie cylindréw,
wyrob czesci motorowych.

II. Masowa produkcja artykulow drzew-
nych, Wlasne laboratorjum wytrzyma-
losci materjaléw, przeszlo 50 obrabia-
rek do drzewa i metalu.

POPIERAJCIEPRZY KONKURSACH NA DOSTAWY
FABRYKE ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH

S S R e ="

Czcionkami Drukarni §w. Woiciecha. w Poznanin.
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