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Poznan, dnia 1 pazdziernika 1924.

15. wrzesnia 1922.

Fabryka ,,Samolot*
zalozona przez Zwiazek
Lotnikow Polskich.

WStolarnia®

W dnin dzisiejszym uplywa dwa lata od czasu, gdy
kilku z nas postanowilo zalozy¢ towarzystwo, klub fub
zwigzek lomikow. Po zebraniu organizacyinem, ktére
odbylo sie skromnic przy udziale 13 czlonkow, zaczal
zwigzek egzystowac, przybierajac sobie nazwe Zwiazek
Lotnik6w Polskich. Owocna praca Rady Nadzorczej z

prezesem p. Drem Dalskim na czele i Zarzadu, a wige
w pierwszym rzgdzie p. prezesa C. Wawrzyniaka, za-
czela zataczaé coraz szersze kregi i po paromiesigcznych
usilowaniach widzimy jej wyniki, Zwiazek liczyl 15. 9.
1022 — 13 czlonkdéw, 1. 10, — 25, 1. 11, — 36, 1. 11, — 41,
1. 1. 1923 — 45, 1. 2. — 51, 1. 3. — 52, 1. 4. — @0, 1. 5.
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— 72, 1. 6. — 85, 1. 7. — 104 czfonkdw, a 1. 8. — 115.
Tu musze przerwaé, by naznaczyl pierwszy przejaw
mysli twérezej na szeroky skale. W lipcu 1923 r. po-
wstaic myél zbudowania wzgl. zalozenia fabryki samo-
lotow. Mys$l ta wkrdtce po tem, dzigki pracy Zarzadil
zostaje weielona w czyn i dn.-15. sierpnia powstaje fa-
bryka ,,Samolot®, ktéra po licznych zmaganiach, szcze-
golnie spowodowanych dewaluacjy & pézniejszym bra-
kiem gotowki na rynku, dzieki pracy por.-pil. C. War
wrzyniaka, ktéry wchodzi rownicz w sklad Rady Nad-
zorczej fabryki, oraz inz. P. Tutacza, obecnego dyrelto-
ra fabryki, rozrasta sie do bardzo powaznych rozmia-
row 1 poswiecona (patrz nr. 5,,Lotnika") dnia 30Q lowie-
tnia 1923 w: phecnosei Puﬂvdema Pafistwa, juz zaczyna
produkowad.

Réwnoczesnie z powsuyem sam Zwiazelk
sie dalej.
dzi§ 256.

Krétko przed walnem zebraniem dn. 15. 2. 1924 po-
stanowiono, odczuwajac potrzebe posiadania wlasnego
organu, stworzy¢ odpowiednie pismo. Projekt juz by,
a jak dotad con Z. I . po:,tanowli musiato w krdtkim

roz.wiia

czasie przyiaé realne ksztatty. -Zwolano ad hioc zebranie

komitetu redakcyinego i po dluZzszem pilowaniu i prosze-

nin uzyskano bezinteresowna wspotprace p. redaktora
Z. Marynowskiego. ' Drukarnia Polska zgodzita sie na
ulgowych warunkach drukowaé pismo i .15 lutego ,,Lot-
nik“ pojawit sic na Walnem Zebraniu,. Co on kosztowal
wysitkow 1 pracy, najlepiej
a w szezegolnoscei p. red. Z. Marynowski, ktéry redagu-

iac ,Lotnika" bezinteresownie, mial z nim stosunkowo

wigcej klopotéw jak w rzeczywistosci PIZY n:usmlel-
- szych pomystach mozna bylo przewidziec.
Ledwie ,Lotnik" ruszyi sie jako tako i zaczal wyka-

zywaé zywotnosé, ruchliwy Zwigzek L. P. zaczyna gle- -

boko si¢ zastanawial, jaka z gwaltownie ‘lotnictwu po-
trzebnych organizacjfi stworzyé. Zastanawianie sie nie
trwalo dlugo 1 wolno - mi juz dzisiaj powiedziet, ze w

najblizszych miesiacach powstaje I. Cywilna Szkola Pi-

lotdw w Polsce na platowcach- Henriot‘a.

Iacasurllulqc poprzeduie, przypominam, ze Z. L. P,

do ktdrego naleza tylko piloci i obserwatorzy, a wiec
ludzie niebogaci, pracujacy na chieb, dzi§ w dwuletnia

1. [. 244 liczy 181 czlonkdéw, 1. 7. 24. 246, a

wiedza ~organizatorzy,

necznice swego istnienia moze  sobic powiedzied, Ze
précz sprawy zlaczenia lotnikéw polskich, stworzyt trzy
wielkie rzeczy: fabryke samolotéw ,,Samolot”, posiada-
jaca 57 obrabiarek, a wigc nic maly, organ wlasny,
podwiccony sprawom lotnictwa, ,,Lotnik™ i kodczy or-
ganizacie Cywilnej Szkoly Pilotow i co wiegcej, moze
sobie powiedzie¢, ze wszystkie te plicowki lotnictwa
nietylko, ze egzystuja, ale nawet sie rozwijaja, pomimo
niestychanie trudnych warunkéw pracy.

RByloby oczywista nicoglednosciy, gdyhym dzi§ i na
tem miejscu nic zfozyl w imieniu ogdiu czionkdéw Z. L.

P. serdecznej podzieki i nie dofaczy! prodby o juk naj-

dtuzsza, wspdtprace tych wszystkich, ktérzy nas przez
te dwa lata prowadzili, a wiec prezesa pierwszej R. N.
n. Dr. Dalskiego i reszte cztonkow Rady. prezesa Za-
rzadi p. C. Wawrzyniaka, prezesa 1. R. N. p. Kortyle-

“wicza, oraz czlonkow Zarzadu p. sekr. J. Malickiego i

skarbnika E. Holodynskiego. Jako cztonek pozwole so-
bie tu doda¢, ze Panowie ci, a w szczegdinosci dwaj
pierwsi, sa do dzi$ dusza Zwiazku i jest to ich ab%olutm
zastuga, 2c Zwiazek powstal i istnieje.

Dzi¢§ réwnoczedniec z dwuletnia rocznica 15tmema

Budowa Slizgowca wednego™
-w Fabryce Samolot.

wychodzi pierwszy numer , Lotnika* w nowej Redakcii. -

- 0d dzi§ dnia ,Lotnik“ jest wydawany, redagowany. i
- administrowany przez Zwiazek i tu pozwole sobie wszy-

Stkim. przypomnied, Ze jest to juz nasze 'pismo i ze dla-

‘tego- powinnidémy cale nasze sily jego rozwoiowi po-

Swieci¢. *Niech ,Lotnik" nasz dotrze wszedzie, niech

.go kazdy obywatel polski czyta, a wtedy mozemy sobie

powiedzied, ze$my maly czastke naszego lotniczego obo-
wigzkw spetnili. ‘ , .
Lotnictwo polskie jest gleba, na ktérej przy pracy

Spotykaia sie wszyscy i jest jedyna gleba, ktora dotad
wiszyscy zgodnie uprawiaja. Zgodnie tez wszyscy wy-

- tezmy teraz swe sity, by lotnictwo nie tylko dosieglo
- wysokosci tej, na jakiej stoi u naszych sasmdow, ale by -

mog{o z wyzyn na nich spogladad.

Witedy nasza kochana Ojczyzna moze bez troski o
woing rozwijad si¢ w pokoju, a kazdy, kio razem te
glebe uprawiaé¢ bedzie, powie sobie, i ja bylem tym, kto-
ry do dziela tego sxe przyczynil, .

Nicech zyje lotmctwo polskie i anzek Lotmkow

- 0d dn. 5—12 pazdzlermka tydzien lotniczy L, O. P, P. Obywatele sp1eszc1e zapisy-
wac sig¢ na czlonkéw Ligi Obrony Powietrznej Pafistwa.
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Platowiec H. Potez. 24 A 2“

Ponizej podajemy opis nainowszego platowca firmy H.
nym do typu zaméwionego przez Rzad Polski, po ktory polecieli juz nasi piloci,
23. wrzednia startowali z Paryza do Polski.

Na specjalna uwage zasluguje nadzwyeczaj latwy sposéb zmiany silnika,
Dostep do silnika jest réwniez mequchane latwy.

w biezacej kronice ,,Lotnika“

4 sworzni.

Potez typ 24 A 2,

=

" zbieznosci.

wa si¢ ‘silnika Lorraine-Dietrich 450 KM. albo Hispano-Suiza o tej samej sile.
Waga podpory motorowej jest 40 kg.
silnikiem, -typn ulowego i umocowana jest w podobny sposob jak w automobilu.
ne ochronna blacha i posiadajg pojemno$é 320 L

Charakterystyka ogélna:

i umocowuje si¢ je ‘prost do kadiuba,

ostona z duraluminum.

Rozpietodd:

dtugosé:

“wysakos¢:

Powierzchnia noéna:

Silnik: L.

Waga bez snlmka

‘Waga silnika: L
Waga préznego platowca =7 S
Waga materjaléw pednych:

Narzedzia instrumenty 1 ciezar uzyteczny-: :

Obciazenie na jeden m.% powierzchni:
Obciazenia na 1 konia silnika: .
Szybko$¢ przy ziemi:

Szybkosé¢ na wysokosci 2000 m.:
Szybko§¢ na wysokosci 4000 m.: .
Pulap: . _ :

Zbiornik oliwy zawiera 40 L

ktéry  jest bardzo zbl zo-
i podiug wiadomosci podanej

ktéra dokonuje sie przez wyijecie

Skrzydfa. Uskrzydlenie jedno-
slupkowej komory platowej po-

-siada- ogdlnie 44. m. powierzchni,

skrzydio gdrne jest wieksze od
dolnego, o rozpietoSci calkowitej
12,94 i glebokoSci 2,30, Skrzydio
to skiada si¢ z 3 czeSci: czesé
$rodkowa oplera si¢ na czterech
stupkach umocowanych w kadiu-
bie, dwie inne cze¢sSci prawa i lewa

_przyczepiaia sie do Srodkowej, na

dwach podluznicach kazda diugosci
4,65 i glehokosci 1,70 i sa umo-
cnione v dolu kadivba. Skrzydia
nie wykaznia ani ksztalta V, ani.
Goérne skrzydlo jest .
jednak wysuhiete ku przodowi o 10
cm. Stupki sa z rur duraluminio-
wych polaczonych Inkami stalo-
wemi, Lotki sa bardzo dlugie
i wazkie (4,372 m. > 45 cm) nie--
skompensowane..

Kadtub jest “znanego . typu
H. Potez'a.. Sicdzenie pilota znaj-
duje 31e zaraz na .slupkami pod-
trzymujacymi gérne skrzydia: -Sie-
dzenie obserwatora .zaraz za . pi-
lotem. - Ster gilebokosci. skom-
pensowany - i qtatccznik poziomy, -
lm/dy 0 230 m". statecznik pio-
nowy 1 ster boczny nieskompen-
sowany, kazdy po I, 12 m® znaj-
dujn sie w koicu kadluba. Ostros
ga bardzo silna’ na gumowych
amortyzatorach. _

Podwoz'e jest typu normal-
nego, sklada sie bawiem z czte-
rech siupkdéw: ulozonych ~parami
w V. Amortyzatory osi sa paten-
towane, fabryki Potez'a i umie-
szezone w rurach podwoszia (go-
lemach) Rozstep kol 2 m.

- Siln’k. Do platowca tego nzy-

Podpory silnika sa z duraluminium

Chlodnica jest umieszczona przed
Zbiorniki- benzyny sa otoczo-
Cala grupa silnika jest okryta

.12 m. 94;

. & m. 20;

3 m. 42;

.. .44 m.

450 KM;

, 530 kg;

.- 658 kg;

1.188 kg:

260 kg;

.. . 400 kg;

41 kg. 500 gr;

-4 kg, 10 gr;

. 224 km/godz;

: 222 km/godz;

. 216 km/godz;

c. . . 7300 .
(Les Ailes.)



Qtr. 4.

LOTNIK ‘

Nr. 12/13.

Gtéwne podstawy rozwolu Iotmctwa polskiego.

, ' IAY
Jakie sa widoki rozwoiw lotnictwa u nas, w jalkich
warunkach sic on odbywa, w jaki sposodh mozemy ten
rozwoi zabezpieczyé od  przedwezesncgo upadku—
. to sa gfowne zadania i tematy naszych trosk i naszych
my §li. .

Naijniezbedniciszym warunkiem istnienia kazdego
ciala fizycznezo, jest doplyw w dostateczngj ilasei, pe-
whyeh $rodkow materialnych, w postaci i-skfadzie odpo—
wiednich -do przyrody obiektu.My chcemy mafo odzy-
wiajac 1 malo rozwijajac nadaé rmu impuls zycia, ruchu
i postepu. Jest to praca syzyiowa.Brak nam zaprawy

- drozdzowel, ktora zbudzituby w lotnictwic  mnaszym
szlachietny ferment postepu. Sze$é lat toc dfugi termin
w dabic obecnej, kiedy technika konstrukcii lotniczych
robi nowe zdobycze prawie co miesiac, kiedy i w na-
szym zywiole panuje wszechwiadna moda, zmuszajaca
konstruktoréw do pracy czysto stenograficzne] i nikt

" nie moze pozwoli¢ sobie. budowaé aparat typu 1923 I.

przypusémy w roku 1924 (za- wyjatkiem nds, a dlaczego

— zobaczymy dalei). Stad przy studjowaniu ostatnich
pism fachiowych rzuca sic wi oczy pewna dyshar monia
konstrukcvina nawet . dziwolagi i brak opracowania

oraz szlachetnodci linji zewnetrznych aparatéw. Waru- -
nek znaczenia nieostatniego,. wbrew zapatrywaniu nie--

ktérych konstruktorow, piekno i harmonia mas, zawsze
laczg sie W teclinice. z doskonatodciy konstrukcii me-
chanicznej. Wracam, jednakze do mysli pierwotnej. Co
zrobilismy za sze$é lat dla podniesienia lotnictwa na
S4ER0 2 polozenia. skladnicy starych zagranicznych
rupieci, na stanowisku godne jei personcln osobistcgo
i Pafistwa, barwy. ktorego zdobia skrzydla aparatow?
Nic. Musimy patrzeé¢ prawdzie w oczy, musimy $mialto i
otwarcie wyjagnié “swoje Dbolaczki 1 znalezé droge
wyiécia, znalezé linje wytyczng i i&¢ po niej twardo
i wytrwale. Nic— to'jest malo. Nie chcemy nikogo ob-
winia¢. Na to ,nic* zlozylo sie duzo przyczyn natury
wyzszel, nie maiacei zgola nawet Zadnego zwiazku z
lotnictwem jak: Z'igdc]mema polityczne, potrzeby ogdl-
- no panstwowe wasne partyine o, i troche warchol—
stwa osobistego,... Mnieisza z tem. Co bylo—tego ni¢

wrécimy, przejdzmy nad.tem do porzadku dziennego
i uprzytomuijmy sobie, ze musimy nareszcie 1021)00/4(:
polityke tworcza.

Stowa, te odnosza sie do C/ymukow kierujacych
lotnictwa, kitére niec moga wyisé po za zgdéry okreslone
ramy ustaw i programow, koordynujacych ich prace
z zadaniami natury ogélno  paistwowej Slowa nasze
odnosza, sie do spoleczefistwa cafego. Do spoleczenstwa

od ktérega bedzie zalezalo, jak dalej ustali sie los lot-.

nictwa polskiego 1 w jakim kierunku péidzie jego rozwaj

Siegniemy ‘troche do historii. Co bylo giéwnym
bodzeem dla wynalazcow i konstruktorow
Co nadawalo im energie i ched¢ do pracy?
Satysfakcja zwyciestwa nad niepokornyni zywiolem?
Poniekad tak. Bylo i to. Ale w gléwne] mierze chgl
zdobycia fortuny pienieznej w postaci nagrody ustalonej
przez tego lub mmnego obywatela, - czy stowarzyszenie.
(Nie wykluczam bynajmniej % pracy ideowej pionieréw

Sfawa

lotnictwa, ale przy szerokiem poparciu Panstwa.) Pa- -

mi¢tamy puhar Gordon—Benneta, nagrode ,,Daily Mail*
250000 fr-
cla w kofcu 1908 r. wydaje 1200 000fr. nagrod dla lot-
nikéw i wynalazeéw (100 000 fr. Michelin, 100 000 fr.
Aero—~-Club de France. 50.000 fr.Pommery, 100 000 fr.

lotniczych?.

za przelot Londyu—Manchester(1909)). Fran- -

nagroda Ozirysa za postep w lotnictwie i.t.d.)) Mikolaj .
Zachar asygnuie 700000 fr. na. katedre lotniczg jesz-
cze w roku 1909. M. Deutsz nadaie wieczysty dochod
15 000 fr. rocznie i 500000 fr. jednorazowo na Instytut
Acerodynamiczny. .Pisma wszelkich odcieni i gatunkow,
stowarzyszenia, prywatne osoby do dnia dzisiejszcgo
nstalain rozmaite nagrody we wszystkich pafistwach
Swiata za wyijatkicm Polski. Praca, wysitek 1 straty
wynalazey sa zupelnic zrozumiate kiedy neci go  per-
spektywa wygrania 200 000 fr., a zupelnie niezrozuiniaty
byiaby praca konstruktora, ktory, 'wydaiac 15 000 zi. na
stinik doskonalszy od zagranicznych, nie znajduje nawet
warsztaty dla wprowadzenia swych planéw  w czyn.
Jeden z zwycigzcdw konkursu w lotach bezsilnikowyceh
otrzymuje nagrode , za ktora moze przejechaé sie 3 razy
tramwajem. Kpiny! O jakim rozwoiu lotnictwa rodzi-
mego moze by¢ mowa przy tak wydainym poparciu
iniciatywy wiasnej? Byé ekspozytura i rynkiem zbytu
nieuzytkéw zagranicznych jest rola nie do pozazdrosz-
czenia, ale jak dotad Polsce w pelnej rozciaghodci przy-

padajaca.

Odznaka Panstwa na platach i sterach jeszcze nie
ozhacza istnienia lotnictwa, Decyduje o tem skromna
tabliczka firmowa na kadiubie samolotu, a tabliczka ta
nie tylko |)owinna zawierad napis ,,Made in Poland®, ale
i ,.typ polski®, a do tego moze. doplowad/m tylko svstum
naqrod i premii.

Gdzie duze pistho codzienne, kidre ustalifo hagrodg -
dla konstruktora platowca polskiego? -Gdzie mecenas.
nstalajacy kapitat dla zafozenia instytwtdw badai? Ta-
nie dowcipy, niecsmaczne kpiny i o$mieszanie ‘wlasnych

~wysitkow przepelniaja naglowki pism codziennych, ale

odezwy do czytelnikébw o skiadki na nagrody dla lotni-

kow il konstruktordw polskich niewidzialem, Jak wielki

moze byé skutek, wykazuje akcja pisma ,,Kurjer Czér-
wony*, ktéry zdobyl! w krétkim czasie od czyitelnikow
$rodld na zakup i urzadzenie trzech samochoddw dla
pogotowia ratunkowego w Warszawie

Jezeli. chcemy ruszy¢ z martwego punkiu, na kto-
rym od szeSciu- lat spoczywamy, musimy niezwlocznie
ustah“ nastepujace nagrody:

1. nagrode dla lotnika za lot okrezny (coroczna)
w wysokodci najmniej 5 000 zi. ]

2. a) nagrode dla konstruktora polskiego platowca
sportowego (wypelniaigcego pewne warunki
najmniej 20000 zt.

b) nagrode dla wytwdrni 20000 zf.
c) nagrode dla pilota powyzszego platowca 5000
28

3. nagrode dla konstruktora silnika lolniczego pol-
skiego wykonanego w  polskiej wytworni
100 000 zi. ' Co

4. nagrode dla konstruktora i wytwornt picrwszego
polskiego platowca bojowego 100000 z.

5. nagrody w postaci pubarow, medali i sum pie-
nieznych dia konstruktoréw i pilotow szybow-
cow (platowcow bez silnika).

Kiedy nareszcie ustyszymy o ustaleniu chociaz
pierwszej nagrody ? Co na to prasa? Dotad tylko widaé
w niej krytyke czesto Dbézpodstawna i tendencyina,
niech lepiej stworzy ana rzecz naprawde pozyteczna
dla lotnictwa polskiego, a my lotnicy i pracownicy na
tej znoimej niwie powiemy jej szczerze ,,Bog zaplaé® i
przysziosé - witedy bedzie jasng

Inz. - pllot Michal Bohatyreff.

Od dnia 5 — 12 paidziernika tydziefi lotniczy L. O. P, P, Obywatele spleszce zapisy-
waé sie na czlonkéw Ligi Obrony Pownetrzne; Panstwa,
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Slusarnia , Samolotu*

Budowa skrzydet ptakéw i owadow.

Zaczniimy od przegladu plaszczyzn noénych tak
jak je stworzyla natura -—— moga to byé, czy to automa-
tycznie zrownowazone jednoptaty Zanonji, czy to skrzy-
dia naszych ptakéw i owadéw, doidziemy wtedy do
pewnege uzgodnienia ich ze soba pod . wzgledem ze-
wnetrznego wygladu. Pierwszym kardynalnym -czyn-
ui_kiem bedzie tu symetria obu czedcel plaszczyzny. Cel
tego™ jest jasny, poniewaz symetria jest wogdle tylko
dostosowaniem si¢ do akcji ruchu, nie moze wiec tu jey
brakowa¢. Pozatem spostrzegamy, ze plaszczyzny
nosne majg réznice w dhugoscei i szerokoscei, sa wykorn-
czone mniej lub wiecei, pod wzgledem technicznym .
i w tym samym stopniu uposazone przez nature. Po-
niewaz jednak zwykliSmy wieksza czed$é twordw natury
uwazaé za dobre, i tym razem nalezy przypuszczaé,
ze wydluzenie skrzydla jest celowe i prowadzi jedynie
ku lepszemu jego zastosowaniu w uzyciu. Skrzydio ma
bowiem na celu, przez uderzenia, nzyskaé opdr powie-
trza, aby ptaka lub owada utrzynia¢ na pewnej wyso-
kodci. W odréznieniu od skrzydel owada spotykamy
i ptakéw mimo zalamania w stawie ciaglo$é plaszezy-
zay nos$nej. Ta ciaglo$é plaszczyzny ulatwia, gdy po-
myS$limy o locie orféw skalnych, lot zaglowy. * Aby
jednak zastapi¢ ciagios$é i jednolitod§é skrzydel u owa-
déw natura wyposazyla je w parki skrzyde! ugrupo-
wanych wglab, ba nawet u niektérych motyli zamknela
© w koncu pierdcieniem, zapobiegajac przez to rozclio
dzeniu sie ich w locie, i czyniac lot $mialym i zupelnie
doskonalym.. O ile dokladniej zbadamy uklad npiér
w skrzydtach ptakdw, to zobaczymy, ze piéra przykry-
wajq sie w zupelno$ci koncami lotek i tworza plaszczy-
zng rozdzielajaca w czasie lotu powietrze zupelnie

§cidle. Budowa samych pidr jest tak idealna, ze ludz-
ko$¢ nie jest w stanie wytworzyd¢ nic podobnego, znaj-

dulemy tu przedewszystkiem wytrzymato$é, lekkosé.
i elastycznosé materjatu  pod kazdym  wzgledem.

W przeciwienstwie do skrzydel ptakéw skrzydio owada
tworzy delikatna jednolita plaszczyzne poprzecinang
miekkiemi zytami. Zylki te sluza do zwiiania i rozwi-
jania  skrzydetek. Pomiedzy temi zylkami delikatna
masa zapelnia poszczegdlne przestrzenie. wytwarzajac
przez to jednolito$é plaszezyzny nodnej. Nie chee pisad

"o roznosei materialu i sposobie Budowy skrzydel, co do.

ktérych znajdujemy wielka rozmaito$¢ o natury, znaj-
dziemy ieszcze rdéznice w samowystarczalnosci w swych
przyrzadach do lotu u ptakdw i u owaddw.

Podczas gdy ptak, uszkodziwszy sobie jaka$ czeéd
piér lub nawet skrzydia, albo wcale nie odczuwa tego,
lub po kroétkiei niezdeino$ci do lotu posiadzie ia z po-
wroiem, to przeciwnie u krotkozyiacych owaddw wy-

ssturcza najmniejsze uszkodzenie, a lot jest przerwany

i wilagciciel samolotu przewaznic ginie. Pozostalby nam
jeszcze jeden czynnik do obserwacj, a mianowicic
sklepienie i wygiecie skrzydla u ptakéw, u owadow
howiem jest omo rzadkoscia. Mechaniczne znaczenie
jest proste: Przez weiccie 1 sklepienie skrzydel osiagaiq .
one zabezpieczenie przed cisnieniem powietrza z dofu -
lub z gb6ry, ponadto chronia zebrane pod skrzydlami
powietrze od ucieczki tegoz na Dboki, a przez to samo,
wylkorzystuia nosnosé, a wkoitcu facznie z oporem po- .
wietrza pomagaia sobie w uzyskaniu pufapu. Na tem .
zakonczymy- nasze pobiezne tylko rozpatrywanie.

" Szezudtowski, kap. pilot.

;.

Il. WyScig o puhar
Wysdcig o puhar krélewski, ktéry odby! sie 12 sier-
pnia br. w Anglii, byl zupelnie odrebnym od poprze-
dnich. W poprzednich latach zebrana publiczno$é
miala moznos¢ obserwowania startow zawodnikow
i lotu ich przez czas dluzszy. 12 sierpnia zerwaly- sig
do startu wszystkie platowce 9 w  Kilku sinutach
znikly z oczu; publiczno$é mogla spokojnie wroci¢ do
Jdornu, by znowu przybyé za 8 godzin -celem zaobser-
wowania ladowan, '

. deley
_okolo 1530 km) w czasie 8 g. 57 min. i 12 sek. (z zatrzy-

krolewski — 1924, :

Wyscig ¢ puhar krélewski odbywa sic dorocznie

‘navkolo Anglii 1 to przez nastepuiace. miasta: Felixtowe.

Leitlh (w Szkoci), Dumbarton (w Szkocii), Talmouth
(Pold. Anglia) i Lee-en-Solént.

Zwyciezea w tym roku byl bardzo popularny pilot
Alan J. Cobham na dwuplacie D. H. 50 (250 KM. Sid-
Puma®). Przelecial on przestrzen 950 mil (ti.

maniami) z $rednia szybkoscia 106,66 mil/godz. 178 .

- Piloci i obserwatorzy wstepujcie

do Zwiazku Lotnikéw Polskich,
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Jedyny wodnoplatowiec . bioracy udzial, prowadzony

przez kapt. Macmillana Fairy 1. D. (450 KM. Napier -

HLion') otrzymal drugie miejsce. Trzecie miejsce uzy-
skal pilot Alan-Butler na pfatowzu D. 1. 37, (275 KM.
- Rolls-Royce ,Falcon®). '

"~ Tegoroczny wyscig posiadal cokolwiek odmienng
organizacjé jak poprzednie. Nie Dbylo rozstawionych
posterunkéw kontrolnych po drodze. Kazdy z zawod-
nikow. startowal prawie razem i to platowce z Mart-

lesham Heatlt a- wodnoplatowcc z Felixtowe, nastepnie -

nad kazdem z wyzej. wymienionych lotnisk musial
zatoczy¢ kolo i wreszecie wyladowaé w Lee-on-Solent,

~ przebywajac w ten sposéb mniejwiccej 950 mil. Lado-

wanie po drodze bylo dozwolone wszedzie, jako czas
brano efektowny czas lodu po odliczeniu zatrzymail.

Powracajac do wyScigu, startowalo ogélem 10 za- -

wodnikow, z ktérych szedciu wyscig ukonczylo. Start
odby¢ sie mial o 5,20 rauno, kiedy lotnisko jeszcze za-
legat mrok, mimo to tlumy ludzi z Londynu i innych
okolicznych miast i miasteczek pospieszyto czym kto

mogl, by przygladaé sie temu .niezwyklemu startowi.

Wiadze lotnicze. byly oczywidcie w komplecie.

0O godz. 5,30 zaczal sie start. Jeden platowiec po
drugim w odstepach minutowych opuszezal lotnisko
i pograzal sie w mgle. Pierwszy startowal pilot Court-
ney na Siskin'ie 111, ktérego budowa dawala wrazZenie,
z¢ leci na zbiornikach, majacych forme skrzyde! whbu-
dowanych, w gbérna plaszczyzne. "Nastepne zbiorniki
" benzyny uniosly por. H. W. G. Jones'a réwniez na
Siskin‘ie III. H. J.,, Payn na Viekers Vixen (450 KM.

Swiatr i lekka ranna ingla.

Napier. ,,L‘ion“), Alan S. Butler na D. H. 37. (275 KM.)
Rolls-Royce ,Falcon. Po minutowej przerwie J. King

“na Martinsyde F. 6. (200 KM. Wolseley ,,Viper®), za nim

F. L. Barnard, zwyciezca I wyScigu o puhar krélewski
na D. H. 50 (230 Siddeley ,,Puma‘), ktory mial wystai-
czajacy zapas materjaléw pednyclt na przelot calej od-
Jeglo$ei 950 mil. Dwa wodnoplatowece Amphibian (450
KM. Napier. ,,Lion*) startowaly ostatnie z pilotami Biard
i Master of Sempill.

Warunki atmosferyczne startu byly idealne, maly
Nastepnie jednak ciezkie
chmury przesionily niebo. Qdy start sie skofczyf prze-
wazna czeéé publicznosei wuszyla do Lee-on-solent, by
zobaczyé zakonczenie, wladze lotnicze przebyly te

Dpizestrzen platowcami. W pierwszym punkcie zwrot-

nym w Leith pierwszym by}l por. Jones na Siskin‘ie
o 7,50 rano, reszte zawodnikow przelecialo w réznych
odstepacli czasu. Courtney wyladowal z powodu de-
fektu Smigla. ‘ : _ '

W odcinku lotu przez Szkocje pogoda Dbyla naj-
gorsza. ‘Cobham wymijal powoli wszystkich zawodni-
kow i o godz, 2,26 min. 1 sek. przyby! na lotnisko
w Lee-on-solent z najkrétszym czasu lotu. Cobham jako
czas lotu mial 5 g 53 min., drugim byl Macmillan 6 g.
16 min. 41 sek. Trzecim S. Butler 6 g. 19 min. 40 sek.,
czwartym W, G. Jones 7 g. 34 min. 12 sek., piatym
H. J.. Payn 7 g. 36 min. 49 sek., sz6styin i ostatnim pulk.
Master of Sempill 9 g. 28 min 43 sek. Reszta zawod- -
nikéw zostata po drodze z najréznieiszych powodow,
pbrzewazuie z powodu defektu silnika. Tlumy urza-
dzaly owacie wszystkim po kolei. :

Opis samolotu

© PoniZej podajemy opis samolotu Bréguet XIX, typu
~na ktorym Pelletier d‘Oisy przelecial z Paryza do-
Tokjo. '

Opis og6lny.

Dwuplat, $miglo ciagnace, konstrukcje metalowe za
wyiatkiem pokrycia plocienncgo skrzydta. Dwumiej-
scowy, podwoiny ster. ' _ :
~  Charakterystyka: Rozpietosé  skrzydia. gérnego
14.83 m, rozpietosé skrzydia doinego 11,00 m, dlugosé

catkowita 9,51 m, wysokos¢ 3,34 m, powierzchnia no-

$na 50,00 m. powierzchnid stat, poz. i steru wys, 3,975
m, powierzchnia stat. pion. i steru kier. 2,16 m.

~ Silnik., W platowiéc mozna wbudowaé bez po-
trzeby iakichkolwiek zmian jeden z nastepujacych sil-
nikéw: Renault 450 KM. — typ 12 Kb., Lorraine Dietrich
400 KM. — typ 12 Db., Lorrdine Dietrich 450 KM. —
typ 14. ' o, ’ ’

Bréguet XIX.
Szczeglly loustrukcii. Komora platowa: . jedno-
stupkowa, skrzydta maja dwie podiuznice i Zcberka
z duralumininm. Plat gdérny posiada 2 skrzydta utwier-
dzone w czedei Srodkowej. Posiada on 2 lotlki nieskom-
pensowane. Pochylenie skrzydel wynosi 5%. Ptat dolny
sktada sie réwniez z 2 skrzydel utwierdzonych w ka-
dlubie. Do ‘powierzchni gbrnej skrzydel przytwier-
dzone sa S4ciegna w postaci taém stalowych, idace do
dolnej czedci kozta rozpinajacego. O cze§é dolng za-
czepiaja linki, ktéorych drugi koniec idzie .do podwozia.
Skrzydta dolne maja zbieznosé 5%. Skizydia te pokryte
pidtnem Inianemm. Dwa sfupki sa zrobione z odpowie- °
dniej profilowki duraliminiowej.
Kadlub zbudowany jest z

rar  duraluminiowych,

zlaczonych z soba. Obrecze o«walne-btaczaja caly ka-
diub i stuzg do utwierdzenia pokryiia. .
Stery sa nastcpujace: -statecznik poziomy, do regu-

Piloci i obserwatorzy wstepujcie' do Zwiazku Lotnikéw Polskich.
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miciscem strasznego wypadku lotniczego.  Dwach pilo-
t6w latalo nizko nad samynii ulicami swego. rodzinnego
miasteczka: w pewnej chwili platowice z powodu biedu
pilotazu, stracit szybkoéé i runal w ulice, grzebine pod
swojemi- szezatkami obydwoch pilotow i dwie osoby
przypatrujace sie, oraz cigzko raniac siedem osob. Por
micdzy ciczko rannymi jest matka pilota. _
~Wojska lotnicze w manewrach armii fran:uskiel
W ostatnich mancwrach bierze udziat 400 platowcow.
Wojska czerwone s zaopatrzone przewaziie w eskadry
walki z picchoty i bombardowe dzienng, armja nicbieska
przewazinic w eskadry bombardowe nocne.

Nowy siluik Lorraine-Dietrich.  Firma Lorraine-
Diclrich wypuécila nowy sinik lotniczy, ktory okazal
sie tak dobryn, ze zamowienia francuskie, hiszpanskie,
japoniskie, polskie, rumunskie i jugosfowianskie pokry-

wajy prace fabryki na caly przyszty rok.
(Il Flug-Woche.)

HOLANDJA.

Nowy Folker. Zuklady Fokkera buduin picrwszy
w swojei praktyce trzymotorowy platowiec
cyiny. Ma on by¢é jednoplatem wyposazonym w trzy
Cmotory- Siddeley ,,Puma® kazdy o 240 KM. whudoware
w skizydio o konstrukedi drewnianei. IQadtub z rur sta-
lowych podiug znanego wzoru Fokkera,

(1. Flug-Woclhe.)

Lot z Amsterdamu do Batawji. Za przykiadem
Francii, ktora - wyslata pilota  por. Oisy na dalekl
Wschéd, poawstal w Holandji projekt dokonania przelotu

z Amsterdamu do Batawii, ua Jawie. Program lotu te-
20, ktéry prawdopodobitie rozpocznie si¢ 1. pazdzier-
nika jest ju2 utozony. Heer van der Hoop jeden z pilo-

tow linji komunikacyinei holenderskizj K. L. M. snrabuie:

dokonaé tego lotui na Foklkerze F VUL 2 silnikiem Roils-
- Royce Eagel 360 KM. Platowiec przeznaczony do prze-
“lotu ma byé wycofanyim z poczalkiem wrzednin ze
7 stuzby na linji, przegladniety, zaopatrzony w nowy sil-
nik i dodatlkowy zbiornik benzyny. Droga w sumie okoto

9400 km. prowadzi przez Prage, Bclga(d Kotstantyiio- -
Bagdad, Buszire, Bunder Abbas, -

pol. Angore, Aleppo,

‘Aarbar, Karaszi, Multan, Ambala, All Hahabat, Kalkute,
Akyub, Rangoon, )cmnkok, %m gapore, Medan, Pedang
do Batawii. (Flight).

Nowy bojowiec Fokl\ex a. Fabryka Fokkera /budo-
wala nowy typ boiowca jednosiedzeniowego D, XIIL
silmikiem Napier ,Lion®" 450 KM.

NIEMCY.

- Statystyka lotu na liji Trdm-Eluom Union, W
czerwen br. wykonala "Trans-Europa-Union 709 lotow,

przewiozia 1609 pasazerdow, ogdlem przelatujac 101249

km. Iinjl powietrznej. (I, Flugwoche).
Lot prze wmorze Srédzienne, Niemiecki pilot Wa-
gner przelecial bex zatrzymania 1516 km. pomiedzy TPi-

2y a Melily w podinoenej Afryce w ciqgn 10 godz. 21 .

a wiec z szybkodciq przecietng 150 km. na gedz.

Nocune Joty kemunikacyine. Od 18 sicrpnid zaczely

rezularnie kuvsowaé platowee Junkersa na linji. Ber-
lin — Stockholm.  Start 2 Bulmd o 21,25, ladoivanic w
at(«.l\hollmc 0 5,30 raraq.

Z. R. 3. Zeppelin Z. R. 3. zbudowany w Friedrichs-
haten, po locie prébonyvm, ktéry odby! sie z dobrym wy-
nikiem 27. sierpnia,
Ameryki przez Ocean. Z. R. 3 pesiada nastepujace wy-
_ml(uy dlugos$é 200 m., &rednica 28 m., objetose 70.000
m', 5 silnikow 400 KM. Maybach (1 w nondo]n elownej.
a reszta w gondolach silitikowych), waga balonu 80.000
kg, ciezar Luyteczny‘ wraz  materiatami  perdnemy

Komnmiki- -

T wadzony

wyrusza w najblizszych dniach do-

40.000 kg., szyblkosé najwicksza 125 km/godz., szybkosd
normalna  90—110 km/godsz., zasier przy naiwiekszej
szybkodcl 5.600 k., przy Srednicj 8500 km.
Burzenie zalktadow Zeppelina. Po wylkonaniu ostat-
nicgo Zeppelina Z. R, UL dla Ameryki, musza byé zakla~
dy stosownie do tmktatu wersalskicgo zburzone, Roz-
bieranic duzej hali, w ktorej stal Z. R. 1L juz rozpoczeto.
Lot Zeppelina na zasadzie rozporzgdzei radjotele-
{enicznych.  Przy ostatnicj prébie zaslonicto zupclnie
okna kabiny radio, by telefonista nie midg!l sie orjento-
wad inaczelk, jak zapomoca radjo-telefouji. Préba udafa

si¢ Swictnie, . o
POLSKA. ' '
J.otinicy polscy obserwowali ¢éwiczenia oty  so-

wieckiel, ,,Stowo  Poworskie®  podaie  nastgpuiac

szezegOly o manewrach floty sowieckiej na Baltyku: .
f.oinicy z morskiczo dywizionu  lotniczego w [Pucku
Kilkakrotitic w duin dwiczen eskadry sowlcd\lu aodbyh
szereg wywindow na hydronianach.

W odnalezieniu, okredleniu kursu 1 typu okretow

araz dolonaniy dokladnych zdjeé poruszen floly sowie-
ckiei, jak zfotograowaiiie poszezegdych tediostek bo-
iowych cskadry bolszewickie] wziela ndzial zaloga wy-
wiadowceza. \vn'dnopmt()\\'c(aw na czele z dowdédeyq mor-
skiej eskadry obserwacyinej kap. pilotem Wladystawem
Iwanowskin. Przeprowadzenie szczegélowego i dro-
binzeowego wywiadu przez lothiikdw morskich zawdzig-
czadc nalezy pulkownikowi Antofiiemu Leonkowi. ktory
raciotialliemi rozporzydzeniami spowodowal, i7 flota so-
wiceka w Ciaxit krotkiego czasu zostata catkowicie od-
Krvia i oddana przez czas ¢wiczel u wybrzeza polskiego
pod obscrwacic polskich lotnikow. Dowddea floty p.
komandor Swirski ndziclid w rozkazie dziennym po-
cliwaly wymienionym lotnikoit. _ '

Przylol széfa sztabu lotiictwa francuskiego.. W $ro-
de 24 wizednia przylecial iia Breguecte % Torufia do Po-
znania szet sztubu lolnictwa frarcuskicgo pulk. Voisin,
zwiedzit lotnisko w Lawicy oraz fabryke ,,Samolot" za-
fozonn przez Zwiazel Lottikow  Polskich i ,.glissera®,
ktory iest prawie ita ukoiczentiv, Pufk. Voisin wyrazaf
swoj podziw i uznanie dla pricy fabrykl, Wicczorem
odjechal prdk. Voisin kurierem do Warszawy.

Proby- nowych platowcoéw zakupionych we Francii.
Komisii wojiskowd polski z putk. Seredtiickim fa ezele
oraz pilotami:  puik. Sendorkiem, kadpt. Gilewiczenin
kapt. Pawlikowskim, por. Giedgowtem nkonczyla prob-
e loty na /ul\m)uon\mh przez Polske Potez'ach, 375 KM
Lorraitie-Dictrich i 23. \Vllebllld :t'ntowuta do Polski
W przeddzien odbylo sie przviecie, 1ia ktérem obecui
byli posel polski w Paryzu Dr. Alfred Chiapowski z zo~
ny, caly personel posclstwa oruz pl/edshwic:lele Swia-
td polltyc.ulcgo i woiskowego.

Tragiczny zgou. Dnia 18. wucsma skonezyl w Po-
zianiu $miercig tragiczna $p. por. pilot Zyvgmunt Krauze..
Po ulkoitczeniw szkoly pilotdw zostal przydziclony do
3. p. lotn. w l’_dchv, gdzie do ostatniej chwili peinil swe
abowigzki. - .

Aerolloyd rozszerza linje lotnicze. Tow. Polska Li-
nja Lotuicza Aerolloyd prowadzi pertraktacie z wig=

- dzami austryjackiemi co do otwarcia 4 linli w Polsce i

to linji Warszawa--Wicdefi. 21. wrze$nia ptatowiec pro-
nezez  pil, Brzezinskiego, czlonka Zwiazku
rotnikéw Poitskich odlecial z Warszawy przez Krakdéw
do Wiednia, majac jako pasazerdow dyrektordw firmy
Dra Luko:wmklego i Dra Wygarda oraz sckretarza po-
selstwa austryjackiego w Warszawic Dra Kellera. Lot
odbyt si¢ znal\omluc ndowadniajac rzeczywiscie §wie-
tne walery: lotnicze ,,Junkers'dw™ uzywanych ng linjach
Aerolloydu, i trwal ogoéluie 5 godzin,

Prenumerujc’e i Czyta'c’ec Letn'kal
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STANY ZJLDNOCZONE AMERYKI,

Nackolo $wiata. -8 wrzednia wyladowali lotnicy a-
meryk'mS(.v adbywajacy podréz naokolo $wiata na ot~
Jiisku Mitchell koto Nowego Yorku. W czasie ladowania
grzmialy dzwony wszystlkich koscioldw, huezaly syre-
ny wszystkich statkow, wystrzelono 21 strzalow z dziatl
i wiclu tysiaczne tlumy otaczaly lotnisko. - Dzicsiatki
samolotow eskortowaly lotnikdw od Bostonn.  Nastg-
pnego dnia wylecieli dalej i dzi§ juZ sa praw dopodobnie
u celu podrozy.

SZWAJCARJA.

Komuuikacja lotnicza Belgja — Szwajcarja. 14 lip-
ca ladowat na lotnisku Sterneneld koto Bazylei platowice
Jlinji komunikacyinej ,,Sabena’ (Mandicy-Page-W. 8 F
trzymotorowy budowany w Belgii). Przybytyeh tym
platoweem - 10 pasazerdw, przewaznic . dziennikarzy
belgiiskich, powital delegat rzadowy. Nastgpnego dnia
wystartowal pfutowiec z powrotent do -Brukscli. W ten
sposOb zostala zapoczatkowang regularna komunikacia
Bazylea—Rotterdamim. (0l Flugwochc).

SZWECJA.

Szwedzka komunikacja napowietrzna, Tow. Bracia
Florman uzyskalo zgade Finlandzkicgo ministerstwa na

uruchomienie linji Helsingfors: — Stockholm, ktora juz
dziata od 23 czerwca, a ostatnio 2 lipca urnchomilo
to towarzystwo' linjg: Malm& — Hamburg. (Flight).

Rekord lotniczy. - Por.- S. Krook pobil dotychezaso-
wy rekord wysoko$ci wodnoplatowedw z obceigzeniem
uzytecznem 250 kg, na platowceu zbudowanvim w
ska Aero z silnikiem Rolls-Royce 360 KM.
sie na wysokos$¢ 5690 m.
francuza Laporte 3760 arn.

TURCJA.

Konkurs na kencesje lotnicze. -W koficu bm. komisja
rzadowa rozirzygnie prowizorycznie, ktore z ubiegija-
cych s'e Towarzystw otrzyma korncesie na otworzenie
linifi komunikacji lolniczej w Turcii. Najbardziej.wcho-
dzg w rachube ,,Junkers-Werke Dessau® i ,,Tow. Zeglu-
gi Powietrznej Franco-Roumaine®., Towarzystwa te
beda musialy prawdopodobnie  odbyé trzymicsigczng
pr(’)bc na linji Angora - Konstantynopol, po odbyciu kto-
1@1 \\Iad/.e turcckie wostatecznie zadecyduja wybor.

: R ' (lll Flugwoche).

WLOCHY, '

Zbrojenia pow1etrzne Budoww [V\qud wojskowych
platowcow preliminowana na okres 1923/24 jest wiecei
jak ukonczong. Na nowy okres przewiduje sie. wielky
rozbudowe floty napowietrznej podhig nowych kon-
strukciji, opartych na najnowszych zdobyczach techniki.

Nagrody za rekordy. Wloski komitct lomu,/v prze-
znaczy! sume 300000 lirgw jako nagrode zh pobicie re-
kordéw wloskich albo miedzynarodowych przez pilota
wiocha w czasic do 31 grudnia br..

WZNOSZyC
Rekord pobity nalezat do

»Radicamator®, W Warszawie zapoczatkowane zo-
stalo wydawnictwo nowego czasopisma dwntygodiio-
wego p. t. ,,Radjo~-Amator”, prowadzonego pod kluow—
nictwem . btdmsla\\'a Qdynea..

Pismo to, podwiccone sprawom popularyzaci 1'udj‘o-
telegrafii i rodjotelefonji, jest pierwszem i ie dynem LLd"
sopismem tego rodzuj-uw Polsce.

Wiasnie ukazal sie numer picrwszy [ Radio-Amato-
TS
ra Wydany nader staranuie z licznemi ilustracjami w

lLJ\su zawiera ciekawy 1 obfity materjal, znuznaja-
mlancy czytelnika ze stanem \l)mwy Radjio w Polsce,

'mn Jradjoamatorstwa® ect.

porzadkiemo l)m-(l:

Sven-.

7 kkwestja poelskiego Broadcastingu, z rozwojem zagra-
W dziale technicznym po-
danty zostal popularny )ms budowy naiprostszego vadjo-
odbiornika t. zw. galonowego.

Wobee zainteresowania, juakic Radjo budzi w sze-
rokich warstwach, szezegolnie] obecnie po ogloszeniu
przez Rzad Ustawy, regulujacej stan prawny, Radjo
w Polsce, ukazanic sie tego wydawnictwa nalezy powi-
ta¢ z uznanicin; zjawia si¢ ono na czasic i wypelnia dot-
kliwg luke istnieiaca w tej galgzi naszej literatury tech-
niczno-poputarne;, ' '

Ze swej strony Redalkeja ,,L()t]]ll\d
pismu Jaknajwieksze2o rozwoill.

Redalkcia ,.Radjo-Amatora miedci \u, W Warszawie,
Krakowskie Przedmicdcic 17.

Ze Iwiazku Lotnikéw Polskich.

Wszystkim cztonkom podaje si¢ do wiadomosdei, 7e
dnia T1. nazdziernika 1924 r. odbedzic sie o godZz. 18. na
sali w Hotelu ,,Monopol* w Poznaniu, przy ul. Sew.
Miclzyvnskicgo, zebranie infermacyine z nasiepujicym

zyezy- bratniemu

1. Sprawozdanic zarzadu.

- 2. Sprawoezdanie o rozwoin Sp. Ake. ,.Samolot®.

3. Przedlozenic projektu Cywilnei Szkoly Pilotow.

4. Zwiedzenic dnia nastepnego fabryki ,,Samolot®.

Podziekewanie.

Zwigzek Tlotnikow Polskich sklada scerdeczne po-
dzickowaunic Pauu redaktorowi Zdzislawowi Muarynow-
sl\'icnm za jezo owocenyg i bezinteresowug prace  dla
Zwinzku na stanowisku Redaktora , Lotnika®,

oD WYDAWN[CTWA .
Z powodu slrejlku pracownikow . graficznyeh zmux
szeni jestedmy wydaé. Nr. 12—13 ,,Lotuika*- razem i z
ograniczony ilodciag zapowiedzianych -ilustraci.

<Polskich Redulceje ., Lotnika*.

~ministracia ,,Lotnika' Poznan, Sieroca 2, tel. 3675. .

" Biuro ogtoszern ,Par*

OD REDAKCIIL. _
dzisiciszym obejmuje Zwigzek Laotnikow
We wszelkich sprawach
redakevinyeh upraszamy zwracaé- sig: ,,Redakeia Lot~
nika®, Sieroca 2, telefon 3675. '

‘Dotychezasowy redaktor p. Zdzistaw Marynowski
ustepuie z dotvehezas zaimowanego stanowiskny w Lot~
niku* z po\\'odu nawalu pracy w redakeji , Kuriera Po—
Znanskego®,

Z dniem

0D ADMINISTRACJL
Z dniemn dzisieiszym obeimuie  Zwiazek Lotnikow
Polskich Administracje ,Lotnika®.” We wszelkich spra-
wach administracyinyell upraszamy zwracaé sig: Ad-
”L()} -
nik' wychodzié bedzie 2 razy na miesiae 1 to 11 15 kaz-

~dego miwhul jako czasopismo ilustrowane,

Naszych pp. Prenumerator6w prosimy o odnowienie
przedplaty, ktora do kofica roku wynost 1,60 zl, z prze-
sylka 1,00 zt w Polsce, zagranicg 2,20 zl.

Ogloszenia do ,Lotnika™ przyimuie Admmlslmcm

' Poznan, Sieroca 2.
oraz wszelkie Ajencie Reklamy.

W estatiied chwili otrzymalismy
Zarys prograimu uroczystosci pro_mgmdy lotmczcg
od 5. do 12, paidziernika r. b.

Niedziela 5 pazdziernika,
“ota ranor Meza dw. na placu Wolnosel
12-ta w poludnic:  Wiee na placu Wolnosel.
3~cia po pol:  Popisy lotnikdw we Lawicy,
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lacji na ziemi, ster wysokosci skompensowany,
czhik pionowy, ster kier. nieskompensowany.

Podwozie sklada sie z 2 goleni zlaczonych dolem
w rozpdrki poziome. Amortyzatory sa ukryte. Calosé
fatwa do demontazu. ‘

Siedzenie pilota znajduje sie w 3-cim przedle ka-
diubowym poza silnikiem i zbiornikiem.
lotek odbywa sig za pomoca systemu sztywnego, ster.
wys. b kier. uruchamiajg linki. Chlodnia jest typu
Brégnet, 1 posiada urzadzenie pozwilajace na zmiang

state-

intenzywnosci chlodzenia, zbiornik benzynowy z dur-

aluminium, posiada 2 komory oddzielne.
chodzi do karburatora za pomoca pompy.

Smiglo napedzane jest bezposrednio.
siada starter systemu Odier,

- Samolot posiada nastepujace instrumenta: szybkoscio-
mierz Badin, licznik obrotéw, termometr, wskaznik po-
ziomu benzyny w zbiorniku, pochylomierz, libele, 2 kom-
pasy, zegar, wvsokosmomleu, Zzwierciadlo wypukle,
2 ramki na mapy. :

Przecictne wlasciwosei lotnicze: Szybko$é maksy-
malna przy ziemi 235 km/godz., szybkos$é na 6000 m

200 kin/godz.,, start 150 m, wybicg przy ladowaniu
© 170 m, czas wznoszenia sie na 5000 m 25 do 28 min,,
putap przy ciezarze calk. 2000 kg. 7000 m.

Benzyna do-

Samolot po-

, Zastosowanie do celéow woiskowych,

_ Bréguet XIX. dostosowano, do celow woiskowych
we Francji i innych panstwach. Moze on by¢ uzyty
iiko samolot wywiadowczy, niszezycielski albo 1)0501-
gowice dwumiejscowy.

Jako samolot wywiadowezy posiada stacie nadaw-
weza, i odbiorczg radijo, urzadzenie do aparatu fotogra-
ficznego 0,26 lub 0,5 lub 1,2 m., ogrzewanie elektryczne

Urnchomienie .

dla zatogi, oliwy 1 karabinéw masz., o$wietlenie we-
wietrze j reflektory dia lotéw nocnych, karabin maszy-
nowy strzelajacy ,,przez Smiglo™, 3 karabiny maszy-

"nowe ruchome, z tych 2 blizniacze na obrotnicy, a ]edcn

na czopie, bombomiot dla bomb 10 kg.

Jako samolot niszezycielski posiada: ogrzewanie
jalk ‘wy7zei, oSwietlenic jak wyzei, karabiny maszynowe,
hombomioty dla bomb 50 1 10 kg., bombomioct "dla bomb
100 lub 200 ke.

Jako poscigowiec dwumle(scowy ogrzewanie jak
wyzel, o$wictlenie jak wyzel, 2 karabiny maszynowe
strzelaigee o,przez $miglo', 3 karab. masz. ruchome
jak wyicj

Tabelka naslepumm daje obraz obcnuema roznych
typo\v

Wywladowezy Niszezycielski [ Pussigowy

400 KM 450 KM | 450 KM | 450 KM
Cigzar wlasny samolotu| 1185 ‘1250 1250 1150
Paliwo . e 289 298 225 225
\X/yposaienie .o 127 C 127 114 114
Zaloga . . . S 160 - 160 160 160
Cigzar UL‘,’tCCZnY 246 . 246 551 101
| 2007 2081 * 2300 1850

Zastosowanie dla lotnictwa handlowego.

Bréguet XIX moze byé przemieniony w  samolot
pocztowy, mogacy przebiegaé z ladunkiem 600 kg, etapy:
1000 km. z $rednia szybko$cia 200 kim/godz. Dane dla
obcinzenia 880 kg. sa: szybko$é przy ziemi 220 km/godz.,
putap 5000m, zasiag przy wietrze 10 m/sek 600 km.

G. M,

Konkurs szybowcéw w Rhon.

Platy memlcckr konkvum szybowcow w Rhon od-
znaczal sie tem. ze stosunkowo malo latano. Ale nie
z winy) lotnikdw lub innych oséh; bioracych udzial w
konkursie, lecz z powodu fatalnej pogody, Wiec 1 wyni-
ki tego konknrsu nie bhyty takie, jakich, mozna sie bvio
spodzicwa? po Swictnyeh wynikach dawnieiszych kon-
kurséw.. Warunki atmosieryczne byly tak niekorzystne,
ze nawet nie byfo mozna startowac do fotow o gldwne
nagrody.

Naogét wige Lawody szybowcOw nie daty nic cie-
kawego;. zato. ukazaly sie w tym roku po raz pierwszy
w Rhtn szybowee 2z silnikami pomocniczymi. Zastoso-
wane silniki byly przewaznic pochodzenia angielskiego,
zaledwie kilku konstruktoréw uzylo do swych aparatow
silnikéw niemieckich. ‘

Najlepsze wyniki w locie zaglowym osiggneli lotni-
¢y z Darmstadtu, szczegdlnie Otto i Fuchs., Otto zdobyt
pierwsza nagrode za dalekie loty, mianowicie przeleciaf
on na szybowcu ;,Konsul* 12600 metréw. Fuchs za$ u-
trzymal sie na szybowecu ,Margarete' 'z pasazerem
przez 18 minut 54 sek., zdobywajac pierwsza nagrodg
‘za najdtuzszy lot z pasazerem i ustanawiajac nowy re-
kord niemiecki dla szybowcédw dwumieiscowyal.

Najwiecej zainteresowaria wywolaly loty. platopv-
cow slabosilnikowych. Aparatow tych byfo kilka o ro-
znej konstrukeii, lecz wszystkie byly mniej lub wiecej
zblizene do znanego typu szybowcow niemieckich., Wy-
roznialy sie tu szczegdlnie ,Kolibri* Udeta (750 cm’
Douglas), ,,Habichit" Hentzena i Blumego (silnik Siemens

750 ecm) i ,,Windhund" Martensa. (blll]]k Douglas 750

cem'). Te trzy maszyny braly udzial w locie konkmso-
wym z Wasserkuppe do Kissingen i z powrotem. Cala

przestrzenn przlecial jedynie Udet, poniewaz  Bilume
w .drodze powrotnej z Kissingen na Wasserkuppe mu-
sial ladowac z powodu pekniecia rurki od oliwy, a Mar-
tens podczas startu w Kissingen nie mégl oderwaé ma-
szyny swej od ziemi dlatego, ze powierzchnia nosna je-
go platowcea byla stosunkowo malg i dla uniesicnia sie
7. ziemi potrzeba bylo znacznej szybkosci, ktorej przy
pamocy tak stabego silnika (motocyklowego!) na lotni-

“sku pozioniem nie mozna.bylo osiegngé; start byl wor

zliwy jedynie na terenie spadzistym. Tak wigce Udet o~
trzymal pierwsza nagrodeé, przezuaczona za ten lot.
W czasic calego tego lotu, trwajacego 56 m. 19 . silnik
jego zuzyl tylleor 6,12 lit. materjalow pednycl.  Procz
tego otrzymal Udet jeszcze pierwsze nagrody za naj-
wieksza wysoko$é lotu ponad szezyt Wasserkuppe,
‘wznio! sie bowiem na 325 m. 1)()md szezyt, i za lld](“ll/()]
trwajacy lot (4 godziny 39 m.)

Rzeczywiscie swierdzié nalezy nadzw ycmmc wy-
niki dla tego typu i dosl{()nafosu l(Onbtllll\L]l szybowcea
z silnikiem. ;

Loty ukoficzyly sie 30 sierpnia Przynoszac W wy-
niku nastepujaca tabele nagréd w grupie szybowcedw
bez silnika. .

A. Gitéowna nagroda (Grosser
1924) M. 3000.— nie wylatana.

- B. Nagrody za dalekie loty: 1.
— 12 fom. Otto na szybowcu ,,l\onsul
py lotniczei w Darmstadzie. : ‘ ‘

2. Nagroda 1000,— M. — 6.5 km. Kegel na szybow-
cu . JRoemzyke—DBerge'. ‘ '

3. Nagroda 500,— M.
howeu ,Moritz*.

Rhousegellugpreis

nagroda 1500,— M.
akademickici gru-

Martens na szy-
B. Szule.

% 4,8 kni

Piloci i obserwatorzy wstepujcie do Zwi_azku Lotnikéw Polskich.
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Przelot Ameryki z Nowego Yorku do Kaliforaji w 26 godz.
Z 55 uznanyel $wiatowych rekordow  loticzych  meryka Srodkowa  clhifodnica zaczefa  ciec, wskutek

w dniu 1 czerwca nalezalo do lotnikéw amerykainskich
41. 1 niema pomiedzy temi drugicgo takicgo,
mogl zostaé porownanyn z pierwszym przelotem bez
ladowania ogromnych przestrzeri Polnocnej Ameryki,
od Oceanu Atlantyckiego az pod Spokoiny. DPrzelotu
tego dokonali amerykaiiscy lotnicy wojskowi por. Mac.
Ready i Kelly. Przestrzen wynoszaca przeszio 4300 ki-
lometrow przebyli w ciqgu 26 godzin. Opuscili bonviem
Long Island pod Nowym Yorkiem po spozyciu dobrego
obiadu w dniu 2. maja o godz. 12%, a wyladowali w San
Dicgo w Kalifornii duia nastepnego t. j. 3. maja o godz.
11,26. Przybyli wicc w odpowicdni czas j tam nicwat-
plivie przygotowany obiad musial bardzo dobrze sma-
kowaé. Przelecieli zatem Amervke pomiedzy dwonma
posilkami obiadowemi, a butelka termosowa napefniona
kawa w Nowym Yorku byla w San Diego jeszcze ziu-
pelnje gorgca.

Dokonany czyn, a przedewszystkiem cuergia owych

lotnikéw byfa niemalq. '
- Wypracowanie bowiem planu takiego lotu kosztuje
“duzo czasu i jest bardzo ciczky praca. Dokladne. obli-
czenie linji lotu 1 czasu wykazalto, Zze aby wogdle dole-
cie¢ trzeba ponapeiniaé wszystkie zbiorniki Denzyny i
smarow tak ze po o dolaczeniu koniecznego prowiantu.
ogdlne obciazenie wynosito 1085) angielskiclh funiow
(okoto 4,920 kg).

Samolot—olbrzym jednoplatowice, Lktdory zostal do
tego celu uzyty, przy -obcigzeniu 11.000 funtow juz wo-
gble nie moze startowad, to znaczy, nic podnicsie si¢ #
ziemi. Réznica zatem wynosila tytko 150 funtow i dla-
tego kilkanaScie razy probowano, czy z tyvm cigzarem
uda sie podnics$é w przestworza. Cala meteorologja ame-
rvkanska pracowala dla lotnikdow. Mapy studiowano
i robiono rysunki calemi dniami. Wreszcie skonczono
wszelkie przygotowywania. - Poczatkowo cheicli lolnicy
lecie¢ z zachodu na wschdd a to celem wykorzystania
"zachodnich wiatrow. N

Zdecydowali sie zatem na startowanie w San Die-
go. Po kilkunastu D_r()b&lCll, madacych przedewszystkiem
na celu przyzwyczajenie organizmu «o tak dhlmc"o i
meczacego lotu zdecydowali si¢ na odlot.

Z powodu jednal wielkiego obcigzenia samolotu nie
mogli przelecied przez zbyt wysokie gory i poprzestali

na Jocie okreznym, trwajacym 35 godzin. Nie przyznano

- im jednak owego rekordu, poniewaz nie
poczatku kontrolowany i oficialnie zapowiedziany.
Wkrétce potem préobowali oni po raz wtory przelecied
i ’udam im si¢ przeby¢ owe pasma gdr, jednakze nad A-

byt od samego

ktoryby

czego byli zmuszeni wvladowaé w okolicy Indianopolis.
Tem drugiem niepowodzenicm tak sie zrazili, ze cliciel
porzucié lotnictwo, a juz przedewszystkicm loly na da-
Ickie przestrzenie i udali sic do portu lotniczego w Day-
ton. Nie zaznali jednak i tam spokoju z powodu nie-
przyznania poprzedniego rekordu i bez wielkicch przy-
ootowvan wystartowali i lecac przez przerwy 36 1 pot
godziny, zdobyli rckord $wiatowy.  Sukces ten dodat

“im noweji otuchy do \[)lUI)L)\\"llll'l wiclkiego pxzclotu Y%

poprzek Ameryki.

Samolot przetransportowali do Long Island, gdyz
nanczyli sic juz, ze droga ze wschodu na zachod jest le-
pszy. Wysokie pasma gor,, wskutek zuzycia juz wick-
szej czesel materjlow pednveh, a tem samem zmnicj-
szenia ciezaru samolotu, mozna bylo daleko fatwiel prze-
[ecicé. Tam w dnin 2 maja zdecydowali sic ostatecznie
i kratko na start.

Orville Wright, jeden z picrwszych ludzi, ktorzy
na samolocie z silnikiem spalinowym byl w powietrzu,
zegnal ich przy odlocie. Lecicli przez Nowy York na
Washington i wieczorem osicegneli rdwnine $rodkowio-
amerykanska., Tutaj orientacia okazata si¢ bardzo tru-
dna, gdyz musicli lecieé¢ w westych clinurach, kidre za-
stanialy ksiczyce. Co sze§é godzin zmicniali sic przy
sterze, posilaiac sie przediem dobrze.  Spokoju jednak
zluzowany nie miaf, gdyz stale trzeba bylo obserwowag
i fotogrofowad.., Tysiace jakby, jaki§ czarodziejskich
Swiatefek, to znowu potezne reflektory z zienn, wprowaa-
dzaty ich v obled.  Nareszcic znalezli sic pod czystem
wolnem ol chrmur sklepieniem nieba i wkrétce w kierunku
lotu ujrzeli Swit i dzika goérzysta i pelna przepasci ()lkou
lice Kolorado.

Swiatto  dzir e 11073/11110 ich szezc§liwymi,
dzieli, z¢ zrvyciczvli. I kiedy z oddali ujrzell bijace bal-
wany Oceanu Spokojnego poplakali sie z rados$ci.. Po
wyvladowanin w San Dicgo otrzyimali picrwszy telegram
od 90-letnicgo amervkanina Ezra Mecker'a, ktory 71 lat
temu podobuy zdoby! rekord: przebyl mianowicic owa
przestrzen w § miesigecach w zaprzegn wolami. Waz-
niejszym byl jednak dla nich drugi telegram, rownici
od awmerykanina, ktory za udanie lotu wyznaczyi nagio-
de 5000 dolardw, donoszacy o przekazaniu im tei sumy.
Wybawito. ich to z wiclkich dfugdw, ktére w zwigzku
¢ lotem porobili. a nawet w trzy dni po szczelliwem
wyladowaniu umozliwito iin — §lub. To ostatnie nibw
male zakonczenie tego wielkicgo lotu iato podobne
dla owych lotnikow bodaj czy nie najwieksze znaczenie.

pil. Stencel.

wie-

Z. R. 3.

Nawinzuige do blizkiego juz przelotu Z. B. 3 przez
Atlantyk pisze ,Les Ailes™:

Sterowice Zeppelin Z. R. 3. budowany w zaktadaclt

w Friedrichshafen dla Stanéw Ziednoczonyeh Ameryki,
fest obecnie juz wykoficzony i odbyl pierwsze wzloty
plobne W najblizszym czasie sterowicc opusci Niem-

7, aby drega powictrzna dotrzec do Ameryki. Nie
D,Or watpliwosei, ze Z. R. 3. jako ostaini wyraz tecliniki
‘sterowcdw ma wszelkie dane, aby podrdzy tej dokonaé
z karzystnym wynikiem i jedynie niekorzystne warunki
atmosferyezne moglyby mu w tem przeszkodzié, W ka-
zdym razie czy podrdz sie uda, czy nie, wywola ona
w- prasie zywa dyskusge.

ule--

W opierwszym wpadku wicksza czes$é prasy i opinia
publiczina bedzie sic oburzala, ze Francia nie zajmuje
sig sprawy sterowcedw, podezas gdy Niemey daja zndow
nowy dowdd ich wartosci.

W odrugim, prasa 1 opinia pnbliczira bedzie zadala
zupehiego porzucenia sprawy sterowcdw, poniewaz po-
dréz Z. R. 3. wydaje sie nieziszczalng mrzonky. W ka-
zdym razie, jakikolwiek bedzie wynik podrézy Zeppeli-
na ,JLes Ailes”, uwazaja, ze nie powinien on mieé za-
dnego wpfywu na politvke steroweowa Francii, bo sa
tylko dwie mozliwosel: albo Francia chee mieé stemw—
ce, alho icli nie chice. Kierunek polityki lotniczej nie mo-
ze podlegad \\'”lenimn tak niestatego elementu, jakim
iest w tef sprawie opinja publiczna.

Piloci i_obserwatorzy wstepujcie do Zwiazku Lotnikow Polskich.
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Cleszeze przed uplywem br. lub w pierwszych mie-
siacaclt przysziego roku odbedzie si¢ jeszeze iedna kon-
ferencia - rozbroieniowa.  Jako specialny punkt ma byc¢
tafii” postawiona sprawa rozbrojenia lotnictwa.  Jakie
projekty wypltyna na tei konferencii, jest rzecza dogé -
trudna do okreSlenia. Pewnikiem jest natomiast, ze de-
legaci poszezegdlnyeh panstw, o ile wybiora odpowied-
nig miejscowosé, rzeteluie nuzyia wakacji. Sprawa roz-
brojenia lotnictwa jest bardziej skomplikowana, nizeli
daimy na to sit ladowych i morskich. Zadne z pafistw,
oczywidcie w imie rozwoju lotnictwa, niezgodzi si¢ na
7adne okre§lenie. sily motorycznej platowcdéw ogoéluie,
ho nikt nie wie, czego jeszeze koustruktor nie wymyéli.
Okreslenie sity platoweow bojowych nie prowadzi do
niczego. Moim zdaniem Farman, ,labiru® francuski
moze by¢ $wietiie uzytym, w razie potrzeby, do bom-
bardowania; ha’ podwozie jest nawet tak skonstruowane,
by w razie potrzeby bylo miejsce dla umieszczenie cig-
zkiej bomby. Zresztg niejeden ,Jabiru*. A i a propos
sity motorycznej. Rzad japofiski zamdéwit w Niemczech
gala scrie platowcdw komunikacyinych o mafej mocy.
Powiedzmy, ze to jest specialnie do$¢ dziwne. Podabno
Japonia byla pod handlowym wplywem, od czasu woj-
ny, Francii, Auglii, ale Niemcy? A moze jest to, jak sze-
reg pism francuskich zarznca, wina attaché francuskie-
go w Tokio, ktory nie dosy¢ reklamowal Francje i to w
dodatku po stawnym Tour de France en avionettes!
- Powod tego jést jednak nie tak malym i nie wiem,
czy nie warto by bylo nad tem sie namyélié.

Traktat Wersalski byl ostatecznie pisanym w chw1-
li, gdy lotnictwo i jego rozwdj staly o wiele nizej niz
obecnie i nie 'wicm, czy przy odpowiedniej dyskusji nie
zwréconoby uwagi, ze przez pewne paragrafy Traktatu
zmuszoenno Niemedw, kidrzy sa ludzmi dla ,,Vaterlandu®
gotowymi na wszystko, do pracy intensywnei na poln
lotnictwa bezsilnikowego i lotnictwa o silnikach stabych.
Dzi§ juz musimy stwierdzié, Zze Niemcy sa kraiem abso-
Iutnie. przodujacym -w dziedzinie lotéw bezsilnikowych
irze stabymi silnikami, pomimo pobicia ostatnio rekordu
niemieckiego Sclultz'a 8 godz. 42 m. lotu bez silnika,
przez Francuza ‘Thoret'a, ktéry dn. 30 sierpnia br. na
plataweu: Henriot . H. D. 14 wylaczy! silnik po starcie,
i przez 9 godz. 4 min:: utrzymal sie w powietrzi, (nota-
bene dobry wybdr zrobit Rzad Polski z Henriotami dla
.sxxkul) Na Wasserkuppe siedzi rok rocznie przez pare
H]LCS[QLY caly sztab, uczonych, inzynieréw, konstrultos
Low, tec]mlkow i elita mlodziezy w warunkach, na ktére
by flancm, angllk nigdy nie przystat. a- polak by przy-
najmniej.sarkal i drugi raz nie poszedt. Jedzenie z kotla
(zupa i migso gotowane ew. jarzyny na “wodzie), polcoje
2,50X2,50 m., w ktérych na sicnnikach $pia po czterech.
Ludzie ci studjma, szkola si¢, a wiec materjal pilotdw
iest liczny i wciaz, go przybywa, a dochodza do wyni-
k6w Dbadz co bq»d/ plerwszorzednycl

. Japonja zamawia u niemecdw platowce, a dlaczega?
Nicch mi ktol(ol\vxck wskaze rowuie praktyczny jak U-
- det lub Focke — 85 KM. platowiec komunikacyiny o tak
stabe] sxle sﬂmka w_stosunku do ilosci pasazerdw ew.
L1e4a1 u, ktory mo7e podniesé, z fabryki francuskiej, an-
gldSleJ Jub innej koahcyme; A Niemcy juz od paru
miesigey un/ymma, niemi regularng komunikacje we-
wnatl/ klaju I nie dziw, Ze Japoma tam robi zamédwie-
na )

3 Od tego smutnego tematu przc1d7my do cwkawego
wynah/ku, ktéry widocznie tym razem przyoblek! obie-
cu;a,ce ksztalty. Tow. ‘Franco- Roumamc wprowadza na
\V}/ch nowych platowcach komunikacyinych . Caudron

trzymotorowych (widocznie Potezy i Berline Spady juz
sy nie modne) nowy przyrzad, ktéry ma zapewniad
stabilizacje automatyezna w locie. Pilot moZe oczy-
wiscie, powiedzmy dla bezpieczeiistwa, kazdej chwili
Ow wynalazek wytaczyé. Co by to byla za oszczed-
no$é¢ nerwow pilota, tak przynajmniej twierdza francu-
zt, ha wierzmy inml, ale moze dopiero po probie.

A w Polsce, w Polsce jest bardzo réznie; lotnictwo
wojskowe pocichu wybija A 300 i Balil'ki, daj Boze by
predzei. Ze tez my zawsze mamy pledvlekqe do ar-
cheologii.

Naokolo swiata.

W ostatnim ,,Lotniku* zostawiliémy eskadre ame-
rykanska i Wiocha Locatellego w Islandji, czekajacych
na odpowiednie warunki, a majora P, Zanni w Kalkucie.
Mac Laren doleciawszy do Petropawlowska przerwat
dalszy lot z powodn uszkodzenia platowca i.powraca
okretem do Anglii.

Amerykanie opnécili razem z Locatellim Rejkjawik
21 sierpnia. 1% godz. po starcie przelecialy wszystkie
platowece nad krazownikiem ,,Richmond“ i Locatelli
mimo to, ze startowal ostatni, wyprzedzil juz swych
towarzyvszy. O godz. 6 po poludniu wyladowali poru-
czhicy Smith i Nelsen w Frederikdal (potudn. Grenlandja)
i po krotkim wypoczynku przelecieli na wschodni brzeg
do lvigtuty; skad po dokladnym przejrzeniu platowcdw
i silnikéw mieli lecie¢ do Labradoru.

Porucznik Locatelli nie nadlatywal; poczatkowo nie
kfopotano sig o to zbytnio, bo popoludniowa megla mogla
mu przeszkodzic w orientacii. Gdy jednak do naste-
pnego rana nie byfo zadnych wiadomosci, amerykanskie
krazowniki ,Richmond" i ,Raleigh rozpoczely, wspdl-
nie z matemi wywiadowczemi platowcami, poszukiwania;
Dopiero po trzech dniach w niedziele 24 sierpnia pod
wieczor odnaleziono ,,Wal'a® z zaloga 125 mil na wschod
od przyladkan Farewell. Platowiec byl zupehie nie
nszkodzony, mimo trzyduniowego unoszenia sig na falach
Oceanu. Locatelli oS$wiadczyl, ze do przymusowego
ladowania zmusil go defelet silnika, ktéry do naprawie-
nia jest niemozliwy. Platowiec zniszczono, a jako po-
wod pO'd'li’l jedni fakt, ze na krazownikn miejsca do
zabrania go nie bylo, drudzy, ze stalo sig to na wylazne
zyczenie pilota.

Amerykanska eskadra opuscifa 31 sierpnia Ivigtut,
by dokornac ostatniego, najtrndniejszego etapu swojei
podrozy. Czeka na nich coprawda jeszcze przelot przez
cale Stany Zjednoczone, to jest okolo 5000 mil, ale
zawsze sa juz jakby w. domu, ktéry opuscili 17 marca.
Po 6 i'/. godz. wyladowali oni szezedliwie w Icetickle,
w malej zatoce na Labradorze. Przyijely ich tu tffumy
ziomkdw nadzwyczaj goraco. Prezydent Standéw Zije-
dnoczonych wyslal powitalna depesze.

Major Pedro Zanni wystartowal z Kalkuty. i szczg-
$liwie dolecial do Hanoi.” Tu jednal ladujac na miekkim
lotnisku uszkodzil pratowiec tak, ze do dalszego lotn
jest niezdatny. Celem kontynuowania podrdzy wyslano
majorowi Zanni wodnoplatowiec Fokkera z Tokio,
ktéry mial mu sluzyé¢ do przelotu nad Atlantykiem.
Platowiec ten dojechal juz szczesliwie do Hongkongu,
gdzie zostal przeladowany na mny pznownec udajacy
sie do Hanoi.

"'"I"'i:ljc"x"c:-i' i-obsexWaibr_.zy wstepujcie

do Zwiazku Lotnikéw Polskich,
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Rys hist(')rycz.ny rozwiazania problemu latania
' $rodkami technicznemi.

Obserwujac nature przystapil czlowiek w zaraniu da
kopjowania aparatbw lotniczyelh, wzorujac si¢ ezy to na pta-
kach, czy to na roslinach. Budowal albo male modele, w ktd-
rych skrzydla poruszane w gore i w d6l mialy vmozliwid ruch
naprzod, albo wielkie aparaty, mujace shuzyé do osobistego
uzytku. Juz przed qoo prawie laty, abstrahujac od mitycznego
Dedala i Tkara, jeden z myslicicli, ktéry nie znajduje sobie
podobrych, pod wzgledem ogromu i wszechstronnosei, zaj-
mowal sic problemen lotu skrzydiowego i pozostawil po sobie
w spudciznie nie jedng dobrg i pozyteczng myél w kicrunku
rozwigzania problemu lotu.  Artysta i badacz natury réwno-
czednie, wielki Leonardo da Vinei uchwycit tajemnice lotu
ptaka, a mianowicie to, ze ptak przez uderzenia skrzydlami
wytwarza sehie w powictrzu punkt oparcia, zggeszczajac je.
Konstrukeja samolotu nazwanégo przez tworee . Homo vo-
lans® miala by¢ w ten sposdb wykonana, aby czlowick opart-
a7y si¢ o poprzecznice mog! za pomocy nég wykonywad ruchy
skrzydel.  Oko wielkiego anatoma i malarza spostrzeglo, Zc
ramic ludzkic do tego celu jest za stabe. Bloki i sznury
mialy przenosi¢ sile konicczng do poruszania skrzydel, pod-
czas gdy ramiona stuzy¢ mialy tyllko do skladania i rozprosto-
wywania plaszezyzny nosnej. Widzace jednak, Zzc kopja skrzy-
dia czysto ptasiego jest zanadto trudna, wzigd sobie za wzor
skrzydlo nietoperza.  Poszezegdlne czgdei tego skrzydia zo-
staly polaczone ze sobg za pomocg jakby stawdw, na sposob
budowy ludzkiej. Podlug rysunkéw, ktére niestety pozostaly
nicwykonane, poczatkowo zwijanie 1 rozwijanie skrzydel mia-
lo nastepowad za pomocg sznurdéw | blokow, pdzuiej jednak
w planach dodatkowych zastapil je automatyczng trzcina
bambusowa. Tyle co do skrzydlowca Leonarda da Vinci,.
ktOrego pozytywne szkice do dzi$ dnia zostaly zachowane..
T W wieku XVITT prébowano nadal bez rezultatu rozwia-
¢ prablem skrzydiowca. W roku 1808 Jakéh Degen, zegar-
...istrz wiedenski, wydaje broszure p. t. ,Opis nowej maszyny
do latanmia®, . W broszurze tej moéwi on, ze zasadniczo celem
jego jest wyprobowanie réodkow do latania, jak réwniez
obserwacje oporu powietrza i sil, ktore tak ptaki, jak i ludzie
do pokonania tego oporu spotrzebujg.. Wkrdtce po napisaniu
te] broszury zabril si¢ do pracy. - Wrzorowal sie¢ na skrzy-
diach orlicn, powickszajgc je o tyle wedle swego mniemania,
7e 7 ='ast oriy winne uniesé czlowicka, Aparat Degena nie
nadla'uje- iednak wprest otaka, skrzydla nic poruszaja sie w
st~ ch, Tecz zlaczon ) przez podluZnice w jedng elasty-
cong calodé., Peowierzeaaia skrzydel wynaosita 12 m®. Lotnik
moruszat temi skrzydlami w .ten sposéb, ze sam stawal na

mriejszej podluznicy, umieszrcnej. pod podiuznicg skrzydel,.

a polacrong-z dolna za pomocg suwade!, wykorzystywal sile
calego ciala i poruszal skrzydia z dolu w gbre i vice-versa.
Byla to wiec konstrukeja oparta na zasadzie dZwigni dwura-
miennej. Aparat caly wazyl 9 kg i mimo swej lekkosci byl bar-
dzo silnici-lekko zbudowany. Lekkodé swa zawdzieczal aparat
Degena specjalnemu ulozeniu cze$el skrzydel i materjalowi.
Skrzydia skiadaly sie z 3500 klapek. a inaterjal uzyty do tego
celu byl papierens, nitkami jédwabnemi i szuwarem. Degen
wiedzial, ze lot pionowy jest jednym z najtrudniejszych,. je-
dnak przy prébach udawalo mu
ciala, choé na pare sckund w powietrze, Azeby przezwy-
ciezyé trudnodci zupelnie, wpadl na nieszcze$liwy pomyst
przymocowania maltego Dbalonetu, ktdry by mbgl unje$é 33
kg, cigzaru do swego skrzydiowca. Przy pomocy tego ba-
lonu udaly mu si¢ jego wzloty, pracowaé jednak musial nadal
skrzydtami | wiatr przeszkadzal mu w duzym stopniu. Gdyby

Decgen nie wpadi byl na nieszczesng myél posilkowania sie

balonen, lecz ponowil préby od poczatku | zbudowal wiek-
szy skrzydlowiec, ktérego no$nosé pozwalalaby mu moze za-
stgpié dw dodatkowy balon, kto wie, czy problem pionowego
wznoszenia si¢ w powietrze, a pozniej zaglowania nie hylby
rozwigzanym, . C :

Mimo nicpowodzenia Degena pojawialy sic nadal projekty
skrzydlowedw.  Sg ty zwykle male modele, popedzane za
pomoca sznura gumowego, rzadziej wielkie osobowe skrzy-
d!owcc. Podezas gdy pierwsze wykonuja prawie zawsze krot-.
kie Ioty,. to;‘drllgiln nigdy nie udaje si¢ unie$é¢ w powietrze,
nie ’u'dz\_\c im si¢ mimo nadzwyczajnego wysilku ludzkich
migint utrzymaé si¢ choé przez parg sckund na pewnej sta-
lej. wysokoe$ci w przestrzeui. ‘

Zapytaé nalezy dlaczego?

~ Kopja natury nie we wszystkiem moze byé przez czlo-
wicka doprowadzong do zupelnej doskonatosci. Rozwigzanie

si¢c podniedé ciczar swego
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problemu latanin skicrowala wiec technika na inng droge .

a mianowicie nasladowaliia lotu Slizgowego, ptakdw i mna-

sion. C.o d. .
Szczudlowski, : .
kapitan-pilot.

KRONIKA.
ANGLJA. 3
Komunikacja lotnicza przez kanal La Manche, Na--

wigzano juz pertraktacie z rzadeém francuskim celem .

uruchomienia stalej komunikacji przez. kanaf La Mah‘_c_h'e.

Do celu tego stuzyé maia platowce wodne ,,Swan‘ z

motorem Napier.. Czas przelotn oznaczons na 30 mi-

nut. - :
AUSTRALJA.

Lot dokota Australii. 7. sierpnia opuscil putk. Brins-
meat, kapt. Jones i p. Buchanam lotnisko Point.Cooke
koto Melburn celem dolonania lotu naokofo- Australii
ktéry wedlug ostatnich wiadomosci, jest juz pomysl
nie ukoficzony. B '

ESTONJA.

Wypadek lotniczy. 9. lipea rozbit’ si¢ na lotnisku w

Rewlu Estonski platowiec wojskowy. Pilot. zginal
$miercig lotnika. "~ (i, Flugwoche).
FINLANDJA. '

Katastrofa lotnicza. Wojiskowy wodno-plat, wpadl“.
przy odbywaniu prébnego lotu do wody. Obydwaj lot-
nicy ponie§li $micré. - A pi

" FRANCJA. . l

1

_ Pfatowce Breguet‘a dla Jugosfawiji. Jugoslowiafi-.
skiec wiladze. lotnicze zaméwily w Tow. AKC. Breguet'a .
100 platowcow typu XIX. Loty pokazowe i prébne tych
platowcow odbywa pilot M. Thiery na lotnisku Novisad
w obecnodei licznych przedstawicieli, wojskowego lot-
cicty-a ‘jugoslawianskiego.

- N»wy platowiec firmy Devoitine. Tow., ktére roz-
szerza s.woja fabryke w Tuluzie, budujac nowe budynki

~w Chantlion sius Bagneux kofo Paryza, zbudowalo osta-

nio nowy platowiec transportowy, ktéty ma odbyé pré-
bny lot w koficu lata. Piatowiec posiada skrzydia o gru-
hym profilu, jest jednoptatem z silnikiem. 420 KM, z za--
siegiem okolo 800 km. i z obcigZzeniem uzytecznem .600
kg. , (Flight.)

Nowy ptatowiec komunikacyiny Farmi..©. “aklady. .
Farmana wypuscity nowy platowiec komunikacyiny
»Jabiru®, ktéry zdoby! nagrode na konhursie.  Plato-
wiec ten jest pierwszym z wielomotorowych, ktory; jest
dostarczany w trzech typach: 4.motorowy Hispano-Sui-
za razem 720 KM., 3 motorowy Salmson, razem 900 KM,
dwumotorowy Lorraine, razem 800 KM. Jest .to jedno~
plat-parasol.. 4 - motorowy posiada szybko$§é 209 -
km/godz., wazy 5200 kg., ciezar uzyteczny okolo 1000
kg. procz benzyny, smaréw i zalogi.

Nowy woiskowy platowiec. Na -lotnisku Franca-,
zal kolo Tulnzy odebraly wladze wojskowe francuskie
nowy cztero-maotorowy platowiec woijskowy caly z me-
talu. Wymiary platowca sa nastepujace: dhigoéé 15,7
m., rozpietodé 28,5 m., naidluzszy czas lotu 6.godz., cie~
zar uzyteczny 1000 kg. (trzech strzelcéw, kazdy uzbro-

jony w podwoiny karabin maszynowy, jeden strzelajacy .

wprz6d, drugi w tyl, trzeci w dot oraz 65 kg. bomb). .

Dwa wypadki lotnicze. ‘31 sierpnia zaczepil skrzy-.
dlem o druty telegraficzne por. Pinsolle; latajac nizko nad"
wioska, w ktdrej jego rodzice mieszkaja. Platowiec pa-
re metréw dalej roztrzaskdl sie o ziemie, Pilot zginal
na miejscu.. Bourg la Reine kolo Paryza byl ostatnio

Prenumerujcie i C2Ytajcie.<Lotnika,!

——r
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Poniedzialek 6. pazdziernika.
7-ma wicezor: Koncert 4 wykladem w Auli Um\\ux\ teckie].
(Zapisy na czlonkdw)

Czwartek 9. pazdziernika.
(Zabawa dla wszellkich szkéb 1 uczelnil)

2-2a po pols Pochdd dziect z muzyk: y Solacza.
Wtorek 7. pazdziernika. be L. Knnce ! S -‘.y]\]‘.(-l.(' ¥ ‘
pth w pob: S e “cin po pu xnueert ~— razne niespodzianki.
1z W przedaz kartonikow szezgsdeia. 8 ma \\1&/ Bal w DBazirze
« R ) A gL N
5-ta po pol Koncert we wszystkich kawigrniach srodmicseia. ' o
Sroda 8. pazdziernika, : Piatek 10. pazdziernika.

) - . - e . .. .
12-ta W pul..- Popisy lotnikow nad miasgem. 5-tia po pob: Zebhranie manifestacyjne przedstawicicli
GO-ta po pol: Zabawa tancczna w Ogrodzie Zoologicznym. wazolkich zrzeszen w saluch ,Apollo®
12-ta w pol.: Sm/ul,l/ l\\\nt]\o\\ i /lplwy na L/iwnlm\\ po 8-ma  wiccz.: Uroczysta  akademja z przedstawieniem w

calem mieseie, Teatrze Wielkin.

T UR e W K me BRBH W2 T R wH B A ) Sobota 11. pazdziernika.

G-ta po pol: C apstrzyN wojskowy z puchodniumi po ulj-
- cach nnbtl
7,30 wieez.: Kiemasz ludowy na salach ,Apaollo®,
_ Niedziela 12. pazdzienika.

12-ta w pol:  Pochod towarzytw ze sztandarami.

k 2-g1 po pol:r Popisy gimmastyczne na bioniach Wildeckich,

e :
doskonate zegarkil - .

Koniec czeéci xedakcy]nc:]
Za dzial 1edak<.yjny odpow’ada pilot Boleslaw Ostrowski.

=saaris i
W. §ZM2 bl Wo'nases 5 k?\
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= Biuro techniczne dla potrzeb lothictwa, =
Poznan, Piekary 9! ——— Telefon 11-68. =

Specgalno ¢: Dostawa wszelkich artykuldow i maszyn wchodzicych w zakres %
lotnictwa i przemystu metalowego. = = = = = = = = « = = '« ==

K
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BEBLOHL MDA VY VYV VVVVVVVVYVVVVYYVYV X

i  SIEREDZKI | SZULC rz0.»

Poznan, §éw. Marcin 43 — Telefon 3450
Skiad fdbry ~zny tozysk kulkowych K

Tow Akc FRIES I HOPFLINGER

Schweinlurt n/M.
o“vwvvvvwvv mww“vww mvv“v "mm.

&LLLALALALALAL.LAAA.AAAAAAAAA.A.AALL.LL AhAAAL)
WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

,,SAMOLOT“ SP. AK C
'~ POZNAN - LAWIEA

L Budowa samolotéw WSzelk’ch’typéw wedlug wlasnych projektéw i licencjis
dla ‘wojska, szkot techmcznych zeglugi powletrznej i sportu, oraz
‘czesci zapasowych. ' ' ‘

;;;;;;;;

II. Remont silnikow spalinowych, spec; ‘alnie rektyi;kowame i szhfowanve
cylindréow, wyréb czesci motorowych. .

III. Masowa produkcia artykuléw drzewnych, - Wlasne laborator;um wytrzy-
- maloéci materjaléw, przeszlo 50 obrablarek do’drzewa i metalu,

FP'opieraicie przy konkursach na dostawy fabryke Zwlazku LotnikéW'Polgkich '
TTTTTTTTTTTTYYTYTTTYWTTTTTTTWYTWTYTT
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ODLEWNIA ZELAZA-FABRYKA NASZYN 1 -l

TOW. AKC. u Precyzyjne §lifowanie cylindréw l‘]
“ motoréw samochodowych [1
l: i lotniczych ﬁ
| B Ny . od 80 mm srednicy zwyz

l'{ WYKONANIE ” :

. i | czr—;Scn SILNIKOW |

. : I jak '

POZNAN, ULICA DABROWSKIEGO NR. 8I. l_ WENTYLE » majlepszei siali niklowel [

 ADRES DLA LISTOW: a1 SPREZYNY ”

SKRZYNKA POCZTOWA'!NR. 1001. — TELEFON NR 61-56 no CZOPY ZAWORGOWE ﬂ
ADRES T?LEGRAFICZNY: LWIEPOFANAY, o= }{ KOLA ZEBATE i t. p.

Wyborowy materjal — precyzyine wykonanie. :

' Sp. Ake. SAMOLOT |

\ \
h POZNAN- LAWICA [

i TELEFON 65-27  TELEFON 65-27 i

—
L} S|

H e . _.-d. — _3;__.4! ..__.-_._.-.—.__'.'."_4.

00000509006000006000006000000000 00000000 )

Beneralne Proedstawicielstuo na catg Polske
- i iabryczny sklad

~ wszelkich wszelkich

rozmiarow o % rozmiaréw

Lozysk kulkowych

- Najwieksza skfadnica
przyborow do samochodow,

: O . Magnety i $wiece Boscha 3 pol. -
ODLEWY ZEUWNE __ ¥ Startery, Oswietlenie, Sygnaly

| 7 MODELI WEASNYCH | NADESLANYCH § # it

Fachowa rzefaina obsluga.  Zawsze - kupno kalieznogeiows.
SRUTOWNIKI ,,EXELSIO* DO ZAPEDU E Poraty w sprawach taim:atu samachadtw hezplalne
E B¢
:
*

=

- PASOWEGO, KIERATOWEGO I RECZNEGO t IGWlCZ Poznan
MASZYNY DO_ OBROBKI METALU. D KO!’ y
Tel. 2819. Sw. Marcin 68/|I Tel. 2819.

0000000“000“00000000NOOOOOOOOOO L2224

qu'o»_“
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l TEATR PALACOWY - m KINO COLOSSEUM

pu

pl. Wolnosci 6. Sw. Marcin 65.

| | Program od pohiedzialku 29. bm.
Krew za lzy. | |

Drg::’tlnza iycfg rosyjskiego z Wiera | P‘i‘omienie Z

w roli gléwnej.

—r—
1L

dramat detgkt}fwny o niezwyklem

Zespol spiewacki, i specjalna orkie- _ napieciu,
‘stra dostosowu]q swe produkcje do - .
obrazu. , : : : : U]

.LBF _ g = . ;ﬁ@—: . — == _ :E!—'r )
fMMIMMMMMIMM%‘
g Tow. Zeglugi Powietrznej w Polsce B

(,FRANCO-ROUMAINE") -

N7

V%

Telefon 25813 - Warszawa — Nowy Swiat Nr. 57 Telefon 258-13 m
. Aﬂrestelegr.: Aireuropia - Warszawa. _
} Codzienne wlasne polaczenie lotnicze F <
z PRAGA CZESKA o BUDAPESZTEM o
' _ STRASBURGIEM ' ' "BIALOGRODEM A _
'  PARYZEM = BUKARESZTEM
: WIEDNIEM KONSTANTYNOPOLEM <
Przewéz pasuerow poculy, towaréw - Cleniei ekspedycja przesyhek. - Wysytka przesytek za zal'czeniem
'Przedstawicielstwo artykuléow francusklego przemys!u lotniczego :
> Platowce wszelkich typow . : Ywaga: Informacji udziela <
~ Silniki lotnicze — Czgscl wymlenne Eiq'—e:::'sc'e Sy
Materjaly do konstrukcjl lotmczych :

mmlmmmmm Immd

——-———_—n_——————-—————-———n __—_—[E]

--Gllzy do papierosow ,,STELLA“

uznane od PP, Smakoszy lako najlepsze, bo sg $cisle hygieniczne z najlepszej bibulki z watg zdrowoing

o}
|| I - Do’ nabycna we wszystkich sk{adach tabaczych!!! ‘ ||
|| ~Gatunki: Ekonomiczne — Salonowe — Warszawskie i Krakowskle Z6ite ‘l

' §9 - polecema godne, : C B : - |

|| . I(aide pleciotysiaczne pudelko z kaidego gatunku zaopatruj¢ w kupon. za zwrotem kféregn
) w biurze fabrycznem przy ul. Pocztowej 31 wreczam premj6wke 5 dolerows, na ktérg jak -
I| , wiadomo w najblizszych’ dniach latwo paéé moie na]wyisza wygrana 40000 — dolarow

i ‘Fabryka Gilz »STELLA® wlascu:lel Zb. Wallgorskl" |

I} Telefon 1220, Pogn an, ) Pocztowa 31. |

—_——_ =
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POLSKI BANK HANDLOWY TA

Zalozory w 1. 1872.

Centrala: - Poznan, Pl. WolnoSci 8)9

Oddzialy: Bielsk, Bytom, Chonice, Gdansk, Gniezno, Grudziadz,
Inowroclaw, Jarostaw, Katowice, Kowel, Krakow, Krolewska Huta,
Krosno, Leszno, Lublin, Lwéw, Lédz, Mysilowice, Nowy Sacz,
Ostréw, Przemysl, Rawicz, Sanok, Stanistawéw, Starogard, Tar-

- nowsk’e Gory, Tczew, Torun, Warszawa (Delegatura Zarzadu
: Gléwnego), Wagrowiec, Wilno, Zbaszyn.

Depozyty — Kredyty — Dewnzy __ Gietda — Inkaso
Przekazy zwykle i telegraflczne |

Bezposrednie stosunki z wszystkiemi na)w! kazymi bankami w granicach
Rzeczypospohte}

Korespondenci we wszystk'ch krajach Europy i w Stanach Zijednoczonych
AmerykJ PéInocnel.

Adres telegrai:czny Centrali i Oddzfaléw krajowych:
Polhanbank, 0ddz w Gdarisku i na Gérnym Slasku — Poznabank.

FrYyvyy WV"W YYYYYyYy V_mj
L._LJ»\L.LALMJ A A A A AL

n i 17 |
MmASZyny SPECIRLNE o o
_Mutorawd;;b;i:‘glﬂtawych | WYHBY SK”HZANE

i samn:huduwych

cewais 0 UM STAMISIW JAESIKE

ubrzlbmrkl o metah reit ot |
i drzewa, prc«yzyjne narzedzia miernicze, TELEFON 22 17 POZNAK, pl Wolnosei 10. TELEFON 22-17
- maszyny i narzedzia pneumat 7 o | - |
| dostarcza 12222222 022000000
[ BE-TE-HA s¥a200r ot WSTELKIE WYROBY SKARIANE

 ARTYKULY DO PODRATY GALANTERIA

WYBOROWE | WYTWORNE WYKONANIE
ERNST HRAUSE & A B WIEN — obrabiarki i narzedri-
R SONWAG - GERA REUSS — noiyee i proehijarki -

GARL KHEUSEL-TEULENRQNA — maszyny do obr. blachy
RHEINWERK A G BARMEN — narsedria i prematyemne

- oraz-catego szeregu fabryk maszyn spec;alnych

A ZAPYTARIE STCIEGOLOWE OFERTY | KATALOGL
P s e 7

usui CRRSIE LASK
-~ WYBd NAJWIEKSZY‘ 3

w Warszaw;e ul. Miodowa nr. 2 tel. 7- 48 _
Generalna reprezentacja firm:

!
l
E
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GDZIE KUPUJESZ SWOJA Emm

TYLKO W FIRMIE

POZNAN
STARY RYNEK i

ODZ'EZ TAMZEZAKUPlONA ODZNACZASIE ELEGANCJA, DOBRYM KRO]EM

Hﬁ ORAZ SOLIDNEM WYKONANIEM. — UBRANIA, PALTOTY, SPODNIE_SA
| NIEZROWNANE — BEZ KONKURENC]I.
WIELKI WYBOR MATERJAEOW NA UBRANIA, PALTOTY SPODNIE |
| - KOSTJUMY DAMSKIE. | |
Bl | ~ CENY FABRYCZNE — BARDZO NISKIE! S

F. LISIECKI — POZNAN -

STARY RYNEK

NAJW.EKSZA FABRYKA WYKWINTNE] ODZIEZY MESKIE[ 1 DLA CHLOPCOW T]
ODDZlM: W i:ODZ! UL. PIOTRKOWSKA 111.
== . ﬁ@][:I =E= =2E=—=0 | '

Duznzm - Tarun

Plac Wolnosci 6 Adres telegraficzny ul. Szeroka 31
Telef. 2135 ' #wEskalan" ‘ Telef, 196

Przedsigbiorstwo handlowe branzy wléknistej.
.Obsady,' koronki; wszelkie przybory do krawiecczyzny, kroje, Zurnale méd, wstazki, kapoty, kolnierze, bluzki

i gorsely, blelizna, lrykoty, poficzochy, kamasze (getry), rekawiczki, zakiety welniane i jedwabne, fartuchy, robétki,
artykuly zakopianskie, koldry watowane.. Przyjmuje si¢ wszelkie materjaly do mereszkowanla,

I o - Szybko i akuratnie
' ' Farbu]e i czysci chemicznie wszelka odziez
FZII"bIEI"nIZI Parowa i Pralnia Chemiczna

BARWA"

Wiase. S. KALAMAJSKI

Sklady wlasne w Poznaniu i na Pomorzu.
Centrala: S. Katamajski Poznafi, Plac Wolno§ci 6. — Fabryka w Mosinie pod Poznaniem.

STEFAN KALAMAJSKI |

Czcionkami Drukarni $§w. Wojciecha w Poznaniu.
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