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Przedruk artykuldow i wiadomosci z ,,Lotnika‘* dozwolony tylko ze wskazaniem Zzrédla.

Jak zwiekszy¢ bezpieczenstwo lotu?

Duza ilos¢ katastrof w Polsce, gdzie platowedw
w uzyciu jest Jesycm bardzo malo, zmusza nas do za-
stanowienia siec nad powyzszem pytaniem. Nie zna-
jac jednak \/L/PgOlO\VVCh przyezyn oddzielnych wy-
padkéw, niepodobnia znalezé ogdlnych srodkow, kio-
reby im zapobiegly. Kwestja ta jest bardzo skompli-
kowana i, aby ja wyswietlié¢, trzeba przystapi¢ do
niej z planem z goéry okreslonym i wedlug niego sy-
stematyeznie sprawe badaé punkt po ]nlnl\uo okre-
slajac wszyvstkie ezynniki, jakie wywoiywaly iuesz-
czesliwve wypadki, lub chocby w malym stopniu im
gprzyjaly. Jezeli potem na kazdy z tyeh szkodliwych
czynnikow znalezé srodek zaradezy i kazdy taki sro-
dek zaradezy wprowadlzi¢ z cala bezwzglednoscia w
zyeie, to wiedy nieszezesliwe wypadki w lotnictwie
stana sie rzecza bardzo rzadka i tylko wywolywana
silami wyzszeni, lub wyjatkowo zlym zbiegiem oko-
licznosei, a wartogé praktyezna lotnictwa svzrosnie
wtedy wielokrotnie.

Dla zbadania kwestji bezpieczenstwa lotnictwa
i opracowania, srodkow zaradezych powinna hyé wy-
tworzona specjalna komisja techniezna, zlozona z lu-
dzi doswiadezonyeh i absolutnie uezeiwych, w sklad
ktorej wehodziliby inzynierowie, doskonale orjentu-
jacy sie w konstrukeji, mechanice i wytizymalosei
platowea oraz piloci, dobrze znajgcy platowee i za-
chowanie sie ich w lceie.

Plan dzialania
sigpujacy:

Komisja powinna zebradé¢ wszelkie dokumenty,
dotyczace nl(‘\"('/(‘\]l\\\(‘ll wypadkow lotniczyelhh  w
Polsce od najdawniejszych poczawszy, a wiee akty,
raporty i notatki w szolkie o wypadkach, jakie mo-
zna znalezé u wlailz wojskowyeh ceniralnyveh i lokal-
nyeh, w fabrykach, warsztatach, na lotniskach itd.
Oczywiscie przed taka Komisja nie powinno byé nig-
dzie tajemnic 1 wszelkie wladze powinny bDy¢ nhowia-
zeme dawaé odpowiednie informacje o przehiegach
przycezynach wypadkdow, jakie sa jm znane.

takiej komisji powinien bydé na-

2. Romisja powinna zebraé podobny materjal
7 zyein lotniczego zagranica, naturalnie, w granicach
mipzlinvosei, np. 7z pisin, stetyvstyk itp.

3. Zebrany wmaterjal powinna konmisja uporzad-

kowac 1 wlasnemi wnisskami craz nwagami uzupel-
ni¢ i opracowad stafystyke zrozniczkowana na posz-
czegdlne rodzaje wypadkdw. Wypadki, jakie zacho-
dzily w DPolsce od r. 1918, powinny bhyé addzielnie

traktowane, poniewaz zalezne sa one nietylko od fy-
pow uzywanych platesweow, ale tez i od warunkow
miejscowyeh, tak pod wzgledem personalnym, jak
i1 pod wzgledem technicznyimn,

4. Opracowana w ten sposéb statystyka powinna
byé opublikowana z jaknajdokladniejszem podaniem
przyczyn i warunkéw, wplywajacyeh na przebieg ka-

tastrof. Opraocz tego statystyvka fego rodzaju pewin-
na by¢é podawana do  wiadomoscei obowiazkowo

wazystkim lotnikom, inzynierom, technikom i wszel-
kim pracownikem, maeicsoyn: do ezyvnienia budowa,
remontem i uzywaniein platewceow, dla zwrdcenia
uwagi na to, do ezego dopuszezad nie mozna. Tu trze-
ba zaznaczy?¢, ze opublikowanie przvezyvn wypadkow
z pewnoscia zwiekszylohy zaufanie, jakie spoleczen-
stwo posiada do platoweow i do calego naszego lot-
nictwa, alhowiem dotyvehezasowe dyskretne przemil-
czamie o svielu przyezynach, a co jeszcze gorsze, to
tlomaezenie wypadkdw  jakas koniecznoscia ofiar
wynikajaca jakoby =z nutm_\ lotnictwa, jak np. takie
tlomaczenie, ze wypadek stal sie bez niczyjej winy
dla tego tylko, Ze i zagranica takie wypadki sie zda-
rzaja, a przeto ze byl zjawiskiem normalnem — pod-
kopuje moeno zaufanie do lotnictwa i platoweow i to
nietylko u laikow, lecz i1 u fachowedw,  Nieszezescie,
ktorego przyezyny nie maozna  sohie wytlomaczyé,
dziala na czlowieka cdstraszajaco, podezas gdy wy-
ttemaczenie jego pobuidza myst do znalezienia sposo-
bu zapobiezenia podobnemiu wypadkowi w przyszio-
sei i oweskazuje na Konieeznosé staranniejszego lub
ostrozniejszego obchodzenia si¢ z maszyna.

Kemisja powinna na szeregu, odbytyeh w tym
celw, wspolnyeh posiedzen rozpatrzy¢  peszczegolne
wypadki, przedvskutewad i w razie pojawienia sie
jakichs Kwesty] speejainych, w'czwazy¢ je przy pomo-
¢y zaproszonych rzeczoznawceow.

Romisja pewinna opracowad sredki zapobie-
gaweze przeciwko wazelkim ezyvnnikom, skladajacym
sie na pojawianie sie nieszezesliwyeh wypadkow.,

Dla wprowadzenia w zyeie Sradkow zapobie-
cawezyell Komisja ta powinna opracowaé projekty
odpowieidnich ustaw i przedstawicé je pdnosnym wla-
dzom dla zaakeeptowania i zastesewania,

Niejednaokrotnie jporuszano juz kwestje Dbezpie-
czenstwa Iotu tu w  Totniku™ §w innyeh pismach w
Polsce, dotyehezas jednak yozpatrywano poszezegol-
ne bardziej pospolite kategorje wypadkow, i znajdo-
wano pewne wyjasnienin i Svodki zapobiegaweze, po-
niewaz jednak prakivka lotnicza wykazuje nadzwy-

]



- Str. 2.

LOTNIK

Nr.

ozaj bogata réznorodnosc przyczyn i warunkow ka-
tastrof, koniecznoscia jest zbadad te sprawe sysiema-
tycznie wediug wyzej opisanego porzadku. )

Trzeba tu zaznaczyé, ze wypadki pochodzace z
wad lonstrukeji czy toz materjaldw silnika lub pla-
towea muszg byé calkowicie wyplenione, albowiem
technika stoi dzis talk wysoko, ze kazdy szezegél w
platoweu Tub silniku da sie z dostateczng pewnoscia
obliczyé i opracowad tak, aby zawieZzé nie mogt Te
czesei konsirukeji, ktére dotychezas jeszcze nie nioga
byé wykonane z absolutinia pewnoscia dziatania, tj.
niektore czesci silnika, powinny by¢ zawsze tak
umieszezone, aby w razie ich ziamania czy innego de-
fekti mie mogly wywolaé naruszenia catosei lub réw-
nowagi prtatowea, Wytrzymatosé zag samego pratow-
ca musi by¢ z samego obliczenia konstrukeyinego tak
pewna, jak i wytrzymalodé¢ mostu lub wiazania da-
chowego, ltore si¢ przeciez nie tamia niespodziewa-
nie, a obliczane sa temi samemi posobaini mechani-
ki i z tak samo badanych materjatléw sa budowane
jak i platowece. )

Podobnie wypadki zapalenia sie zbiornika z hen-
zyna przy zderzeniu z ziemia, moga byé usunigte
przez odpowiednie umieszczenie zbiornikdéw i rTdzne
zabezpieczenia. .

Wypadki zedlizgiwania na skrzydlo lub upada-
nia w korkociag, oraz inne wypadki pochiodzace ze
straty szybkosci, moga bhyé wyplenione przez obo-
wiazkowe uzywanie szybkosciomierzy i1 jakies syg-
naly ostrzegaweceze, dziatajace przy zimniejszeniu szyb-
kosci ponizej dozwolonej granicy.

Napewnto po szczegdlowen: zbadaniu i opraco-
waniu sprawy okaze sie, ze wszystkie wypadki z wi-
ny platowca pochodzace, dadza sie " na pPrayszlosce
ominaé, zas ilosé wypadkéw pochodrzaca z winy pi-
lota i obstugi, da sie wielokrotnie zmmiejszyé. Miej-
my wiec madziej¢, ze sprawa ta wejdzie na wtasci-
we tory i wkrdtece dowiemy si¢, wskutek czego tylu
lotnikéw nam zgingto, jak mamy postepowad, jak
konstruowad platowee i jak .sie z niemi obchodzié,
aby wypadkow na brzyszlodé uniknad.

W, Zalewski, inz.

Sprawa katastrof .Iotniczych.

Polska Agencja Telegraficzna (PAT.) podaje:

Poza szczegolowemi wyjasnieniami, udzielonemi
ze strony ministerjum spraw wojskowych sejmowej
komisji wojskowej na tajnem posiedzeniu w d. 3 bm.
w sprawie katastrof lotniczych, komunikuja nam ze
strony szefa gabinetu ministra spraw wojskowych co
nastepuje: :

»Ostatnie katastrofy lotnicze, tak Zywo komento-
wane w prasie polskiej, zmuszaja M. S. W. do podania
urzedownie pewnych wyjasnieri, celem uspokojenia
opinji publiczne] oraz unikniecia jecdnostronnogei w
oéwietleniu ednosénych wypadkow.

Rozwéj polskiego lotnictwa,
musi byé od podstaw, stanowi jedno z najtrudniej-
szych zadan kierwnictwa wojskowego. Gdy w innych
krajach Europy, mimo ich wysokiego wyrobienia tech
nicznego, przechodzita produkeja lotnieza najrozmait-
sze stadja rozwoju, poczawszy od pratowcoéw o szyb-
kosci 70 klm. na godzing, skleconych z drutu i kawal-
kow drzewa, a skonezywszy na nowoczesnych typach
hojowych, to w Polsee bylismy zmuszeni zaczad nasza
Tabrykacje odrazn od tych ostatnich. Jest rzecza zro-

zumiata, ze budowa takiej maszyny, ktdrej jedna z.

glownych zalet jest jej lekkos$é, a w ktérej jednoczes-
nie od kazdej choéby najmniejszej jej czastki zalezy
zycie ludzkie, musi by¢ prowadzona z nadzwyczajng
brecezjg i sumiennie dobranym materjatem. Otoz,
aby sprosta¢ temu zadaniu z zalozeniem, ze fabryka
i materjaly istnieja, trzeba niezbednie mieé w swem
rozporzadzeniu pierwszorzedne zastemv wykwalifiko-
wanych w tym kierunku robotnikéw i iniynierdéw,
drugie — sumienng i fachowa kontrole fabryczna.

kiore organizowane-

Za utworzenie pierwszych ponosi o dpowiedzial-
nosé firma, budujaca platowce; za drugich — kompe-
tentne wladze wojskowe. Te ostatnie w mysl ustalo-
nych przepisow powinny:

a) Wszelki materjal, przychodzacy do fabryki, a
przeznaczony do budowy platowcow, badaé w sposob
Scisle okreglony, czy odpowiada warunkom ustalo-
nym i tylko w razie udanej proby zezwala¢ na jego
zamagazynowanie;

b) Kontrolowaé¢ przebieg fakrykacji kazdej drob-
niejszej czesci sktadowej aeroplanu i po-zadowalaja-
cem ukoficzeniu tejze zaznaczy¢ ja stemplem ,,przyje-
te*, lub w razie przeciwnym stemmplem ,,odrzucone*.

¢) Sprawdzad, czy w platowcu, juz zmontowanym
znajduja sie tylko czeSci ze stemrplem ,,przyjete™ i czy
wszystlkie zostaly odpowiednio starannie migdzy soba
polaczone. By daé¢ temu organowi odpowiednia wta-
dze, zastrzega si¢ ministerjuun ,Zze w razie odkrycia ja-
kiegokolwiek naduzycia, jak np. umieszczenie w pla-
toweu czesci ze stemplem ,,odrzucone’, pociaga to dla
firmy kare w wysokosci wartodci 10 platowecow i odpo-
wiedzialnodé¢ karna, a co zatem idzie -— ewentualne
zerwanie kontraktu. :

W Tolsce produkuje dzid 1 wyrabia calkowicie
Platowece, z wyjatlkiem motorow, jedynie fabryka ,,Pla-
ge i Laszkiewicz® w Liblinie. Tak ona, jak i dep. 4-ty
Sztab. Gen., musialy przejsé¢ w poczatKkach jej powsta-
nia okres bardzo ciezki przystosowania i nauczania
swych organdéw pracy, bedacej na wysokosei stawia-
nych zadan. Dep. 4-ty wystal w tym celu do Francji
caly szereg oficerow dla odbycia spejalnego stazu i
przejscia odpowiednich kursdw. Dzi§ rozporzadza on
taka kontrole, ktéra posiadanemi wiadomosciami
technicznemi daje rekojmie wypelnienia wymaganyclh
od niej obowiazkow.

Zas co do firmy, to nalezy tu urzedowo stwierdzi¢,
ze dotychezas w jednym jedynie Smiertelnym wypai-

ku i to w 1922 1., w okresie poczatkowym fabrykacji,

wine nalezy przypisaé z cala pewnoscia firmie, we
wezystkich innych katastrofach, jakie zaszly na pta-
towcach jej wyrobu, jalk stwierdzaja protokoty, zaszly
bledy pilotowania. Aby sie w dalszym ciagu upewnié,
czy wyroby fabryki Plage posiadaja niezbedna wy-

- trzymalodé, przeprowadzono na wykonanych platow-

cach trzy proby obceiazenia piaskiem az do zlamania,
ktdre wszystkie daly stopien pewnosci, wymaganej

-przepisami francuskiemi.

Minister spraw wojskowych, dazgc do korzyst-
nych dla skarbu panstwa i armji zmian w umowie,
jaka wiaze ministerjum z firma, zwraca jednoczes$nie
uwage na pewne braki, ktore istnieja jeszcze w zalkre-
sie wymaganej precyzyjnosci omawianych platow-
cow, a przedewszystkiem w odniesieniu. do motoréw,
sprowadzanych z zagranicy.

Dopilnowujac, aby kontrola wojskowa pracowata
coraz sprawniej i zmuszata przez to firme¢ do dal-
szych postepéw 4 do statego dazenia do poprawy, min.
spraw wojsk. wydal odnosnym organoin ininisterjum
polecenie, aby w razie wykrycia jakiegokolwiek nad-
uzycia, wyzyskiwaly wszystkie stuzace im sankeje, az
do sadu karnego 1 natychmiastowego zerwania kon-
traktu wtlacznie. '

Na podstawie wymienionych przepiséw komisja
odbiorcza departamentu 4-go stwierdzila przy odbio-
rze nowych aparatow w pierwszych dniach maja, a
wiec przed ostatnia katastrofa, braki w motorach,
wskutek czego motory zostaly odrzucone, a przeciwko
firmie wszczeto odpowiednie kroki.

Drugg przyczyna katastrof lotniczyeh, ktéryeh np.
we Francji w r. z. bylto 1—2 tygodniowo, w Polsce za$
w ciggu 1923 r. w sumie 15, a w 1924 1. przy znacznie
liczniejszym personetu latajacym — stanowia pewne
braki dyscypliny i wyszkolenia tegoz personelu., Za-
rzadzenia ministra spraw wojskowych oraz konsek-
wentna a metodyczna praca Korpusu lotniczego w
tym kierunku braki te w naszych warunkach zrozu-
miate — usunie.
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Min. spraw wojsk. stojgac na strazy dobra panstwa
i armji, oraz zmierzajac do stalej poprawy tej tak
waznej dziedziny przemystu wojennego — jest jedno-
czesnie obowiazany do oslaniania i obrony tych za-
wiazkow rodzimego przemysiu, ktéore stanowia za-
wiazek tak waznej dla obrony panstwa samowystar-
czalnosci. Wszelkie informacje prasowe, oparte na
Scistych danych, heda przytem w calej pelni zuzyte,
prasa za$ polska uchroni sie napewno przed jedno-
gtronna, podyktowana konkurencyjnemi pobudkami,
inspiracja‘.

Zarys historji balonéw wolnych.

Jak wykazuja rézne historyczne zapiski, wrznie-
sienie sie czlowieka w powietrze mialo nastapié juz
bardzo dawno. Starozytni juz jak Owidjusz i inni
opisywali wzlot czlowieka, zas Leonardo da Vinci
skonstruowal czedciowo samolot, Xktorego szkice za-
chowaly sie po dzié dzien. Wszystkie jednak dziala-
nia na tem polu byty albo bardzo problematyczne, al-
bo tylko iluzoryczne i nieziszczalne.

Zapiski chinskie wspominaja nam nawel, Ze w
roku 1306, podezas koronacji cesarza Fu-Kien z okien
patacu mial sig wznies¢ czy nawet wznidst sie jakis
czlowiek mna jego cze$é. Czy jednak odbyl sie ten
wzlot zaponiocg balonu lub innego przyrzadu. do lata-
nia nie mozna dokiadnie powiedzie¢. Przez diuiszy
czas nie przyszlo jednak nikomu na mysl, zeby przy
pomocy powloki napeinionej cieptem powietrzem, lub
gazem unosic¢ sie¢ w przestworzach. Jednym z naj-
pierwszyeh, ktory skonstruowal przyrzad podolny do
balonu byl fizyk portugalski Don Guzman. W r. 1709
w obecnosci krola Portugalji unidst si¢ on w powiet-
rze. Balon ten wprawdzie nie latal ani diugo, ani wy-
soko, lecz przynajmniej oderwal sic od ziemi. Aevo-
stat ten skonstruowany byt z pretdw obciggnietych pa-
pierem; pod nim zas znajdowala sie przymocowana
gondola. Pod balonem zapalono ogien, ktory po krét-
kim czasie, ogrzawszy nagromadzone w obrebie po-
wiloki powietrze, sprawil, ze balon uniést sie w gore.
Po drodze statek widocznie rzucony podmurzen: wia-
tru, uderzyl o dach krélewskiego palacu, zaoalil sie i
opadl na ziemie. Zbhiegiem okolicznosgei ocalat Don
Guzman. Cliciat on potem ponowié préby nastepnych
wzlotéw, zabronita mu jednak nadwezas potezna S$w.
Inkwizyeja. Z tych to powoddéw zaniechal Don Guz-
man nastepnych prob i cata sprawa poszita w zaponi-
nienie.

Prawdziwe i realne juz calkiem wykonanie balo-
now nalezy przyznaé braciom Montgolficer. leli bowiem
system budowy utrzymal sie przez dlugi czas, nadajac
halomom wolnym az po dzis dzien ich ksztalt kulisty.

Bracia’ Etienne i Jozel Montgolfier, pracujac w
farbyce papieru, w laboratorjum chemicznen, doszli
do pewnego elaboratu chemicznego, przez nich para
elektryczna nazwanego. Pare elektryczng - otrzymy-
wali oni przez spalenie mokrej stomy i siekanej wel-
ny. Wytwér ten mial te wlasciwosé, ze unoszac sie w
]70\)\"iet1’ze, nie rozwiewal sie szybko i by! gesty.

Bracia Montgolfier napekniali dymem tyvm mate
woreczki, sporzadzone z cienkiego papieru i puszezali
ie w powietrze. Balonety napelniane cieptem powiet-
rzem, lzejszem od otaczajacego, naturalnie wznosity
sie i ulatywaly w blekicie, w ten sposob bracia Mont-
golfier, robigac te préby, mieli pewilos¢, ze bez naraze-
nia sie 1-opinji publicznej na oémieszenie dokomnaja
z pewnosca wzlotu swego balonu,

Wroétce, po prébach ze swa para, przekonali sic
Montgolfierowie, ze i ciepte powietrze odda im te sa-
me ustugi co 1 para, jednak mimo nowych ekspery-
mentéw z ogrzanem powietrzem i dodatnich wynikdw,
dodawali do ogrzanego czystego powietrza, weiaz pew-
na czes¢ ze swej pary. Baloniki te, odlatujac, unaosity
si¢ pozostawiajac za soba smygi dymu, co wygladalo
dos¢ fantastycznie i tajemniczo dla 6wcezesnego ogohu.
Po takich to przygotowaniach, przystapili bracia
Montgolfier do budowy balonu i do pierwszego pu-

Blicznego popisu, ktory nastapit w Annmonay we Fran-
cji wor, 1791, '

Powloka tego balonu skiadala si¢ z pldtna podle-
pionego papierem przekroju 12 m. i wagi 219 kg. Cie-
zar noény balonu byt obliczony na 200 kg. Pod halo-
nem znajdowata sie gondola, gdzie byl rozniecony
ogien, podirzymujac ciepto powietrza.

Statek unidst sic w powietrze i po 10 minutach
szybowania w przestworzach wyladowal obok miej-
sca wzlotu tak lagodnie, ze nie ulegl zniszczeniu. Po
dokonaniu wzlotu postano natychmiast sprawozdanie
do paryskie] akademiji, ktora w adpowiedzi wydelego-
wata komisje do zbadania wlaseiwosci balonu.

W Paryzu, jeszcze przed wzlotem w Annonay, in-
teresowano si¢ ogolnie sprawa balonow i gdy tylko
nastapit pierwszy wzlot braci Montgolfierdow, utwo-
rzolle komitet, na ktérego czele stanal éwezesny fizyk
i profesor Charles.

Na. potrzeby komitetu wyasygnowano sume 10.000
frankéw. DProfesor Charles dobrawszy sobie dwoch
zreeznych mechanikéow nazwiskami Robert, postano-
wil przy ich. pomocy skonstruowaé balon, ktéryby w
niczem nie ulegal balonowi braci Montgolfier, a na-
wet go priewyzszal. :

Profesor Charles nie wiedzial jednak z czego sie
sklada 6w gaz, ktéry pozwala balonom braci M ontgol-
fierr unosi¢ si¢ w powietrzu. Po krotkich jednak pro-
bach postanowil profesor Charles uzyé wodoru, jede-
nascie razy lzejszego od powietrza. Trzeba wiec byto
zhudowac wytwornie wodoru. Zbudowano tez, nie
tracac czasu, wytwarzalnie wodoru, ktéra niestety z
powodu nieobliczenia pojemnosei balonu, ckazala sie
za Imala. Nie zrazil sie tem prof. Charles, lecz wysta-
wil w krotkim czasie druga, uzupelniajac poprzednie
niedomagania. :

W cztery dni po ustawieniu i ukonczeniu wy-
twdrni wodoru, napetniono gotowy juz balon za po-
mocy kiszki skorzanej do 2/3 jego objetosei; balon
unios! sig az do powaty szopy, gdzie byt napelniany,
W nocy z 27 na 28 lipea 1783 r. przetranspartowano
balon na linach na pole Marsowe, gdzie mial dokona¢
wzlotu. Przeprowadziwszy go na micjsce, dopelniono
reszte wakujacego gazu i o godz. 4,30 zrana strzal ar-
matni dat znak do odlotu.

Puszezono liny i balon uniést si¢ szybko w gére
osiagngwszy w pare minutach znaczng  wysokosé,
Porwany pedem wiatru znikt z oczu $ledzacym tlu-
mom. W pieé godzin po wzlocie zladowal balon we
wsi Gonesse, nie odbywszy calej wyznaczonej drogi,
z powodu pekniecia powloki, ktéra byla zanadto na-
prezona z powodu przepelnienia jej gazem.

Okoliczni wloscianie zniszezyli po zladowaniu ba-
lon, w sposéb godny pozalowania, tak, ze kiedy pro-
fesor Charles przybyl na miejsce, aby balon tj. raczej
powloke zabrad, zastal juz tylko strzepy. Rzad powia-
domiony przez Akademje¢ o tym wypadku wydal okél-
nik pouczajacy ludnosé, zeby w razie zladowania ba-
londw, nie niszczyta ich, lecz niosta im pomoc.

Pierwszy ten balon napelniony wodorem i nastep-
ne nosily miano Charliere. Balony za$§ napelniane
ogrzanem powietrzem nazwano Montgolfierami. Trze-
ba tu dodad, ze Etienne Montgolfier byl obecny przy
wzlocie balonu profesora Charlesa. :

Wzlot balonu prof. Charlesa dodal bodZca bra-
ciom Montgolfier, tak, ze juz 19 paZdziernika z Wer-
salu w obliczu kréla unidst sie kunsztowrie odmalo-
wany i wykonczony balon,; unoszac ze soba zwierzeta,
jako pasazeréw. Byly to jedne z pierwszych zywych
istot, unoszace sie w przestworza balonem. Po dzie-
sieeiu minutach zyekat balon duzo na wysokosel, z
powodu jednak eziebienia si¢c powietrza, zladowal o
godzing drogi od Paryza, ladowanie nastapilo bhardzo
lagodnie, tak, Ze pasaZerowie nie pondesli zadnego
szwanku. Aerostat powyvzszy zostal wykonany w ca-
tosci niezmiernie. szybko, bo w przeciagu pieciu dni.

Po tej probie, bracia Montgolfier buduja balon,

ktory w r. 1783 wznosi sie wraz z zaloga ludzka. Balon

ten byl pilotowany przez markiza D‘Arlande i pilota
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de Roziera, mial ustalone ogrzewanie powietrza przez
znajdujacy si¢ pod otworem u dotu piecyk, mozna
byto to wznosi¢ sie to opadaé¢ przez powiekszanie lub
zmniejszanie opalu, procz tego platforma, na ktorej
" stal piecyk byla przestromna na pomieszczehie paru
ludzi i otoczona balusirada. :
Statek puszezony z lin, wzbil sie w gore, poszybo-
wal wzdluz rzeki Sekwany, potem powrdeil znowu
nad Paryz, nastepnie poczal oddalaé sie w kierunku
pélnoenym. Wiedy to aeronaci zaprzestali palenia w
piecyku i balon po 25 minutach szybowania w prze-
stworzach, zlgdowal w La Muette. Piloci spakowali
powtoke i powrdécili do Pavyza.
Benjamin Franklin, patrzac na wzlot halonu, Ze ba-
lon to dziecko, ktore dopiero przyszio na swiat.
Tymezasem wiepréoznowal 1 profesor Charles, po
krotkiej acz wydajnej pracy, skonstruowal on urzg-
rzenie swego halonu, ktére odpowiada prawie urza-
dzeniom dzisiejszych balonéw wolnych. Urzadzit on
Klape uszczelniajaca, zaponioca ktérej mozna bylo
upuszezaé gazu, wprowadzil w uzycie kotwicg i balast.
W grudniu w r. 1783 wzniost sie prof. Charles ze swym
mechanikiem Robertem i szybowal przez dwie i pol
godziny na ulepszonym typie swego balonu. Zladowal
po raz pierwszy w Nesle, pierwszy wyskoczyt na.lad
mechanik, balon za§ uwolniony od ciezaru, uniost
prof. po raz wtéry na 2900 m., skad dopiero po pietna-
stu minutach znowu powrdeil na ziemie, ladujac. zu-
pelnie ltagodnie. - ] .
Wrynalazcy obu typdéw ida obecuie ze soba w za-
wody, bo bracia Montgolfier 5 stycznia 1784 wypusz-

czaja balon z pasazerami, do ktorych naleza Pilatre -

de Rozier, ksiaze Ligny, hrabina Lewrencin, Dam-
pierre, D‘Amplofort i sam Montgolfier. Balon ten za-
sadniczono nie obliczony mna tak wielkie obciazenie,
doznaje w powietrzu pekniecia powloki i po pigtna-
stu minutach lotu, laduje, silnie uderzywszy o zie-
mie, atoli bez katastrofalnych nastepstw.

Tymezasem postepy Francuzéw zrobily silne
wrazenie we Wloszech, tak, ze spotyka sie rowniez w
tym czasie duzo prob z balonami, czy to ‘mapelnione-
mi wodorem, czy to ogrzewanem powietrzem, a w re«
zultacie wznogi sie cavaliere Andreani, ktéoremu uda-
ja sie w zupelnosci wszystkie ego wzloty. Simeli ae-
ronauci prébuja obecnie przy pomocy praddw po-
wietrznych przenosié¢ sie z Francji do Anglji 1 naod-
wrét., Jednym z tych byl Pilatre de Rozier, on to
skonstruowal balon, ktéry byl polaczeniem obu ty-
péw t. j. montgolfiery z charliera, balon ten wzhil sie
w gére, zostal jednak odrzucony silnym wiatrem z
powrotem: na wybrzeze francuskie. Wiedy to de Ro-
zier postanowil wyladowaé i otworzyé klape z cie-
plem powietrzem, pozostaly wodér w drugiej czescl
balonu, okazatl si¢ za staby do podtrzymania balonu
W powietrzu i statels, spadajac z szybkoscia na zie-
mig, pogrzebal pod swa powloka zwtoki dziélnego
aeronauty i jego wspoltowarzysza fizyka Romain.

- W Polsce zajmowali si¢ aeronautyka w r. 1784
Jaskiewicz i Sniadecki, ‘ .

W r. 1785 przedsiewzial podréz powietrzna nieja-
ki Blanchard, ktéremu los i wiatr sprzyjat. i ktéry
za odbycie tej podrozy otrzymal we Francji pomnik
na niejscu, na kidrem zladowal. Przelot jego odbyt
si¢ z Anglji do Francii i trwal 2% godnizy z powodu
usilnego horykania sie z wiatrem zg pomoca sterdow
i wiosel, ktéremi postugiwat sie Blanchard i amery-
kanin Jefiries, kt6ry mu towarzyszyt. Zaznaczyé mu-

sz¢, ze Pilatre de Rozier i fizyk Romain, byli pierw- -

szemi ofiarami aeronautyki, jedna zasg z nastepnych
byta pani Blanchard, ktéra spadia = powodu pozaru
balonu typu braci Montgolfier. Z powodu wadliwe]
konstrukeji ogrzewania powietrza, montgolfiery za-
.p.alaly sig bardzo czesto i ma tych to typach zdarzaly
sie bardzo czesto wypadki $mierci. Mimo to uzywali
tych balonéw aeronauci bardzo czesto, a to z tego po-
wo@ul 2e byty one bardzo tanie d wykonamia. Coraz
czescie] uzywaja je do popiséw przed publicznoscia

Doskonale wyrazil si¢

sterowych.

rézni, juz nie aeronauci z zamilowania, lecz szarlata-
ni i kuglarze.

W miedzyczasie starano si¢ uzy¢é balonu wolne-
go do celow maukowych, a w r. 1785 15 kwietnia ucze-
ni jak Sivel, Croce, Spinelli i Tissandier uniesli sig
na balonie systemu profesora Charlesa na wysokos$é
10 000 mtr. trzech z mich badania owe przypiacito zy-
ciem, z powodu zbyt wielkiej wysokosci, gdzie po do-
znaniu krwiotoku, zmarli, pozostal zag przy zyciu
tylko Tissander. Mimo tego odstraszajacego wypad-
ku, jednak wznosza si¢. ludzie na wielkie wysokoSci
i tak w r. 1803 Robertson i L'‘Hoest osiagneli wyso-
kosé 7400 mtr.’ W nowszych czasach przedsiewzigto
w r. 1863—04 podréz z Anglji, gdzie pasazerowie o
siagneli wysokosé ponad 11 000 mtr. Podréz te¢ odby-
to w celach naukowych. Widad, ze nic nie mogto po-
wstrzymad dzielnych aeronautéw, aby zdobycze wy-
drzeé¢ przestworzom i oddad je ma ustugi ludzkosci.

Balony zaczety robié olbrzymie postepy, zaraz tez
na poeczatku zwrdéeity one na siebie uwage wladz
wojskowych, W.r. 1783 Girond de Villette wznoszac
sie, wykazal, jak moze byé uzytecznym balon dla az-
mji. Rzad skorzystat z tego i juz w r, 1794 odbyt sie
wzlot pierwszego oddziatu aeronautycznego w Mau-
beuge.

W latach 1806 do 12 Napoleon bardzo czesto po-
stuguje sie balonami w celach obserwacji, czy to wy-
wiadéw., W roku 1849 hombardowano Wenecje z ba-
lonéw systemu Montgolfier, do tego celu sporzadzo-

no mntgoltiery z papieru do pisania o pojemmnosci

94 m?* Balon taki unosit ze soba bombe. wagi 15 kg.
przez pol godziny. Jedna z tych bomb upadia nawet
na plac $w. Marka w Wenecji. ‘
Napoleon III zaangazowal do . swej arinji nieja-
kiego Godard z jego montgolfiera. Wydaly tez bar-
dzo tadne rezultaty balony wolne podczas kampanmji
1870/71 we Francji, bo w czasie trzech miesiecy, opu-
$cito Paryz oblezony (5 balondéw ze 164-ma osobami,
381 golebiami pocztowemi i 10 675 kg, poczty, dosé po--
daé, ze kazdy balon po napelnieniu go, mogl uniesé
z sobg 500 kg. cigzaru uzytkowego. W wojnie Anglji
przeciw Boerom w r. 1899/1900 uzywali Anglicy tak
zw. selceyj balonowyceh. W r. 1900 zestrzelili Boero-
wie jeden z tych balonéw. W r. 1869 uzywali Japon-
czycy balonéw wolnych w celu rzucenia bomb na. nie-
przyjaciela, zaznaczyé trzeba, ze skutek byt bardzo
illuzoryczny, jednak byl to duzy krok «o balonow

Straszna katastrofa na lotnisku
Rakowieckiem pod Krakowem

.Dnia 4 maja o godzinie 7 wieczorem -wnidst sig,
celem dokomania lotu prébnego, z lomiska Rakowies-
kiego samolot pasezerski typu ,,J unkers‘a’, piloto-
wany przez pilota Stefana Karpinskiego. Jako pasa-
zerowie wsiedli pilot Satel, plut. pilot Barciszewski,
kpr. Wacek oraz jeden mechanik. ‘

Pilot Karpifnski wykonal szereg ewolucyj, nako-
niec usilowal na wysokodci okoto 40 mtr. wykonac
Jeszcze jedna t. zw. ,gorke", przeciagnal samolot,
kidry nagle przechylil si¢ na lewe. skrzydio, runat na
ziemrie, rozbijajac sie na drzazgi, ' '

Z jadacych na. aparacie poniesli ciezkie uszko-
dzenia. ciala pilot Karpinski, kt6ry doznal zlamania-
rak i nog, oraz powaznych obrazeh glowy, pilot Sa-
tel, plutt. pilot Barciszewski oraz kpr. Wacek zostali
cigzko pokaleczeni. Mechanik wyszed! prawie bez
szwanku. ‘ ‘

' Samclot typu Junkera jest jeden 2 najlepszych i
najelkonomiczniejszych samolotéw pasazerskich, byt
(duraluminium), zbudowany calkowicie 7z metalu
duraluminium), z silnikiem B. M. W. o sile 175 koni.
Posiadal umieszczenia dla pilota, mechanika -oraz
czterech pasazeréw i bagaz. Samolot kursowal na
linji Warszawa—Krakéw i byt wiasnodcia towarzy-
Stwa ,,Aerolloyd” w Warszawie. Wine wypadku na-
lezy przypisaé pilotowi.
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JOZEF HENDRIKS, kapitan-pilot.

Lotnictwo w sluzbie rozpoznawczej
podczas wojny wszechSwiatowej.

Jednostki lotnicze w stuzbie rozpoznaweczej arty-
lerji mialy platowce z dobrym polem widzenia, z
wieksza szybkodcia, z wyzszym pulapem, wyposazo-
‘ne w przyrzady radjotelegraficzne. Platowce dla da-
lekich zwiadéw. miaty moznosé zabierania wiekszej
ilosci materjatéw pednych, byly szybsze i o wysokim
pulapie, dobrze wuzbrojone w katrabiny maszynowe
dla obrony w razie ewentualnych przygodnych walk
" powietrznych. - ‘ _

Omijajac warunki techniczne szybkich platoweow
mys$liwskich, duzych i olbrzymich ptatowcéw niszczy-
cielskich, zbytecznym jest podkresli¢ latwo zrozu-
‘miale wymagania odnosnie do bezpieczenstwa, wy-
trzymalosci materjaléw, pewnosci silnika 1 dlugiej
zywotnosci ptatowea. Lotnictwo zostalo odpowiednio
do swoich wymagan zaopatrzone w coraz to dosko-
nalsze typy platowcow, ktérych rozmaitych cech bu-
dowy i wlasnosci technicznyeh niepodobna tutaj wy-
mienié¢. To samo dotyczy uzbrojenia platowcow do
walki powietrznej i do bezposredniego udzialu w wal-
ce na ziemi. ) )

Dla lotnictwa w’sltuzbie rozpoznawczej stanowita
kamera fotograficzna niezbedne marcdzie obserwato-
ra. Wiadomo, ze fotografja z ptatowca jest jednym
najwiecej zdradliwym Srodkiem odzwierciedlania te-
renu i najdoskonalszym potwierdzeniem i uzupelnie-
niem wiadomosci o nieprzyjacielu oraz dowiodem roz-
poznania lotniczego. To tez kamera postugiwal sie
nieomal kazdy lotnik, obserwator zag bez kamery,
to prawie to samo co piechur bez karabina. Pomyst
fotografowania obszaru mieprzyjaciela i uzyskanie
przeto wiadomosei o nim
Wiadomo, ze wystrzeliwane rakiety z malemi kame-
rami fotograficznemi, automatycznie zdejmujacemi
teren przeciwnika, znane sa dalej wypadki wysytania
golthi pocztowych -z maly kamera fotograficzna, row-
niez automatycznie zdejimujaca teren nieprzyjaciela,
wreszeie uzyskiwano wiadomosdci o mieprzyjacielu za
. bomocg fotografji z balonéw na uwiezi. Z historji
wiemy, ze podczas bitwy pod Solferino w roku 1859
Napoleon III kazal Francuzowi, nazwiskiem Nadar,
sfotografowac¢ z balonu na uwiezi pozycje wojsk au-
strjackich, Fotografowanie z ptatowea datuje sie od
kilku lat przed wybuchem
swiatowej, kiedy réwnolegle z postepem teclinicznym
w budowie platowcéw przemyst Francji 1 Niemiec
wyprowadzil szereg specjalnych kamer do zdjed z
‘platowca. Szeroko rozwinigty przemys! kinemato-
graficzny we Francji i
optyczny Niemiec sprzyjal warunkom produkeji ka-
mer do zdj¢l z ptatowca. Doniosle znaczenie fotogra-
fji z ptatowca znalazto zrozumienie i poparcie wiady
mocarstw militarnych. Fabrykacja kamer cieszyla
sie poparciem wojskowych witadz centralnych. Za-

wody lo.t'nictwa potaczone czesto z zawodami fotogra-.
ficznemi. Szybkosé ptatowcea nad przelatywanym te- -

renem wymagata wykonania zdjecia z niestychana
predkoscia n. p. w 1/3000 sekundy. .
Od konstrukeji kamery a w szczegélnosci od ja-
kos$ci jej objektywu zalezala przewaga w. uzyskaniu
wiecej lub mniej dobrych wiadomosei o mieprzyja-
cielu. Kamery fotograficzne z objektywerh firmy
Zeissa z Jeny zdobyly sobie powszechnie pierwsze
miecjsce w stuzbie fotograficznej lotnictwa. Wymie-
ni¢ jednak kilka wazniejszych typéw kamer w stuz-
bie lotnictwa Francji i Anglji, ktére byly w stanie do-
rownaé¢ kamerom niemieckim. ‘
Wszystkie kamery lotnictwa armiji francuskiej
odznaczaly sie jednolitemi formami, doskonalym me-
chanizmem dla zdjeé automatycznych pojedynczych
-1 szeregowych (patrz ryc. Nr. 4—7), Kamery framncu-
skie mialy odleglo$é ogniskowa £, 26 lub f, 50 cm.,
plyty wyimaru 13X18 cm. lub 18X24 cm., magazyny
na 12 plyt. Objektywy tych kamer pochodzily prze-

‘nie miata zZadnego znaczenia.

jest bardzo dawnej daty. -

szeregowych.

ostatniej wojny wszech-

bezkonkurencyjny przemyst

waznie z wytworni firmy Berthiot w Parzu. Stoso-
wany objektyw ,,Olor” tej firmy posiadal silg $wiatta
od 1:5,7 albo od'1:6, Objektyw ,,Olor" serji 1l'a z
odlegloscia ogniskowa f. 26 cm. (patrz ryc. nr. 8) byt
niesymetrycznie skonstruowany i sktadat si¢ z 2 o-
sobnych i trzech razem sklejonych soczewek. Zdje-
cia byly w s$rodku dos$é ostre i jasne, po brzegach je-
dnak wobec podanej stosunkowo duzej «ily swiatia
od 1 :5,7 jasnos¢ obrazow byla znacznie mmniejsza.

Objektyw ,Olor" z odlegloscia ogniskowa f. 50
cm. (patrz ryc. nr. 9) byl nasladowaniem objektywu
sTessara' wytworni miem. firmy Zeissa w Jenie. Do
& soczewek objektvwu ,Tessara* dodang 5 soczewke,
ktora z 3 i 4 sklejono. Ta piata soczewka w istocie
Na og6t to objektyw
ten bylo pomimo stosunkowo mailej sily $wiatia od .
1:06 i nieréwnomiernego rozdziala Dbardzo dobry,
materjal surowy starannie dobrany i precyzyjnie wy-
konany. Z posrod innych objektywéw zastuguja na -
wymienienie objektywy wytworni firmy Kraussa w
Paryzu. Na ogdél biorac, kamery w lotnictwie francu-
skim -doréwnywaly kamerom niemieckim, objekty-
wy kamer francuskich nie mogg by¢ pwazane za réw-
ne odnosnie do sily éwiatla i jasnosci obrazow.

W przeciwstawieniu do kamer francuskich lot-
nictwo armji angielskiej .dysponowalo mnajrozmait-
szemi kamerami. Z powodu mato rozwinietego prze-
mystu optycznego Amnglja byia w poczatku wojny
zmuszona do rekwiziycji wszelkich mozliwych ka-
mer i objektywéw. Rzadowe obwieszczenie w prasie
wzywaly publiczhodé do oddamia wszelkich objekty- -
wow dla potrzeb lotnictwa armji. Objektywy kamer
angielskich mialy przewaznie sile s$wiatla od 1:45,
odleglo$¢ ogniskowa f. 20 do 26% cm., wymiary piyt
10X12,5 em. (4X5 cali). Z poérdd roznych kamer za-
stluguje ma wymienienie jedna z mechanizimem auto-
matycznym i recznym, oraz z magazyneln ua 36 plyt
(patrz ryc. nr. 10). Kamera ta byla uzywana do zdjed
Wieksza ilo$¢ objektywdw kamer an-
gielskich pochodzila z  wytworni firmy ,Taylor* i

- Taylor i Hobson* w Leicester, oraz z wytworni fir-

my , Ross* w Londynie. Najwiece] znany objektyw
,,Cook-Aviar-Lens' z odlegloscia ogniskowsa f. 21 cm,
(patrz ryc. nr. 11) skladal sie z czterech osobnych sy-
metrycznie urzadzonych soczewek, dwoch zewnetrz-
nych, zbierajacych z duzem spéleczynnikiem zalama-
nie i dwéch wewnetrznych soczewek, rozpraszaja-
cych ze Srednim spdlezynnikiem zatamamnia promieni
gwiatta. Sila Swiatla tego objektywu wynosita 1:45.
Objektyw ,,Cook-Aviar-Lens" Dbyt naogdél mechanicz-
mie i optycznie dobrze i starannie wykonany i dlate-
go o wiele lepszym od réwniez czesto stosowanego
objekiywu ,,Cook-Anastigmat (patrz ryc. nr. 11), O-
statni wymieniony z odleglodcia ogniskowa f. 20 cm. .
i sila §wiatlt od 1:%4,5, wytwarzal juz ma obrazach
wymiaru 9X12 cm. niejasne brzegi. Précz objekty-
wow , Ross" i ,Homoncenteric* uzywano do- kamer
angielskich objektywy ,,Tessar" i ,,/Triplet" wytwoér-
ni firmy Zeissa, pochodzace prawdopodobnie z rekwi-
zycji lub tez zdobyczy. ; ‘
W poréwnaniu do lotniczej sluzby fotograficznej
mocarstw zachodnicl . lotnictwo b. armji rosyjskiej
byto w trudnym polozeniu z powodu zupeinej zalez-
nosci od przemysitu sprzymierzonej Francji. Kamery
budowane z drzewa i czarng skéra obclagniete nie
posiadaly - migawki objektywowej. OQbjektywy po-
chodzily z zagranicy. Na wymienienie zastuguje je-
dna kamera do pewnego rodzaju zdjeé szeregowych
(patrz ryc. nr. <12 1 13) z objektywem ,Tessar' firmy
Kraussa w Paryzu. Zamiast magazynu na ptyty sto-
sowano watek mna blony 15 m. diugosci i 18 em. szero-
kosci. Kamerg tg bylo mozliwe wykonaé¢ 115 poje-
dyficzych zdjeé. Mimo istotnie dobrego pomystu kom-
strukceyjnego tej kamery byla ona malej wartosci z
powodu kazdorazowego rgczlego . transportowania
poszczegdblnego zdjecia i nieréwnego oswietlenia blon,
wobec czego obrazy byly niejasne i malo wartos-
ciowe. . : (C. d. n)
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Pierwsza Polska Wystawa Modeli
Lotniczych '

pod protektoratem Ligi Obv ony Powietrznej Panstwa
w Poznaniu.

W celu ozywienia dzialalnosci w zakresie lotmc—
twa modelowego, postanowit Zarzad Kota Lotniczo-
Modelowego w Poznaniu urzadzenie wystawy modeli
lotniczych, ktorej odbycie sie, przewidziane jest na
wrzesnia b. 1.

Udzial w wystawie braé¢ moga wszelkie typy mo-
deli ptatowecow za wyjatkiem modeli fabrycznych.
Przedsiebiorstwa produku]ace modele lotnicze maja
moznoseé wy stawiania owych eksponatdow, kidre Jed—
nakze prémjowanemi byé nie moga, jedynie moze
nastapié dyplomowanie modeli zbudowa-nych wytacz-
nie na cele wystawy.

Nagrody przewiduje sie: za wzorowe i czyste
wykonanie modelu, za zastosowanie najlepszej pro-
porcjonalnosci, za oryginalne pomysty.

Dla modeli ]ataj4cych ktéore tworzy¢ beda spe-
clal)n grupe odbeda sie na /akonczune wystawy, po-
pisy o nagrody.

Modele latajace dzieli sig na trzy kategorje, mia-
nowicie a) modele kadlubowe, b) modele helkowe, c)
modele 1rrekordowe. _

Dla wszystkich 3 kategoryj ustalono 2 klasy lotu:
a) lot wytrwatosei, h) lot odlegtodci.

Warunek konstrulkeji: Kat. A. modele kadlubo-
we, Wzajemna odleglo$é hakow do 120 cni., zamknig-
ty, zamykalny lub tez otwarty kadlub, tak zwane ka-
diuby kratkowe startuja w kategorji B. modeli bel-
kowanyeh. Ewentualnie helka musi by¢ umocowana
na. mmodelu, nie zag przeciwnie, tak by po odjgciu tej-
ze kadiub nie stracit swego ksztaltu. Modele musza
posiadaé podwozie, pozwalajace na bezpieczne star-
towanie i ladowanie, ktére warunkowo przy kadiu-
bie umocowane by¢ musi. Najwieksza szerokodd ka-
diuba wynosi¢ ma (% rozpictosci.

Kategorja B. modele belkowe. Wzajemna odleg-
104¢ hakdw od G0 do 120-cm, czyli, ze najmniejsza od-
leglosdé wynosié ma 60 em., zas$ najwieksza 120 cm.
przekroczy¢ nie moze. Modele musza posiadaé pod-
wozie pozwalajace na bezpieczne startowanie i lado-
wanie, wzajemna odleglo$é hakow nie moze plzelua—
czad 107p1(*to>c1 modelu.

Kategorja C. modele
dowolna.

75105Lema wystawy i k-o‘nkursu przyjmuje Se-
lxlctlumt Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, Poznan,
Dyrekeja Kolei Panstwowych pok. 37 do dnia 31 hp-
ca 1924 1. Do zgloszenia nalezy zataczy¢ znaczek poez-
towy, celem przestania szc:7ef*olow wystflwy i kon-
kursu. Skiad koniitetu, jury oraz miejsce i doktadna
date podadzy dzienniki.

Kolo Lofnicze Modelowe.
Liga Obrony Powietrznej Panstwa.

Lot na biegun péfnocny.

Wspomniany w nr, 2 ,Lotnika* zamiar TRoalda
Amundsena dotarcia samolotem do bieguna péinoc-
nego dochodzi do skutku. Dowiadujemy sie, Ze Am-
mundsen ukonczyl przygotowania dio podrdzy.

Fskadra, ztozona z trzech samolotow typu ,,Ddr-
nier-Wat" (n]enmleck]e) WyYruszy W pierwszych
dniach czerwca z Marina di Pisa do péinoenych
Spitzbergen, na wyspy Dunskie (Danische Inseln),
skad rozpocznie sig ekspedycja do bieguna. polmocne-
g0 Po przeleceniu Alp wyladuje eskadra ma jeziorze
Zurichskiem, dalsze " ladowania przewidziane sa w
Texel w Holandji, w Xopenhadze, Bergen i Tromso.
Pz zestrzen lotu z -Pisay do wysp Dunskich wynosi
38500 klim. M A ’ ' pi= &

Do podrozy w krainy arktyczne t. j. z miejsca od-
lotn na Spitzbergen 'trzy samoloty Ammundsensd
wezing zapas benzyny ma 16 godzin. Po czterech go-

1'ekordowe‘.' Ko‘nstrul\:cja

‘hamulec dla samolotu.

dzinach lotu jeden z aparatéw pozostanie na miejscu
i odda kazdemu z pozostalych aparatow zapas ben-
Zz¥Ny na 4 godziny. Po nastepnych 9 godzinach jeden
7 aparatow odda ostatmiemu pozostaly mu zapas bem-
zyny. Ostatni aparat osiagnie wybrzeza Alaski po
przeciwnej stronie bieguna po 26 godzinach lobu.

Zwycieska walka z burza.

Kpt. Dagneuse podaje ciekawe szczegdly powrotu
wspaniatej podrézy, ktéra 1rozpoczal w  ubieglym
rolku, przelatujac ca 10 tysigey klm. mnad obszarami
Afrvkl Ponocney.

Pisze on: Tak jak tatwe byly nasze przeloty od
etapu do etapu przez péinocna Afryke, tak na ogrom-
na probe zostaly wystawione nasze sity fizyczne przy
drodze powrotnej. Przelatujac Hiszpanje dostalismy
sie w silraszng bhurze, ktérej nie spodziewalidmy sie
weale, wzlatujac z -ostatniego etapu przy pieknej po-
godzie. Juz oisiagneli$my Cadix i Bazg, szybko nad
niemi przelatujac, gdy ma horyzoncie dostrzeglisémy
szybko rosnace oznaki zblizajacej sie burzy.

L Wzmogt sie rowniez 1 wiatr przeciwny, gdyz
posuwalismy sie coraz wolniej. Raptem spostrzeglem,
pisze kpt. Dagneuse, jak aparat komendanta Vuila-
min zmienia nagle Kkierunek, opuszczajac sie gwal-
towinie, mimo iz szybowali$my w dobrym kierunku.
Za chwile miatem sposobnosé przekonaé sie co bytlo
tego przvezyna: byl to prad zstepujacy, w ktérego
strefe jeszeze si¢ nie dostatem. Po chwili dopiero za-
czety -prady powietrzne bawié sie moim aeroplanem
jalk pitka. W jednym momencie z 2 600 m wysokogeci
spadtem na 1400 m. Z silnikiem 'na pelnych obrotach
staram si¢ osiagnac wysokosé 1800 m — hezskutecz-
nie. Wiatr jest tak silny, ze staje ‘'w miejscu 1 musze

~opuseié sie ponizej 1200 m, by mieé pewnosé czy lece

i w ]alkllTl kierun’km. Na 1r6znych poziomach zbada-
tem. prady i wybratem majdogodniejiszy, ktéry jednalk
w dalszym ciagu igra mna piekielnie. Z daleka sipo-
strzegiem juz lotnisko Alicam, gdzie zamierzaliSmy
ladowad, Udaje mi sie to szezedliwie. Kilka chwil po
mnie laduje i Vuilamin zmeczony do omdlenia, ale
rad 1wesdl, ze wyszedt caty. Za to jego mechanik mie
moze sie-pozegnadé dluzszy czas z morska choroba.
W Alican pzreczekalidmy dwa 'dmi poczem wda-
jelny sie w dalsza, chociaz bardzo jeszcze uciazliwa
podroz, ale wstyd nam diuzej pozostaé, bo piloci na

I 1111]1 tow, Latécoére utrzymuja ma swych ciezkich pa-

sazerskich mamolotach komunikacje bez przerwy, po-
mimo bardzo niekorzystnyeh warunkow atmosierycz-

nych*. Na tem przerywa gswoje opowiadanie Kkipt.
Dagneuse.

Kronika Iotmcza.

NOWY WYNALAZEK Z DZIEDZINY LOTNICTWA.

Wiloskie Towarzystwo Szotta-Faschini robi préby
7z wynalazkiem inz. Bongiorami; jest to prawidziwy
Mechanizm wynalazku jest
bardzo maly i wazy niewiele. Za pomoica tego apara-
tu moze pilot dowolnie i natychmiastowo nadad
§midze odwrotne obroty. Zastosowaé go mozna do
wszystlich silnikéw bez ujemmych wplywdw dla
uich, jak i dla samolotu, jedymnie silnik bedzie o 10 do
15 procent ciezszy ho waga aparatu, ktéry jest bez-
posrednio z nim zlaczomy jest uzalezniona od sily sil-
nika. W dziataniu jest wynalazek p. B. nadzwyczaj-
ny; pilot przy ladowaniu jpotrzebuje jedynie wprawic
w ruch lewarek, jak by to wezynil szofer, zatrzymu-
jac swdj samochdd, jezeli samolot wéwezas znajduje
sie na wysokosci 1 do 2 metrow spada on réwno i po-
woli, zatrzymujac si¢ w obrebie 10—15 metréw. Ka-
potaz byltby wowezas calkowicie wykluczony bez
wzgledu na teren, ktéry sig obierze do ladowania.
Takze zostaloby ~umozliwione ladowanie, bez zad-
mych specjalnych urzadzen, ma statkach, platformach
oraz na wzburzonem morzu. Liczne proby zostaly za-
konczone pomys$lnemi wynikami.
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NOWY TYP PLATOWCA.

Angielska fabryka Handley-Page zhudowata dla
marynarki Standsw Zjednoczonych nowy jednopiato-
wiec z skrzydiem szcezelinowem o kilku szezelinach.
Jako sile popedowa zastosowano silnik wirujacy B.
R. 2 {Bentley-Rhone) 200 K. M. Platowiec ten osiggnal
podobno przy walctach prébnyeh  w Martlesham
szybkosé 268 klm. w. godzinie.

SMIGLOWIEC OEMICHEN'A.

Nowy $miglowiec Oemichen‘a dokonal d. 4 maja
b. r. w Valentigny lotu w kole 1 km, w 7. minutach i
40 sekundach z osiagnieciem wysokosei 0,9—3 mir,,
przez co zdobyl Oemichen nagrode rzadu francuskie-
go w wysokosgei 90 000 frankow.

SAMOLOT EEKONOMICZNYM SRODKIEM
KOMUNIKACII.

Na t. zw. Samlandkustenfiug dnia 19 maja prze-
byl Raab na samolocie Dietrich-Gobiet 1300 kKlm. —
przestrzen z Kassel przez Hanover—Breimmen—Ham-
hurg--Berlin—Gdansk do Krdlewca w 9 godzinach.
Por. Udet przelecial z hrabina Einsiedel na samolocie
swego typu, 1250 klm., przestrzen z Monachjum
przez Lipsk—Berlin—Késlin—Gdansk do Krélewea w
10 godzinach.

Podezas przelotu zuzyto 12 Itr. oliwy za 12 marek
1 140 ltr. benzyny =za (3 marki, tak ze lot na jedna
osobe wyniesie 3750 marek. Na tej samej przestrzeni
Monachjum--Krélewiec kosztuje bilet Lkoleja 2-giej
klasy przy najdogodniejszych warunkach polaczenia
7 5 godz. jazdy 102,80 marek ziotych, tak Ze podroz
samoelotem jest prawie % tahsza od .podrozy koleja.

LOT DOOKOLA AUSTRALJI

Dwaj angielscy oficerowie-lotnicy wyruszyli w
kwietniu z Melbourne w celu dokonania lotu dokoia
Australji na dwuptywakowym wodno platcweu Fai-
rey 111 Dz silnikiem 360 K. M. Rolls-Royce ILIagle
VIII. :

XKOMUNIXKACJA LOTNICZA W SYBERJIL

Rosyjskie towarzystwo ochotniczej floty po-
wietrznej planuje uruchomienie szesciu mowyceh lindj
powietrznych amiedzy Moskwa, Petersburgiem—Char-
kowen, Archangielgkiemn, Astrachanem, Minskiem i
Wiadywostokiem, pozatem trzech linij w Azji Srod-
kowej i dwéch w republice Kirgiskiej. Linje miedzy
Moskwa i Niznym Nowogrodem uruchomiono juz w
zesztym lecie. Dla przebycia 10000 klm., dizielacych
Petersburg i Wladywostok, droga powietrzna, po-
trzeba bedzie 5 do ( dni; koleja przebywa sie te prze-
strzen w 18 dniach.

SZKOLA PILOTOW W ROSTQOWIE,

Rosyjskie towarzystwo przyjaciol floty powietrz-
nej, liczace obecnie 40000 czionkéow 1 rozporzadza-
jace kapitalem Xkilkuset tysiecy rubli zlotych, zato-
zylo w Rostowie szkole pilotdw. W bilezacym roku
ma byé wyszkolonych (G0 pilotéw na platowcach pa-
sazerskich Junkersa. Poniewaz Rostow jest jedna z
najwainiejszychi stacyi linji powietranej Szwecja—
Persgja, wiec wyze] wspomniane towarzystwo zamie-
rza lotnisko to rozbudowad¢ na wielka skale.

HOLENDERSKA KOMUNIKACJA LOTNICZA

W 1923 R.

,Koninklijke Luchtvaart Maatschappij“ wypra-
wito w roku 1923 — 3937 os6b, 166288 kg. hagazu,
1708 kg. poczty 17294 kg. paczek; przy 1414 osobach,
90531 kg. bagazu, 1035 kg. poczty i 2737 kg, paczek
w roku ubiegiym.

SZWECJA — PERSJA,

_ Filja niemieckiego tow. ,Junkers- Luftvelkehr‘

w Rosji, przystepuje do za)oiema komumikacji lotni-

czej prowadzacej z Szwecji przez Rosj¢ do Persji.
MONACHJUM — TEHERAN.

Linja Monachjum — Wieden — Budapeszti prze-
dhuzona zostanie w roku biezacym przez Bukareszt
Tiflis do Teheranu.

WIEDEN — BERLIN.
oLuftverkehrs-A. G w Austrji zamierza urucho-
mié¢ komunikacje lotnicza pomiedzy Berlinem i Wie-
dmiem.

" BERLIN—PRAGA—WIEDEN—LONDYN —PRAGA

Po uzyskaniu od czechostowackiego Minister-
stwa Handlu zezwolenia na. przylot i odlot zagranicz-
nych samolotow cywilnych uruchomione zostana li-
nje Berlin — Praga — Wieden — Londyn — Praga.

Z RUCHU LOTNICZEGO W JAPONJI

W najblizsze] przysziosci przystapi Japonja do
zatozenia komunikacji lotniczej pomicgdzy Yokosuka
przez Tokio do Kasumigaura Yokosuka — Osaka.
]\omumkacm stuzy¢ Dbedzie mnarazie celom wojsko-
wym, a pozniej oddana zostanie do uzytku prywat-
Tego. ’

Z cheiazeniem 500 kg. na 6 485 metrow.

Francuski rvekord $Swiatowy, ktéry wynosil
15992 m. 2 500 kg. obciazemia zostal pobity w Argen-
tynie pilot Otto Ballod osiagnal na samotocie Fokker,
z silnikien Napres-Lion 450 kim, wyeso:koéé 6485 m. -

»ﬁ‘uﬁumuamua-uuuwn}T-—-—!

. OD REDAKCJI
Nastepny numer ,Lotnika* zawieraé bedzie ko-
respondencje redaktora Zdzislawa Marynowskiego,
ktéory udal si¢ z ramienia Zwiazku Lotnikéw do Pra-
gi, o Czechoslowackiej Wystawie Lotniczej. Xore-
spondencja ta bedzie zaopatrzona w szereg 1lusirac]1

najnowszych typow samolotéw czeskich i mnych
firm.

. Honiec czesci redakcyjnei.
© Za delal redakeyjny odpowiada Zdzislaw Marynowski.

- [
I Skorki jelonkowe |
do czysZzczenia okien i powozéw
]

‘wielki wybdér — tanie ceny, poleca

Nowa Drogerja
ulica Wroclawska 38 i filja
Rynkowa Drogerja, ul. Rynkowa

.

PO AEED 464 xxx 36 GRED ¢ &4

1 DESkI wszelkiego rodzajuy, KlO(eJ |

i Kopalniaki, Oleje i smary }

pierwszorzednej jakosci po cenach przy-
stepnych poleca:

'DOM HANDLOWY | TECHNICZNY |

: - ,PILOT" )

.Sp. z ogr. por. we Lwowie, ulica Balorego 4.
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Jozef Kielman .. ru S 2oyagoszcey

Poznan, Piekary 9" ——— Telefon 11-68.

Spacjalnosé: Dostawa wszelkich artykuiéw i maszyn wchodzacych w zakres
lotnictwa i przemystu metalowego. - - - - - = = - - - - - .=
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BACZNOSC AUTOMOBILISCI! ~ BACZNOSC AUTOMOBILISCI !

Z nowego transportu polecam

Lozyska kulkowe. Boscha magnety. Boscha sSwiece 3 polowe.
‘Lancuchy do cigzarowych samochodéw. Sruby, bolce stalowe.
Zatyczki, podkladki sprezynowe i t. d.

Ceny stanowczo konkurencyjne. Zawsze kupno okolicznoéclowe
Porady fachowe w sprawach samochodowych bezplatnie.

Telefon 2819 KORTYLEWICZ — POZNAN  sw. Marcin 6811

NIRRT s IlIIIIllIllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIllIHIIIllIIIIllIIlllIlIlIIIlIlIIllllIIIIIIllll]lIlllIlIIlllIIllIIlIHlIIIIlIIlIIIIIIIIIlIlIIlIIIIIlIIIIIIIIIlIIIllIIlllIIIIIIIIIIIIIIIIIII

© 8

Gdy w kominku

° 0 o o
<

-3
13

zgasnie zar
41°0 Poemat rosyjski
11,° z Wiera Cholodna, Poloriskim, Maksi-"
o) mowem, Runiczem w rolach gléwnych.
NG . Spiewacy specjalnie do filmu zakontraktowani

dostosowuja swe produkcje do tresci.
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WIELKOPOLSKA WYTVWORNIA SAMOLOTOW

,,SHMOLOT“ SpP. HKC
POZNAN ~ LAWIGA

I. Budowa samolot:ow wszelkieh typow wedlug wiasnyeh projektovy
i liceneji, dla wojska, szkot t:eehnmznyeh zeglugi pow1etrzne;1sportu,
oraz ezgsSei zapasowwyeh.

akandadnanana

. Remont silnikdwr spahnowyeh spee;alnm rektyfikowwanie 1sz11fowa~
nie eylindroww, wyrdb ezgsei motorowyeh.

. Masowa produkeja artykutéww drzewnyeh. Wiasne laboratorjum wry-
trzymatosei materjatéwr, przeszto 50 obrabiarek do drzewwa i metalu.

mwmm@mwmmmw

popiera;eie przy konkursaeh na dostawy fabryke Zywy. Lotnikoww Polsk,
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Czcionkami Drnkarni Polskiej, T. A. w Poznahin,
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