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Przedruk artykuléw i wiadomosci z ,,Lotnika‘“ dozwolony tylko ze wskazaniem zrodla.

O trudnosciach w wytwarzaniu nowych
konstrukcyj lotniczych u nas.

Wiadomo ile trudnosei natury technicznej napo-
tyka u nas konstruktor, ktory chee cos nowego z dzie-
dziny lotnictwa zbudowaé. Zrodleni tych trudnosci
technicznych sa: brak instytutu lotniczego, brak la-
haratorjow aerodynamicznych i brak czasopisi tech-
nicznyeh, ktéoreby w nalezyty sposéb mogly informo-
wacé konstruktoréow o postepach i zasadniczych Kie-
runkach techniki lotniczej zagranicg.. Do tych trud-
nosci natury technicznej, ktére jednak czasem nioze
sie udaé¢ konstruktorowi przezwyciczy¢ dochodza
trudnosci natury zasadniczej, ktoryelr przezwyceiezye
niema sposobu.

Trudnosci te leza w znalezieniu $rodkow dla zre-
alizowania projektu, ktorych wskutek faktycznego
nieistnienia lotnictwa prywatnego, mozna szukaé tyl-

ko ze strony wladz panstwowych, a te zas, pomimo
dobrych checi nie sa w stanie dopomée, bedac

skrepowane wyzsza biurokracja panstwowa i obowia-
zane postepowacd w mysl ogélnych zasad nie przewi-
dujacych dostatecznych wyjatkow., Ktéz ma poprzedé
konstruktora w zrealizowaniu projektu nowej maszy-
ny, jezeli ma ona by¢ przeznaczona dla celéw woj-
skowyeh?

L. O. P. P. istnieje dopiero od niedawna i zajmuje
sie tylko lotnictwem cywilnem. — Fabryki ptatowecow
jako przedsiebiorstwa dochodowe nie moga sobie po-
zwoli¢ na wydawanie wiekszych kwot dla wykony-
wania probnych konstrukeyj, dopoki niepoczuja. sie
tak zamoznemi i pewnemi w swej egzystencji, ze per-
spektywa. straty jakichg 25.000 zlotyeh, wydanyeh na
probna konstrukeje bedzie dla nieh bez wiekszego
znaczenia.

Prywatni kapitalisci (na ktorych zreszta i fabryki
si¢ opierajg) na tak ryzykowne cele kapitalu nigdy
nie dadza, tembardziej, Ze niemozliwem jest ich prze-
konaé¢ o wyzszosei projektowane] mdszyny nad istnie-
jacemi. — Pozostaje wiec tylko Depart. IV, M. S.

Wojsk. jako instytucja bezposrednio i moeno zainte-.

resowana w wytworzaniu polskich typow platowedwt
1 faktycznie dazaca do popierania usitowan konstrnk-
torow. Niestety jednak aparat ten jest zbyt skompli-
kowany, aby w takie] rzeczy mozna bylo osiegnadé z
nim porozumienie jednoczesnie w sprawach natury
technicznej, handlowej i finansowej.

Porozumieniu - w sprawach natury techunicznej
stoi na przeszkodzie 'przedewszystkien: «<hrak , odpo-

wiedniej wyzszej urzedowo instytucji, ktoraby nowy
projekt konstrukeji ccenila i ktory opinja nie moglaby
byé przez inne urzedy Dep. 1V-go Kwestjonowana.
Woprawdzie istnieje ,,\Wojskowa Centrala Badan Lot-
niczyeh*, ktéra zasadniczo sprawy natury technicznej
rozpatruje i zdaje sie, ze nawet nie moze by¢ kwestji
technicznej, co do ktorej z W. C. B. L. nie moznaby
bylo doj$é do obustronnego porozumienia, niestety nie
stoi ona wrzedowo tak wysoko, izby mogla decydowad.

Wskutek tego ze zdecydowaniem technicznej stro-
ny projektu Dep. IV. ma rdozne trudiiosei. Dla zaak-
ceptowania np. obliczen statystycznyeh platowea wy-
maga sie obliczen wykonanych wedlug szablonu i
metody francuskiej, opracowanej przez S. T. Aé. dla
konkurséw platoweéw & lattenmu!

Wice konstruktor, ktory miesiacami nieraz 1roz-
trzasa w mysli wszyvstkie znane mu sposoby oblicza-
nia pltatowca i szuka ich ulepszen, aby maszyne swo-
ja mozliwie wydoskonalié, zmuszony jest projekt
swdj dostosowaé¢ do jakiegos starego francuskiego
szablonu, zamiast, zeby swoja metode madc przedsta-

| wié do rozpatrzenia odpowiedniej instytucji technicz-

nej i na tem pozostaé¢. W tveh obowiazujacych fran-
cuskich metodach sg zasadnicze braki np. takie: nie
podany jest sposob ckreslenia punktu na skrzydlach,
w ktorvm przyczepiona jest sila ci$nienia powietrza
na skrzydla, od czego zalezy rozklad sit na poszecze-
gblne elementy konstrukeji wiazarow i cala wartosé
obl’czenia. Pozatem pochylenie tej sily nosnej jest
podane jednakowe dla wszysikich platowedow i to bar-
dzo wielkie, a wige tak dla moeno drutowanego dwu-
platowca starego typu, jak dla nowoczesnego jedno-
platowca o minimalnyel oporach, a to zndéw w zasto-
sowaniu do obliczenia jakiejs nowoczesnej konstruk-
¢ji wprowadza chaos w obliezeniu i fatszywe wymia-
ry czescel konstrukeyjnyceh. Najwazniejszych rzeczy
trudnych w obliczeniu, jak np. obliczenia podiuznia
skrzydel, pracujacyeh pod skomplikowanem obciaze-
niem (wieloprzestowa helka, cienka, zginana i sciska-
na podiluznie jednoezesnie, ktorej podpory nie leza w
jednej linji) omawiana metoda nie - podaje, ogranicza-
jac sie podaniem sposobu obliczenia niezupelnego, po-
zostawiajac trudniejsza cze¢s¢ obliczenia do obmysle-
nia konstruktorowi. Koniee koneem trzymanie sie ta-
kiego szablonu krepuje konstruktora ogdlnikowemi
zalozeniami, nie odpowiadajacemi prawdzie, a w
trudnyeh kwestjach nie pomaga.

Realizowanie projektu maszyny lotniczej ma i
swoja strone handlowa. Mianowicie konstruktor od-
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daje na uslugi panstwa wynik swojej pracy L\v_(')rczej,
wieloletnich nieraz usitowan i prob zbwd-owgma cze-
go$ nowego .i wieloletnich studjach’ przedmiotu spe-
cjalnego. Nie moze ta praca niehy¢ wynagradzang 1
nie. noze sie nieoplacac.

Tymezasem co do sposobu traktowania tej strony
u wladz wojskowych wnie widac zadnyieh _-stafl_\nch za-
sad, ktoreby wynikaly z jakichs instrukeyj, pochodza-

eyeh L,z gory”, wida¢ natomiast, zc ludzie zaltatwiaja- .

ey te sprawe, maja najréznorodniejsze .za_-pa,try.\va;-n-ie.x
na nia i-wogdle malo sie w niej orjentuja. Ale tez
nic w tem dziwnego. Zadnych specjalnych instruk-
cyj, co do tego wladze wojskowe, o ile mi wiacomo,
nie posiadajy; & bez niej zorjentowac sl¢ W sprawie
moze tylko przemystowiec, fabrykant, ktory donio-
stog¢ ulepszania konstrukeji ocenia dobrze i wic jak
sie w panstwach zachodnich wynagradza podobne
prace. Trudno wszakze wyuwaga¢ od oficera lub
urzednika z instytueji wojskowej, aby na wiasne ry-
zyko okreslal sprawiedliwy sposoh wynagrodzenia
konstruktiora, za kiéry jednak moze mu grozi¢ odpo-
wiedzialnosé prawna, cho¢by tylko w'jego wyobrazni.

To samo dotyczy i strony finansowej realizacji
projekiu. Odpowiedzialnosé sadowa urze¢dnikow za
wydane na budowe czegos pienigdze, obawa, ze wy-
datek zostanie przez jakas tam wyzsza instancje fi-
nansowa czy gospodarcza — nie zatwierdzony i obei-
nane budzety na lotnictwo wojskowe w imie oszeczed-
nosci (ktéra juz inne panstwa nieraz bardzo drogo
kosztowala), sprawiaja, ze Dep. IV. moze tylko jakos
tam sposobem gospodarczyin préobng budowe przepro-
wadzi¢ w swoich warsztatach, co nie dla kazdego
konstruktora jest mozliwer do przyjecia, tembardziej,
ze prowacdzenie bhudowy tym sposobem nieraz albo zu-
pelnie sie urywa, alho trwa nieskonczenie diugo, co
Znow marnuje nowoczesnosé projektu.

‘Wobec przytoczonyeh powyzej trudnosei, jakaz
wiec idea, czy tez nadzieje na zarobek z licencji moga
konstruktora sktoni¢ do usilowania ich przezwycie-
zenia 1 podjecia tej zmudnej i odpowiedzialnej pracy
konstrulktorskiej? . _

Tymezasen: potrzeba dania pola do pracy kon-
struktorom jest dla przysziosci i niezaleznosci nasze-
go lotnictwa od zagranicy tal samo konieczna, jak
szkolenie pilotéw, mechanikow i zakladanie fabhryk.

Jezeli wybuchnie wojna i konstruktorzy nieprzy-
jacielskich krajow, Kktorzy weiaz C¢wicza sic w swej
speejalnosei, miesiac po miesiacu heda wydawadé co-
raz to nowe i lepsze typy maszyn — u nas ci, co sig
wezma do tej pracy dorywczo, bez wprawy i koniecz-
nego rzygotowania praktycznego, pozostana w tyle
za nimi i stale tez w tyle pozostanie poziom technicz-
ny lotnictwa. A trzeba pamietad, Ze najlepsza nawet
koalicja innych pafhstw sprzymierzonych z nami zaw-
sze moze nam dostarczy¢ tyvlko takie ptatowece i silni-
ki, bez jakich sama mroze si¢ obejs¢. Mamy co do te-
go nauke¢ z czasu wojny $wiatowej z Rosji i z czasu
najazdu bolszewikéw — u mas. Umozliwienie pracy
tworeze] konstruktorom jest koniecznoscia palistwo-
wa, a materjalu ludzkiego jaki panstwo posiada do
wykorzystania nie nrozna marnowacé i pozwalaé na
rvozpraszanie sie jego po swiecie.

Panstwo powinne na te cele przeznaczyé pewne
fundusze specjalne, wypracowad instrulcje co do ich
\’vykol‘zystywania i zlozyé¢ wojskowa instytucje do-
swiadczalng, ktéraby miala na celu tylko prowadze-
nie studjéw i budowe nowyeh prabnych konstrukeyj
maszyn lotuiczych. i

INZ. W. ZALEWSKI.

ze jakakolwiek przesada w

Kwestja ustawy Iotniczéj.

II.

Piloci,
Ustawa-i przepisy wykonawcze powinny byé tak
sformultowane, aby na uczni pilotéw mozna WYy-

bierad ludzi bez zarzutu, zaréwno pod wzgledem fi-
zycznym jak i moralnym.

Nauka latania za$, winna sig odbywaé tak, 'ahy
ne szkoty wychodzil naprawde pilot, mogacy lata¢ na
kazdej maszynie w kazda pogode 1 0 kazdym czasie.
Nadto, ze szk6l musi zniknac protekcja: za’dnych
przysporzen  wyszkolenia, pochodz@cych_ badz to %
przychylnosci dla ucznia badz tez z checi wypuszcze-

‘hia duzej ilogci pilotéw ze szkotly, zadnych tolerowan
-braku talenitu.

Obok mauki latania, niezmiernie wazna czesé wy-
szkolenia pilota, stanowi nauka teoretyczna i prak-
iyka w obstudze samolotu. .Podobn_ie jak gzofer sa-
mochodowy, oprocz. znajomosci Kkierowania samo-
chodem, musi si¢ wykaza¢ przy egzaminie odpowle-
dnia znajomosgcia teoretyczng i praktyczna budowy
samochodu, tak tez i egzamin pilota winien obejnio-
wiaé rowniez te dziaty. )

Pozwolimy sobie naszkicowaé projekt egzaniinu
dopelniajacego, ktovy winien poprzedzi¢ cgzamin
praktyczny z latania.

A) Egzamin teoretyczny.

1. Teorja i budowa sgilnikdéw lotniczych dwu-

i czterosuwu, poglad na prace silnika z punktu wi-

dzemnia termodynamiki, budosva i pezeznaczenie rdz-

nych elenientéw silnika, rozrzad silnikow najroz-
maitszyeh typéw, magneto rdéznych typow, gai_nil(l,
urzadzenie poinocrnicze, opis roznych typow silnikow
wzywanych w danym czasie w lotnictwie.

2. Teorja i budowa platowcow. Zasadnicze pira-
wo oporu powietrza. Lot poziomy, w gore i w-dol, lot
slizgowy i szybowy. Dziatanie sterow i statecznikow.
Lot krzywiznowy i akrobatyczny. Regulacja platow-
cow, Budowa poszcezegdlnyelh czesci platowea, ich
rozmieszezenie wzgledem siebie, znaczenie zasadni-
czych rozwiazan budowy platowedow z punktu widze-
nia statystyki. Urzadzenia poniocnicze. Instrumen-
ty lotwicze.

3. Meteoroloja lotnicza.

4. Hygiena lotnicza.

5. Radjo lotnicze i niezbedne wiadomosci z elek-
trotechniki.

(i. Aeronawigacja.

7. Prawo lotnicze.

8. Geografja Polski i krajow wodciennych.

B) Egzamin praktyczny.

1. Usuwanie malych defektéw silnika i wprawia-
nie silnika w ruch.

2. Ustawienie rozrzedu i zaptonu silnika.

3. Montaz i demontaz platowcow, ich regulacja i
korektury regulacji. '

Pilot po wyjdciu ze szkoty nie powinien by¢ pozo-
stawiony sam sobie. Nalezy dbaé o niego, zc wzglg-
du bowiem na znaczne koszta szkolne, stanowi on
czg$¢ majatku narodowego. Ustawa powinna zabez-
pieczyC pilotowi zycie tego rodzaju, aby byt stale wy-
poczety, doskonale odzywiany i méglt prowadzi¢ Zycie
wolne od trosk i pogodne. Nie $mie on byé przecia-
zany w swej pracy, powyzej pewnego maximum. Z
drugiej strony pilot powinien oddawaé si¢ pewnym
przepisanym sportom, chroniacym od zgnuénienia i
browadzi¢ zycie zdrowego sportsmena: wiec nie nad-
uzywacé alkololu, zabaw etc. Zaréwno tryb zycia, jak
I stan zdrowia pilota powinien podlegaé w pewnej
mierze kontroli, ustawowo okreslonej. Oczywiscie,

tym  kierunku bylaby
$mieszng i szkodliwa. .

Nadto pilot musi sie ksztaleié, wiec musi mée czy-
tywaé czasop. i ksiazki lotnicze, mée $ledzié za po-
stepami lotnictwa, dzieki specjalnym kursom, urza-
dzanym od czasu do c¢zasu, a nadto dobrze by bylo,
gc}ylgy bodaj wybitniejsze jednostki mogly wyjeZ—
dza¢ na pewien czas zagranice dla poznania zachod-
nich f.a‘bryk, metod szkolenia i urzadzen lotniczych.

Pllqt win‘ie‘n otrzymywac odpowiednie urlopy nor-
1")1aln_e 1 W razle potrzeby dtuzsze, zdrowotne. Jezeli
jest juz ,przelatany* nalezy bezwzglednie mu latania
zabrom_é i na jego miejsce przyjac innego pilota. 2
tego tez wzgledu nalezaloby ustawowo przeprowa-
dzié ubezpieczenia pilota na wypadek niezdolnosci do
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pracy czesciowej lub wypadku niezdolnosci do pracy
czedciowej; lub zupetuej, i na wypadek nieszczgshiwe-
go wypadku.

Jezeli ustawa da to, co sie pilotowi stusznie nale-
7y, moze tez i odpowiednio wiele zadaé! Wowcezas
piloci nasi beda staé stale na wysokosci zadania, a
liczba nieszczesliwych wypadkow z winy pilota, zosta-
nie bardzo znacznie zredukowana.

Inz. S. Mokrzycki.

4 .Paryia do Tokio.

Lot Peltier‘a d‘Oisy.

Najnowszym - triumfem
jest wspaniala wyprawa jednego z najdzielniejszych
lotnikow francuskich, porucznika Peltier'a d'Oisy, na
Daleki Wschod. Znany w Kolach oficerskich pod po-
pularna nazwa ,,Pivolo* — Peltier d'Oisy opuscil Vil-
lacoublay pod Paryzem w dniu 24 kwietnia o godz.
6,15 rano w towarzystwie mechanika, sierzanta Be-
sin, na dwuptatowcu ,,Breguet 19 A 2", czyli na zwyk-
tym aeroplanie, zbudowanym z niletalu. Peltier zabrakl
050 1litrow benzyny, co umozliwia mu przejazd 2000 do
2200 klm. bez zatrzymania. Peltier wytknal sobie na-
stepujaca droge: DBukareszt, Alep, Bagdad, Bender-
Abbas, Karachi, Allahobad, Rangoon, Hang, Hong-
Kong, Szanghaj, Pekin, Korea.i Tokio, skad postano-
wil wréeié do francuskich Indo-Chin, aby sie tam za-
trzyma¢ na dluzszy czas.

Kim jest ,Pivolo*? - Bez watpienia obecnie jest to
najpopularniejsza postaé¢ we Francji. Wszystkie pis-
ma z duma podajy szczegdlowo opisy podroézy dziel-
nego oficera oraz jego podobizny. . :

Peltier \d'Oisy ma 32 lata. Od roku 1910 jest lot-
nikiem, w r. 1913 otrzymal juz dypiom. Bral udziai
w pierwszych walkach, lecz nastepnie odkomendero-
wano go do szkoly lotniczej, gdzie oddat lotnictwu
francuskiemu wielkie ustugi. W szlkole loiniczej po-
wstal tez oryginalny przydomek por. Peltier. Mial on
zwyczaj mowic swym uczniom, gdy sktadali egzamin:

Lt puis vol haut! (A leé wysoko!). Stowa te znie-
ksztatcomo: pis vol! haut. I w ten sposébh powstato
Pivolo.

Po wojnie opuscit armje, lecz po wspanialej pc-
drozy Paryz—Tunis, wstapit znowu do szeregdw.

Opinja francuska widzi w jego podrézy najlepszy
dowdd, $wiadczacy o zyvwotnosei lotnictwa francu-
skiego i o tem, ze moze ono $miato wspotzawodniczy¢
z lotnictwen: angielskiem i amerykaiskiem. A nikt
nioze nie mogt lepiej wykonaé tej trudnej podroézy,
jak wilasnie Peltier d'Oisy. Zamilowany sportowiec i
atleta, odwazny i odporny na wszelkie trudy fizyczne
musial on zwrdci¢ specjalng uwage podsekretarza
Stanu dla. spranv lotnictwa p. Laurent-Enanac, ktory
mu wreszcie powierzyl sekraty mprzygotowania po-
drézy i jej wykonanie. Prasa {rancuska, piszac o tej
podrozy, zaznaczala, ze trudne potozenie skarbu fran-
cuskiego nie pozwala na zorganizowanie podrozy do-
kola sdwiata, jak to czynia Anglicy i Amerykanie, lecz
slusznie jednak podnosila ona fakt, ze nawet na dro-
dze Parvyz—Tokio mozna wykazaé wartosé lotnictwa
francuskiego.

Zegnany serdecznie przez wiladze, przez ludinosé
. paryska i przez swa zong, na czesé¢ ktovej nazrwal swaj
dwuplatowiec , Jacqueline", opuscit Pivolo Paryz, jak
powiedzielismy 24 dewietmia. A teraz $ledzmy krok
za krokiem podréz Peltiera na podstawie nadsytanych
do Paryza depesz.

Do Budapesztu przybyl Peltier w ciagu 7 godzin,
robigc na godzine 200 klm. Do Bukaresztu zajechat
Peltier o godz. 17, DPrzestrzeh ta przebyta zostata po
raz pierwszy bez zatrzymania w przeciagu 11 godzin,
mimo gradu, jaki spadt w Bawarji. Z Bukarssztu
wyjechal Peltier 25 kwietnia o godz. 9 rano i przybyl
do Alepu w Arabji o godz. 17 ,,po ciezkiej przeprawie
przez Azje Mniejsza™. ,Przebylisiny Taunes  — tele-

lotnictws, francuskiego

grafowal Peltier — na wysokosci 3500 metréw i za
staliSmy wspaniatg pogode w Alepie”. Mimo tych
trudnosci jechat Pivolo z szybkoscia 200 klm. na go-
dzing, "W ten sposcbh olbrzymia przestrzen z Paryza
do Alepu przybyil Pivolo w przeciagu 35 godz.

20 kwietnia dzielny lotnik opuszezat juz Alep,
udajac sic do Bassorah przez Ed-Deir i Bagdad. W

Bagdadzie Peltier pozostawil lotnikdw portugalskich,

Jtérzy nie mogli mu doréwnacé w szybkoasci. W so-
bote wieczor Pivolo wyladowal w Bassorah, skad na-
tychmiast wyruszyl do Karachi. Znakomite sukeesy
loinika francuskiego wywolaly wielkie zainteresowa-
nie w Anglji, ktoéra zaniepokoita powaznie wiado-

i mose, ze lotnicy angielscy, jadacy dokota $wiata, byli

|

zmuszeni zatrzymadé siec w Karachi. Istotnie Peltier
dopedzit angielskiego lotnika Mac Larena, ktory choé
tydzien wczesniej odjechat z Londynu musiat swa po-
dréz przerwac. Trudno zaprzeczyé, ze Pivolo ma nie-
zwykle szczescie. ‘

Do Karachi przybyt Pivolo 24 kwietnia o godz. 14,
robiac réwniez 200 kim. na godzine. W ten sposoéb
w przeciggu szesciu dni, a raczej 128 godzin przebyl
Petticr d'Oisy 7450 klmi., rozdzielajace Paryz od Indyj
angielsliich. Peltier dokonal tego rekordu ma zwyk-
tym aeroplanie, zaopatrzonym we zwykly motor, z
materjatem technicznym niewyspecjalizowanym.
Przed rokiem na aeroplanie, wazacym 500 kg. i z mo-
torem o sile 300 MP. mozna hylo przebywaé prze-
strzen bez przerwy do 500 kim. Peltier dowiddl, ze na
latawcu catkowicic metalowyi, z motorem o sile 400
koni, mozna te przestvzen powiekszyé do 1000 i 1200
k. Zastosowujac-w prakiyce zdobycze Peltiera,
moznaby przejechad przestrzen z Paryza do Bombayn
w przeciagu 5 dni, podezas gdy okrgtem podroz taka
trwalaby 3 tygodnic. Peltier dowiodi, ze lotnicza
technika francuska umozliwia przebywauie bez przer-
wy 1000 klni., czemu do ostatniej chwili nie wierzono
w Anglji. I na tem wlasnie polega znakomity sukees
Peltiera. ’

Z I{arachi Peltier d'Oisy wyjechal 3-go maja ra-
no, a o 13,30 wyladowat w Agrze, przebywajac 1300
kilometrow przez G godz i 45 min. Droga ta prowa-
dzila ponad pustynia Thary i wskutek niebywaltych
upatéw aeroplan zostal troche uszkodzony. Zmusilo
to Peltiera do zatrzymania sie w Agrze do 5-go maja.
W dniu tym o godz. 12,30 dzielny lotnik byt juzw Kal-
kucie, przebywajac 1330 klm, przez 6 godz. i 30 min.
Jedno ze skrzydel aeroplanu bylo mieco uszkodzone
z powodu tropikalnego upahlu, dochodzacego do 427
W Agrze zmuszony hyl réowniez Peltier d'Oisy zimie-
ni¢ niektére czedci motoru. W Kalkucie zatrzymat
si¢ Peltier d'0Oisy do 7-go maja. W starej stolicy In-
dyj angielskich, wladze miejscowe, umiejace cenié
odiwage i sport, wczcity Peltiera wispanialemi przyje-
ciami, a z kraju otrzyinal on szereg entuzjastycznych
depesz.

Lot Peltier'a d'Oisy w cyfrach
dotychczas w sposéh nastepujacy:

R4 kwietnia Paryz—DBukareszt

przedstawia sie

2000 km

25 " Bukareszt—Alep 1600 km
26 -, Alep—Bagdad 300 km
27 ,, Bagdad—Buchira 900 km
28 . Buchira—Bender-Abbas 700 km
29 P Bender-Abbas—Karachi 1450 km
3 maja Karachi—Agra 1300 km'

ooy, Apra—Kalkutta 1350 km

Pozostaje Peltier'owi do przebycia jeszcze 9400
kilometréw. W nastepnym numerze ,Lotnika' po-
damy dalsze szczegdély lotu Peltiera d'Oisy.

Wrazenia z ll. Polsk. Lotu Okreznego.

Lotnictwo zbyt malo u nas dotychezas budzi zain-
teresowanie ogolu. Spoleczenstwo caly nieomal cig-
zar rozwoju lotnictwa pozostawia na barkach naszej
wojskowoscl. Gdy za$ w innych krajach lotnictwo

Kazdy lotnik poWinien- naleze¢é

do Zwigzku Lotnikéw Polskich.
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kwitnie, to u nas lotnicy nie czuja i nie znajduja zy-
wego oddzwigku w narodzie. Zaden magnat lpolglkl nie
poparl dotychczas idei rozwaoju lotnictwa 1'0(1Z1_n’1egp,
jalk uvczyvniono w Belgji, zaden magnat polski nie
utworzyl katedry lotniczej, jak we I'rancji, zadne pis-
mo polskie nie wyznaczyol dotychczas nagrody lotni-
Kkowi polskiemu za rozwiazanie tego lub innego zada-
nia w lotnictwie, jak we Francji i Anglji. Na ostat-
ni konkurs samolotéw Dbezsilnikowych, odbywajacy

sie z inicjatywy Zwiazku Lotnikéw Polskich, na Crar- .

nej Gorze pod Bialy, (konkursy takie ciesza sie
w Niemezech wiclkiem zainteresowaniem ogotu, wply-
waja tam nietylko dziesiatki, lecz setki tysiecy nllare'k
zlotych) — wyznaczyto miasto stoteczne Polslki ot
miljona marek polskich. Talk, ze lotriicy nasi urza-
dzajac loty okrezne, nie ezuli za soba poparcia spofe-
czenstwa. ‘Trzeba sobie przeciez uprzytommié, Ze
armja, ktora wda sic w wojne bez lotnictwa, jest z
g6éry skazana na zaglade.

Uwazajac, Zze rozwdoj lotnictwa jest scidle zwiaza-
ny z popularyzacja sportu lotniczego, M. S. Wojsk.
wyznaczylo na rok 1923 drugi lot okrezny (Warszawa
Lwow-Krakoéw-Poznan-Warszawa). I tym razem botni-
cy malo czyli poparcia spoleczefstwa; nie witaly ich
liczne tlumy, jak tobywa we Francji, Anglji lub Ame-
ryce. Szezegélnie we Francji bywaja loty okrezne
prawdziwemi $wigtami nietylko latnikéw, lecz cate-
go narodu.  Miasta, przez ktdre lotnicy przelatuja wi-
taja ich tlummie i wyznaczaja rozmaite nagrody.

) Ostatni lot okrezny byl twarda proba dla naszych
lotnikéw. W dniu owym deszcz padal, chmury szly
nisko, a do tego dal silny wiatr. Obserwacje stacyj
meteorologicznych nie wrézyly nic dobrego, a jednak
trzeba bylo lecieé¢, poniewaz wedlug regulaininu miail
sie lot odbyé bez wrzgledu na pogede. Z dwuminutow,
odstepami startuje jeden samolot po drugim, i juz za
hangaranri ginie w gle. Ja stariuje jako jedenasty
na ogdlna liczhe 21 aparatow, na platowcu typu ,,Ba-
lilla“, T.edwie poznaje w imroku Wilanéw i rozlane
brzegi Wislty. Probuje lecieé. podiug busoli, trace jed-
nak szybko punkty orjentacyjne; lece wiec Scidle po-
dlug mapy, trzymajac sie drdég lub linij kolejowych.
Gesta 1 gruba warstwa mgly zmusila mnie do-lotu tuz
nad drzewami; przytem deszez siecze i wiatr z boku
dmie. Majac na sobie tyllko lekki kombinezomn, prze-
moklem do Ikoszuli, silnik zalewa sie, strzela i wysa-
dza coraz czesciej, az staje zupelnie. Sytuacja przy-
kra, jestem na wysokosci 50 m.,, lasy i bagna wkoto;
ustawiajac maszyne pod wiatr mialem szczeseie
usiasé na zagonie ziemniakéw. Poczeiwa ,,Balilla’,
stoi cata. Godz, b rano—ulewa—niema zywej duszy.
Podiug mapy jestem pod Rawa Ruska. Wnet jednak
zlatuja si¢c mltodociani pastuszkowie obojga plci i
wspoélnemi sitami probujemy wyciggnaé mego ptasz-
ka na szose, skad bez wzgledu na ryzyko i niebezpie-
czenstwo udalo mi sie po godzinnej przerwie, pormi-
mo hocznego wiatru szezesliwie wystartowaé. Nigdy-
bym tego w normalnych warunkach nie ryzykoival.
Lece dalej — az pod Z6tkwig motor zndow staje. Ladu-
je na matem pastwisku, zawadzam przytem o.. Kro-

we, przez o psuje lewe dolne skrzydto. Nie by-
o to jedmak taka przeszkods, aby mnie przelecied

jeszeze tych kilku kilometréow do Lwowa, gdzie ladu-
e 0 godz. T-mej, jako szésty lotnik z ogélnej liczby.
Smiglo przez deszcz bybo znacznie uszkodzone, zapa-
sowego nie byto we Lwoavie. Jednak, nie mudzac wie-
le czasu startuje dalej w kierunku Krakowa. 7 Po-
wodu eksplozji w motorze zmuszony bylem ladowad
w Tarnowie, 80 klm. od Krakowa. Lot dalszy byt nie-
mozliwy. '

Fatalne warunki atmosferyczne, jakie przez caly
czas towarzyszyly lotowi okreznemu, spowodowaly, ze
do Warszawy przybyl jeden tylko lotnik: por. pilot
Gedg‘_owd, na aparacie ,,Breguet". Wyrnik wiec lotu
qkre-zn., jak widzimy, jest—mato powiedzieé—nikly,
Jest wprost zawstydzajacy. Na 21 uczestnikéw zaled-

[ g6lnyeh linjach, to uZzywano nastepujace typy:

wie jeden odbyl lot w warunkach przez konkurs po-
stawionych. Jeden por. pilot Pawluc dolecial do Poz-
nania, reszta utkwita pod Krakowem lub Lwowen;
byli i tacy, ktorzy ze Lwowa. powracali do Warszawy,
nie czujac sie na silach, by Tlot dalej kontynuowad.
Wedlug zdania fachowcow powodem tej tragedji byta
nietylko zla pogoda, ale i niewytrzymatosé aparatéw.
FR. JACH, Kkpt. pilot.

Stéltystyka kon;uﬁikacji iotniczej
w Austrji z r. 1923.

W roku 1923 dokonano z lotnisk Aspern i Iedle-
see 1027 lotow oraz przewieziono 2543 pasazerow.

! Wszystkie loly wymagaly do osiagniecia najblizszych

zagranicznych portow itotniczych 3258 godzin z pruze-
bycien 386G 548 kilometrow drogi. Na specjalnga uwa-
ge zasluguje fakt, ze podczas catego ruchu nie zaszedl
ani jeden nieszczesliwy wypadek, osiagnieto wige sto-
procentowe bezpieczenstwo lotow.

Statystyka poszezegdlnych przedsiebiorsiw: Comp.
Franco-Roumaine: '

‘Praga—Wieden R47T lotow z 229 pasazerami

Wieden—Praga 247 lotow 7z 329 pasazerani
-Budapeszt—Wiedenn 245 lotéw z 318 pasazerami
Wieden—Budapeszt 247 lotéow z 215 pasazerami
Razem ‘986 lotéw z 1091 pasazerami

Przecietne wykorzystanie miecjsc 34 proc. — bez-

pieczenstwo- 100 proc.

Austrjackie Luftverkehrs A. G.:
Monachjum—Wieden 117 lotéw z 233 pasazerami
Wieden—Monachjum 215 lotéw z 306 pasazerami
Razem 232 loty =z H39 pasazerami

Przecietne wyokrzystanie miejsc 46,5 proc. — hez-

pieczenistwo 86,5 proc.

Wegierskie Luftverkehrs A G.:

Budapeszt—Wiedern 78 lotow z 206 pasazerami
Wieden—Budapeszt 77 lotow z 162 pasazerami
Razem 155 lotow z 308 pasazerami

Przecietne wykorzystanie miejse 21,6 proc.
pieczenstwo 93,3 proc.

Wegierski Aero-Express A. G.:
Budapeszt—Wieden 62 loty z 97 pasazerami
Wieden—Budapeszt 62 loty z 107 pasazerami
Razem 124 loty z 204 pasazerami

Przecietne wyokrzystanie miejse 32,9 proc. — bez-
pieczenstwo 93,9 proc. .

»Austriat, Werkstittengesellschatft, Hopfer i Avia:

130 lotow z 305 pasazerami.

Co dotyczy samolotow, kursujacych na poszcze-
Tow,
Comp. Franco-Roumaine: Potez, Sport-Bleriot i Cau-
drom dwuplatowee; przy wegierskiem Luftverkehrs A.
G, Fokker F. III; przy Aero-Express A. G. i Austrja-
ckiem Luftverkehrs A. G. jednopltatowce Junkers;
przy ,Austria” samoloty sportowe i szkolne; przy
Werkstittengesellschaft Fokker F. III.; Hopfer jecden
samolot wiasnej konstrukeji; Kriger i Weisnmayer sa-
molot typu wloskiego S. V. A, - .

Jak nadmieniono korzystano wylacznie z portu
lotn. Aspern. Gdy dotad komunikacja rozwijala sie
w kierunku ze wschodu na zachdd, przewiduje sie w
najblizszej przyszlosci wzmozenie ruchu réwniez 'z
Wiednia w kierunku poludniowym. Obecnie pracuja
w warsztatach tow. ,,Austria" nad wykonczeniem pa-
ru limousin powietrznych, wyposazonych w ostatnie
zdobycze techniki, z ktdremi planuje sie uruchomie-
nie linji Wieden—Grac—Klagenfurt—Triest, a stam-
tad ma si¢ polaczenie 2z juz istniejaca wioska linja
Turyn—Triest. Roéwniez wprowadza w zycie tow.
»Austria® cywilna szkole pilotéw.

Z powyiszego mozna winioskowad, ze w roku 1924
komunikacja lotnicza wzmoze si¢.znacznie i pPreyezy-
ni sie do rozwoju lotnictwa w Austrii.

bez-

Ed. H.

!! Kazdy Obywatel powinien nalezeé do Ligi Obrony Powietrznej Panstwa !!
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JOZEF HENDRIKS, kapitan - pilot.

Lotnictwo w sluzbie rozpoznawczej
podczas wojny wszechswiatowej.

Niepowodzenie wojsk francuskich i olbrzymie
straty w szercgach wywotaly w Toul wielkie rozcza-
rowanie wobec doskonatej opinji, jaka si¢ dotlad cie-
szyly dzielne wojska francuskie. Zgubne nastepstwa
tej akeji wojennej byly spowodowane powierzchownie
przeprowadzonem rozpoznaniem przez lotndctwo i
zg6ry prresadzonymi swiadomodciami © nieprzyjacie-
lu, ktory potrafil sig dioskonale ochronié przeciw 1oz-
poznanient powietrznem. Mylne wiadomoscei o nie-
przyjacielu, dostarczone przez lotnictwo, kosztowaty
armje francuska 40000 *) straty sil bojowych.

Wymienione przyklady dostatecznie przedstawia-
ja doniosle znaczenie lotnictwa w stuzbie rozpoznaw-
czej. Nledomag,amom za$ lotniczej stuzby rozpo-
znawezej armji rosyjskiej zawdziecza marszaltek Hin-
denburg pomyslne przeprowadzenie swoich tajemni-
c7ych planéw koncentrac_]l wojsk na froncie wschod-
nim w roku 1914 i 1915.

Osiagniecie dobrych wynikéw stuzby rozpoznaw-
czej lotnictwa zalezalo od:

1. planowego i celowego jej 701°ganizowania
2. od smsiej i harmonijnej wspolpracy z oddzialami

Il-emi i 1X1-m1i wyzszych dowédztw, z oddziatami

pomiaréw akustycznych i optycznych przy arty-

lerji i z oddziatami -pomiarowemi (topograficzie-

mi).

3. od $rodkow technicznyceh,

znaniom powietrznym. _

Pierwsze dwa lata wojny wszechswiatowej nie
pozwalaly na planowe zorganizowanie siuzby rozpo-
znawczej lotnictwa z powodu:

a) matej ilosci platowcow bedacych wowcezas w dy—
spozycji armji,

b) nieumiejetnosci zastosowania
d-cow korpuséw i d-céw armji,

lotnictwa przez

¢) z powodu matej ufnosci do wynikow 1~ozp04\nc1—

nia lotniczego.

Dopiero po gruntownem wyszkolemu oficerow-
obserwatoréw z wyzszym poziomem wyksztatcenia
wojskowego i z wysokjem poczuciem odpowiedzial-
nadei w specjalnych szkotach obserwacji lotniczej
wzrastalo zaufanie do wynikdéw rozpoznania lotnicze-
go. W miare wzmagania sie ilo$ci pratowecow przy-
stapiono do organizacji lotnictwa w sluzbie rozpo-
znawcezej armji w polu wediug potrzeby chwili. Woj-
ska lotnicze doznawaly coraz to nowych zastosowan
i zostaly wyspecjalizowane:

w oddzialy lotnicze do rozpoznania artylerji,

w oddzialy do rozpoznania plechoty,

w oddzialy lotnicze do blls‘klch i dto dalekich wy-

wiaddw,

w odd71aly fotograficzne.

Dla ubezpieczenia lotnictwa w stuzbie rozpoznaw-
czej przed platowcami mysliwskiemi formowano
specjalne oddziaty lotnictwa mysliwskiego, Kktére
zwalczaly rownoczednie nieprzyjacielskie lotnictwo
w stuzbie rozpoznawcze] i towarzyszyly platowcom
niszezycielskim podczas wypraw na- tyly nieprzyja-
cielskie,

Dowoédcy armij nie ‘mogli sie obejdé bez lotnictwa
W shuzhie rozpoznawczej i bez broni lotniczej, sformo-
warej w specjalne oddz1aly mysliwskie 1 niszczyciel-
skie.

6] stopmowym rozwoju lotnictwa armji francu—

skiej nie jestem dokladnie poinformowany, natomiast’

miatem moznosé obserwowania i studjowania roz-
woju -lotnictwa w stuzbie rozpoznawczej bylej ar 1]’1_]1
niemieckiej.

) Wediug zrddel niemieckich.

.. od dzialalnodci i sposobu ochrony przeciw rozpo-

Do pazdziernika roku 1915 lolnictwo niemieckiej
armji w polu miato zastosowanie zaleinie od wyma-
gan i potrzeb chwili oraz réznych, czesto niedorzecz-
nych zapatrywan wyzszych . jednostek wojska. Od
poczatku wojny az do marca roku 1916 organizacja
lotnictwa podlegata czgstym zmianom, wywolywa-
nym niewatpliwie brakiem dostatecznej ilosci jedno-
stek wojska lotniczego i 1réznemi zapatrywaniami w
odniesieniu do taktycznego uzycia lotnictwa. Wobec
wzmagajace] sie ilodci wojska artylerji po jednej i
drugiej stronie w nvalce pozyeyjnej uznano zgory za
konieczne siormowanie specjalnych oddzialow lotni-
czyelh do dyspozycji dowddeow wojsk artylerji. Te
polne oddziaty lotnicze *) z nomenklatura ,,A (alty-
lerji) mialy jako zakres dzialania 10/1)0/11an1e i ob-
serwacje artylerji, w szczegdlnaosci:

1) rozpoznanie i obserwowanie celdéw artyleryj-
skich: a) stanowisk dzial artylerji, b) stanowisk dziat
artylerji zenitowej, ¢) stanowisk miotaczy min, d) sta-
nowisk karabinow maszynowych, e) drég i okopéw,
-laczqcych stanowiska dzlal 1t1) 7 tytami, ) sktadow
amunicji.

2. Obserwowanie ognia artyleryjskiego, skiero-
wanego na cele ad punkt 1), jezeli obserwacja z pla-
towca byla skuteczniejsza od obserwacji na ziemi
wzgl. jedynie mozliwa.

" Wymienione oddzialy lotnicze ,, A" o etatowym
stanie G platoweow, z ktorych 4 platowce byly wy-
posazone w przyrzady radjotelegraficzne odebraly
dotychczasowym polnym oddzialom lotnlc7ym (Fe}d—
fliegerabteilungen) na]glowmejsz I najwazniejsze
zaclania.

Polne oddziaty lotnicze mialy odta.d jako zakres
dziatania zwiady i rozpoznanie pola walk piechoty.
Przydzielone dotad do polnych oddzialéw lotniczych
dwa platowce mysliwskie dla ochrony oddzialtdéw lot-
niczych w stuzbie rozpoznawczej i do walki powietrz-
nej. Wazrost liczebny artylerji i wzmagajaca sig dzia-
lalno§¢ na froncie zachodnim tak cigzkiej artylerji
jak réwniez artylerji dywizyjnej przyczynialy sie do
odstapienia polnym oddzialom lotniczym przedtem
juz raz posiadanych obowiazkdéw rozpoznania i obser-
wowania artylerji danego odcinka. Qddzialy lotni-
cze artyleryjskie ,,A* zatrzymaly poprzednio posiada-
ny specjalny zakres dzialania z dawniejsza swa no-
menklatura i zostaly zwykle oddane do dyspozyciji
D-cy (Szefa) artylerji danej wyzszej jednostki armji.
w polu. Ta ostatnia reorganizacja miala miejsce w
pazduermlm roku 1916. Rdéwnoczesnie zostaly przez
uiem. sztab gencralny opracowane i wydane przepi-
sy, .dotyczace uzycia i dziatalnodci lotnictwa arty-
leryjskiego w swalce pozycyjnej.*) Wedlug rozdz. II
czesci 'V otych przepisdéw miata kazda armja w swej
dyspozycji jeden oddzial lotniczy ,, A" dla obserwacji
artylerji ciezkiej, pozatem kazdy komendant artylerji
dywizyjnej na odcinku dywizji z gléwna akcja bojo-
wa mial do dyspozycji artylerji dywizyjnej réowniez
jeden specjalny oddziat lotniczy ,,A™.

Lotnictwo armji angielskiej doznatlo w tym sa-.
mym czasie i w réownym stopniu podobnej ewolucji
organizacyjnej, z tym iwyjalkiem, ze w lotnictwie
armji angielskiej nie formowano specjalnych oddzia-
16w lotniczych do rozpoznania i obserwacji artylerji.
Jeden korpus armiji angielskiej mial trzy oddzialy
lothicze (Flights) sformowane w wieksza formacjc
(corpssquadran) podobna do naszych dywizjondéw lot-
‘niczych. Dwa oddzialy lotnicze (Flights) mialy jako
zakres dzialalnosci rozpoznanie i obserwacje artylerji,
jedemn odzial lotniczy (Flight) rozpoznanie i obser-
wacje pola walk piechoty.. (C.d. n)

) Nd;m/t/e jednostki lotnicze,

rownorzedne naszym _
eskadrom lotniczym.

*) Verwendung und Titigkeit der Artillevieflieger im
‘Stellungskrieg™, herausgegeben vom Chef des General-
siabes des IFeldhecres vom 1. XI. 1816. )

— Kaidy lotnik powinien nalezeé

do Zwiazku Lotnikéw Polskich.
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Szopka czy ,konkurs“ na projekt
samolotu ?

Jak to juz z pism codziennyeh wiadomo, MKZ.
oeglosito konkurs na projekt samolotu komunikacyj-
- hego. Termin skladania prac wyznaczono na 15-go
czerwea 1924, Miedzy szeregiem wymagan postawio-
no nastepujace: projektodawea musi wygotowac:
1. rysunki ogolne jak najbardziej kompletne w skali
1:20 (tez skala!!), 2. rysunki detaliczne, 3. opraco-
wanie mozliwosgei przerobek do celéw wojskowych,
4. doktladne szematy przewodow, 5. profile skrzydel
i sterow z krzywewmi acrodynainicznemi, ., rozkiad
sil w locie, 7. ohliczenie przewidywanych wiasnosei,
8. obliczenie statystyczne wazniejszych czesci napre-
ienia, przekroje, wagi, jako to a) skrzydelt (podiuzimi-
ce, shupki, poprzeczki, sciegna, okucia), - b) kadtuba
(modiuznice, stupki, Sciggna, skowki), c¢) podwouzie
(paleki, amortyzatory, osie, kola), d) plozy, e) orga-
ny sterowania itp. .

I na to wszystko wyznaczono czas kilkomiesiecz-
ny, to jest, wystarczajacy zaledwie, na zgromadzenie
literatury i polnocy i posuniecie pracy przygotowaw-
czej mystowej tak daleko, aby modc przystapié do jej
skrystalizowania na papierze. )

Kiedy za$ konstruktor sumienny i na serjo -poj-
rujacy swa prace, ma. wygotowacé projekty wstepne,
oraz wsilepne obliczenia aerodynamiczne i statyczne,

(ktore w dodatku musza byé wielokrotnie zmieniane-

i poprawiane nim konstruktora zadowola) i kiedy na
ich podstawie ma przystapi¢ do opracowania wtlasei-
wej pracy konkursowej, nad tem zdaje sie, czynniki
niiaradajne nie zastanowily sie inalezycie. Nie chce
i nie moge przypuszczad, aby tu w gre wchodzila zla
wola z czyjejlolwiek strony, w tem znaczeniu, ze Kktos
poinformowany o konkursie na dlugo przed jego oglo-
szeniein, mogtby prace swag posunaé znacznic dalej,
niz wspotzawodnicy. '

Zaszla tu zapewne pomyika. Nie ma obecnie in-
nej rady, jak pomytke te naprawic i przedtuzy termin
conajmniej do 1 stycznia 1925 r.

Jezeli termin zmieniony nie zostanie, cata spra-
wa bedzie szopka bez zadnej wartosei praktycznej, a
ogloszenie konkursu bedzie mozna najwyzej nazwadé
doweipem i to nawet nie dobrym. ;

INZ. S. MOKRZYCKI.

Pierwsza Polska Wystawa mode-i
lotniczych

pod protekioratem: Ligi Obroany Powietrznej Pafisiwa

: w Poznaniu,

W celu ozywienia dzialalnosci w zakresie lotni-
ctwa modelowego, postanowit Zarzad Kota Lotniczo-
Modelowego w Poznaniu urzadzenie wystawy modeli
lotniczych, ktérej odbycie sig, przewidziane jest na
wrzesient b, . - ‘

Udzial w wystawie braé moga wszelkie typy mao-

.deli platowcow, wa wyjatkiem modeli fabryeznyeh.
Przedsicbiorstwa produkujace modele lotnicze maja
moznogc¢ wyslawiania swych eksponatdw, ktére jed-
nalkze nie moga by¢ premjowane, jedynie moze nasta-
pi¢ dyplomowanie modeli zbudowanych wylacznie na
cele wystawy.

Nagrody wyznaczono: a) za wzorowe i czyste wy-
Kkenanie mondelu, b) za zastosowanie najlepszej pro-
porcjonalnodei, ¢) za oryginalne pomysty.

Dla modeli latajacych, ktére tworzyé beda spe-
cj‘alnz; grupe, odbedq sie na zakonczenie wystawy po-
pisy o nagrody. )

Modele latajace dzieli sie na trzy kategorje, mia-
nowicie: a) modele kadlubowe, b) modele betkowe, ¢)
modele rekordowe. — Dla wszystkich 3 kategoryj u-
.ﬁt@lOn‘o 2 klasy lotu: a) lot wytrwalosci, b) lot odlegto-
Sel.

Waruuki konstrukeji: .

Kat. A. modele kadlubowe, — Wzajemna odleg-
rosé hakow do 120 cin, zamkniety, zamykalny lub tez
otwarty kadiub, tak zwane kadihuby kratkowe startu-
ja w kategorji B, modeli belkowych. Ewentualna bel-
ka musi Dyé umocowana na medelu, nie zas przeciw-
nie, tak by o odjeciu tejze kadiub nie stracit swego
ksztatiu. Modele 1nusza posiadaé¢ podwozie, pozwa-
lajace na bezpieczne startowanie i ladowanie, ktoére
warunkowo przy kadtubie umocowane byé musi. Naj-
wieksrza szerokogé kadiuba wynosi¢ ma 6 procent roz-
pietosei.

hategorja B. modele betkowe. — Wzajemna od-
legtodé hakow od 60 do 120 cm ezyli, Ze najinniejsza
odlegltosé wynosi¢ ma 60 cm, zas najwieksza 120 cm
przekroczy¢ mie moze, Modele musza posiadac podwo-
zie pozwalajace ma bezpieczne startowanie i ladowa-
nie. Wzajemna odleghoéé hakosw nie moze przekraczad
rozpietosci modelu.

Kategorja C. modele rekordowe. —
dowolna.

Zeloszenia na wystawe i do konkursu przyjmuje
Sckretarjat Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, Po-
znal, Dyrekcja Kolei Panstwowych pok. 37, do dnia
31 lipca 1924 roku. Do zgloszenia nalezy zalaczydé zna-
czek pocztowy, celein przestania szczegoldw wystawy |
i konkursu. : .

Kelo Leinicze-Modelowe. Liga Obrony Powietrznej
Panstwa.

Konstrukeja

Polegli na posterunku.

Sp. por.-pilot Zygmunt Czerniak.

Dnia 14 maja po poludniu na placu Mokotowskim
w Warszawie w poblizu terendw wieziennych, samolot
typu wloskiego A. 13., zbudowany w firmie Plagge i
Laskiewicz w Lublinie, spadt z wysokosei 160 metréow
i zdrzgotal sie w kawalki. Samolot prowadzil por.-
pilot Zygmunt Czerniak, ktdry ulegl zgnieceniu klat-
ki piersiowej 1 twarzy., DBeznacdziejnie pokaleczonego
por. Czerniaka przewieziono natychmiast do szpitala,
gdzie po pietnastu minutach zmart. Przygzyna ka-
tastrrofy byla staba budowa samolotu.

Sp. porucznik Czerniak  liczyl lat 27. W czasie
wojny polsko-bolszewickiej walczyt jako pilot na fron-
cie, gdzie chlubnie odznaczy! sie, otrzymujac Kkrzyz
walecznych. Po wojnie wystapil z wojska, lecz na
jesienn ub. r. wrécilt z powrotem, wiedziony nieprze-
partem zanmilowaniem do lotnictwa. ‘

Zarzad Zw. Lotnikow sklada czlonkom rodziay
poleglego na posterunku pilota i czlonka Zwiazku,
wyrazy wspblczucia. Czesé jego pamieci!

Syp. sierz.-pilot Najmala.

14 b. m: o godz. 1¥-te] w Grudziadzu uleg! kata-
strofie uczen-pilot, sierzant Najmala. Aparat typu
»Breguet” wskutek utraty szybko$ci spadl i zapalil
sie. Samolot i nilot spalili sie doszczetnie.

-Kronika lotnicza.

NieszezeSliwy wypadek.

Dnia 5 maja wzbil sie z lotniska w Bydgoszczy
samolot typu Albatros B. II., azeby zawie$é do pobli-
skiego Slesina por. Bojkowskiego, ktéry miat tam
wyglosi¢ odezyt na rzecz propagandy L. O. P. P. Sa-
molot prowadzit plut.-pilot Szmyrgata. Po odbytym
odezycie, o godz. § wieczor, startowal samolot, azeby
wrocié do Bydgoszezy. Gdy silnik niespodzianie wy-
powiedzial postuszenstwo, pilot byl znuszony natych-
miast lgdowad. Niestety podezas ladowania, samolot
zawadzil skrzydlem o stojaca w polu maszyne do pra-
sowania stomy, wskutek czego. samolot sie rozbit. Baj-
kowski ziamat jedna noge, druga noge i reke zwich-
nal, a takze doznal cigzkiego uszkodzenia jednego oka.
Pilot pottukl si¢ nieznacznie. Obu przywieziono do

1! Kazdy Obywatel powinien nalezeé do Ligi Obrony Powietrznej Panstwa !!
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Bydgoszezy i umieszezono w wojskowym szpitalu re-
jonowym.
8 godzin 42 min. bez motoru.

7 Krélewea domosza, ze 11 maja odbyly sie w
Pregelshurgu (Prusy Wschodnie) loty aeroplandw
bezsilnikowych. Lotnik Schulz dokonat lotu, trwaja-
cego 8 godzin 42 min. 9 sek., pohijajac dotychczasowy
rekord swiatowy. (PAT,

Cywilna Szkala Pilotow w Gdansku.

Z dniem 15 maja Db. r. otwiera firma Xurt Otto
Kanneberg cywilng szkole pilotéw w Gdansku, Szko-
lenie odbywad sig¢ bedzie na samolotach Markein-
decler z 45 konnym silnikiem. ’

Nowy platowiec czesko-slowacki.

Czesko-stowacka firma M. Boudy i Sp. konstrut-
je obecnie jednoplatowiec sportowy zaopatrzony w
3 cylindrowy silnik Salmson 18 K. M.

Teren do lotéw Slizgowcami w Czechostowaciji.

Po diugich poszukiwaniach w tych dniach znalazl
Morawski Aeroklub teren, nadajacy sie dla. lotéw na
samolotach bezsilnikowyeh. Nowe Medlanka pod
Briinn, w centrum Czechostowacji.

Polozenie lotniska jest dla swych celow Dbardzo
‘wzgledne, poniewaz przez caly rok wieja poédinocno-
wschodnie i zachodnio-poludniowe i zachodnie wiatry
a przy supeinej ciszy w okolicach Brinn, wieje tu
wiatr o sile 8 do 10 ni. na sekunde. Teren, przewaz-
nie pastwisko, oddala gmina do dyspozycji bezintere-
sownie. Do urzadzenia nowego lotniska juz przysta-
piono, obecnie Morawski Aeroklub stawia szope¢, a
Czechostowacki Aeroklub =z Pragi finansuje cale
przedsiewziecie.

Na tym lotnisku maja sie koncentrowadé proby
samolotéow bezsilniikowych, Xonkurs szybowedw ma
sie odbyd jeszcze wiosna tego roku

Lot ckrezny 1500 kim. w 9 godzinach.

. Sierzant Roger Latapie dokonal Totu -okreznego
0g0lnej diugosci 1500 km. w 9 godzinach. Latapie
wzlecial o godz. 8-mej w Bourget, ladowal w Metzu,
Strassburgw, Dijon, Lyon, Chateauroux, w Tours i
o godz, 17-tej powrdcit do Bourget. Lot odbywal sig
przy wietrze o szybkosei 16 do 20 ms. (podilug ,Les
Aileg")).

Piekny lot ze slabym motorem.

W Niemczech dokonano niedawno przelotu 120
km. w 1 godzinie 5 minutach, z pasazerem, na platow-
cu ,Daimler L. 15" z silnikiem Harley-Davidson 7/9
K. M. TRrzeezywista wydajnosé tego silnika nie prze-
kracza 18 do 20 K. M.

Aparat francuski dla Lotwy.

Rzad totewski zalkupit w zakltadach Hanrioth'a je-
den hydroplan. Jest to pierwszy aparat francuski za-
Kupiony przez Lotwe.

Pogrzeby w powietrzu.

Jak wiadomo, towarzystwa komunikacji lotniczej
zajmuja sie nietylko przewozeniem pasazerow i pocz-
ty, lecz 1 transportem bagazu, jaj, drobiu ect.” Wy-
lacznym transportem przedmiotdéw wszelkiego rodza-
ju zajmuje si¢ szczegdlnie tow. holenderskie K. L. M.
na samolotach typu Fokkera. Niedawno K. L. M.
olrzymato od jednej instytucii pogrzebowej zapytanie,
czyby nie podjeto regularnego przewozenia zwlok.

' L PILOT"

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.
Akcje Sp. Ake. ,Samolot®. '

Zarzad Sp. Akc. ,Samolot” donosi, ze dla czlon-
kow Zwigzku Lotnikow Polskich zarezerwowano pew-
na ilo$¢ akeyj po cenie emisyjnej, tj. 11 zip. za sztuke.
Czilonkowie zyczacy sobie nabyé akeje winni wplacié
odpowiednia sume do Zarzadu Zwiazkn na rece skarh-
nika, pilota Holodynskiego.

(—) Cz. Wawrzyniak, prezes.

Honiec czg$ci redakcoyinei.
Za dzial redakeyjny odpowinda Zdzistaw Murynowski

S. 1.
Lygmunt Czerniak §

pildt-porucznik L i’p.lvl'ot.;
kawaler Kryza Walecznych,
czlonek Zwigzku Lotn. Polsk.

zginal Smiercig tragiczﬁq podczas lotu
¢wiczebnego dnia 13. maja 1924 r.

o » [

Czesc Jego mamieci!

Deski wszelkiego rodzaju, Klocej

Kopalniaki, Oleje i smary |

pierwszorzednej jakosci po cenach przy-
stepnych poleca:

3 DOM HANDLOWY | TECHNICZNY 3

00’
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Sp. z ogr. por. we Lwowie, ulica Batorego 4.

oo 4 b 44 pood )64 b o-od o4 4 ada Add b4 4
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Poznan, Pekary 9"

(TGO

Jézef Kielman Inz. Tutacz & Wojtyga z Bydgoszczy

Specjalnosé: Dostawa wszelkich artykuléw i maszyn wchodzacych w zakres
lotnictwa i przemystu metalowego. - - ~ - - - « -« -~ -« - -
T e e T T T s e S T

sfuzjowane z

Telefon 11-68.
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,,ISKROPOL”

FABRYKA ZAPALNIKOW DO MOTO-
ROW SAPLINOWYCH I WY-
ROBOW METALOWYCH

T. z 0. p. w POZNANIU.

FABRYKA: ULICA DO_LNA WILDA 35. TEL. 5500.
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Program od 19—26 b. m. ¢ “'

” 2Zywa szpllka

potezny 6 aktowy dramat osnuty na
IR N tle starozytnych wierzen egipskich.
o 5—:‘!! =2 Wystepujg arty$ci Comedie Francaise.
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- WIELKOPOLSKA WYTWORNIA SAMOLOTOW

»SAMOLOT" SP. AKG.
pOZ]\]HN LHWICFX :

¢ 1. Budowa samolotdw wszelkxeh typédww wed&ug wiasnyeh pro;ektow
1 lieeneji, dla wojska, szkdt teehnieznyeh, zeglugi powvietrznejisportuy,
oraz eze¢sei zapasowyeh.

IL. Remont silnikdw spahnowyeh specjalnie rektyfikowwanie i szlifovwar
nie eylindréww, wyrdb ezg¢sei motorowyeh.

II. Masowa produkeja artykutéw drzewnyeh. Wiasne laborator;um Wy
trzymatosei materjatovy, przeszto 50 obrabiarek do drzewva i metalu.

Wlﬂﬂ&ﬁﬂfmﬂ&ﬁﬂﬂﬂm+

Popierajeie przy konkursaeh na dostawy fabryke Zw. Lotnikéw Polsk,

TR IR R R AR R

. Cucionkami Drukarni Polskiej, T. A. w Poznaniu.
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