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Kontrola przestojow obrabiarek ”,

Napisat inz. Stanistaw Piuzanski.

ielkos¢ strat czasu i pieniedzy spowodowa-

nych przez postoje obrabiarek jest jednym

z najwazniejszych czynnikéw, wplywaja-

cych na koszt wyrobu. Niestety jednak

nie wszyscy kierownicy wytwdrni zdajg sobie z tego
doktadng sprawe.

Przestoje podzieli¢ mozna na: 1) nie dajace sig
unikngé i 2) dajace sie unikngé; do pierwszych naleza:
konieczno$¢ zmiany narzedzi, naprawy obrabiarki, czas
na zatozenie i zdjecie materjatu obrabianego, a takze
i brak roboty, przy czeSciowem zatrudnieniu warsztatu,
lub niemozno$é dostatecznego wyzyskania pewnych,
specjalnych maszyn. Straty czasu pochodzace z tych
przyczyn mozna zmniejszy¢ do minimum przez racjo-
nalng organizacje pracy oraz stosowanie nalezytych
metod obrdbki, to tez sg one mniej niebezpieczne nao-
g6t od dajacych sie uniknaé przestojéw, takich jak np.
wyczekiwanie rzemie$lnika na robotg, niedostarczenie na
czas materjatu, rysunku, narzedzi, lub dostarczenie ich
w ztym gatunku, ocigganie sig z rozpoczgciem pracy
‘1 za wczesne koniczenie pracy przez robotnika, nieregu-
larne przychodzenie do roboty i t. p. Ta kategorja
przestojow pochiania w warsztatach mechanicznych
normalnie okoto 40% czasu roboczego, przy niedoteznej
za$ organizacji pracy moze pochtong¢ znacznie wigcej,

Straty sprowadzane przez przestoje nie ograni-
czajg sie tylko do zwigkszenia kosztéw robocizny,
wzglednie zmniejszenia produkcji wytwérni, lecz réw-
niez zwiekszaja i koszty warsztatowe, stad powstaje
koniecznosé kontroli przestojow w kazdem racjonalnie
prowadzonem przedsigbiorstwie.

Kontrola przestojéw, aby byla skuteczna, winna
stwierdza¢ nietylko ilo$§¢ czasu straconego, lecz réw-
‘niéz i przyczyny przestojéw, gdyz jedynie rozporza-
dzajac danemi co do ilo$ci czasu i przyczyn przestojow
mozna skutecznie przedsigbra¢ $rodki zapobiegawcze
przeciw przestojom.

1) Wed{u.g referatu wygloszonego na Miedzynarodowym
Zjezdzie Naukowej Organizacji Pracy w dn. 14 paidziernika r. b.
w Bruksell i w Kole Mechauikéw w dn. 3 listopada r. b.

Kontrola iloSciowa przestojéw wykonywana jest
réznemi sposobami, z ktérych najprostszym jest notowa-
nie przestojéw na kartach roboczych, lub obliczanie cza-
su przestoju zkart roboczych, ostemplowanych w zega-
rach kontrolnych przed rozpoczeciemipo ukonczeniu
kazdej roboty. Dokladniejsze wyniki otrzymuje sie, sto-
sujac liczniki skokéw roboczych (lub obrotéw) do obra-
biarek i poréwnywujgc ilo$¢ wytworzonych sztuk to-
waru -z ilo$cig wykonanych skok6éw (np. pras ciago-
wych, tloczni i t. p.). Wreszcie dla otrzymania zupeinie
doktadnych wynikéw, stosuje sig elektryczne samopi-
szace przyrzady.

Wskazane metody majg te wade, Ze nie podajg
przyczyn przestojow, lub jesli je podaja, to informa-
cje cdnosne, podane przez osobe notujgcg, moga byé
niedokiadne, lub nawet stronne. Trudno$¢ otrzymania
prawidtowych danych oczywiscie wzrasta wraz z wzro-
stem liczebno$ci maszyn w danym oddziale fabryki.

Dobre wyniki dat w zastosowaniu do kontroli
przestojow w wigkszym oddziale fabryki masowych
wyrobow metalowych sposéb nastepujacy: kazda obra-
biarka ma na haczyku umocowang tabliczke z jej nume-
rem; z chwilq zatrzymania maszyny, robotnik zdejmuje
tabliczke z numerem i wiesza jg na odpowiednim nu-
merze tablicy z haczykami, zaopatrzonej we wszystkie
numery obrabiarek, znajdujacych sie w warsztacie.
Kontroler siedzacy koto tablicy notuje w swej ksigzce
kontroli przestojéw numer i czas zatrzymania obra-
biarki oraz przyczyng przestoju, ostatnia wediug stéw
robotnika; z chwilg uruchomienia obrabiarki, robotnik
zdejmuje marke z tablicy i wiesza ja na swej obrabiar-
ce, a kotroler notuje koniec przestoju w swojej ksigzce.
Doktadno$¢ opisanego sposobu kontroli byfa iloSciowo
zadowalajgca, bowiem robotnicy, wynagradzani we-
diug systemu premjowego, sami dbali o to aby marka
nie znajdowata si¢ w czasie przestoju na obrabiarce,
to jest aby wszelkie przestoje skrzetnie notowa¢, gdyz
zwiekszato to wysoko§¢ premji, Koszty sposobu po-
wyzszego byly minimalne, gdyz kontroler, pomimo 66
obrabiarek woddziale,miat dosy¢ czasu abyspeiniaéobo-
wiazki wagowego wytwarzanego przez maszyny towaru.
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Potrzeba stwierdzenia przyczyn przestojéow w spo-
sob jaknajbardziej objektywny doprowadzita do zasto-
sowania innej, dokladniejszej metody zapisywania
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Rys. 1. Karta kontroll (maszynowa).
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przestojéw, w ktérej ksigzka z wykazem przestojow
zostala zastgpiona tablicg litografowana z wyobraze-
niem zegaréw, z podziatem na godziny i kwandranse,
na ktérych przestoje zaznacza sig zakreslajac otowkiem
ilo§¢ kwandranséw odpowiadajaca diugosci przestoju,
z dodaniem uméwionych symboléw, oznaczajgcych
przyczyne przestoju.

Kazda obrabiarka otrzymuje co rano karte kon-
troli (rys.1) z trzema ,zegarami“, dla trzech zmian
pracy; karty kontroli wiszg w blaszanych ramkach na
obrabiarkach przez calg dobe, poczem s3 zamieniane
na nowe, stare zas idg do biura kontroli.

Obowigzek odnotowywania przestojéw spoczywa
na tak zw. ,zegarmistrzach¥, to jest kontrolerach prze-
stojéw, ktérzy obchodzgc swe ,rejony“, to jest grupy
maszyn liczace od 60 do 100 obrabiarek, odznaczajg
przestoje i ich przyczyny na kartach kontroli. Prawi-
dtowos$¢é adnotacyj sprawdzajg ,starsi zegarmistrze®,
z ktérych kazdy ma kilka rejonéw pod swg opieka,
oraz personel wydziatowy, to jest majster, pomocnik
majstra, instruktorzy, ustawiacze i t. p.," przyczem na
znak prawidtowosci zapiséw, majster robi czerwong
krese pod tukiem zakreslonym na zewngtrznym obwo-

Rys. 2. Sposoby oznaczania przestojow i ich przyczyn.

— Krétki postdj po godz. 1 m, 30.

— Przestdj krétszy niz 15 min,

— 15-to minutowy przestd].

— obrabjarka stala od g. 8. 45 do 2-glej.

— Trzech robotnikéw pracowalto na fednej obrabiarce:
Ne 1387 od g. 8 do 11.30, N 1456 — od g. 11
30do 2.20 1 Ne 1237 — od g. 2.20 do 4.00,

— Obrablarka przeznaczona na poprawki pracowata
od godz.' 8 do 11-tej. ‘ .

mooom>»

T

G ~ Przesté] od g.8.30do 11.00 z powodu braku narzedzi, po-
twierdzony przez majstra (obwéd kreskdwany oznacza
czerwong linje).

H — Od g. 8.00 do 1.00 robotnik nieobecny

I — Postoje z winy ztego materjahu

K — Skomplikow. przykiad: g. 7.30—kr6tki przestoj; od g. 8.45
do 9.30—przest6j z pow. ztego materjalu; od 11,30 do 12.30
— naprawa maszyny; 2.15 — 4.15-brak pétabrykatow.

L — Trzy przestoje z pow. braku narzedzi.

M — Przestoje wskutek braku péifabrykatéw.



Ne 25 PRZEGLAD

TECHNICZNY 739

dzie zegara niebieskim oléwkiem przez ,zegarmi-
strza“,

W ten sposéb czas trwania i przyczyny przesto-
jow zostaja stwierdzone przez dwa niezalezne organy:
kontrole fabryczng (,zegarmistrze®) i wydzial produk-
cyjny (majster); pozatem adnotacje na kartach, — wi-
doczne dla wszystkich, sg sprawdzane przez kierow-
nictwo wydzialu oraz kierownictwo fabryki i wreszcie
przez samych robotnikéw, ktérzy wskutek prostoty
symboléw tatwo si¢ z niemi zapoznajg i mogg zwracaé
uwage na ewentualne pomytki.

Symbole uzywane sq nast.:

NZ — narzedzie zle
N B—narzedzia brak
I'Z — potfabrykat zty
F B —péifabrykatu brak
WD —maszyna wolna, t. z1n.
WR— »

Sposéb oznaczania przestojéw wskazuje rys. 2.
Tablice pogladowe, zawierajace instrukcje dla ,zegar-
mistrzéw* i majstréw, wisza w ramkach w poszczegdl-
nych dziatach fabryki.

Do kontroli rob6t recznych (np. sprawdzania wy-
1ob6éw zapomocg sprawdzianéw, przegladuit. p.) uzy-
wane sg karty stolowe (rys. 3), podobne do kart
maszynowych, uzywanych do kontroli pracy obra-
biarek (rys. 1), z tg réznica, ze na karcie stolowej zapi-
suje sig prace kilku osdb, pracujacych w jednej grupie.
Podobniez wszelkie prace pomocnicze (remont maszyn

M Z — materjat zty

M B — materjatu brak
R — remont maszyny
L — brak robotnika
brak roboty

lecz w remoncie.

»

Karty zebrane rano z dnia poprzedniego uzupel-
nia sig: 1) w biurze kontroli czasu przez wypisanie
z prawej strony i na dole — ilo$ci godzin pracy rzeczy-
wistej oraz przestrojow, odpowiednio podzielonych na
poszczegdlne konta kosztéw fabrycznych i 2) w biurze
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Rys. 3. Karta do kontroll robdt recznych.

kontroli produkcji — przez wpisanie iloSci sztuk wy-
produkowanych. Tak uzupetnione karty idq do gtow-
nego biura kontroli, ktére robi z kart wyciagi, przedsta-
wiajgc je w postaci tabeli (rys. 4) dla kazdego wydzialu
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Rys. 4.

i pedni, przewozy, sprzatanie i t. p.), kontrolowane sg
przy pomocy kart kosztéw fabrycznych, podob-
nych do kart stotowych, _ '

wytwérni. Tabela daje ilo§¢ mozliwych maszyno-
godzin, ilo§¢ wyzyskanych, straconych, ptatnych, nie-
ptatnych godzin przestoju, oraz ilo$¢ maszyn i.robotni-,



740

PRZEGLAD TECHNICZNY.

1925

koéw, zapisanych i rzeczywiscie obecnych dla calego
wydziatu, wediug rejonéw.

Wyciag ze wszystkich tablic wydzialowych, w po-
staci liczb odsetek godzin straconych w stosunku do
ilosci mozliwych do wyzyskania, przedstawiany jest

spos6b ma wobec tych ulepszonych .niezap'rzeczonq
zalete tanmjosci, skutkiem czego moZe by¢ stoso-
wany z powodzeniem réwniez i w mniejszych wytwor-
niach. )

Na zakonczenie nalezy dodaé, ze podany wyzZej

codzien kierownikowi wytwérni w 3 go- = =

dziny po zebraniu kart kontroli z dnia po- flodA . s_ 32 2 | Miesieczne Mielsiecztny
rzedniego. ” 1losé 655 ;2 o8| 2 & koszty koszt

¢ Opigany spos6b kontroli dat w duzej Wz rol}zgi\r/ﬂ« rejonéw | = E% é g% ..E g robocklzny kon}roll

wytwérni metalowej bardzo dobre wyniki, Sg|efel S® zh. z.

gdyz dzieki dokladnosci i bezstronnosci

otrzymywanych informacyj, umozliwit ra- 4 787 7 1 3 5 80 805 1 800

cjonalng kontrolg pracy i przez wykazy- B 968 11 1 4 7 135 ggé %igg

wanie przyczyn przestoj6w oraz wzmozone c 652 8 1 2 4 6

poczucie odpowiedzialno$ci personelu, po- | Razem 2357 26 3 9 16 281 828

zwolil, bez wiekszych zmian organizacji, =S -

zmniejszy¢ w ciggu okoto 3 miesigCcy 28 0s6b - 5520

ilo§¢ przestojow z 28% do 0,8%. Przygotowanie kart . E o - 700

Koszt prowadzenia kontroli w SpOS(')!) Kierownik kontroll . . . . . . . 1 - 700

podany wynidst okoto 2,7% ptacy roboczej, 7% ssatly — 6920

jak to widac z zalaczonej tabeli, wskazu- | wyciqgi z kart kontroli w biurze

jacej ilo$¢ niezbednego personelu k?lntro- gtéwnem o F . _ 1000
lujgcego, jego place i t. p., w trzech wy- - :

dzji?ilagh’ g)r%dupkcyjnych pwzmiankowanej Ogotem - 39 os6b 281 828 : 72930
fabryki. 1. 27%

Oczywiste jest, 2e sposéb notowania moznaby
jeszcze bardziej zmechanizowac, np. stosujac odpowied-
nie dziurkowanie kart dla réznych przyczyn przestojow,
—w celu umozliwienia dodawania wynikéw na maszy-
nie, — Iub w inny sposéb, wymagajacy wigkszego na-
ktadu na wprowadzenie kontroli. Opisany jednak

- spos6b kontroli przestojow moze byé podstawg do

mozliwie §cistej oceny czasu straconego, przy zastoso-
waniu wykreséw Gantt’a do kontroli pracy zakiadéw
przemystowych. Wspomniane wykresy zyskuja w nor-
malnych warunkach wiele na dokladnos$ci, dzieki za-
stosowaniu opisanego sposobu kontroli,

Sprawnos¢ wyzszych uczelni w Polsce w Swietle cyir.

Napisal inz. Piotr Drzewiecki.

Artykut ponizszy porusza sprawe¢ bardzo wazng i interesujaca szersze kola spoleczefistwa. Dlatego zamiesz-
czamy go w naszem piSmle, aczkolwiek zaznaczamy, ze nie wszystkie ‘wywody autora podzielamy. Pragniemy
wszakze, na tle tej pracy, rozwing¢ rzeczows dyskusjg, kiéra wyjasni doktadnie stan obecny sprawno$ci szkél wyz-
szych w Polsce (idacy wlasnie w r. b. ku znacznej poprawie w niektérych uczeiniach, pod wplywem odpowiednich

reform), jego przyczyny i mozliwe do zastosowania $rodki naprawy.

ywilizacja i kultura zawdzieczajg swoéj szybki
w ostatnich czasach rozwdéj — nauce i wskaza-
niom na niej opartym.

Narody, ktére pielegnujg nauke i z niej zaczelty
szeroko czerpa¢ wskazania, jak np. Niemcy, doszly
przed wojng w bardzo krétkim czasie do wysokiego
rozkwitu i dobrobytu.

Polska w swym rozwoju i zaniedbanej przez wieki
odbudowie oprzeé si¢ winna obecnie na nauce, w niej
widzie¢ Zrédto wiedzy i z niej czerpa¢ wskazania. Insty-
tucjami, ktore spetniajg te wazne zadania dla pafistwa
i spoteczenistwa — sg wyzsze uczelnie, ;

W uznaniu wielkiej doniostosci, jakg odgrywajg
wyzsze zaklady naukowe — Liga Pracy, drogg ankiety
zebrata dane od wyZszych zaktadéw naukowych przodu-
jacych paristw, oswietlajace skuteczng dziatalno$é tych
zaktadéw ze stanowiska liczbowego, dotyczgqcego ucza-
cych sig i koficzacych, a takze wydatkéw ponoszonych.

Ankieta rozestana do wyzszych uczelni $wiata ze-
brata odpowiedzi od 14 panstw (Ameryka péinocna,
Anglja, Czecho-Slowacja, Danja, Finlandja, Francja,
Hiszpanja, Holandja, Norwegja, Japonja, Niemcy, Ru-
munja, Szwajcarja, Szwecja).

: Odpowiedzi te tworzq pouczajacy materjat, moga-
Cy by¢ pozytecznie dla Polski wykorzystany. v

(Przyp. Redakcji).

Zanim dane te, dopetnione badZz dodatkowemi py-
taniami, badZz odpowiedziami jeszcze oczekiwanemi,
stang sie podstawg do dalszych wnioskdw, juz dzi$ an-
kieta ta ujawnila, iz liczba koficzqcych polskie uczelnie
wyzsze jest na ogét dwa razy mniejszg od liczby kofi-
czgcych zagraniczne uczelnie wyzsze w stosunku do
uczacych sie.

Ankieta ujawnila, iz gdy naogét zagranica na jed-
nego konczgcego szkole przypada 6,4 uczacych sie,
w Polsce cyfra ta wynosi naogét 12,7, a mianowicie
wedtug stanu z roku szkolnego 1924/5:

Liczba Ticeha Jeden

uczacych . | Konczacy

NAZWA SZKOLY sie Qi kcgrylzﬁa przypada

poczatku na ucza-

_ roku stkoig cych sie
1. Uniwersytet Warszawski 9106 628 14,5
2. Uniwersytet Krakowski . 5977 478 12,5
8. Uniwersytet Lwowski 5788 890 14,8
4. Uniwersytet Poznanski . 3889 437 7,7
5, Uniwersytet Wilefiski 2458 63 89,0
6 Unlwersytet Lubelski . 336 45 7,4
7. Politechnika Warszawska 3 861 169 " 228
8. Politechnika Lwowska . 2160 233 9,3

9. Wyzsza Szkola Handl.

w Warszawie . g i 1419 111 12,8
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10. Wyzsza szkola dla han-
dlu zagranicznego we
Lwowie . . o 172 32 54
11. Akademja G()mlcza
w Krakowie . : 493 28 17,5
12. Akademja medycyny we-
terynaryjnej we Lwowie 264 31 8,5
18. Szkota Gtéwna Gospodar-
stwa Wiejskiego w War-
szawie . 899 204 44
14. AkademjaSAtuk pxe,knych
w Krakowie . . 147 22 6,7
Razem: 36 469 2871 $rednio 12,7

W Polsce ksztatci sie: w 760 szkotach $rednich
226000 uczniéw i w 14 wyzszych uczelniach okoto
36 500 studentdw.

Konczy wyzsze uczelnie okoto 2900 akademikow.

Wskutek tego koszt wyksztalcenia w wyzZszej
uczelni jednego koriczacego, na zasadzie budzetu pan-
stwowego, $rednio sigga 10000 ztotych, a liczba profe-
sotéw sit naukowych i urzednikdw, zajetych nauczaniem
wyzszem, na zasadzie etatow budzetu parstwowego,
wynosi 95% liczby corocznie koficzacych szkoly wyzsze
w Polsce.

Tak maty stosunek konczacych studja do ucza-
cych si¢ w wyzszych uczelniach polskich jest dowodem,
iz uczelnie te dziatajq niedostatecznie sprawnie: nauka
trwa zbyt diugo i zbyt wielu ksztalcgcych sig studjow
nie konczy.

Zastanawiajace jest przedewszystkiem, iz ani niska
optata za nauczanie w Polsce, ani przywileje, jakie da]q
dyplomy z ukoficzenia szkoly wyzszej, czego niema
zagranica — nie sa zdolne w Polsce zwigkszy¢ liczby
konczgcych szkoly wyzsze, odwrotnie — studja
bezptatne s3 czynnikiem, zmniejszajgcym sprawno$¢
szkot.

Jakkolwiek jednym z czynnikéw utrudniajgcych
nauke sq trudne warunki zycia w Polsce po wolme, nie
sprzyjajace moznosci spokojnego oddania sig studjom,
jak to ma miejsce w mnych panstwach, nie dotknigtych
tak silnie skutkami wojny, jakkolwiek w tych warun-
kach nalezy widzie¢ tez jedng z przyczyn niktych wy-
nik6w nauczania, szczegblnie gdy sig zwazy iz w Polsce
sfery niezamozne posiadajq wieksza niZ zagranicg dgz-
no$¢ do konczenia wyzszego zaktadu naukowego, — to
istnieja jednocze$nie czynniki glebsze, tkwigce w sy-
stemie nauczania, ktére nie powinny uj$¢ uwagi spo-
feczenstwa i tych, kiérzy majg wplyw na poprawe,
Taki tez cel glownie posiada podjgta przez Ligg Pracy
ankieta.

Zestawienie wspomnianych cyfr: 12,7 16,4 §wiad-
czy, iz wyksztatcenie wyzsze w Polsce prowadzone jest
z niepotrzebnym rozchodem kapitatu wydatkowanego
z budzetu panstwa i iz 50% wydatku i wysitku zostaje
niewyzyskane.

Szkoda spoteczna, wynikajaca stad, nie ogranicza
sie jednak na wydatkach zbednych z budzetu paristwa.
Jest ona znacznie wiekszq i wigcej, niz wydatek mater-
jalny, dotkliwa.

Szkoda ta wynika przedewszystkiem z systemu
nauczania przez obecng szkote Srednig, ktérej program
sam w sobie, nie daje takiego wyksztalcenia, ktoére sta-
nowi przygotowanie do pracy zawodowej, jest za$ pod-
stawg tylko, i to czesto niekompletng, do dalszych
studjéw w uczelni wyzszej.

Chiopiec czy dziewczyna, wstepujgcy do polskiej
szkoty $redniej, od pierwszej klasy ksztaicony jest tak,
jakby byt niewatpliwym kandydatem na doktora filo-
zofji, prawa, medycyny, na inzyniera, architekta etc.

Tymczasem rzeczywisto$¢ zadaje klam tej pe-
wnosci, i to tak dalece, ze jedynie znikomy procent
wstepujacych do szkoty Sredniej dochodzi do wyzszego
zaktadu naukowego, az tych ktérzy do niego wstgpili
jedynie mata cze$é studja te konczy.

Opierajac sie na danych statystycznych Giéwne.
go Urzedu Statystycznego i na ankiecie Ligi Pracy,
zaledwie 1,3% og6lnej liczby uczgcych sie w polskich
szkotach srednich, a 8% corocznie wstepujgcych do nich,
koficzy wyzsze zaklady naukowe.

Przewaina za$ cze$é, bo 929 miodziezy, ktéra
skierowywa si¢ w latach miodzieficzych do szkoty $re-

. dniej, wyzszych szkél nie koficzy i nie oddaje sie tym

zawodom, jakie lezg w zalozeniu i programach szkoty
$redniej, tacznie ze szkota wyzszg. Wskutek tego, wo-
bec matej rozbudowy szkét zawodowych znaczna licz-
ba miodziezy imac si¢ musi zajec¢ rozlicznych bez nale-
zytego przygotowania.

Wytwarza to niepozadany stan rzeczy nadmiernej
liczby niefachowych inteligentéw i pétinteligentow.

Czy w tych warunkach gldwnym celem szkoty
§redniej moze by¢ przygotowanie ucznidéw do studjéw
wyzszych?

Polska pod tym wzgledem odbiega w sposéb uje-
mny od praktyk panstw przodujacych, gdzie system
szkolny, jak np. w Ameryce Pdinocnej, daje wycho-
waficom szkolnym w kazdem prawie stadjum wyksztal-
cenia pewien caloksztalt praktycznych wiadomosci, da-
jacych podstawe do dalszej nauki lub do pracy zawo-
dowej.,

Powyzsze dowodzi, jak dalece w zwigzku z malg
sprawnoscig uczelni wyzszych .jest niezbedna reforma
szkoly $redniej w Polsce. Szkota dzisiejsza jest prze-
zytkiem czaséw ubieglych.

W krajach, gdzie szkolnictwem zajeto sie par-
stwo, szkoty S$rednie zorganizowane zostaly przede-
wszystkiem do ksztalcenia urzednikéw administracyj-
nych dla paristwa, program przewazat tutaj humani-
styczny, zaniedbano za$ wyksztalcenia matematyczno-
przyrodniczego, wiecej potrzebnego- do Zzycia gospo-
darczego. Programy szkoly $redniej w Polsce majg na
sobie to pietno przesztosci, szczegblnie w b. zaborze
austrjackim.

Jak dalece program szkol srednich, przewaznie
humanistyczny, odchyla wyksztatcenie miodziezy od
potrzeb spoleczenstwa i pradéw wspétczesnych, dowo-
dem stuzy fakt, iZ w Polsce zawodom o charakterze
gospodarczym (rolnictwo, gérnictwo, komunikacja, in-
zynierja, architektura, mechanika, chemja etc.) oddaje
sig zaledwie 26% koficzacych studja wyzsze, gdy prawu,
naukom politycznym i filozofji 56%, to jest przeszlo
dwa razy wiecej, medycynie — 124,

Tymczasem powyzej 80% ludnosci krajéw srodko-
wo-europejskich i Polski oddaje sig zawodom gospodar-
czym, stanowigcym podstawe dobrobytu ogélnego.

Szkota §rednia obecnie winna by¢ przystosowana
do praktycznych potrzeb spoteczeristwa, winna przy-
zwyczaja¢ | przygotowywaé do samodzielnej pracy.
Winna przygotowywaé tez wychowancéw swoich do
studjéw wyzszych, rézniczkujgc przygotowanie w za-
leznosci od zawodu do jakiego uczen zamierza nastep-
nie wstapi¢. W koficu winna dawa¢, w kazdem prawie



742

PRZEGLAD TECHNICZNY

1925

stadjum przerwania studjéw, mozliwy catoksztatt wy-
ksztatcenia, jako podstawe do dalszej nauki lub pracy
zawodowe;j.

Zapowiedziana relorma szkoty $redniej, rozczton-
kowujgca jg na trzy czesci, odpowiedzie¢ moze tym
postulatom, o ile programy nauczania zostang nale-
zycie utozone i o ile umozliwione bedzie tworzenie
tozlicznych typéw programdéw dla klas $rednich i wyz-
szych, nie zamykajgcych jednak dostgpu do szkoly
wyzszej.

Dotykajac szkét srednich w zwigzku ze sprawno-
§cig uczelni wyzszych, nalezy wyrazi¢ ubolewanie, iz
njeciu szkolnictwa nizszego i Sredniego przez panstwo,
jak to stato sie w wielu krajach Europy, a takze i w Pol-
sce, towarzyszy nadanie szkolnictwu szablonu, regu-
lowanego w sposéb ustawowy, biurokratyczny i eta-
tystyczny, z wielkg szkodg dla postepu i skutecznosci
nauczania,

Przyktadem stosunkéw zgota odmiennych sq Sta-
ny Zjednoczone Ameryki pétnocnej, gdzie szkolnictwo,
nie ujete w szablon i nie regulowane przez rzgd w spo-
s6b biurokratyczny, korzysta z szerokiego eksperymen-
tu, wzajemnego wspdizawodnictwa i stalego postepu,
jak to ma miejsce w kazdej innej dziedzinie pracy.

Szkoda, ze tak szeroko stosowana w Polsce za-
sada upanstwowiania szkél, wttaczania ich w sztywny
budzet panstwowy, obcigzania budzetu tego catkowi-
temi kosztami nauczania i organizowania szkolnictwa
wedtug szablonu, atakze powietzania calego kiero-
wnictwa szkoluictwem organom paistwowym, odchyla
coraz silniej szkolnictwo polskie od tej drogi, ktorg
kroczy szkota w Stanach Zjednoczonych Ameryki p6i-
nocnej na wyzyny wysokiej sprawnosci i pozytku dla
spoteczenstwa.

Niepomyslna sprawno$é uczelni wyzszych jest tez
po czgsci wynikiem witadciwosci samych tych uczelni.

Nie dotykajac sprawy ani poszczegélnych pro-
graméw tych uczelni ani metod nauczania, co winno
by¢ przedmiotem osobnej analizy, nalezy uwydatnic¢
tutaj niektére wazne okolicznosci, majgce ujemny
wplyw na skuteczno$§¢ dziatania tych uczelni, mia-
nowicie:

1. Niektére uczelnie polskie nie posiadajgq nale-
zycie urzqdzonych i rozbudowanych urzadzen techni-
cznych, co ujemnie wptywa na sprawnosc pracy uczg-
cych sie.

2. Przyjecie do wyzszych uczelni uzaleznione by¢
winno od selekcji kandydatéw, jak to ma miejsce
w Szwa]carjl Francji etc. Wskazang bylaby tutaj,
oprécz egzamindw specjalnych, takze ocena ogoélna in-
teligencji wedtug testéw psychotechnicznych. Selekcja
ta zmieni tez stosunek spofeczeristwa do szko%y $red-
me] w sposéb dodatni, gdyz usunie pewnos¢ wstapie-
nia do szkoly wyzszej jedynie na zasadzie ukoficzenia
szkoty $redniej. Skieruje tez mlodziez w wigkszej
mierze do szkét zawodowych.

Opieranie si¢ na maturze, uzyskanej w szkole
$redniej, powoduje przetadowanie uczelni uczniami, nie
majacymi kwalifikacyj do studjow wyzszych.

Nalezyty dobér indywiduum do jakiejkolwiek
pracy w spoleczefistwie jest dzi§ nakazem i prawem
zwigkszenia sprawnogdci. Winien tez by¢ dobér ten za-
stosowany przy przyjmowaniu uczniéw do uczelni, tem-
bardziej, gdy nauczanie odbywa sig nie na koszt pra-
gunacego si¢ ksztalci¢, a ma koszt pafistwa, obcigzajac
obywateli.

Powszechne zastosowanie selekcji sprawi nie-
zmiernie dobroczynny skutekiprzyczyni si¢ do uspraw-
nienia wyzszych zaktadéw naukowycn. -

3. Zasady kierownictwa wyzszemi uczelniami nie
odpowiadajgq warunkom, jakie wspoiczesnie zachowane
by¢ winny dla osiggniecia sprawnosci dziatania.

Na czele uczelni tych stoi corocznie inna osoba,
wybierana przez Senat, przyczem wybor nie bywa opar-
ty przedewszystkiem na zdolno$ci zarzgdzania i orga-
nizowania, ktore to zdolnos$ci rzadko posiadajg ludzie -
nauki. Rzady sq kolegjalne, za ktére osobowo nikt nie
ponosi odpowiedzialno$ci.

Gdy na czele instytucji niema, przez czas diuzszy
niz rok jeden, osoby odpowiedzialnej za dziatalno$¢
instytucji w catoksztalcie jej rozwoju, i za stanowisko,
jakie zajmuje w spoleczefistwie, a decyzje uchwalane
sq przez cialo kolegjalne, — wtedy w skutku
swym instytucja taka nie jest w stanie dziataé
sprawnie i wykorzysta¢ nalezycie czas i $rodki. Wy-
nik nauczania liczebnie jest nikty, a koszta naucza-
nia nadmierne.

Ustanowienie w uczelniach, przedewszystkiem po-
siadajacych tysiace studentéw, statego kierownika od-
powiedzialnego za bieg wszystkich spraw, z wyjatkiem
jedynie reprezentacyjnych, $ciéle pedagogicznych i na-
ukowych, nalezacych do rektora, Senatui profesoréw,—
podniostoby znacznie sprawno$¢ dzialalnosci szkét
wyzszych.

4. Uczelnie te winnyby pielggnowaé, w wyzszej
mierze niz dotychczas, strone pedagogiczna. Zesrodko-
wanie w jednej instytucji zadan pedagogicznych i nau-
kowych, jak to ma dzi§ miejsce w uczelniach wyZszych,
uniemozliwia czesto spetnienie tych obu zadan,

Wynika to z faktu, iz uzdolnienie pedagogiczne
nie idzie zawsze w parze z uzdolnieniem do badan na-
ukowych i odwrotnie. Oprécz tego spelnianie tych
dwdch zadan przez jedng osobg przekracza czgsto jej
sity lub upodobania, a wtedy strona pedagogiczna czesto
bywa zaniedbana.

Tembardziej wiec niewtasciwe jest obcigzanie cia-
ta naukowego obowigzkami administracyjnemi, o czem
powyzej.

Wskutek tego istnieje (np. w Ameryce) tendenqa
stwarzania naukowych instytucyj badawczych oddziel-
nie od uczelni wyzszych.

Szkota wyzsza winnaby przedewszystkiem dazy¢
do tego, aby mlodzieniec w mozliwie krétkim czasie,
pozadaneby bylo nie diuzej jak w 4-ry lata, poza zyska-
niem podstawowych wiadomosci wobranym dziale wie-
dzy, wyszkolit si¢ w metodycznem badaniu, w nauko-
wem mysleniu i praktycznem wnioskowaniu. Mniej za$
dazy¢ winna szkota do rozszerzania skali wiadomo$ci,
unikaé winna przetadowania i rozwijania oddzlelnych
przedmiotéw ponad istotng potrzebe, odpowiadajgcg
planowi studjow.

Programy nauk i plany za]eé w uczelniach utozo-
ne by¢ winny w sposéb praktyczny, umozliwiajacy wy-
konanie pracy w sposéb sprawny i bez straty czasu.
Dyscyplina studjéw winna mieé tutaj zastosowanie.

Szkola winna tez otoczy¢ nalezyta opiekg wybor
przedmiotéw, na ktére Zaplsu]e sie student, aby wybér
ten byt celowy.

5. Na niski procent konczqcych wyzsze uczelnie
w stosunku do uczgcych si¢ wplywa udostepnienie
uczelni dla kobiet, ktére w znacznie wigkszym stopniu
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porzucajq nauke, nie koficzac jej, z powodéw matry-
monjalnych. Poruszany juz projekt ustalenia wyzszego
wieku dla kobiet wstgpujacych do szkét wyzszych, niz
dla mezczyzn, posiada swe powazne uzasadnienie. Pro-
jekt ten przewiduje dwuletnie doksztalcanie panien
w gospodarstwie i pielggniarstwie, tak niezbednych
dla kobiet, zanim wstapilyby do szkoly wyzsze;j.

Powyzsze uzasadnienia nie majg pretensji do roz-
strzygnigcia sprawy szkolnictwa w Polsce. Majg jednak
na celu zwrécenie uwagi spoleczenstwa, zbyt mato
bacznego na potrzebg reformy i poprawe tej dziedziny.

Analizujgc drogi poprawy, nalezy przyj$é do

Regulowanie ruchu

wniosku, iz poprawa tutaj zalezy wytgcznie od sprawy
organizacji, catkowicie dostepnej w Polsce do wykona-
nia i nietylko w granicach dotychczasowych wydatkéw,
ale nawet z ich zaoszczedzeniem, ’

Zadne przeszkody ku poprawie nie istniejg, ani
materjalne, ani intelektualne, gdyz w dziedzinie inte-
lektu nie stoimy nizej od zagranicy, ktéra natomiast
W organizacji nas niezmiernie przewyzsza.

Poprawa organizacji, podniesienie wydajno$ci
pracy, oszczedne i nalezyte wyzyskanie czasu, — sg
temi jedynemi czynnikami poprawy, ktére wznies¢
mogq Rzeczpospolita Polskg na wyzyny, juz dawno
osiggnigte przez przodujace narody.

na ulicach miejskich

i drogach pozamiejskich.?

(Ciag dalszy art. p. t. ,Drogl kolowe w Stanach Zjedn A. P.¢)

Napisat inz. S. Manduk.

Regulowanie ruchu w poblizu szkél,
szpitali,rynkéwit, p. Samochody muszg zwracaé
baczng uwage na: szkoty, szpitale, rynki i t. p., w po-
blizu ktérych muszg zwolnié swoja szybko$é i nie robié
bez potrzeby halasu. Miejsca takie, zwane ,miejscami
uwagi“ (danger zones) oznaczone sg zapomocg tablic
ostrzegawczych, a wiec: rynki oznaczone sg zapomocs
napiséw ,Public market — drive slow* (targ publiczny,
jedz powoli), istnienie szkét oznaczone jest zwykle na-

Rys. 70. Przenosna tablica ostrzegawcza z nhapisem: ,School — drive carefully* (Szkota —
jedz uwaznie*), wskazujgca na blisko$é budynku szkolnego.

pisem ,drive slow — school house“ (jedZ powoli — bu-
dynek szkolny) (rys. 70).

Zatrzymanie samochoddéw na czas diuzszy
-na ulicach miejskich podlega dos¢ surowym przepisom.
Przepisy te ukladane sg przez poszczegélne rady miej-
skie i dlatego w kazdem mieScie sq nieco inne, spra-
wiajq wiec nieraz wlacicielom maszyn wiele ktopotéw.
Najgiéwniejsze punkty tych przepiséw sg nastgpujace:
w dzielnicach stabiej zaludnionych, a wigc mniej ruch-
liwych, mozna samochdéd postawi¢ po prawej stronie

1y Dokonczenie do str. 722, Ne 50 z r. b.

ulicy, najdalej w odlegtosci 6 cali od obrzeza (krawegz-
nika). Wyjatek stanowig prywatne wjazdy i hydranty
wodociagowe. Wijazdy do doméw prywatnych nie mo-
ga by¢ zastawiane, a odleglos¢ stojacego samochodu
od hydrantéw wodociggowych i naroznikoéw krzyzu-
jacych sig ulic, powinna wynosi¢ przynajmniej 10 stép.
W dzielnicach handlowych oraz ggsto zaludnionych,
czas i miejsca przystawania oznaczane sq przez radeg
miejskg. Miejsca stawiania maszyn i czas jak diugo
sta¢ one tam mogq oznaczane
sg zapomocy linij biatycli i odpo-
wiednich napiséw (rys. 71), np.:
»No parking this side of street”
(pozostawianie samochodéw po
tej stronie ulicy jest wzbronione),
,Park here all day* (wtem miej-
scu samochéd moze staé przez
caty dzien), ,Park here one hour
only“ (tu mozna postawi¢ sa-
mochéd tylko na jedng godzine)
i t. p. Domy handlowe, ktére
przyjmujg i wysylajg towary, jesli
czynno$ci te odbywajgq sig¢ na
ulicy, zwykle uzyskujg od poli-
cji pozwolenie zabraniajace za-
trzymywania sig samochodow
przed ich domami. Miejsca takie
oznaczane s3 réwniez odpowiedniemi tablicami, jak:
.No parking between signs* (nie zatrzymuj si¢ pomig-
dzy tablicami).

Zatrzymanie samochodu na drodze pozamiejskiej
nie podlega juz tak surowym przepisom jak na ulicach
miejskich. Zatrzymujacy si¢ na takiej drodze winien
zjechaé jaknajdalej w strong rowu, a gdy droga posia-
da szersze pobocza, powinien zjechaé na prawe pobo-
cze. tak aby jezdnia o nawierzchni ulepszonej byla zu-
pelnie wolna dla ruchu. Wezsze drogi ulepszone (w Ka-
nadzie), na ktérych nie mozna przystawaé, posiadajg
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odpowiednie rozszerzenia, co pewng odlegto$c, ktére
oznaczane sg odpowiedniemi tablicami.

'Rys.j71.  Linje biale na jezdni, wskazujgce gdzle samochody mogg sig zatrzymywad

na czas dluzszy.

Ruch kotowy a pieszly. Regulaminowi ruchu
miejskiego podlegajg mnie tylko wozy, lecz réwniez
i przechodnie. Aby samochodom
zapewni¢predszgibezpieczniejszg
jazde, przechodzeuie ulic wdowol-
nem miejscu jest wzbronione,
Miejsca w ktorych piesi mogg
przechodzi¢ ulice, oznaczone sa
najczesciej linjami biatemi, znaj-
dujg sige zwykle na skrzyZowa-
niach ulic i stanowig przedhu-
Zenia obrzezy odpowiednich cho-
dnikéw (rys. 72). Regulowanie
ruchu pieszego daje nie tylko
moznos§¢ szybszej jazdy samo-
choddéw, lecz chroni w znacznej
;{n,ierze przechodniéw od wypad-
ow.

Policja uliczna i drogowa. Nad przestrze-
ganiem miejskich, powiatowych i stanowych przepiséw

o ruchu kotowym czuwa policja
drogowa miejska, powiatowa i sta-
nowa. Zaréwno policja miejska,
jak powiatowaistanowa, przezna-
czona do stuzby drogowej, wy-
posazona jest w motocykle, Zao-
patrzeni w taki sposéb policjan-
ci patrolujg ulice miejskie i dro-
gi pozamiejskie podlegajace ich
kontroli, aby winnych, przekra-
czajacych przepisy prawa — are-
sztowaé. Ulice i drogi o silnym
ruchu kotowym sg patrolowane
nie tylko w dzien, lecz i w nocy.
We dnie policjanci petnig stuzbg
pojedyficzo, w nocy za$ jezdzg
zwykle po dwoch.

Obsadzenie ulic miejskich
i drég pozamiejskich policjg na
motocyklach wptywa nietylko na
-§ciste przestrzeganie praw do-
tyczacych szybkosci ruchu ko-
towego, lecz wplywa na zmniej-
szenie i innych przestepstw, jak

np. kradziezy samochodéw, kradziezy wogoéle i mo-
rderstw na fermach i t. p. Do sprawnosci policji przy-

Rys. 72. Biale linje na jezdni, wskazujgce gdzie mozna przechodzié przez

krzyzujace sig ulice,
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WARNING!!

Rys. 73.

Stan Connecticut oglasza swe prawa drogowe przy pomocy tablic,

czynia sie rowniez i umiejetne
rozlokowanie stacyj policyjnych
wzdtuz dr6g. Nadto w ujmowa-
niu przestepcéw i przekraczaja-
cych przepisy drogowe odgrywa
wielkg role dobre polgczenie ze so-
ba stacyj policyjnych telefonami
lub zapomoca telegrafu. Przy po-
mocy tych udogodnien, policja
drogowa bardzo szybko porozu-
miewa sie z subg i nieraz winny,
unikajgcy pogoni policjantéw
z jednej stacji policyjnej, wpa-
da w putapke zastawiong na nie-
go przez drugg stacje, ktéra zo-
stala o jego ucieczce zawiado-
miona telefonicznie,
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Zarys piecioletniej dziatalnosci Dyrekcii
Drog wodnych w Wilnie.

W dniu pierwszego listopada 1925 roku Dyrekeja
Dr6g Wodnych w Wilnie zakonczyla piecioletni okres
swej dziatalnodei administracyjno-technicznej na wscho-
dnich drogach wodnych.

Urzad Dyrekeji powstat w listopadzie 1920 pod na-
zwg ,Zarzadu Brzeskiego Wodno-Komunikacyjnego®.
Po zlikwidowaniu tego Zarzadu, Urzad Dyrekeji zostat
weielony od 1 stycznia 1921 roku do Ministerstwa Robét
Publicznych pod ta samg nazws, lecz juz w koncu 1921

roku byt przemianowany na ,Dyrekcje Drég Wodnych
Wschodnich", obejmujacs administracje Bugiem, Nar~
wig, Prypecial. Niemnem i Dswing z ich doplywami,
oraz sztucznemi potgezeniami wymienionych rzek: syste-
matem Augustowskim (polgczenie Narwi z Niemnem),
Oginiskiego (polaczenie Niemna z Prypecig) i Krolew-
skim (polgezenie Prypeci z Buglem) Z chwilg przyla~
czenia w 1922 roku 6wezesnej Litwy Srodkowej z Wil-
nem do Rzeczypospolitej Polskiej, siedziba Dyrekeji zo-
staje w listopadzie 1922 roku przeniesiona z Brzeécia do
Wilna, a jednoczeénie zmienia sig dotychczasows jej na-
zwe urzedows, , Dyrekcja Drég Wodnych Wschodnich“
na , Dyrekcje Drég Wodnych w Wilnie”,

W ostatnich miesigcach roku 1920 skompletowano
prowizorycznie, w liczbie 10 oséb, personel Swczesnego
oZarzgdu Brzeskiego Wodno-Komunikacyjnego*, prze-
prowadzono prace organizacyjne, gospodarcze i bada-
nie stanu drogi wodnej od Pinska do Brzescia, w celu
wyjaénienia przeszkéd powstalych w nurcie po inwazji
bolszewickiej, stopnia uszkodzenia sztucznych budowli
i kosztéw ich naprawy oraz zapoczgtkowano same ro-
boty namiejscu, Calkowity koszt ulrzymania Zarzadu
w tym okresie roku 1920 wyniést blisko 8000 zl., 1acz-
nie z wydatkami personalnemi, organizacyjnemi, gospo-
darczemi i rzeczowemi.

W 1. 1921 Centralny Zarzgd Wodno-Komunikacyj-
ny zaczyna sig stopniowo rozwijaé, organizujgc w po-
szezegbinych dorzeczach podlegle sobie miejscowe urze-
dy I instancji: w Pifsku dla dorzecza Prypeci, w Stoni-
mie dla dorzecza Szezary 1 w Groduie dla dorzecza
Niemna i Dzwiny, zwigkszajac sklad personalny do 24
osdb, z ktérych 12 pracuje w centrali, a 12 w poszcze-
g6lnych Zarzgdach, Poza robotami organizacyjnemi, za-
biegi Dyrekcji w tym roku zesrodkowaly sig na dopro-
wadzeniu do stanu uzywalno$ci catego systematu Kré-
lewskiego, & wigc na naprawie uszkodzonych jazdw,
oczyszezeniu nurtu, odbudowie zniszezonych i spalonych
upustéw na zasilajascych systemat kanalach—Orzechow-
skim i Biatojezierskim, oraz na uruchomieniu zdemolo-
wanej poglebiarki w Pinisku. Pozatem zbadane zostaty
nurty rzek Prypeci, Styru, Szezary i Niemna i zapoczat-
kowano na nich roboty nurtowe. Jednoczeénie z organi-
zacjg robdt technicznych, zapoczgtkowano w tym roku
na drogach wschodnich inspekcje, rejestracje i opodat-
kowanie powstajgcego ruchu towarowego, przewaznie
sptawu drzewa, Catkowity koszt robdt i utrzymania Dy-
rekeji wynidst w tym roku okoto 124000 zi., a wplywy
dochodowe 4800 z1,, czyli 4%/, ogblnych wydatkdw,

W r. 1922, po wigezeniu do Dyrekeji Drég Wod-
nych Wschodnich rzek Bugui Narwi i systematu Augu-
-stowskiego ze sktadu zlikwidowanego w koncu 1921 ro-
ku Okregu IT-go regulacji rzeki Wisly, z trzema zorgani-
zowanemi juz tam Zarzagdami Wodnemi—w Wyszkowie,
Pultusku i Augustowie, personel Dyrekcji zwigkszy? sig
na poczatku roku do 45 oséb, a w korncu do 63 oséb,

z ktoérych 17 pracowato w samej Dyrekeji, a 46 w ofmiu
miejscowych Zarzadach Drég Wodnych. Prace organiza-
cyjne Dyrekeji w tym roku obejmujg utworzenie dwdéch
nowych Zarzagdéw — w Brzesciu dla gystematu wylgez-
nie Krélewskiego 1 w Dorohusku dla dorzecza Bugu Gér-
nego, oraz zaopatrzenie powolsnych Zarzaddw w Srodki
lokomocji i tabor do oczyszczania nurtu. Roboty techni-
czne majy za zadanie przedewszystkiem uporzadkowanie
drugiego systematu sztucznego—Augustowskiego 1 przy-
sposobienie go do ruchu tranzytowego z Niemna na Wi-
ste, wielce wiéwezas utrudnionego zwalami tratew, zato-
pionych w nurcie przez niemieckich okupantéw powyzej
§luzy w Niemnowie, i z racji zburzenia §luzy w Debowie.
Pozatem prowadzono w dalszym ciggu roboty nurtowe
w poszezegdlnych Zarzadach, odbudowe trzech zdemolo-
wanych poglebiarek — jedne] w Augustowie i dwéch
w Brzeéeiu, zwykls konserwacje budowli wodnych, oraz
badanie stanu systematu Oginskiego, doszczetnie zni-
szezonego podezas wojny Swiatowej, w ktorym zapoczat-
kowano oczyszezanie kanalu i $cietek holowniezych od
zasiekéw z drutu kolezastego i rowdéw strzeleckich. Cal-
kowity koszt robdt i utrzymania Dyrekeji w tym roku
wynidst blisko 188000 zl., zag§ wplywy dochodowe 75000
z}., czyli 40°%/, ogélnych wydatkdw,

W r, 1923 personel Dyrekeji zwigkszy? sig stopnio-
wo do 66 0s86b, z ktérych 23 pracowato w biurze Dyreke;ji,
a 43 —w é§miu Zarzgdach, Prace organizacyjue mialy sig
ku koncowi i obejmowaly przewaznie urzgdzenie waszta-
t6w mechanicznych w Pinsku, gdzie odbudowano zde-
molowane i wyciggniete z wody dwie poglebiarkii sta-
tek parowy, oraz urzgdzenie podrgcznych naprawni
w Pultusku, Stonimie i Grodnie. Ws&réd robét, poza na-
praws biezacs budowli hydrotechnicznych, odbudows
taboru i przedsigwzietych na wielks skalg robdt regula-
cyjnych na Muchawcu i Narwi, poglebieniem i oczyszcze-
niem nurtu, na wyréznienie zastugujg zabiegi PIZY Urzg-
dzeniu portéw-zimowisk w Grodnie na Niemnie i w Pul-
tusku na Narwi, przystani w Pifisku, oraz zamierzone ro-
boty: oczyszczenie systematu Ogiﬁskiego i odbudowe zde-
molowanych jego budowli -— 10 jazdw iglicowych na rz.
Szezarze 1 10 §luz komorowych na kanale Ogifiskiego.
Wsekutek jednak niepomyélnych warunkéw komunikacyj-
nych i ekonomicznych (spadek wartosci marki), oraz oso-
bistego bezpieczenstwa na gluchych terenach wymienio-
negosystematu,~—powyzsze zamierzeniaudalo sig urzeczy-
wistnié zaledwie czedciowo: udalo sie tylko oczy$cié ka-
nal do stanuumozliwiajacego sptaw luzem drzewa w stro-
ne rz. Jasioldy, zapoczatkowaé odbudowe jedne] Sluzy
i wykonaé odbudowe jednego kompleksu budowli jazu
w poblizu Stonima. Calkowity koszt robét i utrzymania
Dyrekeji wtym roku wynidst ok. 252000 z1, a wplywy
dochodowe 278000 zi, czyli 110%, calkowitych wy-
datkéw.

Wr, 1924, wobec znacznych przestrzeni przynalez.
nych Dyrekcji Drég Wodnych, siegajacych prawie
4500 km., Ministerstwo uznalo za wskezane przydzisle-
nie Bugu z dwoma Zarzadami w Dorohusku 1 Wyszkowie
do Warszawskiej Dyrekcji, tworzac w dwéch Zarzs-
dach -~ w Pinisku i Grodnie, o wyjatkowo wielkiej prze-
strzeni nalezacych do mich rzek, dwa nowe Zarzg-
dy—w Wilejce dla dobrzecza Dzwiny irz, Wiljiiw Rozy-
szezach dla wolynskich doptyw6éw Prypeci. Personel dy-
rekeji, po wylaczeniu dwéch pierwszych Zarzadéw 1 wig-
czeniu dwdch nowozorganizowanych, sklada sie z 58
0s6b, z ktérych 23 pracuje w samej Dyrekeji, a 86
w 68miu Zarzadach. Tempo prac organizacyjnych, w zwisg-
zku z utworzeniem dwdch nowych Zarzadéw, samo przez
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sie ozywia sig nieco. Roboty techniczne, poza zwyklemi
nurtowemi, regulacyjnemi na vz, Narwi i Muchaweu, od-
budows, zniszczonych plywakéw i budows nowych,
oraz wykonczeniem portu i murowanego pigtrowego do-
mu dla Zarzadu w Pultusku, wreszcie dalszemi robotami
nad urzgdzeniem portu w Grodnie — zefrodkowujg sie
na odbudowie zniszczonych objekéw wodnych na syste-
macie Oginskiego. Nie rozwijajg sie tu jednak do zamie-
rzonego tempa, znowuz wskutek niepomysinych warun-
kéw komunikacyjnych i bezpieczenstwa personelu, Po-
mimo to, zostajg edbudowane dwie §luzy komorowe ze
strézéwkami od strony Szezary, co daje juz moznosd
skierowaé splaw z kanalu Oginskiego w strone Szczary.
Pozatem zakonczony zostaje zespdl budowli ze strézéw-
kg przy jezie na Szczarze w poblizu Stonima, odbudo-
wuje sig drugi zespét budowli ze strézéwkg przy jazie
w poblizu stacji Domanowo, oraz buduje sig strézéwka
przy prowizorycznie naprawionym trzecim jazie na rz.
Szczarze. - Catkowity koszt robét i utrzymania Dyrekeji
wyni6ést w tym roku 1084 000 zl., u wptywy dochodowe
895 000 zt., czyli 40% catkowitych wydatkéw,

W 1925 r, Ministerstwo przydziela Zarzad rz. Narwi
w Pultusku do Warszawskie] Dyrekeji, jako znajdujgcy
sie w poblizu jej siedziby na terenie wojewddztwa War-
szawskiego. Personel Dyrekeji pozostaje w liczbie 58 0s6b,
z ktérych 81 zatrudnionych w siedmiu Zarzgdach, a 27
w samej Dyrekeji. Poza zwyklemi robotami konserwa-
cyjnenii i nurtowemi we wszystkich Zarzadach, szczegdl-
niejszg uwage zwraca Dyrekcja: na oczyszezenie gérnej
czesei rz. Wilji od pali po zburzonych mostach, kamieni
i karczy debowych w nurcie, oraz na urzgdzenie w Wil-
nie zimowiska dla swego taboru; na poglebienie i rozsze-
rzenie do 9000 m? portu w Grodnie oraz na doprowadze-
nie do stanu uzywalnoéci zbudowanego tam jeszcze przez
rosjan w przystani Pinskiej suchego doku betonowego; na
wykoniczenie budowy wybrzezy, a zwlaszeza na odbudowe
zniszezonych budowli systematu Oginskiego. Przeprowa-
dzone na wigkszg -skale w pooczatku lata zarzadzenia
administracyjno-wojskowe w okregu wymienionego syste-
matu zmieniajs tam dotychczasowe warunki bezpieczen-
stwa na znacznie lepsze, pozwalajse rozwinaé S$mialo
tempo zapoczatkowanych w ubiegtych latach robdt i do-
prowadzié¢ we wrzesniu do zatrudnienia 1 000 robotnikéw
dziennie, jakkolwiek szezmuplofé wyznaczonych na rok

biezgey kredytéw budowlanych zmusza juz w pazdzier-
niku do zwolnienia tempa robét do 400 robotnikéw
dziennie, na objetych odbudows czterech jazach na 1z,
Szezarze i szeéciu §luzach komorowych na samym karale.
Catkowity koszt robét i utrzymania Dyrekeji do 1 listopada
wynosi 1810000 zi, a wptywy dochodowe 260000 zt.,
czyli 2094 wydatkéw. Znaczne zmniejszenie wplywéw
dochodowych tlémaczy sig ogélnym zastojem tegorocz-
nym w handlu i przemyséle, a co za tem idzie, wyjatkowo
malym ruchem tratew na wschodnich drogach wodnych,
siggajacym zaledwie 5% ruchu przedwojennego.

Bilans swej pigcioletnie] dzialalno§ei Dyrekcja
zamyka badZ co badz saldem nieujemnem. Z ogélnej
wydatkowane] w tym okresie kwoty 2 900 000 z1,, po po-
traceniu 1000000 zt, zwréconyeh Skarbowi tytulem
wplywéw dochodowych, pozostate 1900000 zt, mogs,
byé ze znaczng nadwyzks pokryte wartoscig tylko rucho-
mego mienia Dyrekeji, pomijajge juz warto§é nierucho-
moéci, w postaci odbudowanych objektéw hydrotechnicz-
nych oraz budynkéw mieszkalnych i gospodarczych,
obstugujacych te objekty. W 1920 bowiem roku, po
inwazji bolszewickiej, Dyrekeja odziedziczyla na wschod-
nich rzekach majatek ruchomy w postaci calkowicie
zniszezonego taboru, nie wylgezajac nawet zwyczajnej
todzi wiostowej, czeSciowo zatopionego na nurcie rzek.
Ku koncowi pigcioletniego okresu swej dziatalnosei, Dy-
rekcja dochodzi drogg odbudowy odziedziczonych przed-
miotéw zniszczonych, naprawy lub przerébki starych
zuzytych budowli, bytych w posiadaniu zlikwidowanego
IT okregu regulacji Wisty, oraz kupna lub budowy no-
wych objektéw, do posiadania ponizszego mienia rucho-
mego, catkiem przydatnego do uzytka: 60 todzi wiosto-
wych, 50 kryp, todzi cigzarowych i galaréw o Ilacznej
pojemno$ci okolo 2000 #, 10 plywajacych koszarek
1 przystani, 10 pradéwek, 5 pogtebiarek parowych i jed-
nej z silnikiem spalinowym, 4 statkéw parowych, 8 mo-
toréwek i jednego holowea silnikowego, samochodu,
szefciu jednokonnych zaprzegéw, dwéch pomp na pod-
wo.zia,ch — parowej i spalinowej, kafara parowego, nie-
najgorszego wyposazenia w obrabiarki i niezbedne urza-
dzenia warsztatéw mechanicznych w Pinsku i naprawni
podrecznych w kazdym Zarzgdzie, oraz innego réznorod-
nego osprzgtu gospodarstwa wodnego.

In& Bogustaw Bosiacki
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Listy do Redakcii.

W SPRAWIE KRAJOWYCH SMAROW LOTNICZYCH.

W artykule -p. inz. P. Borejszy o powyzszym tytule, za-
mieszczonym w dziale lotniczym ,Przegladu Techn.“, ukazato sie
parg wnioskéw, opartych na niedostatecznych fnformacjach o pro-
dukcji smaréw krajowych. List ponizszy prostuje te wnioski,
poruszajgc zarazem kilka spraw ogélnych. Zamieszczajac go,
dajemy glos przedstawicielowi przemyshu rafineryjnego, powodo-
wani dazeniem do zachowania bezstronno$ci i Scistogci w przed-
stawianiu wszelkich zagadnien w naszem pi$mie.

(Przyp. Red.)

Bodaj ze niema w technice drugiej dziedziny, gdzieby po-
kutowato takie mndstwo przesadéw, nieporozumien i fatszywych
pojeé, jak w dziedzinie stosowania smaréw. Sklada sie na to
szereg powoddw, Sg dotad powazne luki w teoretycznem opra-
cowaniu przedmiotu, niedostatecznie jeszcze opracowane 'sg kry-
terja dla oceny warto$ci smaru, eksperymentowanie potgczone jest
ze znacznemi trudnosdciami, a jesli specjalnie o nasze stosunki
chodzi, zgota nie drobng sprawa jest zakorzenione przekonanie
o wyzszodci wszystkiego co obce. Godng jest tedy uznania
kazda inicjatywa, zmlerzajgca do rzeczowego rozpatrywania
kwestji smarowej 1 uzywaino$cl olejéw krajowych, i z tego tez
wzgiedu nalezy z prawdziwem zadowoleniem powita¢ artykul
p. inz. Borejszy, jaki pod wyzej wymienionym tytulem ukazat
sie w zesz. 45-ym ,Przegladu Technicznego®. Sprawy te jed-
nak — je$ll poruszanie ich ma by¢ celowe — muszg byé trakto-
wane z zachowaniem S$cistoSci i objektywnoscl, jakich wymagajg
sprawy naukowe i techiniczne. Pewne wiladnie nieScistosci oraz
zarzuty, jakie sie w artykule p. Inz. Borejszy znalazty, dopominajg
sie o zabranie w tej materji glosu.

P. inz. Borejsza rozpoczyna artykul od krétkiego omoéwie-
nia procesu, jaki - 13gcznie z kwestja smarowania — odbywa sie
w cylindrze silnika spalinowego. Autor twierdzi, 2e ,cieplo wy-
wigzane w cylindrze podczas wybuchu podnosi temperaturg
umieszczonej na gladzi cylindra warstwy oleju, wywolujgc desty-
lacje, ktérej produkta spalaja sie* i t. d. Otéz zdaniem naszem,
nie mamy tu do czynienia z destylacj, ale z parowaniem. Pojecla
te nalezy rozrézniaé. Gdyby zachodzita destylacja, a w tych
temperaturach jedynie destylacja rozkladowa, musialaby silg rze-
czy prowadzi¢ do obfitego tworzenia si¢ koksu i to przy uzywa-
niu kazdego oleju, co jak wiemy, przy stosowaniu odpowied-
nich gatunkéw miejsca niema. '

Mamy tu do czynienia raczej ze zjawiskiem raptownego
parowania i nastepnie spalania tworzacych si¢ par; przy odpo-
wiedniej temperaturze i dostatecznej ilosci powietrza, spalanie
jest kompletne, wzglednie odbywa sle z wydzielaniem niewielkich
ilo§ci elementarnego wegla w formie sadzy.

Rzecz naturalna, ze olej musi. byé odpowiednio dobrany
i tu nalezy pfzyznac' racje p. inz. Borejszy, Ze spalanie we wia-
§ciwych warunkach temperatury i iloSci powletrza jest tem kom.
pletniejsze, im ole] jest 1zejszy. Niepodobna sle natomiast z nim
zgodzié, kiedy twierdzi, ze rafinerje ,polecaja zwykle smar ciez-
szy, nle zawsze liczac sig w dostatecznym stopniu z interesami
odblorcy®. Staraniem rafinerji musi by¢ zadowolenie konsu-
mentéw; usilowanle ,wméwienia® odbiorcy cigzszego (a nieodpo-
wiadajacego celowi) oleju dlatego tylko, ze jest drozszy, byloby
polityka niestychanie krétkowzroczna, prowadzacq w prostej linji
do utraty konsumenta, a o takie naiwne traktowanie sprawy chyba
rafinerji posadzaé nle mozna, Dalszy zarzut, ze raflnerje ,nle po
daja na zyczenie odbiorcé6w odno$nych dat analitycznych® jest
niesluszny. Jest rzecza powszechnie wiadoma, 2e wszystkie ra-
finerje w Polsce majg sporzgdzone tablice analityczne, na ktérych
podstawie dokonywuja sprzedazy, i ktérych kazdemu i na kazde
2adanie dostarczaja. Wyjatek pod tym wzgledem stanowi jedynie
rafinerja Vacuum Oil Company, z zasady danych analitycznych
nie posiadajacal).
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P. inz. Borejsza uznaje, 2e na wladciwg droge weszly
Niemcy, przeprowadzajgc normalizacje smaréw i dajgc w ten spo-
s6b konsumentowi odpowiednie wskazéwki. Zupelnie siusznie;
nie powinno mu byé jednakze obce, ze 1 Polska weszta na tg
samg drogg. Z ogélnopolskiej komisji normalizacyjnej przy Min.
Przem. i Handlu zostala pod przewodnictwem p. prof. Smolen-
sklego wyltoniona sekcja dla normalizacji produktéw naftowych,
ktéra pracuje nad ustaleniem odpowiednich norm i metod anali-
tycznych. Ze rafinerje odnosza sie do akeji tej zyczliwie, $wiad-
czy¢ winien fakt, 2e do komisji tej, obok przedstawicieli sfer
naukowych i konsumentéw, naleza przedstawiciele wigekszych ra-
fineryj krajowych. Az do czasu powstania polskich norm, rafinerje
kierujg sie nie czem innem, jak wlasnie niemieckiemi normami
(Richtlinien fiir Schmiermittel) i na tej podstawie dokonywujg
tranzakcyj z najwyzej postawionym przemystem w Polsce, miano-
wicie gérno$lyskim, zadowalajac najwybredniejsze jego wymagania.

Przechodzimy do $cistego tematu artykulu} powy2szego,
do krajowych olejéw lotniczych. P. inz. Borejsza podaje normy
niemieckie dla oleju lotniczego, a nastepnie analizy olejéw iot-
niczych trzech krajowych rafineryj (Polmin, Vacuum Oil Company
i Gallcyjskiego Karp. Naftowego Tow.). Jak wida¢ z-podanej tam
tabeli, olej Gal. Karp. Naft. Tow., ze wzgledu na niski punkt
krzepniecia, najbardziej odpowiada normom niemieckim. Autor
nie zadowalnia sig¢ jednak samemi datami analitycznemi i usituje
opinje swoja, co do wartosci olejéw, oprze¢ na podstawie metod,
jakiemi w poszczegélnych rafinerjach oleje te zostaja wytwarzane,
I trzeba mu przyznaé catkowity stuszno§é: jesteSmy dzi§ juz na
Szczedcle tak daleko zaawansowani w chemji i technice naftowej,
ze da sie przewidzie¢, w jakich warunkach pracy mozna si¢ spo-
dziewaé otrzymania dobrych produktéw, a kiedy nie. Niestety
jednak to, co w tej materjl p. inz. Borejsza pisze, zdradza nie-
znajomo$¢ warunkéw pracy w krajowych rafinerjach. Pozwalamy
sobie odno$ny ustep przypomnieé:

»Ze wzgledu na diugi proces destylacii, mewysokq proz-
ni¢ w kotlach i brak podczas produkcji nalezytej oslony ropy
zapomocy koszulki parowej, nalezy przypuszczaé, ze olej lothi-
czy Karp. T-wa Naft., jako bardzo przegrzany, najmniej sig¢ na-

* daje do zastosowania w lotnictwie.

Oleje ,Vacuum®, jezeli chodzi o metody wytwarzania, s3
doskonate, Co do olejéw ,Polmin¥, to niestety brak danych do-
$wiadczalnych nle pozwala wypowiedzie¢ si¢ o mozliwosci ich
zastosowania w rozwazanym celu”,

Z tych kilku wlerszy mozna wnioskowac, ze autorowi zna-
“ne sg drogi, prowadzace do otrzymania dobrych produktéw;
wspomina bowiem, ze male iloSci pary i niewysoka préznia pre-
wadzg do zlych olejéw, czyli inaczej,. ze nalezy unikaé rozkiadu
i destylowaé w spos6b mozliwie zachowawczy. Przypuszczamy
d'alej, ze antorowi jest réwniez wiadome, iz ze wszystkich dzi§
w praktyce znajdujgcych sie systeméw ostatnim wyrazem po-
stepu w dziedzinle destylacyj zachowawczych jest tak zwana
destylacja wysokoprézniowa, gdzie ci$nienie w kotle zmniejszone
zostaje do okolo 50 mm stupa rteci. Dziwnym fwigc wydawaé
si¢ musi zarzut, ze fabrykacja olejow lotniczych w rafinerjl Gal.
Karp, Naft. Tow. jest nieracjonalna, skoro jest rzeczg wiadoma,
2e we wszystkich trzech rafinerjach Gal. Karp. Naft. Tow. (Gli-
nik Marj., Jedlicze, Dziedzlce) znajdujg sig destylacje wysoko-
prézniowe, Co do zarzutu o stosowaniu zbyt malej ilo§ci pary,
lo trzeba dobrze, i to bardzo dobrze, znaé¢ ruch rafinernji, zeby
wiedzie¢, z dodatkiem jakiej iloéci pary przeblega destylacja.
Wystarczy jednak dla obalenia zarzutu nadmienié, 2e je§li fa-
bryka decyduje sle na ustawienie tak skomplikowanej i koszto-
wnej aparatury jak destylacja wysokoprézniowa, to z pewnoscia
nle bedzie psu¢ sobie wynikéw pracy przez niedoprowadzanie
dostalecznej ilo$ci pary.

1} Nie mamy tu bynajmniej zamlaru stawiania z tego po-
wodu zarzutéw raflnerji Vacuum; odpowiadajgc jedynie na za-
rzuty p. inz. Borejszy, notujemy te rzeczy w imig Scistodcl.
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A ze wlasnie na destylacji wysokoprozniowej wyrabia si¢
w rafinerji Gal. Karp. Naft. Tow. olej lotniczy, o tem moze si¢
przekona¢ kazdy, kogo te rzeczy interesujg, rafinerja bowiem nie
otacza swego ruchu zadng tajemnica.

Twierdzenia wiec p. inz. Borejszy oparte byly na niescistych
informacjach. Przy puszczamy, 2ze(po sprawdzeniu) opinje swg zmient.,

W koficu zaznaczymy, Ze je§liby chodzito o ogoélniejszy
cel: zbadanie i ewentualne dostosowanie prawdziwie krajo-
wych olejéw do celow lotniczych — to raflnerje krajowe gotowe
sg stuzy¢ w najszerszym zakresie wspélipraca; rozumiejg one calg
doniosto$¢ wspélpracy rafinery] z konsumentami olejéw i nie be-
da szczedzily wysitkéw dla osiggnlecia wspélnego celu, t. j. doj-
§cia do fabrykacji olejéw w peini przystosowanych do odpo-
wiednich motoréw. Ing. Jozef Klipper.

BIBLJOGRAFJA.

Politechnika Warszawska 1915 —1925. Ksiega pamigtkowa wy-
dana pod redakcjs profesora Leona Staniewicza z zasitku Min.
W. R. 1 O$w. Publ. Sir. 573. Warszawa 1925,

Wydawnictwo powyzsze ukazalo si¢ w zwiazku z przypa-
dajacym w r. b. jubileuszem 10-lecia Politechniki Warszawskiej od
czasu objecia jej przez wladze polskie. Zaznajamia ono z histor-
ja powstania i rozwoju tej uczelni, opisuje istniejace w niej Za-
klady naukowe, programy wyktadanych nauk, organizacje mlodzie-
'zy akademickiej, wreszcie podaje statystyks.

Z tresci ksiegl widzlmy, jak rok za rokiem rozwijata sie
praca Politechniki, spotykajaca w tym stosunkowo krétkim okre-
sie tyle réznorodnych trudnoéci, zaczynajac od jarzma okupantéw,
po przez okres wojenny i lata b. ograniczonych $rodkéw mater-
jainych. USwiadamiajac sobie caloksztalt tych okolicznosci w jakich
sig powyzsze prace odbywaly, musimy sle zgodzi¢ ze stowami przed-
mowy, iz jesli w takich warunkach zdolano nietylko uruchomié uczel-
nie, lecz zorganizowac nowe wydzialy 1 stworzy¢ szereg nowych pla-
cowek naukowych, kiére juz plony wydaja, to zdzialano wiele. Czy-
telnicy wiedza juz o tem z drukowanego niedawno w ,Przegl
Techn.* artykulu p. prof. L. Staniewicza, nie bedziemy wiec tu
wchodzili w szczegély; zaznaczymy tylko, ze ksiega wydana jest
b. starannle, zawiera liczne ilustracje i podaje krétkie streszczenia
poszczegdlnych rozdzialéw w-jez. francuskim.

Prof. Stanistaw Odrowaz Wysocki. Obliczanie przewodoéw
elektrycznych. Wydawnictwo Zwiazku Elektrowni Polskich.
Warszawa (bez daty). Str. 324, rys. 182. Przykladow 82.

Zjawlenie sie tej ksigzki wypelnia jedng z luk w naszej
literaturze elekirotechnicznej. Ksigzka ma charakter pedagogiczny
1 z tego powodu jest przystepna dla kazdego technika, ktdéryby
chcial slg zapoznaé z obliczeniem przewodow elektrycznych.

Autor omawia najpierw linje dwuprzewodowe pradu stale-
go, obiicza spadki napigcia i rozplyw pradéw, przekroje przewo-
déw na spadek napigcia, na gospodarno$é, na nagrzewanie i wy-
trzymalo$¢, wreszcie ustala liczbe punktéw zasilajgeych dla ztozo-
nych sieci elektrycznych. Ta ostatnia sprawa jest poniekad spe-
cjalno$cia autora, gdyz juz w roku 1906 oglosit w ,Przegladzie
Technicznym* artyku! p. t. ,Przyblizone obliczenia sieci elektrycz-
nych®, w ktérym dat praktyczne wskazéwki, jak obliczaé liczbe
punktéw zasilajacych. Nastepnie przechodzi do linij tréjprzewo-
dowych pradu stalego, oraz linij pradu zmiennego, jednofazowe-
go 1 wielofazowego. Wreszcle oblicza linje dalekonoéne melods
strzatkowa, przystepniejsza, i metodg symboliczng (liczbami ze-
spolonemi).

Jak wida¢ z tego zestawienla, autor rozpoczyna od rzeczy
fatwych i przechodzi stopniowo do temaiéw coraz bardziej zlo-
zonych i zawitych. Kazdy niemal wzor jest ilustrowany przy-
kladem liczbowym. Jeden z przykiadéw obejmuje caly projekt
siecl elekirycznej dia miasta prowincjonalnego. Dla praktyka
przyktady te sa cennym materjalem podrecznym,

Wydawnictwo staranne, zawlera spis rzeczy po’ polsku i po
francusku, spis tablic, zestawienie wzoréw, zestaWie’nle znakow

stosowanych w ksigzce, tudziez skorowidz alfabetyczny. Rysunki

wyrazne. Szkoda, ze na stronicy tytulowej nie umieszczono daty
wydawnictwa, gdyz jest to niewygodne dla orjentacji pragnacego-
ksigzke nabyé oraz dla bibljografa pragnacego stwierdzi¢, kiedy
dana metoda obliczenia ziawila sie w literaturze polskiej.

Pomijajgc niektére drobne szczegély, mogace podlegac dys--
kusji, jak np. podana w Tablicy 1II 12-letnia trwato§¢ akumulatoréw
i 100-letnia kominéw i fundamentéw, nalezy stwierdzi¢, ze ksigzka:
ta stoi na wysoko$ci zadanla, mile jest powitana przez fachowcéw
1 zastluguje na szerokie rozpowszechnienie Ing K. Gn.

KRONIKA,

JUBILEUSZ prof. H. A. LORENTZA w LEJDZIE,

Dnja 11 grudnla odbyla sie¢ podniosta uroczystos¢ jubileu-
szowa w aull Uniwersytetu Lejdejskiego dla uczczenia 50-letniej
rocznicy promocji doktorskiej wielkiego fizyka holenderskiego, lan-
reata nagrody Nobla, twércy teorji elektronéw, prof. dr. H. A. Lo-
rentza, Na uroczystosci tej byli obecni: Jego Krél. Wysok. Ksia-
ze Malzonek Henryk, Prezes ministréw Colyn, Minister Ofwiaty,
Rutgers, Prezes Amsterdamskiej Akademji Nauk prof, Went, Senat
Unlwersytetu, Rektor prof. de Sitter i grono wybitnych uczonych
holenderskich oraz deiegatéw réznych panstw europejskich. Wsréd
zagranicznych fizykéw byli obecni profesorowie: Bohr (Kopenhaga),.
Brillouin (Pary#), Curie-Sktodowska (Paryz), Eddington (Cambrid-
ge), Einstein (Berlin), Herrlot (Brukselia), Langevin (Paryz), Laza-
ref (Moskwa), Perrin (Paryz), Verschaffelt (Gandawa), Wolike:
(Warszawa).

W zwiazku z tg uroczystoécia, utworzona zostata fundacja:
naukowa imienia Lorentza, ktéra powstata ze skladek miedzynaro-
dowych; fundusz zebrany wynosi 100000 guldenéw holenders-
kich. W Polsce organizacjg tej fundacji zajmowal si¢ komitet
w kidérego skiad weszll: prof. dr. J. Wierusz-Kowalski, min. peln.,.
prof. dr. M. Wolfke, kierownik Zaki. Fiz. Polit. Warsz.1 inz. J. Kie-
drofi, b. min. handlu i przem.; zebrano przeszio 2000 z1., dzieki cze-
mu i polska nauka pozyskata prawo korzystania z tej powaznej
fundacji miedzynarodowej.

SPROSTOWANIA.
W artykule p. inz. M. Berdy p. t. ,Z teorji ptaskich ustrojéw

ramowych®, zamieszczonym w zesz. 45, 46, 48 i1 49 r. b,, nalezy
sproslowaé nast. omytki druku:

Na rys. 7a (str. 649) winno by¢: Nalozenie... stycznej w B"
na Bd.
b

Na str. 650 w ostatnim wierszu winno byc'fM'w de za-
/]

b
miast [ Mo da.

)

Na str. 651
wilas po ¢p°.

Na str. 666 przy gérnym rysunku opuszczono napis: Rys. 17,
przy dolnym winno byc: Rys. 18, zamiast Rys. 17.

Na str. 667 pod rysunklem winno by¢: Rys 18a, zamiast
Rys. 18.
x Na str. 667 w przykt. 2, wiersz 4, przed o, winien by¢
przecinek. Tamze, wiersz 6, przek &'" winien by¢ przecinek.

Na str. 692 w 13-ym od dolu wierszu winno by¢: ....w teorji
ramy bezprzegubowej, zamiast ... w teor}i ramy przegubowej.

Na str. 693 w przykl 6 winno byé: Rys. 28a, zamiast

w druglm z wzoréw IX opuszczono na-

Rys. 28,

Na str. 693 w 5-ym wierszu przykladu 7 winno byé».
I, —6 — 60 —6, zamiast I, —6 60

Na str, 693 w koricu przyki. 7 winnobyé My= %, za-
: 16
miast -My =—=— 47:

Na str. 694 w drugim wierszu wzoru &' winno byé
— 24 (3X44+2)1t d. zamiast —24 3 X4X 2) i t. d.

Na str. 706 w wypadku b’ wzér H, winien zawiera¢ M,
anle M;,. Tam2e w 4 wlerszu wypadku ¢’ nalezy s zastapié
przez S,.

Na str. 705 przed wzorem (m) winno byé:
przyblera postaé* zamiast ,réwnanie I it, d.“

»rownanie I.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc., w Wnrszawie,(gyj
Wydawca: Spétka z o. o. ,Przeglgd Techniczny

cklego 3-5 (Qmach Stowarzyszenia Technikéw).
Redaktor odp. in2. Czeslaw Mikulski.
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