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PRZEWO Z:: INFORMACIJE:
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Godzina |  RIRrUMRK | Godzina | Godzina | Kidrunek | Godzina | Godzina | Kierunek ‘ﬁudzina

B30 {| 15,00 | 13,00 PuznaiT 1,00 15,I][1T oz || 9,00
1030 | | 1300 30|, Lk 0.0 | 16,00 | Warszawa || 6,00
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Sprzedaz biletéw: Poczte lotniczg nalezy

W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* Pl. Wolnoséci 9 od.dawaé w gléwn. urze-
W Warszawie, w biurze ,,Orbis® ulica Widok | dzie pocztowym w Po-
W EKodzi, w biurze ,,Orbis* ul. Andrzeja 5 | znaniu i w Warszawie

Poznak
Warszawa
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P. L. L. AEROLOT S. A, WarszzaAw;ﬁnsy[;w}atza

PORT LOTNICZY : Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca) PRZEWOZ :
Pasazeréw, poczty i towaré6w. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwdéw: 610 i 2275. Krakdéw 3222 i 3538. Gdansk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.

Rozkltad lotéw wazny od 1. I. 1926 r. az do odwolania
I. WARSZAWA -— GDANSK 1. WARSZAWA — LWOW

Samolot kur- Samolot kur-

suje tylko w: | Godz. | Kierunek | Godz. | suje tvlko we: Godz. | _Kierunek | Godz
’pon‘edzl_a“ﬂ.. 10,00 EWarbzaWBA 13,00 Wt_or!“’czwa”' 9,00 I Warszawa 12,00
$rody i piathi.| 13,00 |y Gdadsk & 10,00 | ki i soboty. 12,00 Lwéw 2| 9,00
IV. WARSZAWA — KRAKOW V. KRAKOW — WIEDEN
UWA'GI: Komunikacja co-
_Godz. | Kierunek | Godz. _Godz. | Kierunek |Godz dzienna z wyjatkiem niedziel.
= e e i Dowéz' do i z lotniska z wy-
8,45 %Warszawa 15,00 11, 30 Krakdw 13,30 jatkiem w Warszawie i Gdafisku
11,15 Y Krakéw z| 12,30 14,30 Wieden 10,30 uwzglgdniono w cenie biletu

Dostawa poczty i przesytek w tym samym dniu!
Poczte lotnicza nadaje si¢ w Urzedach Pocztow. (istniejy specj. znaczki poczty lotn.)
Komunikacja na przestrzeni L~véw — Krakéw wstrzymana jest az do odwolania !




ORGAN ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKOW ¢ POLSKICH.
Nr. 3 (42) Sobota, 16 stycznia 1926 Rok 1l

Prenumerata kwartalna z przesylka pocztowa z} 4.—, péiroczna zt 7.50,
roczna zt 14.50, zagranica kwartalnie zI 6.—, rocznie zi 22.—.
Prenumerate przyjmuja wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administr.

Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédla.

Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczypospolitej 9.

Bankructwo Junkersa.

Przed tygodniem przyniosly pisma codzienne ‘wiadomosé, ze
wielka niemiecka fabryka platowcéw i firma komunikacji powietrz-
nej oglosita upadlo§¢ z powodu cofnigcia subsydjéw rzgdowych.

Po traktacie w Locarno, nie jest to niespodzianka, bo zezwo-
lenie na budowe silnik6w i platowcéw o duzej mocy, uzyskane
w tym traktacie, zmusza rzad niemiecki do lokowania sum budzetu
lotniczego wéréd calego przemystu lotniczego, w pierwszym rzedzie
w zaktadach, ktére wyrabialy platowce wojskowe. Junkers, ktéry
dotychczas korzystat z olbrzymich subsydjéw rzadowych, oddawa-
nych z pozycji budietowej ,budzet lotnictwa wojskowego*, oglosit
upadiosé. Dowodzi to z jednej strony, Ze rentowno$¢ tego, obliczo-
nego na szalone wydatki reklamowe, przedsigbiorstwa i produkuja-
cego jakoby tanie platowce metalowe, jest watpliwa, z drugiej stro-
ny, %e przy znanym patrjot:Zzmie Niemcéw do sit powietrznych,
liczg zaklady Junkersa na stworzenie w najblizszym czasie skladko-
wego Junkers-Fondu, tak jak juz swego czasu wobec widma bank-
ructwa zakladéw w Friedrichshafen, stworzono w ciagu tygodnia
olbrzymi, pozwalajacy na kilkuletnia egzystencje Eckener-Fond.

Najblizsze dni przyniosa nam niewatpliwie dalsze ciekawe wia-
domoSci, ktére pozwolg na blizsze poznanie stosunkéw w zbankru-
towanym koncernie.

W numerze nastepnym pedamy zdjgcia ilustrujgce niemiecki
sposéb reklamy i udzial tltuméw w wykladach na cel Eckener-Fondu,

WALNE ZEBRANIE Z. L. P. 30 STYCZNIA 1926 R.
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Jak zbudowaé szybowiec i samolot sportowy)).
Oméwione powyzej czynniki od ktérych zalezy ,,malo§é* sto-
sunku gl(—, a mianowicie: profil skrzydla, wydluzenie, uklad skrzydel

i ksztalt kontur6w, wplywaja przedewszystkiem na zewnetrzne formy
skrzydta.

Dobér tych czynnikéw pozwala na wielka réznorodnoéé roz-
wigzann skrzydta (z punktu widzenia form zewnetrznych) mniej lub
wiecej trudnych lub kosztownych w wykonaniu. Jest tu wiec jeszcze
pewne pole dla fantazji konstruktorskiej jezeli wogéle mozna o niej
méwié przy dzisiejszej prawie, Ze znormelizowanej konstrukciji platowca.

Najogélniej mozna powiedzieé, ze fantazja konstruktorska do-
prowadzajaca do najprostszych rozwiazan jest zarazem najmniej kosz-
towna. Wazne to dla amatora, ktéry zwykle nie rozporzadza duzemi
gérodkami materalnemi.

Nie méwilisémy dotychczas nic o wielkosci powierzchni skrzydel,
a mianowicie o zaleznosci jej od réinych czynnikéw.

; i A A R
Pozostaje wiec rozpatrzyé te zalezno§é w stosunku %, od

czynnik6w: profilu, wydluzenia, uktadu skrzydeli kontur6w, a nasteonie
zalezno$é powierzchni od wymaganych przez nas wlasnoéci lotnych
i w zwigzku z tem oméwié wybér wielkoSci skrzydel.

Rozpatrujemy kolejno powyizsze zaleznoéci.

Stosunek gi nie zalezy w zupelno$ci od wielkoéci powierzchni

i na odwrét. Wycbrazmy sobie skrzydlo o powierzchni okre$lonej,
ustawione pod pewnym katem, poruszajgce sie z okreslona szybkoscia.
Skrzydio to bedzie posiadaé pewna sile nosna n. p. Ry = 800 kg,

R i 100
i pewien opé6r poziomy n. p. Rx=100 kg. Stosunek R}; bedzie = 800 — 0.125.
Jezeli teraz powiekszymy dwukrotnie wielko§é powierzchni to réwniez
dwukrotnie powieksza sie: sita Rx i sila Ry; stad stosunek g% pozo-

stanie niezmieniony.

Profil ma berdzo duzy wplyw na wielko§¢ powierzchni skrzydla.

Przyczyna lezy w rozmaitych no$nosciach jekie cechuja rézne
profile. No$noscig nazywemy tutaj sile Ry dzislajaca na m? powierz-
chni skrzydls, o wydluzeniu 6, przy pewnej stalej szybkosci lotu.

Przypus€émy, ze skrzydlo ma unie$é pewien ciezar przy pewnej
okreslonej szybkosci lotu. ‘

Jezeli uzyjemy profilu o slabej no$nosci, musimy uzyé wiekszego
skrzydla i na odwr6t — uzywajac profil o duzej no$nosci, mozemy
wymiary skrzydla zmniejszyé.

Z kolei omawiamy zalezno&¢ wielkoéci powierzchni od wydluzenia.

Z do$wiadczefi w laboratorjach stwierdzono, ze skrzydta o jedna-
kowych profilach, lecz o réznych wydluzeniach, maja rozna nosnosé
t. zn. sil¢ Ry przypadajgca na jednostke powierzchni przy pewnej
stalej szybkoscl. Mianowicie skrzydlo o wiekszem wydluzeniu ma
no$no$é wieksza. Stad pochodzi, ze laboratorja aerodynamiczne ba-
daja wlasnoéci profiléw na modelach skrzydel, o jednakowem wydtu-
li}eniu (n. p. 6 w labor. Eiffel'a) celem ujednostajnienia warunkéw
adan.

1) W roku poprzednim ukazal sie poczatek niniejszego artykutu w numerach
19, 20, 21, 22, ktére wysylamy nowym P.T. Prenumeratorom na zadanie. ____ -
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Przypu$émy tedy, ze mamy skrzydla o znanych: wydluzeniu i po-
wierzchni, niosace Pewien ciezar, poruszajgce si¢ z pewna szybkoscia.
Jezeli powiekszymy wydluzenie skrzydla, tc tem samem zwigkszymy
jego nosno&é. Ponlewai jednak ciezar, ktéry niesie skrzydlo pozostaje
niezmieniony, mozemy zmniejszyé pow'erzchnig w tym stosunku w jakim
powiegkszyla sie no§noéé skrzydla wskutek zwigkszenia wydluzenia.

Przechodzimy do oméwienia wplywu ukladu skrzydel na wielko§é
ich powierzchni.

Przypusémy, ze mamy jednoplat o okreslonym ciezarze, szyb-
kosci, wydluzeniu i o pewnej powierzchni. Jezeli teraz zachowujac
wszystkie cechy platowca niezmienione, demy jemu zamiast skrzydla

Samolot angielski De Havilland — DH-50, na ktérym Alan B. Cobham odbywa
swéj lot z Londynu do Cape-Town (The Aeroplane).

Na miejscu pilota widzimy Cobhama, z kabiny pasazerskiej wyglada kinooperator
z aparatem fotograficznym.

jednoplatowego komore dwuplatowa, o réwnej powierzchni, to.jak

wiadomo z Nr. 22 Lotnika (rok 1925) noénosé zmniejszy si¢ o 10%,.

Chcac wiec zachowaé no$no$é niezmieniong musimy powierzchnie
powlekszyé w tymze stosunku.

Wiemy, ze przy jednakowych no$nosciach, a wigc ciezarach
samolotéw, powierzchnia skrzydel jednoplata bgdzie o 10°/, mniejsza
od powierzchni dwuplata.

Ksztalt kontur6w skrzydel nie ma zadnego wplywu na wielkodé
ich powierzchni w zwigzku z wymaganemi wlasno$ciami.

Pozostala nam do oméwienia zaleznoéé powierzchni od wyma-
ganych przez nas wlasno$ci lotnych.

Przedewszystkiem — co to sg wlasnoéci lotne?

Nazywamy niemi dane dotyczace lotu platowca w okreslonych
warunkach. Dane te wyraza sie zawsze pewnemi cyframi, stad umo-
gliwiaja one poréwnywanie wlasnoéci réznych typéw platowcéw
i wnioskowanie o ich dobroci wzglednie zdatno$ci do pewnych celéw.

Jezeli chodzi o projekt wstepny awjonetki, to interesowaé nas
moga tutaj nastepujace wlasnosci lotne:
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1. szybkoé¢ maeksymelna jakg awjonetka moze osiegnaé w locie

poziomym przy ziemi,

2. pulap prektyczny, czyli nejwyzsza praktycznie osiegalna wyso-

ko$¢ na jaka moze si¢ podniesé awjonetka.

Dlaczego z pos$r6d réinych wlasno$ci lotnych, jakie moze mieé
platowiec, wybieramy tylko te dwie, jako zasadnicze we wstepnem
projektowaniu? ;

Ot6z opracowujac wstepny projekt awjonetki nie mozemy za-
puszczaé sig, w glebokie 1 subtelne obliczenia wszystkich absolutnie
-wlasno&ci lotnych. Dlatego, ze obliczenia 2eimg nam nieproduktywnie
wiele czesu, a nastepny wynik bedzie nieScisly. Jezeli wiec robié
przyblizone obliczenia, to juz lepiej ogreniczyé sie tylko do dwéch, -
lecz zato bardzo charakterystycznych wlasnosci lotnych.

Nalezy wyie$nié dlaczego szybko§¢ maksymalna i pulap praktyczny
sa bardzo cherakterystycznemi wiesno$ciemi lotnemi.

mialo mozna powiedzie€, ze dwie te cechy méwiag nam o wste-
pnym projekcie awjonetki prawie wszystko.

Z szybkosci meksymelnei, mozemy odrazu zgruba ocenié wlasci-
wosci awjonetki w locie poziomym — odrazu wiemy do jakiego ga-
tunku ja zaliczyé, czy do wehikuléw zdatnych do lotu tylko w piekna
niedziele po poludniu, czy tez do szybkich maszyn zdatnych do odle-
glych przelotéw przy miernej nawet pogodzie. ;

Z wysokoScl prektycznego pulapu wnosimy o wlesciwos$ciach
awijonetki w locie wznoszacym. Ot6z platowiec cechujacy sie wysokim
pulepem posiada r6wniez duzq wzbijalno$é, inaczej méwiac szybko sie
odrywa od ziemi przy starcie, w gére idzie latwo, mozina go zmusié
do stromego wznoszenia si¢ itd. Platowiec za$, posiadejacy pulap
niski, odrywa si¢ od ziemi leniwo, w powietrzu sie¢ wlecze, (w/g lot-
niczej terminologii) nie moina go zmusié do stromego wznoszenia sie
pod karg utraty szybko$ci itd.

Zachodzi pytenie w jaki spos6b oddzialywa dobér wielkoscl po-
wierzchnl skrzydla na duze te, e si¢ tak wyraze, — orjentacyjne
wlasnoscl lotne.

Mowiac najogélniej:

1. zwigks‘zajqc powierzchni¢ skrzydla zmniejszamy szybko&é i pod-

wyzszamy pulap; ;

2. zmniejszajac powierzchni¢ skrzvdia 2wickszemy tem samem

szybkodé i obnizamy pulap. (Wszystko to przy jednakowej,
w obu wypadkach, mocy silnika i clezarze awjonetki).

Dla przyswojenia sobie tych poje¢ pemietajmy o tem, ie dwa
takie wymegania. jak duza szybko$é maksymalna i wysoki pulap sa
wzajemnie sprzeczne.

Jezeli np. budujemy awjonetke ktéra ms, przypuéémy, moc 30 MK
i cigzer 300 kg. 10 dobierajac odpowiednio wielkosci skrzydel mozemy
otrzymaé przy malem skrzydle szybko§é 150 km/godz. i pulap 1500 mtr,
przy uzyciu skrzydla wiekszego, szybko$€ 100 km/godz. i pulep 3000 mtr.

Stosujac 28§ skrzydlo érednie, otrzymamy np. szybkc$é 120, km
na godz. i putep 2200 mtr.

Natomiast dwie skrejnosci, to zn. szybko$é 150 km/godz. i pulapu
3000 nie moina osiegnaé przy zachowaniu tej samej mocy silnika
i niezmienionego clezaru eparatu. :

Jek wiec z przytoczonych przykledéw wideé, dwie te cechy sg
do siebie w stosuntu cdwrotnym. (Ksztalt 1ego stosunku nie ‘jest
funkcja prostolinijng, lecz analitycznie przedstawia sie jeko linja krzywa)
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Duza charakterystyczno$é tych dwu cech: szybko$ci msksymalnej
i wysokoscl pulapu praktycznego, wyzyskamy do przyblizonego ozna~
azenia wymiar6w skrzyde! naszej awjonetki.
W. Korbel
(Ciag dalszy nastapi).

Polityka Lotniczali organizacja nowych linji
na rok 1926. '

Tereny nawet najwiekszych panstw europejskich sg zbyt male
dla komunikacji lotniczej, a opanowanie drég powietrznych zmieni
zasadniczo caly ustréj Swiata,

Autogiro sen. de la Cierva.

Przypomnijmy sobie, czem byt §wiat przed stu laty i co zdzia-
lata kolej zelazna. Przypomnijmy sobie, jak w czasie kursowania
dylizanséw pocztowych innym tetnem bieglo zycie, $lamazarnie, jak
na dzisiejsze nasze pojecie, ze srodowiska odlegle od siebie zaledwie
o dziesigtki czy setki kilemetré6w niemal nie wiedzialy wzajemnie
0 swojem istnieniu, a o utrzymywaniu masowego kontaktu mowy
by¢ nawet nie moglo. Komunikacja powietrzna znéw zmniejszy swiat
o olbrzymi utamek jego dzisiejszego rozmiaru. Gospodarczo oznacza
to podniesienie szybko$ci obrotowej. Oznacza to nowe mozliwoSel
pracy i osadnictwa na obszarach dotychczas nieuzytych, bo mato
lab prawie zupelnie nieznanych. Oznacza to, ze wiecej ludzi na tej
ziemi 2y¢ bedzie moglo, niz dotychczas jest przez nig Zywionych.
Politycznie oznacza to zupelg zmiang pojeé o granicach oraz obsza-
rach poszezegélnych panstw, Dzialanie komunikacji powietrznej
na umyst ludzki, ma charakter psychologiczny, na kt6rym mysl
nasza bedzie si¢ musiala powaznie oprzeé. Bezwatpienia przemiana
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pojeé nie bedzie szla tak blyskawicznem tepem, jak postepuje roz-
wo0j techniczny w opanowaniu powietrza, przenika ona jednak z dniem
kazdym glebiej do naszych umysiéw.

Spéjrzmy, co dzieje sip juz dzisiaj. Przecietna szybkosé, z jaka
kursuja samoloty komunikacyjne, wynosi 150 kilometréw na godzine
i niewatpliwie w najblizszej przyszio$ci zostanie ona przynajmniej
podwojona. Wéwczas stolica Polski oddalona bed.ie od Berlina, Pragi,
czy Wiednia zaledwie o dwie godziny, od Paryza o pieé, Londyn
od Paryza o godzine i t.p. Gdzie moZze tu byé mowa o jakiej$
linji bojowej na granicach pafstw, jakzez bardzo zmienia sie pojecie
chronionych przez linje bojowe i_etapy serc krajow! Coéz znaczg
przestrzenie w czasie pokoju! Jakzez zmienit si¢ Swiat skoro dazi$
mozemy si¢ dostaé do San Francisko, Bombayu, lub Kalkutty,
w przeciaggu dwéch dni, do Nowego Yorku za§ w péltora dnia, do
Bagdadu w jeden dzien, podczas gdy dawniej na przebycie tych
przestrzeni przy korzystaniu z najszybszych expresséw i okretéw
trzeba bylo calych tygodni. Do ziszezenia tych szybkich polaczef
nie potrzeba juz obecnie zadnych wynalazkéw, a jedynie pewnych
dobrych przygotowan organizacyjnych. A przeciez z kazdym dniem
technika postepuje naprzéd. Cale lotnictwo to przeciez dwudziesto-
letni miodzian, co bedzie za lat dziesie¢ — dwadzieScia? Dazislaj juz
slyszy si¢ o platowcach na sto i wiecej os6b, o zawrotnej, jak na
nasze dzisiejsze pojecie szybkosci 40v kilometréw na godzing. Lot
w dziehi czy W nocy, we wszystkich porach roku, bez wzgledu na
warunki atmosferyczne, nie przedstawia juz dzisiaj trudnosci.

Biorac pod uwage powyzej wskazane znaczenie lotnictwa,
jasne jest, ze naréd, ktéry w jego rozwoju zajmie niiejsce przo-
dujgce osiggnie wicksze korzysci od tych, ktérym przodownictwa -
tego bedzie brak. Nie podlega dyskusji, Ze naréd, opanowujgcy
goscifice powietrzne, stanie o wiele silniej gospodarczo od tego,
ktéry sie temi goScincami bedzie musiat postugiwaé. 1 oto przodo-
woictwo toczy sie walka i kazdy stara si¢ zdoby¢ dla siebie jak-
najwiecej linji transkontynentalnych.

U nas projekty ,Aerolotu, by z jednej strony polgczyé Gdansk
via Puck z Kopenhaga i Lwéw z Bukaresztem, przez co stworzyé
olbrzymia linje diugosci okoto 2.000 kilometréw, iaczacych Skan-
dynawje z morzem Czarnem, ktére to polaczenie byloby czescia
wielkiej linji angielskiej Londyn—Indje, aczkolwiek zostalo juz
przygotowane i zainteresowane rzady udzielily juz swej zgody towa-
rzystwu polskiemu na uruchomienie tej linji, — 2 powodu trudnoéci
finansowych najprawdopodobniej nie bedzie zrealizowane.

Z drugiej strony Sp. Akc. ,, Aero“ przygotowuje linje Berlin—
Poznan — Warszawa—Moskwa | z Warszawy do Panstw Baltyckich,
a iyczyé by sobie nalezalo, by przy realizacji nie natrafila na tru-
dnoSci natury finansowej, bo jest czas najwyzsay by polskie linje
zagraniczne rozpoczely swe istnienie.

Anglja przygotowuje oddawna projektowane regularne polg-
czenie Europy via Egipt z Indjami. Niemcy — Europy z Japonjs.
W Angielskich Koloniach opracowuje si¢ dawno plany lotnictwa.
Azeby posungé naprzéd sprawe polaczenia lotniczego do Kairy,
angielski lotnik Cobham przedsigwzial lot propagandowy. prowa-
dzacy z Pizy przez Brindisi, Ateny, Kair, Chartum, Pretorie do Kapstadu.

Odkad Marokko i Syrja staly sie terenami dzialai wojennych,
Francja zaczeta sie mniej niz dotychczas zajmowaé, poza europej-
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skiemi, planami komunikacji lotniczej. Compagnie Internationale de
Navigation Aérienne zawarta podobno z rzadem tureckim umowe
(doniesienie ,,Buynk Yol* z dn. 25.1X.), iz samoloty tego Towarzy-
stwa beda mogly przelatywaé¢ do Turcii bez specjalnych pozwolen.
Z powodu wydarzen wojennych w Marokko, Francja nie mogta jeszcze
przywrécié kompletnie cywilnego charaktern lotnictwu na linjach
swych Marsylja Casablanca Dakar. : . _

Pomimo licznych zapowiedzi i uprzedzajagcych doniesien pra-
sowych Witochy nie przylaczyly sig dotychezas do europejskich
sieci lotniczych. Wedle ,,Neue Zuricher Zeitung‘* w najblizszej pray-
sztoéci ma nastapié otwarcie komunikacji lotniczej Medjolan-Tryjest,
Wedlug informacji ,,Gazetta del Aviazione z dnia 12. X rzad wioski
udzielit 10-letniej koncesji przy zapewnieniu subwencji kilometrycznej,

t  Farman. — Super — Goliath na ktérym Bossoutrot zdoby! ostatnio rekordy
migdzynar. trwaloSci i wysoko$ci z obciazeniem. (Patrz art. nr. 3, Lotnika‘).
Kolo platowca z lewej strony stoi czlonek naszego komitetu redakcyjnego

red, Zdz. Marynowski (w czapce sportowej)

na otwarcie dwoéch linji Turyn-Tryjest i Neapol-Trypolis. Urucho-
mienie tych linji spodziewane jest z wiosng przysziego roku. Rowniez
zakofczylo prace przygctowawcze Towarzystwo komunikacji po-
wietrznej ,,Transadriatica‘, -zmierzajace do zorganizowania linji po-
wietrzne) przez Adrjatyk. Utworzono wreszcie w Medjolanie towarzy-
stwo lotnicze, opracowujace projekt linji Medjolan-Meran-Monachjum,
oraz Wenecja-Meran. : g

Wedlug informacji ,Times'a* z dn. 24, X. 25. holenderskie
sKoniklike Luchtvaart Maatschappij“ zamierza w przyszlym roku
znacznie rozszerzyé utrzymywane dotyehczas przez siebie linje po-
wietrzne i. caly komunikacje prowadzi¢ samclotami trzymotorowemi
typu ,Fokkera. , Aero-Sport‘ z dnia 16. IX. przynosi wiado-
mos§é o belgijskim projekeie lotniczym-Bruksela-Kongo. ,Svenska
Dagblaed' z dnia 18. X pisze, e finiskie towarzystwo Aero OfY
postawilo wniosek do rzadu o udzielenie subwencji na zakup samo-
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lotu duzego typu dla utrzymywania komunikacji na linji Stockholm-
Helsingfors.

Stany Zijednoczone, ktére dotychczas nie braly zywego udzialu
w organizowaniu powietrznych linji komunikacyjnych, projektujg
obecnie otworzenie urzedu dla spraw lotniczych. Udnos$ny wniosek
przedtozony zostal przez senator6w Bingmana i Mitchella, ktérzy sg
zdania, iz rzagd winien mieé nadzor nad lotnictwem handlowem i Ze
to ostatnie musi byé popierane drega subwencji. Trudnosci przy
otwarciu komunikacji lotniczej z Columbji do Stanéw Zjednoczo-
nych zostaly usunigte przez ukiad zawarty przez Scedta z pewnem
amerykanskiem towarzystwem lotniczem. Wedlug doniesien ,,Morning
Post* z dn. 30. 1X. uklad ten zezwoli na urzeczywistnienie projektu
uruchomienia komunikacji na linji Columbia—Nicaragua— Costarica
Guatemala— Cuba—Meksyk—Stany Zjednoczone. Linja Nowy-York
— Chicago, ktéra mimo wszystkich planéw jest dzisiaj najpowazniej-
sza, tak bardzo zyskala na znaczeniu, iz w najbliZszej przysziosci
koniecznem bedzie podwojenie ruchu.

Widzimy z powyzszego zestawienia, jak na calym Swiecie wre
wytezona praca nad organizacjg linji powietrznych.

Angielskie ,.International Chamber of Commerce* domaga sig
jaknajszybszego umiedzynarodowienia komunikacii powietrznej oraz
jednego prawa lotniczego na calym $wiecie. Tak méwig i tego
zgdajg nie politycy czy marzyciele, ale zimno i spokojnie oblicza-
jacy kupcy. N

Nalezaloby si¢ i u nas nad tem zastanowié¢ i jaknajtroskliwszg
opiekg otoczy¢é nasze lotnictwo komunikacyjne, abySmy nietylko nie
utracili korzysci, ktoére dzieki wytezonej pracy odnosnych czynnikéw

inisterstwo Kolei, Ministerstwo Spraw Zagranicznych, Polska Linja
otnicza i Sp. Akec. ,,Aero, juz zdobyliSmy, ale réwniez, zebySmy
nie zaniedbali mozliwosei wykorzystania tych, kt6re mozemy osiagnaé
i ktére z natury nam sie¢ nalezs, dzieki doskonalemu centralnemp
potoZzeniu naszego réwnego kraju i dzi-ki posiadaniu Zrdédet nafto-
wych, zaopatrujacych nas w potrzebng benzyne i smary.

W krainie pstragéw]i gronostajéw. 3)
(Podré6z powietrzna do tajgi péinocnej).

Woda! wszedzie woda Ubranie przemokniete do nitki. Z wierzchu
lejeazdolu... .. nogi pograzone w rzadkim bagnie po kolana. Zimno
przejmujace | absolutna ciemnoéé. Latarki akumulatorowe wyczerpane,
zapalki na nic. Zreszta w takiej ciemnoéci i bagnie strasznie zrobié
jeden krok. Mozemy zapa$é si¢ po pas. Posuwamy si¢ krok za kro-
kiem trzymejgc jeden drugiego, aby odej$é z pod strzepéw powloki
i ciezkiego kosza nad glows. Nareszcie trafiamy na wielki, sterczacy
nad blotem, caly obros$nie¢ty mchem, kamiefni. Mamy sechronisko.
Umieszczamy sie plecami jeden do drugiego, miejsca zbyt malo i nogi
pozostaja we wodzie. Mniejsza z tem. Do wszystkiego mozna sie
przyzwyczaié, tak i w danym wypadku. Ksiaze postekiwal i od czasu
do czasu ,nabieral otuchy” z menazki zawierajacej resztkli ,§wieconego,
z trzema gwiazdkami”.  Przed nami dluga, nieskoriczenie dluga noc.
Nakrywamy glowy kawaltkiem plachty, sprawdzamy noze przy pasach
(na wszelki wypadek) i drzemiemy. Wpadamy w dziwny stan odret-
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wienia, znieczulenia od cierpien fizycznych, my$li leniwie jakos blakaja
sie bez koordynacji i okreslonych tematéw. Minuty wydaja sie godzi-
nami, deszcz leje bez przerwy, las huczy i steka pod neporem szale-
jacej burzy. Od czasu do czasu dolatuje fomot walacego sie drzewa.
Zasnalem nareszcie. Obudzi! mnie przenikliwy chl6d i poruszanie sie
kolegéw. Widnialo, a razem ze §wistlem dziennem wylaniala sie cala
groza naszego polozenia. Burza ucichla i deszcz ustal. Zarézowiona
wschodzacem sloficem reszta chmurek lagodnych i lekkich uciekala
z blekitnego firmementu. Parostopniowy mrozek zaciagnal cienkiem
szkliwem powierzchnie blota i z plaszczy naszych porobil stalowe
pancerze. ,Wstawaé leniuchy i ruszaé sig, inaczej $mieré”! Z jakim$
nowym zapasem energjl zerwalem sie z kamienia i stajac na kolana
we wodzie ugrawialem klasyczne ruchy szwedzkiej gimnastyki. Troche
sie rozgrzalem. Zoladek natarczywie domagal si¢ $niadania. Siggnalem
do kieszeni, zamiast bulki oélizgle ciastko. Mniejsza z tem, zjadlem

Nowy platowiec angielski?,The Beardmore“ jktoregodopis podajemy ponizej

]

w kronice.

parg garéci tych obrzydliwosci, a zamiast kawy possalem tafelke lodu.
Wceale nile najgorzej. Pozywienie kolegéw nie bylo lepsze tylko
kochany ksigze zamiast lodu wysuszyl ostatecznie swoja menazke.
A teraz w droge. Musimy za wszelka cene odszukaé jakie§ siedlisko
ludzkie. Raz po raz przeraZliwym giosem rogu sygnalowego staramy
sle zwr6cié czyjgé uwage i... nic. Naokolo nas puszcza bez kofica
chaotyczna, dzika i grozna w swojej pierwotnoéci; bez najmniejszego
sladu obecnosci czlowieka. Poteine $wierki metrowej grubosci ob-
ro$nigte mchem, poprzeplatane obumarlemi galeziami tworzyly ciezki
do przebycia mur., U dolu ztowrogo polyskiwala woda miedzy zwalami
clemno-zielonego pulchnego mchu. Dokad i§¢? W jekim kierunku
morze, ktére jedynie moze nam byé zbawieniem? Okre$li¢ nie mozemy.
Mapa nic nie méwi, busola takze. Jednakie postanowienie musi byé
powzigte. Dzief krétki jeszcze jednei nocy w tych warunkach nie
przeiyjemy, tembardziej, ze mréz tezal z kazda chwila. Ruszamy
w droge. Kemiac cienka warstwe lodu pograzajac sie stale w bagni-
stym ile, przesadzajac olbrzymie spr6chnisle zwaly i rozdzierajgc odziex
i cialo o sterczace gesta masg ze wszystkich stron, galezie, brniemy
w wybranym kierunku. Sil z kazda chwila mniej. Gl6d i chléd do-
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kuczaja niemilosiernie. Zartami i dowcipami podtrzymujemy ducha
naszego pulkownike, ktéry zupelnie opada na silach. Musimy jednakze
wytrwaé, wytrwaé za wszelka cene. Fantastyczne myéli i idee przy-
chodza do glowy. Porucznik B. ciagle patrzy do géry oczekujac, zu~
pelnie na serjo, przylotu wielkiego sterowca ,Gryf” z pomocy. Ja
marze o porzadnej kawie ze §mietanka w swoje) kawiarence. Wspominam
usilnie wszystkie przeczytane od lat dzieciecych ksiazki' przygéd, —
celem wyszukania stosownego postepowania w danym wypadku.
Okazuje sie, ze na peplerze jako§ wygladalo to weselej niz w rzeczy-
wistosci. Juz pare godzin minelo od czasu wyruszenia w ta droge.
Ku swemu przerazeniu zauwazam wilasne §lady w postaci nadtamanych
galezn i zdeptanego mchu. Krazymy na jednem miejscu. Tak dalej
i$¢ nie mozna. Biore busole, obieram $cisle kierunek #é6nocny i ru-
szamy znowu. Z kazdg chwilg las staie sie gastszy, sily nas zupelnie
opuszczaja. Nadziei coraz mniej. Okropnem jest to, iz nic nie wska-
zuje na obecno$¢ ludzky. Puszcza stoi w swojej pierwotnej okazalo$ci.
Slonfice przeszlo juz poludnie, do zmroku mamy jakie$ trzy godziny.
Raptownie drzewa sie rozrzedzlly i przed nami wylonila sie wielka
wolna przestrzefi, zalana woda i tylko karlowate sosny wskazywaly, ze
to jest bagnisko. Przeciwny brzeg by! suchy i nieco podwyiszony.
Ruszamy do wody, dochodzacej do pasa i tamiac cienkg warstwe lodu
za godzine jeste$my na upragnionem podwyzszeniu. Padamy na ziemie
wyczerpeni zupetnie. Lezymy bez ruchu i mysli, odpoczywajac, jak
przemeczone zwierzeta. Ksigze B.ledwo zywy, pomrukuje co$ o paru
kulkach w jego browningu. Przezornie odbieram mu rewolwer. Jestem
pelen nadziei. Przeciez do stu djabléw kiedy$ musi sie skorniczyé ten
okropny las. Przypominam zreszta sobie, Ze bohaterowie jednej z moich
ulubionych powiesci znajdowali sie¢ w znacznie gorszei opresji majac
za sobg i przed sobg cale setki ludozercéw rozpalajgcych ognie dla
sporzadzenia perzadnej kolacyjki. My tej perspektywy przynajmniej
nie mieli§my i zagrazaé nam mégl jedynie najpoczciwszy ,misiek”
lub gorszy od niego ,ry$”. Nie wiem ile czasu lezeliémy tak. Raptem
na twarzy porucznika B. zarysowalo si¢ niezmierne Zdziwienie, u$émiech
wprost |d|otyczny z zachwytu, na rozpromienielej jego twarzy, i pod-
noszac si¢ z ziemi przerywanym, lkajacym glosem wykrztusil ,piesek™!
,,]ak Boga kocham szczeka piesek” Popatrzylem na niego z przera-

zeniem i pomys$lalem sobie ten juz gotéw, sfiksowal!| . . i
T
: KR O NIKAS:
POLSKA.

Rekord szybkoéci podrézy na linji Wieden—Krakéw.

Przestrzern powietrzna na linji Krak6w—Wiedefh wynosi 396 kim
i normalny czes przelotu samolotami Polskiej Linji Lotnicuej wynosi
3 godziny.

W dn. 24. 12. z. r. samolot P-P ALP., kierowany przez pilota
Tadeusza Dmoszyfiskiego przebyl droge z Wiednia do Krakowa w prze-
ciagu jednej godziny i 50-ciu minut, lecagc na wysokosci 2500 m,
osiggajac temsamem rekord szybkoéci,
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Rekord ten tem silniej podkresli¢ nalezy, ze dokonany zostal
w sezonie zimowym, a zatem w warunkach dla komunikacji lotniczej
najtrudniejszych.

W grudniu samoloty Polskiej linji lotniczej przebyly ogélem
35.574 kilm., przewozac w 131 podrézach 207 pasazeréw, 2.358 kg.
towaréw i 63 kg. poczty.

Wynik konkursu na projekt polskiego platoweca.
W plerwszych dniech grudnia rozstrzygnigto konkurs na projekt pol-
skiego platowca. Wynik jest nastepujacy:
. nagroda: Inz. W. Zalewski — 5000 zI. za projekt platowca
bombardowego o 2 silnikach.
Il. nagroda: Inz. Stykgold — 2000 2. za projekt platowca
szkolnego.
IIl. negroda: Stud. pol. Drzewiecki — 1.500 z}. za projekt pla-
towca poscigowego 2 osobowego.
IV. nagroda: Kpt. Brodowski — 1000 zl.
V. nagroda: Inz. R. Bartel — 1000 zl.
VL. nagroda: Stud. pol. Pulawski — 500 z}.

Osobiste. B'yly dyrektor wytwérni samoloté® w Bialej Pod-
laskiej p. Rumbowicz wspélpracuje obecnie z f-g ,,Avia“ w Warszawie.

O odszkodowanie za wypadek lotniczy.

»Kurjer Warszawski* z dn. 8. stycznia br. podaje: ,,Czy za wy-
padek lotniczy Towarzystwa zeglugi napowietrznei ponosza odpowie-
dzialno$é i czy sa obowiazane wyplaci¢ odszkodowanie?

Kwestje te rozstrzygnie wydzial dziesiaty cywilny sadu okrego-
wego, do ktérego, z zadaniem o odszkodowanie, zwrécil si¢ mieszkaniec
Warszawy, inz. Sosonko, pracujacy przy budowie bazy amunicyjnej
w Gdanisku na Westerplatte i bardzo czesto korzystajgcy z uslug linji
lotniczej ,,Aero-Lot".

Kiedy 23. lutego r. ub. odjezdzal, jak zwykle, z lotniska w War-
szawie, aparat ,Junkers”, po oderwaniu od ziemi, zakolysa! sie,
gwaltownie przekrzywil na jedna strone 1 wywracajac  koziotki,

-z wysokodci kilkudziesieciu metréw runs! na ziemie.

Jak sie¢ potem okazalo, przyczyng katastrofy bylo zbytnie obcia-
3enle aparatu z jednej strony. Stracil on ré6wnowage dlatego, ze na
miejscu, przezhaczonem tylko dla jednego pasazera, umieszczono
bardzo ciezki motor. '

Podczas wypadku inz. S. pokaleczy! sobie glowe, tak, ze byl
zmuszony odbyé dluga i kosztowna kuracje. Dokonano mu operacji,
wycinajac okolo 5 ctm.? kosci z glowy.

‘Wobec znacznego zmniejszenia zdolnoéci do pracy, poszkodowany
zaigdal od Towarzystwa ,,Aero-Lot* 160.000 zlotych.

W sadzie pelnomocnik pozwanego Towarzystwa wnosil o umo-
rzenie sprawy. Prosbe swa motywowal tem, ze kazdy pasazer, siadajac
na aparat, podpisuje deklaracje, stwierdzajac w ten sposéb swa zgode
na wszelkie warunki, jakie ustela statut Towarzystwa. Ponadto, na
kazdym bilecie jazdy, ktéry kaidy pesazer wykupuje jest uwaga, ze
Towarzystwo za zadne wypadki nie odpowiada.

Petnomocnik inz. S. przedstawil nowych $wiadkéw i prosil o roz-
poznanie sprawy. Zdaniem jego, wszelkie zastrzezenis, na jakie To-
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warzystwo sie¢ powoluje, sg sprzeczne z prawem porzadku publicznego
i wskutek tego sadu nie wiaza. Towarzystwo, ktére zbytnio obcigzylo
aparat z jednej strony, winno ponie$é zupelng odpowiedzialno$é za
katastrofe, kt6ra samo spowodowalo.

Sad zdecydowal wezwaé $wiadk6w na nastepny termin j sprawe
rozpozrad.*

Neojwyzszy juz czas by nareszcie wyjaénié za pomoca ustawy
stosunek towarzystwa komunikacji lotniczej do obywateli pafnistwa,
jako§é wzgl. wysoko§é gwarancji przez nie ponoszonych, warunki bez-~
pieczefistwa i t. d.

_ Propozycje francuskiej ,,Aero®. Francuska spélka lotnicza
»hero“ zwrécila sie w osobie swych przedstawiciell z propozycja za-
lozenia w Polsce fabryki przyrzadéw i instrumentéw lotniczych. Wedlug
propozycji tej polowa kapitalu bylaby pochodzenia polskiego, druga
polowa za$ francuskiego. Jednym z warunkéw umowy byloby zagwa~
rantowanie przez Polske zapotrzebowania rocznego.

Przyjecie tej propozycji i zalozenie fabryki nalezalo by powitaé
z uznaniem, gdyz dotad wszelkie tego rodzaju niezbgdne dla samo-
lotéw przyrzady jak: menometry, liczniki, zegery i t. p.,sprowadzane
sq przez nasze fabryki z zagranicy.

Samolot sportowy inz. Zalewskiego. Inz. Zalewski wy-~
koficza juz swoja awionetke. Prébne loty rozpoczny sie w lutym
b. roku.

Silnik inz. Zalewskiego. )Inzynier Zalewski przystepuje do
budowy seryjnej silnika 20 MK. we wlasnych warsztatach w Milan6wku.

Cyw. Szkola Mechanikéw przy f. ,Samolot®. Podajemy
do wiadomo$ci zainteresowanych, iz w r. 1926 Cyw. Szk. Mechanik6w
lotniczych, z przyczyn od fabryki ,,Samolot" niezaleinych, otwarta nie
bedzie.

Jak sie dowiadujemy, dotychczasowy dyrektor CIDNA,
w Warszawie, przenosi sieszdo Strasburga.

ANGLIA.

Nowy bojowy platowiec angielski. W numerze dzisiej-
szym podajemy ilustracie nowego platowca anglelskiego The Beardmore
XXVI, zbudowanego dla EKotwy. Jest to dwusiedzeniowy dwuplat bo-
jowy, zaopatrzony w silnik Rolls-Royce’a (Eagle 1X). Uzbrojenie apa-
ratu tworzgq 2 karabiny maszynowe, jeden regulowany $miglem, drugi
obslugiwany przez obserwatora. Nowy ten platowiec nie posiada
2adnych wzmacniajgcych linek, co dodatnio wplywa na zmniejszenie
szkodliwego oporu.

Na uwage zasluguje oryginalne podwozie, jak réwniez laczenie
dolnego plata.

Mala odleglo$¢ miedzy kabinami pilota i obserwatora pozwala na
latwe porozumiewanie sie zalogl podczas lotu.

Gl6éwne cechy charakterystyczne tego platowcagsq nastepujqce :

Powierzchnia . . . . . . :+ 33 m
oI S AR e
Obcigzenie na 1 m*. . . . . 55 kg

b i AR o et s g A BN
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Szybko§¢ maksym. . . . . . 222 km/godz.
Szybko§é wznoszenia na 3575 m . 22 m.

FRANCJA.

Nowe platowce Caudron’a. Ostatnio opuscily fabryke trzy
nowe typy platowcéw, ktérych charakterystyki podajemy ponize;.

Platowiec dalekiego wywiadu: Caudron C. 101. G. R.

Wspélczynnik bezpieczefistwa — 9,33; 2 siedzenia; 5 karabinéw
maszynowych, z tego 2 strzelajace przez $miglo; rozpieto§é¢ 14,5 m;
dlugo$¢ 9,1 m; wysokoéé 327 m; : '

Platowiec komunikacyjny: Caudron C. 92. Silnik = Lorraine -
-Dietrich 375 MK.; szybkosé¢ handlowa — 180 km/godz.; clezar uzy-
teczny — 589 kg; powierzchnia no$na — 42 m?, wega wlasna —

1,508 kg; weaga w locie — 2,097 kg; _

Platowiec wywiadowczy: Ceudron C. 103. B. R.

Silnik — Lorraine ~ Dietrich 450 MK; rozpieto§¢ — 16,55 m;
dlugosé — 1249 m; wysokoéé — 3,93 m; powierzchnia nosna —
65 m? wega wlasna — 1,600 kg; ciezar uzyteczny — 923 kg; ciezar
w locie — 2,523 kg.

NIEMCY.

Bankructwo Junkersa. Towarzystwo komunikacji lotniczych
Junkersa wskutek cofniecia subsydjéw oglosilo w ostatnich dniach
upadlo$é. Towarzystwo to jak wisdomo obslugiwalo poza Niemcami
liczne linje zegraniczne.

Latwo sobie mozna wyobrazié wysoko$é tych subsydjéw, skoro
cofnigcie ich moglo spowodowsé bankructwo towarzystwa, opartego,
jak sie¢ zdawalo na wlasnych fabrykach lotniczych.

Nie pomogly widaé Junkersowi zaméwienia w Hiszpanji, ani tez
zakrojona na wielka skale reklama.

WLOCHY.

Nowy silnik. Zeklady Fiat we Wloszech wypuscily nowy typ
silnika Fiat A -20 — 400 MK. Silnik posiada 12 cylindréw w ,,V¥,
§rednice cylindra 115 mm, skok 150 mm. Przy 2200 obr./min. uzyskuje
silnik 430 MK. Waga silnika wynosi 0,73 kg na 1 MK, sita 23,3 MK.
na 1 litr pojemnoéci cylindréw.

WALNE ZEBRANIE.

IV Zwyczajne Walne Zebranie Zwigzku Lotnikéw Polskich edbedzie
sie dnia 30 stycznia 1926 roku o godz. 16-tej na sali Hotelu ,,Monopol*
w Pozneniu przy ul. Sew. Mielzynskiego nr. 21. '

W razie niestawienia sie wymaganego przez stetut kompletu czlon~
kéw, odbedzie sie o godz. 16 30 ponowne Walne Zebranie, prawomocne
bez wzgledu na ilo§é obecnych. '

Porzadek obrad podemy w nastepnym numerze ',Lotnika”.

o ZARZAD:
¥ (—) Szulczewski (—) Wawrzyniak (—) Holodvriski

sekretarz, prezes. skarbnik,
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Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Skarbnik Z. L. P. przypomina o obo-~
wigzku wplacania skladek czlonkowskich za
[. kw. 1926 na P. K. O. 205.183.

Stosownie do uchwaly R. N. i Zarzadu,
re wzgledu na zamiane dwutygodnika ,,Lotnik*
a tygodnik i podwyzszenie prenumeraty sklad-
ka czlonkowska od 1 stycznia 1926 wynosi
6 zlotych kwartalnie wraz z prenumeraty za
»Lotnika”.

Réwnoczeénie skarbnik Z. L. P. wysyla

' kazdemu czlonkowi wyciag konta, celem zorjen-
towania sie. Adres Zwigzku brzmi: ul. Rzeczypospolitej Nr. 9 obok
redakcji ,Lotnika”.

Zwiazek Lotnikéw Polskich z okazji Nowego Roku zlozyl na rece
p. dyr. Dziurzyfiskiego nastepujacej tresci'pismo do Zarzadu L.O.P.P.:

Z powodu uroczysto$ci Nowego Roku, mamy zaszczyt zlozyé
w imieniu Zwigzku Lotnikéw Polskich, na rece WPana Dyrektora
jaknajserdeczniejsze zyczenia pomyslnosci i dalszego rozwoju tak
pozytecznej placéwki.

Sumujgc nasza wspélorace za rok ubiegly musimy specijalnie
podkreslié niezwykla zyczliwo§é i pomoc z jekg kaizdorazowo
spotykat sie Z. L. P., ilekro¢ zwracal si¢ do Zarzadu L.O.P.P.

Ta serdeczno$é, ktéra cechuje nasza wspélprace daje nam
wiele otuchy na przyszlo§¢ i mamy nadzieje, iz rok 1926 jeszcze
ciagniej zaciggnie weze! przyjazni miedzy instytucjami majacemi
tak wazne znaczenie na polu rozwoju lotnictwa polskiego
Szczeéé Boze.

Za rade neadzorczy: Prezes Zarzadu:

inz. M. Bohatyrew. Dr. Cz. Wawrzyniak.

Za sekretarza:
pilot Holodynski.

Wydawca: Zwiazek Lotniké6w Polskich.
Naczelny Red.: pilot Bolestaw Ostrowski.
Komitet.redskeyjny: inz -pilot M. Bohatyrew,
o pilot dr. Z. Dalski, red. Z. Marynowski, inz.
Piotr Tulacz, pilot prezes Z.L. P. dyr. Czestaw
Wawrzyniak, inz. WI. Zalewski.

Szef Administracji: Stanislaw Maslowski. Redaktor odpowiedz.:
Jé6zef Filipowicz. :

Adres Redakcji i Administracji: Poznaf, ul. Rzeczy-
pospolitej 9. parter. Telefony: 5316 i 3675.

Adres telegraficzny: Lotnik — Poznan.

Rachunek czekowy w P. K. O. nr. 206-896.

Za artykuly, przy ktérych wykoko$é wynagrodzenia nie jest podana, placi
Redakcja podlug u7nania. Redakcja rekopiséw ani fotografji nie zwraca.
Ceny ogloszeh: drobne 10 gr. za slowo, wiersz napisowy 50 gr.

Najtarisze ogloszenie 1,50 zt. Cennik ogloszer wysylamy na
.zadanie. Pisma za pobraniem pocztowem nie ‘wysylamy.
Zobowigzania abonentéw ustaja z chwilg odwolania prenumeraty.
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DZIAL. PATENTOW.

o udzielonych patentach, majacych wspélnosé z lotnictwem).

Maschinenfabrik Augsburg - Niirnberg A G. (Augsburg, Niemcy). Dwusu-

Wielocylindrowy dwusuwowy silnik

Silnik

Stawidlo zawo-

Sposéb i urzgdzenie do doprowadzenia pa-
Udzielono 2. 10. 1925

Urzadzenie do doprowad:zenia paliwa

Rolki do lozysk
Trzymadlo do rolek

Maszyn i Odlewni
Udzie-

2844.
wowy silnik spalinowy. Udzielono 11. 9. 1925.

2816. Herman Michel (Voorde, Niemcy),

. spalinowy o jednej wspdlnej komorze spalania z tlokami, oddzialywujacemi
na tor krzywiznowy Udzielono 9. 9. 1925.

2843, ~North British Diesel Engine Works, Limited (Glasgow, Wielka Brytanja)
i John Campbell Maccall Maclagan (Drumchapel, Wielka Brytanja).
spalinowy. Udzielono 11. 9 1925.

2878. Arthur Oskar Leonard Wennerby (Halmstadt. Szwecja).
rzwe przy dwu lub wielocylindrowych silnikach spalinowych. Udzielono
14. 9. 1925,

2804. Aktiengeselschaft fiir Tiefbohrtechnik u. Maschinenbau vormals Trauzl
& Co. (Wiedef, Austrja). Sposdéb rozruszania silnikéw spalinowych. Udzie-
lono 8 9. 1925

2885, Ludomir Korczynski (Krakéw, Polska) Swieca do silnikéw spalinowych.
Udzielono 14. 9. 1925.

2007. Josef Tavaszy (Budapeszt, Wegry) i Hermann Balog (Dicsészentmarten,
Siedmiogréd, Rumunja). Reczny aparat do obtaczania czopdw lozyskowych.
Udzielono 19. 9. 25.

3094, Worthington Pump and Machinery Corporation (Manhatten, New-York,
Stany Zjednoczone Amerykil.
liwa w silnikach spalinowych. Udzielono 30. 9 1925,

3114. Rice Gas Engine Compane (Bordentown, New Jersey, Stany 7jednoczone
Ameryki) Dwusuwowy silnik spalinowy.

3126. Rice Gas Engine Compane (Bordentown, New Jersey, Stany Zjednoczone
Ameryki). Dwusuwowy silnik spalinowy Udzielono 5. 10 1925.

3003. Alberto Bagnulo (Turyn. Wlochy).

w silnikach spalinowych. Udzielono 24 9. 1925

3096. P. Czarnecki, Automobile i Awiatyka (Poznsh. Polska). Chlodnica samo-
chodowa. Udzielono 1. 10 1925,

3162, Nordiska Kullager Aktiebolaget (Goteborg, Szwecja).
rolkowych. Udzielono 10. 10. 1925

3163. Nordiska Kullager Aktiebolaget (Géteborg, Szwecja).
lub kulek w tozyskach. Udzielono 10. 10 1925.

3166. Towarzystwo Akcyjne Fabryka HBudowy Transmis;ji,

Zelaza ,J. John® w Lodzi (LédZ, Polska!. Lozyska samosmarujace.
lono 10. 10. 1928.
3168.

Eduard Aufricht (Morawska Ostrawa, Czechoslowacja). Metalowe uszczel-
nienie diawicy. Udzielono 10, 10. 1925.

DROBNE OGLOSZENIA

Anemometr |

wiatraczkowy tanio sprzedam. Blizsze wiado-
moéci oraz cene poda Administracja. [A 101]

Modele
samolotéw, metalowe i drewniane réznych
. typéw (Balille. Potezy, Fokkery. Ansaldo,
Spady, Brstole, Breguety itp.) gotowe oraz
na zaméwienie. Zamdéwienie uskuteczniaé
przez Administracje. [A 102]

Od maja pilot poszukuje
posady instruktora
ewentualnie na linji. Zgloszenia do Admi-

nistracji pod A 103,

| seryjnie i pojedyficzo na sprzedaz.

Zdjecia lotnicze

Wielki
wybér  Cena zdjecia 50 gr. Zamdéwienia
piSmiennie w Administracji pod A 104.

Motocykli

uzywany tanio sprzedam.
Administracji pod A 1035,

Zgloszenia do

Udzielam

poczatkéw asronawigacji, aerodynamiki oraz
innych nauk lotniczych w zakresie C. S. P.
Zgloszenia w Administracji pod A 106.
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Szybowiec

krajowej konstrukcji kuoie. Zgloszenia z po-
daniem ceny do Administracji pod A 107,

Roczniki

pism lotniczych z lat wojennych poszukuje.
Zgloszenia do Administracji pod A 1U8.

Technik

z kilkuletniag praktyka w zakladach lotni-
czych, poszukuje odpowiedniej posady. Lask.
zgloszenia do Administracji pod ,,Techlot®.
A 109.

Do sprzedania

silnik do awjonetki Anzani 25 Mk, W do-
brym stanie, bez magneto i $wiec. Zgloszenia
do Administracji pod A 110.

Kupie
suche belki jesionowe 4<4>(280 cali. Oferty
do Administracji pod A 111.

Wieksza
partje Swiec do silnikéw spalinowych 1-e
i 3-polowvch Boscha sprzedam. Oferty do
Administracji pod A 112.

WAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAAL

i Centrala Gramofonow
ST. JAROSZ

Poznan, ul. 27 Grudnia 3

Wielki wybér gramofonéw i plyt.
Wlasna fabrykacja przy uzyciu
najlepszych mechanizméw za-
granicznych Wszelkie przvbory.
-WARSZTATY REPERACYJNE ~

DLA CZLONKOW ZWIAZKU LOTN.
POLSKICH SPECJALNY RABAT!!

VVVVVVVVVVY

;
E

St. Duchowski

Biuro inzynierskie

Tel. 3226

Poznan, Pocztowa 21

Sieredzki i Szule T.z 0. p.

Centrala maszyn i narzedzi

PO ZNAN, SW. MARCIN nr. 43
Telefon nr. 34 50, — Skrzynka pocztowa 207.

Poleeaja do natvehmias!. dostawy ze sklade:
Obrabfarkl do drzewa i met<ll — Wszelkie na-
rzgdzia — ‘ilniki krajowe angielskle | niemieckie
— Nozyce i dziurkacze do blachy — Tarcze 1 wy-
roby szmerglowe — Pasy, liny transmisyjne | tarcze
pasowe — lYozyska kulkowe samosmarujace —
Ré2ne artykuly techniczne — Surowiec zelaza
«Staporkéw* — Aparaty do spawania — Stal do
réznych celéw — Artykuly do centralnego ogrze-
wania | kanalizacjl .Stagporkéw” — Orygin. szwaj-
carskle Iaczniki .GF* — Rury gazoue | kotlowe.

ﬁllllllilllllllllIlll!lllll:

x x
Z W 2ol &
b 1 »
£ WIIOIT WYSTynski ¢
X X
X Pierwsza Pornanska Fabryka X
X Farb, Lakiern i Poxostug
; Poznafi, ul. Wroclawska nr. 15 :
X Telefon 5575 Telefon 5575 X
=llllllllll!l!lllllll!lllll:

|

DLA PRZEMYSLU LOTNICZEGO

poleca korzystnie

tal konstrukcyjna, narz¢dzliowg i naturowqg —
lazo we wszystkich profilach — Blachy Ze-
lazne, miedziane, aluminjowe — Gwo#dzie —
Druty — Sruby — Wszclkie rodzaje Narzedzi
precyzyjnych, recznych i maszynowych — Ar-
tykuly techniczne: opakunki, filce, klingerit,
asbest, ebonit, grafit, wgze gumowe, liny sta-
lowe, tarcze szmerglowe it d — Metale: cyna,
oléw — Rury: armatury, wentyle, laczniki

,PRZEWODNIR™ — POZNAR, SW. MARCIN 30
Telefon 1571 Telefon 1571

Kierownictwo spoczywa w rekach
bylych pracownikéw w lotnictwie.

0000000000000000000
00000000000000000000

Poszukiwany

KWALIFROWANT NSTRUKTOR

i kierownik kurséw

BUDOWY MODELI SAMOLOTOW

Zgloszenia pisemne z podaniem Wwa-

runkéw i odpisami $wiadectw do ,,Kola

Lotniczego” Krakéw, Al. Mickiewicza7,

do dnia 1 lutego 1926. Nieuwzgled-
nione bez odpowiedzi

Czcionkami Drukarni D. O. K. VII. w Poznaniu



Czernickie Towarzystwo Weglowe

Spoétka Akcyjna
KOPALNIA HOYM - Poczta i stacj. kolej. Niewiadom-Gdorny

Spélka powstala w pierwszej polowie roku 1924 z kapitalem
akladowym 7000 000 mkn . podwyzszonym nastepnie do wy-
soko$ci 14000000 mkn., celem przeprowadzenia nowych
inwestycji i rozbudowy zakladéw przemysltowych. Przed-
miotem wytwdrczoséci jest wegiel kamienny pierwszorzedne;j
jakosci, z dzienna produkcjag 2000 tonn, zawarto$ci kalorji
7200—7800, popiolu za§ 2—4 proc. Z pieciu szybéw sluza
dwa do wydobywania i wynosi ich gleboko$é 315 m. Wielko$é
terenéw weglowych znajdujacych sie w odbudowie, wynosi
5007300 m2. Zarzad Spélki spoczywa obecnie w rekach Dy-
rektora Gener., dypl. inz. gérn. p. Marjana Wojciechowskiego.

FIRMA SPRZEDAWCZA: ,,FULMEN®*

GORNOSLASKI HANDEL WEGLA, Sp. z ogr. odp.
KATOWICE, Juljusza Ligonia 3,5, 7 - Telef.: 497, 498, 807, 2271, nn

........O.......O.........................................

SAR,, SLI-\SKA AGENCJA REKLAMY
SP. Z OGR. POR.
,, KATOWICE, DYREKCYJNA NR. 4.

Telefon 1290. Skrét telegr.: ,SAR”. P. K. O. Nr. 302.424.

Projektuje i przeprowadza wszelkiego rodz. kampanje reklamowe. Przedstawiciel-
stwo fachowych pism zagranicznych. Bezplatne udzielanie porad fachowych.

Przedstawicielstwo ,LOTNIKA” na Gérny Slask.

BANK CUKROWNICTWA 5P 2X¢

w Poznaniu, ul. Sew. Mielzyfiskiego 2.

®00eco0c00c0sce

Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459 Nr. tel. 1217, 3648, 5406, 5459
Oddziat w Warszawie ~ Oddzial we Lwowie
Krak. Przedmiescie 58. Ulica Kopernika 9.
Nr. tel. 6530, 6827, 6887, 6813 Nr. tel. 617, 242, 2540

zajmuje si¢ komisows sprzedaig cukru oraz ubocznych produktéw
w kraju i zagranica
dla cukrowni zlgczonych w Zwiagzkach Przem. Cukrowniczego Rzplitej Polskiej
Zaratwia wszelkie w zakres bankiersiwa wehodzgce (ransakeje

SPRZEDAZ KOMISOWA WEGLA | SZTUCZN. NAWOZOW
- | |
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