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Gospodarka cieplna w zakladach
przemystowych.

Podal prof. dr. inz. B. Stefanoewskl (Warszawa),

Trudnodei opalowe, odezuwane nietylko przez nas, ale,
ze wzgledu na rozwdj przemystu, dotkliwie] moze jeszcze
przez mnaszych sasiadéw zachodnich, zmuszajg do szukania
érodkéw, ezy choéby pdlsrodkéw, celem zaradzenia zlemu.
Dopdcki sprawa zuzywania przez fabryke wigkszej lub mniej-
szej ilo§ei wegla byla tylko sprawa kalkulacji handlowej,
byli$my $wiadkami czestego . zjawiska, ze wskutek pewnej
bezwladnosei, niechgei do zmian, szezegélniej przy szczuplo-
§ci kapitalu zakladowego lub znaczne] rentownosei przed-
sigbiorstwa, $wiadomie tolerowano marnowanie ciepla przez
nieracjonalne zuzywanie paliwa. Dzi§ sprawa przedstawia
sig inaczej, dzi§ wielkie sfowo ,niema* zmniejsza lub wrecz
zamyka doplyw wegla do palenisk tak, ze nawet znane i wy-
prébowane drodki na stale temu zaradzié nie s3 w stanie,
Z powodu calego. szeregu czynnikéw, wywolanych wojna,
ilo$¢ rozporzadzalnego paliwg na rynkach zmniejszyla sig
i dzi§ oszczedno$é w gospodarce cieplem jest juz nietylko
sprawa zmniejszenia kosztéw danej produkeji, ale staje sig
sprawg spolecznego znaczenia, gdyz trwonienie ciepla przez
posiadajacego opal w dostatecznej ilodei jest jednoczesnie
pozbawieniem tego opatu kogo$ innego. Wobec tego pod-

niesiono nawet mysl, by pozbawiaé wegla te zaklady prze-

mystowe, ktére rozrzutnie nim gospodarza. Srodek to ra-
dykalny, ale, stosowany wlasciwie, daé¢ moze impuls do
wprowadzenia racjonalnyeh zmian w gospodarce cieplnej
wielu zakladéw przemystowych.

Uwazajac, 2e sprawa lepszego wyzyskania ciepla jest
i w naszych warunkach sprawa bardzo na czasie, chee tu
og6lnikowo bodaj zaznaczyé, co na tem polu zrobiéby mo-
zna i co juz gdzieindziej uczyniono.

Poszukiwaé oszezednosei na paliwie mozna w réznych
kierunkach, a wiee przedewszystkiem w lepszej obsiudze
istniejacych palenisk, we wprowadzeniu zmian i ulepszen
w samem urzadzeniu, celem zmniejszenia strat ciepla, przez
wyzyskanie ciepla uchodzacego z silnikéw, przez dobér
stosownych obciazen, by istniejace urzadzenia pracowaly
najekonomiczniej, wreszcie przez zmiany w samych sposo-
bach wyzyskania wartosci wegla.

Tu ]eduak zwrécg uwage na jedno, mianowicie, Ze,
aby co§ zmienié na lepsze, nalezy poznaé braki stanu istnie-
jacego, ze, aby ‘system gospodarki cieptem w danym zakla-
dzie poprawié, trzeba wszystkie zle strony tego systemu
poznaé. Otéz tutaj wiele sig u nas grzeszy przez to, ze o0so-
ba, ad ktdrej zalezy gospodarka cieplna w za}dadme, z tych
ezy innych powoddéw, bardzo czesto nie ma dokladnego obra-
zu rozdzialu ciepla na poszezegdlne pozycje. Dopiero diuz-
sza obserwacja 1 ciagla kontrola jakosciowa i iloSciowa urzg-
dzeni cieplnych da moznosé usuniecia drobnych usterek i do-
starczy pewnego materjalu do wprowadzenia zdrowych
zmian, szezegdSlniej, gdy one glebiej siggaé maja, — i wyka-
76 stabe strony urzadzenia, ktérych nie zawsze w silnikach
szukaé nalezy, gdyz czesto korzystniejszem sig okaze dobre
zuzytkowanie ciepla w catem urzadzeniu, choéby przy mnie
ekonomicznej pracy silnikéw, niz pogoni za zmniejszeniem
zuzycia pary przez siluik.

Prowadzacy gospodarke cieplna, przecigzeni zazwy-
czaj, a specjalnie w obecnych czasach, praca administracyj-
na, nie zawsze majg moznos$é Sledzenia, co na tem polu zro-
biono, jakie do§wiadezenia zebrano, ]ak1e metody kontroli
wprowadzono, Alatego tez urzadzenie dla’inzynieréw odpo-

wiednich kilkunastodniowyeh kurséw, popartych éwicze-
niami praktycznemi, powinno byé pierwszym krokiem
w kierunku polepszenia gospodarki cieplnej. Drogi sg tu
juz utarte. Na Zachodzie powstal szereg instytucji, za
mujacych sig specjalnie gospodarks opalowa z punktu wi-
dzenia wyzyskania ciepla, ktdre takie wlasnie kursy juz
wielokrotnie urzadzaly, wige do§wiadezenia w tym kierun-
ku nie brakuje.

Program takich kursdw w przyblizenin obejmowaé
powinien serje wykiadsw, popartych, oile moznoseci, ra-
chunkiem i opartych na praktycznie przeprowadzonych do-
Swiadezeniach, na nastgpujace tomaty: wlaseiwodei materja-
16w opalowyeh i zachowanie sig ich w paleniskach; paleni-
ska przemystowe, przenikanie ciepla w urzadzeniach kotto-
wych, otulanie przewodéw i zbiornikéw, woda w gospedar-
ce parowe], gazownie wspélezesne (generatory), najpospo-
litsze niedomagania urzadzedi silnikowych pod wzgledem
wyzyskania ciepla, zuzytkowanie ciepla pary wylotowej
i spalin, gospodarka ciepina w centralach, w hutnictwie,
na kopalniach i w salinach, cieplo w przemysle widkien.
niczym i chemicznym, wreszeie metody i przyrzady kon-
trolujace ruch urzadzen cieplnyeh z éwiczeniami.

Przechodzae teraz do pobieznego bodaj przegladu 7rd-
det strat ciepla, na pokazniejsze miejsce wysunaé nale.ay —
palacza, bo, choé wiele jest u nas kotléw czynnych, nie-
wiele pa]aczy stoi na wysokosei zadania, przedewszyskiem
dzieki swej nie§wiadomodei fachowej. I tutaj wiele mozoa’
zrobi¢ podnoszac kwalifikacje palaczéw ). Palacz powinien
byé rzemieélnikiem réwnie dobrym, jak kazdyinny,ajednak
u nas palaczowi nie stawia sie zadnych wymagan facho-
wycl, za3da sig od niego tylko zdrowia fizyeznego. Z do-
$wiadezen zebranych np. w Niemezech okazalo sig, ze kur-
sy teoretyczne dla przecigtnych palaczy mniej daja korzy-
Sci istotnyeh, niz praktyezne nauczanie przez t. zw. wedro-
wnych palaczéw wzorowyeh, przyjmowanych do poszcze-
g6lnych kotlowni, jako instruktorzy na okres 2 — 4 tygo-
dni. Nauka pod kierunkiem takiego nauczyciela, przeby-
wajacego z palaczem dziefi caly, majacego sposobnoéé cigg-
tego sledzenia i poprawiania pracy palaczéw — da]e bar-
dzo dobre wyniki.

Przygotowanie kilkunastu czy nawet kilkudziesigeiu
instruktoréw-palaczy, nie byloby w naszyech warunkach ani
trudne ani zbyt kosztowne, a przygotowanie musialoby sig
odbywaé na kursie metylko teoretycznym,lecz przedewszyst-
kiem obe]nlu]qcym dluzeza praktyke we wzorowej kotlo-
wni. Rzecz prosta, Ze materjal ludzki musiatby byé tu
wybrany bardzo starannie.

Poniewaz troske dla wielu kierownikéw urzgdzen ko-
tlowych stanowi dzis to, ze wegiel dostar czani z Zewnetrz-
nie jest zawsze tego samego gatunku, wskutek czego obok -
niedokladnego spalania z powodu zmicnnego zapotrzebo-
wania powietrza, WystquJzy powazne straty przez to, Ze
cz§¢ wogla w niespalone] postaci dostaje sig do poplelmka
badz tez wraz z zuzlem jest zesuwana z paleniska, Wla-
$eiwy nadmiar powietrza osiaga sig przez ciagla obserwacje
procesu palenia zapomocy przyrzadéw kontrolujacyeh,
strat za$ przez niedopalanie wegla unika sig w ten sposéb,
26 to co wraca z pod rusztéw sortowane jest, zaleznie od ilo-
§ei, reeznie lub mechanicznie, a wydzielone czesei palne spa-
lane sa albo jako domieszka do wegla $wiezego lub na
specjalnych rusztach pod osobnym kotlem, albo wreszcie
33 odgazowywane w generatorach 2). Oszczqdnoéci na pa-

1) Por. E. Chrominski: Ksztalcenie zawodowe palaczy kotto-
wych. Przegl. Techn. N 8 z r. b, .
N % Por. Wi Witkowski, Lesz PArOWozOWY. Przegl. Techn.
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liwie, ty drogy, osiagane, moga w pewnych wypadkach hyé
bardzo znaczne.

Przyjawszy, ze spalenic pod kottami odbylo sie po-
my$lnie, poszukiwania dalszych oszczednodei na opale po-
winny i§¢ w kierunku doskonalszego wyzyskania ciepla
spalin, czy to do podgrzewania wody zasilajace]j, ezy powie-
trza, idgcego pod ruszty. .

Dalej, powszechnie spotyka si¢ marnowanie ciepla
przez zle utrzymanie lub przestarzaly sposéb wykonania
obmurza kotla, otulin na przewodach i zbiornikach pa-
rowyeh lub zla ich konserwacje, przez wadliwy system
prowadzenia pary, nieraz na znacznych przestrzeniach,
wynikly z dlugoletniej, stopniowe] a bezplanowej rozbudo-
wy przewodéw, co szczegélnie czesto bywa w hutach i fa-
brykach chemieznych, - :

Co do silnikéw parowych, to, jak poprzednio wspom-
nialem, nie zawsze silnik zuzywajacy nejmniej pary jest
w danem -urzadzeniu najekonomiczniejszy; oczywiscie
silnik, jaki jest, powinien pracowa¢ w warunkach dla sie-
bi¢ najkorzystniejszych. Konieczny jest perjodyeczna kon-
trola przez indykowanie, dajace nam pojeeie nietylko o mo-
¢y silnika, ale o stanie organéw rozrzadezych, tlokait. p.
Uzgsto idacspo linji najmniejszego oporu, majac przegrze-
wacez pary i silnik, zbudowany na pare przegrzana, pracuje
sig para nasyeons, bo sa trudnodci ze smarami, utrzyma-
niem diawnic i t. p.

Takich drobnych lub wigkszych grzechéw przeciw

oszezgdzaniu ciepla spotykamy wiele — i tutaj inicjatywa .

oraz zrozumienie tych zjawisk u inzyniera ruchu, polaczona
z sumiennogcig, obstugi, moze dokonaé wiele w ramach urza-
dzeni istniejacych lub nieznacznie zmienionych,

. Niezwykle wazng ze wzgledu na ekonomje ciepla, lec
polaczong juz z powazniejszemi zmianami w urzadzeniach
jest sprawa wyzyskania ciepla pary wylotowej oraz spalin
silnik6w. Na ogdl sg to rzeczy zbyt znane a obszerne, by
w ramach tego artykulu je rozstraygaé, tem bardziej, ze ra-
cjonalne rozwigzanie zalezy w kazdym wypadku od warun-
kéw miejscowych; tu jednak nasuwaja sig pewne uogél-
nienia. :

Najwieksze korzysci bezsprzecznie otrzymujemy wéw-
czas, jezeli cala ilod¢ pary, produkowanej w kotlach, naj-
pierw zuzyje siq do wytwarzania energji mechaniczne]
w silnikach, a nastgpnie w urzadzeniach do ogrzewania.
Wéwezas mamy wyzyskanie ciepla poza kottem zblizajace sig
do 1004, do tego jednak koniecznem jest, by zapotrzebowa-
nie ciepla do ogrzewania stalo w pewnym stosunku do za-
potrzebowania ciepta na potrzeby motoryezne, to znaczy,
zeby cafa ilo§é pary wylotowej zuzyta byla do ogrzewania,
wzglednie, by ze zmisng obcigzenia silnikéw zmieniato sig
takze w tym samym stopniu zapotrzebowanie ciepla do
ogrzewania, a wigc by nie uzywaé pary §wieze] wprost do
ogrzewania.

Stad wysnué mozna -pewne ogdlne. warunki ruchu,
w jakich zuzyecie ciepla da sig zmniejszyé i do osiggnigcia
ktérych nalezy dazyé. Mianowicie fabryki, ktére latem
wytwarzaja tylko energje mechaniczng a- zima potrzebuja
ciepta do celéw ogrzewniczych, powinny dazyé do czerpania
energji mechanicznej latem z zewnatrzz elektrowni okregowej
lub sasiedniej fabryki, gdzie para wyzyskanajestcatkowicie,

. zimg za§ wytwarzaé tyle energji, by pare wylotows calkowicie
zuzyé do ogrzewania. W wypadkach, gdy cieplo znzywa sig
w ciggu calego roku i do siluik§w i do celdw ogrzewniczych
(fabrykacyjnych), jak to czesto bywa w zakladach przemystu
chemicznego, papierniezego i wikienniczego, nalezy tizy-
maé sig zasady, zeby ilo§¢ pary odlotowe], otrzymywanej

z silnikéw, byla zuzywana do ogrzewania—jezeli jest niedo-

bér pary odlotowej, by produkowaé energje takze na zbyt—
gdy za$ para odlotowa jest w nadmiarze, by zmniejszaé ob-
ciazenie silnikéw a niedobdr energji pokrywaé z zewnatrz.
OczywiScie, Ze sy to wytyczne -ogdlne, wyplywajace
 zalozenia, %e najlepsze wyzyskanie ciepla pary osiaga sie
przez pracg je] w silniku bez skraplacza a nastepnie przez
zuzyeie jej az do skroplenia w ogrzewnictwie. :
Rzeczywisto§é w tym eczy innym wypadku moze wy-
kazaé inne, korzystniejsze albo zinnych powoddéw wrecz

jedyne rozwiazanie, choéby w wypadkach, gdy innego Zrédla

energji w poblizu niema, gdy urzgdzenia elektrowni cen-
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tralnej pracuja tak samo albo mniej ekonomicznie, niz sil-
niki danej fabryki, gdy koszta doprowadzenia i transformo-
wania pradu sg zbyt wysokie, gdy jest mozno$é zuzycia cze-
Sci pary odlotowe], nie uzywanej przez ogrzewanie, w tur-
binie specjalnej na pare odlotows i t. p.

Wyzyskanie ciepla spalin silnikéw, méwiac oczywiscie
o jednostkach wiekszych, mozna uwazaé za technicznie
rozwigzane. Cieplo spalin wyzyskuje sie badZz to w spe-
cjalnych kotlach, dostarczajgcych pary do celéw ogrzewni-
ezych lub do turbin parowych na pare odlotows, badZ to
w kociolkach parowych do dalszego ogrzania wody, chlo-
dzace] silnik spalinowy, z zuzyciem wytworzonej pary w sil-
niku parowym, ktéry utworzony jest z odwrotne] strony
tloka wlaciwego silnika spalinowego i jego cylindra. Taki
silnik parowo-spalinowy budowany jest sig obeenie w Anglji
do mocy 2400 k. m.

Ale najlepsze nawet wyzyskanie ciepla pary nie zmniej-
sza w paleniskach strat, wyniktych z koniecznosei spalania
przy znacznym stosunkowo nadmiarze powietrza. Czescio-
wo unika sig ich przez racjonalng obstuge, czeSciowo przez
dobdr stosownych rusztéw, w kazdym razie sg to pdlérodki,
bo stosowanie paliwa plynnego tylko specjalne okolicznosei
mogs usprawiedliwié, a przy opalaniu weglem w réznej
jego postaci, zawsze musimy pozostaé przy znacznym sto-
sunkowo nadmiarze powietrza, cheae uniknaé drugie] osta-
tecznosdel.

Ameryka, w poszukiwaniu sposobu zmniejszenia tych
sirat ciepla, przystosowala do szerokiego uzytkowania w te-
clinice, nietylko w kotlowniach i na parowozach, ale prze-
dewszystkiem w hutnictwie, opalanie pylem weglowyn,
metode stosowans zreszta I 1 nas na maly skale wt. zw.
piecach obrotowych, w cementownictwie,

Sposéb ten polega na tem, ze wegiel zostaje skruszony
w tamaczach, poczem, po oddzieleniu przy pomoecy magne-
su c¢zgdei zelaznych, ktére przypadkowo mogly sig w weaglu
znalezé i po wysuszeniu sztuecznem, miele sig na pyl w spe-
cjalnych milynach. W ten sposéb zostaje przygotowane
paliwo, ktére moze byé magazynowane i ktére spala sie,
rozpylane przy pomocy sprezonego powietrza, zupetnie bez-
dymnie, z malym nadmiarem powietrza w palnikach (roz-
pylaczach). Ostatnie lata wykazaly duzy rozwdj tego spo-
sobu palenia w Ameryce tak, ze sprawg ta zainteresowanq
sig w Anglji, gdzie miedzy innemi, utworzony w 1917 roku
yHFuel Research Board“ zajat sig zbadaniem teoretycznem
i praktycznem na miejscu w Ameryce, przeprowadzajac
szeregi préb w czynnych instalacjach. Wyniki te zostaly
ogioszone drukiem a byly na ogd} bardzo dodatnie.

Oczywiscie powyzszy sposéb spalania przedstawia ko-
rzy$ci przedewszystkiem dla zakladéw wigkszych, gdyz
koszta budowy milyna weglowego i jego .uruchomie-
nia szybko malejs ze wzrostem dziennej produkeji pylu we-
glowego. Tak np. jezeli dla jednego wagonu dziennego
zuzycia wegla koszt catkowity zmielenia wynosi 11,25 dol.
na tonng, to dla 10 wagonéw koszt ten spada do 4,25 dol.!).

Jako obraz rozwoju tej metody spalania wegla w hut-
nictwie niech sluzy prazyklad, ze walcownie blachy New-
Port Rolling Mill Co. po rocznej prébie z dwoma piecami,
przystepuja do zmiany wszystkich palenisk na opalanie
pylem weglowym, tak, ze zapotrzebowanie wegla mielo-
nego wyniesie okolo 15 /g ?). Opréez hut, niektére koleje
amerykanskie, zaklady eceramiczne oraz wigksze kotlownie
przeszly na opal pylem weglowym. :

Ten system spalania racjonalnie zastosowany, wedlug
urzedowych sprawozdari (Departament of Seientific and In-
dustrial Research 1919) daé moze oszczedno§é na ‘opale
20 — 50%), przyczefn okazalo sie, ze koszta zakladowe urza-
dzeni do mielenia wegla mogg byé nizsze, niz urzgdzanie ge-
nerator6w w hutnietwie, ze natomiast zmniejszenie rozeho-
du paliwa nie réwnowazy kosztéw zmiany istniejgcych pie-
c6w na nowe, opalane pylem weglowym; dalej okazalo sie,
ze rodzaje wegla o male] ilo§ei czgsei lotnych oraz o znacz-
nej zawartei popiotu, do 30 — 40%, moga by¢é takze w sta-
nie rozpylonym z dobrym skutkiem spalone, ze niebezpie-
czetistwo eksplozji moze byé przez wilasciwe konstrukeyjne

Y Publikacja: Iron .and_‘S,t;eel",Ir‘mt:it‘ute, Londyn. 1919:
3 TIron Age, grugied 1919, =~
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rozwiazanie opanowane, ze system ten znakomicie nadaje
sig w kolejnictwie i w duzych kottowniach do szybkiej zmia-
ny natezenia w paleniu; dodajmy tez, Ze w naszych warun-
kach kolejowych uzycie wegla mielonego zapobiegloby kra-
dziezy tego paliwa.

W ten spos6b pobieznie poruszywszy te drogi, na ktéryeh
zaleznie od tychlub innych warunkéw szukaé mozna oszezed-
nosei na opale, na zakonezenie wspomng o pewnywn kierun-
ku ogélnym, jaki zaczyna sig zarysowywaé w dziedzinie go-
spodarki weglem, kierunku, ktory pelega juz nie na popra-
wianiu istniejacego stanu rzeczy, ale ktéry zmierza do za-
sadnicze] zmiany sposobdw zuiytkowania wartodei, tkwis-
cych w weglu.

Mianowicie juz przed wojna poruszano w prasie zawo-

dowej mysl koksowania na wielks skale wegla na miejscu
i zuzytkowywania ciepla czesciowo, bez posrednictwa pary
w wielkich silnikach gazowych — a stosowania bezpogre-
dniego spalania na paleniskach tylko gatunkéw wegla nie
nadajacych sie do koksowania oraz do samego koksu. Ta
zdrowa zreszta mys$l natrafila na szereg trudnosei, nietylko
technicznej natury. Sprawe te posunela w Niemeczech na-
 przéd dopiero wojna, ale wskutek warunkéw, w jakich ja
prowadzono, przystapiono do rozwiagzania tego problemu
z innej strony. Dzi§ méwi sig juz nietylko o oddzielnem
spalanin gazu w silnikach a koksu w paleniskach, lecz
przedewszystkiem chodzi o zuzytkowanie duzych iloSei cen-
nych bardzo skiadnikéw gazu, ktére dotad spalaty sig wraz
z gazem, tem bardziej, ze pewne gatunki gorszego wegla
pod tym wzgledem nie ustepuja gatunkom wyzszym.

Pokazalo sig, ze o ile gazowanie wegla odbywa sig
przy niskich temperaturach, wzglednie przy nizszych cié-
nieniach oraz przy stosowaniu pewnych zabiegéw, np. do-

_prowadzaniu pary, to caly szereg weglowodoréw nie ucho-
dzi wraz z gazem, lecz wydziela sie w postaci, t.zw. prasmo-
1y (Urteer) zawierajacej obok zwyklych skladnikéw smoty
takze parafineg, smary cigzsze i lzejsze, olej do silnikéw oraz
benzyne; poza tem mozna ta drogs otrzymaé znaczne ilo-
$el siarezanu amonowego, majgcego ogromne znaczenie dla
. rolnictwa. .
' Zuzytkowanie wegla odbywaloby sig zatem w nastepuja-
cy sposéb: wegiel zostaje w specjalnych generatorach (piece
obrotowe) czefciowo odgazowany, przyczem otrzymana tg
drogy, ,prasmola’ zostaje przerobiona na szereg cennych
" produktéw, a otrzymany t. zw. pétkoks zostaje albo dalej
zupelnie odgazowany, otrzymany zas gaz spalany w silni-
kach lub turbinach gazowych, za$§ koks na palnikach-albo
tez jako suchy i kruchy podlega zmieleniu i spaleniu w po-
staci pylu weglowego w kotlowniach i hutach.

Sprawa takiego sposobu zuzytkowania wegla nie jest
juz dzi§ oderwanym od zycia pomystem; w Niemezech,
gdzie w weglu widza cale swe bogactwo, mys! ta wyszla
juz ze stadjum préb laboratoryjnych i obecnie szereg wiel-
kich zakladéw przeniyslowych sprawdza na specjalnych
prébuych urzadzeniach na duzy skale, czy procesy te pod

- wzgledem technicznym i handlowym wytrzymaja prébe. nie-

"tylko w obecnych czasach, wyjatkowo korzystnych ze
wzgledu na zbyt produktéw uboeznych gazowania, ale
i w przyszlych, normalnych warunkach produkeji.

W kazdym razie, z punktu widzenia gospodarki ciepl-
nej w szerszym zakresie, pociagnie to za soba wigksze zuzy-
cie wegla, bo gaz otrzymany ta drogs bedzie ubozszy o -te
produkty, bardzo warto$ciowe pod wzgledem cieplnym, kté-
re wydziels sie¢ podezas gazowania w ,prasmole“ i ktdre
uzyte beds, jako surowiec do dalszej przerébki i spaleniu
nie ulegna, a poza tem poniewaz tu ma sig do czynienia
z przemianami endotermicznemi, wige w nastepstwie gazo-
wania otrzymamy mniej ciepla rozporzadzalnego. Oczy-
wiscie inaczej rzecz cala wygladaé bedzie z punktu widzenia
wlagciwego zuzytkowanie wegla i jego skladnikéw.

W kazdym razie przeprowadzenie wyzyskania wegla
wedlug takiego plamn, w razie osiggniecia nawet najlep-
szych wynikéw z przeprowadzanych obecnie préb, musialo-
by byé rozlozone na dlugi okres czasu; w okresie przejscio-
wym péltkoks musialby zastapi¢ wegiel uzywany dzisiaj
w bardzo wielu urzadzeniach silnikowych lub choéby na
kolejach, zanim elektryfikacja znalazlaby. zastosowanie
. w odpowiednio szerokim zakresio,
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Dop6ki jednak gospodarka cieplem nie ulegnie tak za-
sadnicze] ewolucji, mozna zmienié i poprawié w istniejacych
u nas urzgdzeniach bardzo wiele, mimo nawet specjalnie
trudnych warunkéw, w jakich nasz przemysl pracuje.

_Poruszyé te sprawe i daé podnietg do zmian na lepsze,
powinna specjalna organizacja, ktéra moglaby wyjsé z kol
1zgdowych, przemystowyeh ikolejowych, przy wspétdziaka.-
niu Stowarzyszenia dozoru nad kotlami, a ktdra, o ile stanie
na gruncie realnym i mie¢ bedzie poparcie wladz—moze sig
bardzo krajowi przysluzyc.

Parowozy Baldwina
na Polskich Kolejach Panstwowych.

W lipeu 1919 r. Misja Ekonomiczna Polska w Paryzu
zawarla z miejscowym przedstawicielem firmy ,The Bald-
win Locomotive Works® z Filadelfji (Pensylwanja, Stany
Zjednoczone) umowe na dostawe 150 parowozéw typu ,,Con-
solidation“ 1. v

Wymiary zasadnicze tych parowozdw sa nastepujace:

Przeswit toru. .48y,

Cylindry ... 21798

Suwaki. .. toczek o gredn. 10"
Kociol.

Srednica . 70"

. 13,4 kgjem?
’ . wegiel spiekajacy sie
Skreynia ogniowa 2z miedei. '
Usztywnienie zespdrkami, promieniowe.

Cisénienie robocze .
Paliwo normalne

Diugosé . 122347

Szerokosé . 873"
Plomieniowki.

Srednica . . . . . . . . . . 2" :

- Materjal zel. zlewne %)
Tlosé . 165
Diugosé 18’ 911,/

Rury przegrzewacza.
Srednica . I 1
Tlog¢ . . . . . . . . . . . 28
Powierzchnie ogrzewalna. _
Plomienidwek . 1681 st. kw.
Rur przegrzewacra 120 ,

" Paleniska 181 .,

Calkowita 1862 ,
Kola. '

Napedne, $rednica Y

Toczne, §rednica . 33!
Rozstawienie 0si.

Napednych . 15 8"

Od osi tocznej do osi ostatnie] parowozu 23" 8
Od osi toczne] do ostatnie] osi wozka tendra 57 101/,”
Waga. -

Obeiazenie osi napednych ogdlne . 67,5 tonn -

y , przedniej tocznej 84,
Ogdina waga parowozu . 75,9
(atkowita waga parowozu i tendra . 126,8

Tender.

Pojemnost skrzyni wodnej 20,4 m?

Zapas paliwa . . . . . 8 tonn metr.

Warunki platnosci: Kredyt 10-letni przy niskiej stopie
procentowej 6%. Cena réwniez okazala sig korzystna, gdyz
podezas wykonania dostawy, podobne parowozy zostaly
sprzedane za gotGwke za ceng o 10000 dolardw wyzszy od
ceny, umdéwionej z Polska,

N Tak w Ameryce nazywajq Lyp parowozu o przedniej jedne]
osi toeznoj i czteroch nastqpuyeh osiuch papgdnych.
1) Wodlug nomenklatury amerykanskicj ,stal*.
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Rys, [. Widok ogolny parowozu typu , Consolidation®.

Waezystkie 150 parowozéw byly zlozone w Ameryce,
nastgpnie rozebrane, opakowane i zatladowane na okrety
gtaraniem f{irmy, poezem staraniem rzadu polskiego prze-
wieziono je do GGdanska.

Montowanie parowozéw odbylo sig na Stoezni Y)
w Gdansku.

Wazystkie 150 parowozéw zostaly odebrane przez Ko-
leje Paristwowe Polskie i oddane do uzytku-w paidzierniku
1920 r. Podczas najkrytyczniejszego okresu najazdu bolsze-
wickiego juz 110 sztuk tych parowozéw bylo czynnych. Wy-
konaly one stuzbg bardzo pozyteczna I niewatpliwie sig przy-

1y Dawna niemiecka stocznia okrgtowa ,Reichsworft¥, prze-
znaczona do budowy todzi podwodnych, w czasie pokoju; zajala sig
wykonywaniem robétiimechanicznych dla kolei.

czynily do zwycigskiego zakoiriczenia wojny. Pomimo to,
ze parowozy te przeznaczone sg do pociagéw towarowych,
jednak, w kilku wypadkach, byly one uzyte do pociagdw
osobowyeh, dajac i tu réwniez wyniki zadowalniajace?).

Firma Baldwina w Filadelfji zbudowala dotad przeszto
cztery tysigee parowozéw typu ,Consolidation“. Zaklady te
s najwigksza 1 jedny z najstarszych fabryk parowozowych
na §wiecie. Dnia 25 sierpnia 1881 r. rozpoczeto tam budo-
we@ pierwszego parowozu, za$ pierwszy parowéz opatrzony
N 6001 Polskich Kolei Panstwowych jest 52421-ym parowo-
zem 2z rzgdu, zbudowanym przez firma.

Zaklady firmy ,The Baldwin Locomotive Works* skia-
dajg sig z dwdch obszaréw. Jeden o przestrzeni 19,3 akréw,
polozony obecnie w samym $rodku [Miladelfji i drugi (nowe
zaklady), zajmujacy 596 akréw w Hd-

dystonie na rzece Delaware, w poblizu
Filadelfji. o

W zakladach w Eddystonie znajdu-
ja sig wszystkie nowoczesne urzadzenia
do ladowania na okrgty parowozéw, czy
to kompletnych, cazy tez rozebranych
z dokdw wiasnych firmy. .

Wytwoérezosé roczna tych dwéeh
zakladéw wynosi 5000 parowozéw i za-
trudnia 85000 ludzi a wsréd nich znacz-
na, liezbg Polakdsw.

% Typ parowozéw ,Consolidation® byt
obszernie stosowany przez Amerykq i Angljg

Rys. 2. yZaklady flrmy ,The Baldwin Locomotive Works“ w Eddystonie.

podezas wielkiej wojny do ruchu wojskowego,
jako szezegdlnle do fego przydatny (dnza moc
1 szybkosc).

Nowe metody kierownictwa statkéw
zapomoca sygnalizacji elektryczne;j,

Trudne zadanie kierownictwa statkami handlowemi
i wojennemi przy przechodzeniu waskich a skalistych cie-
$nin morskich, przy wejsciu do portu podezas mgly stalo sie
podczas wojny jeszcze bardziej aktualnem z powodu ko-
niecznodei prowadzenia statkéw przez pola minowe przy
wejseiu do portu i niebezpieczenstw na jakie w tych warun-
kach statek, jego zaloga i fadunek sa wystawione,

Prace w tym kierunku, uwiericzone powodzeniem, pro-
wadzone sa jednoczesnie w Starym i Nowym Swiecie. Mia-
nowicje w Stanach Zjedn. A. P, wyprébowany zostal nowy;,
akustyczny sposéb kierownictwa statkéw, opisany przez
R. H. Mariotta na posiedzeniu wydzialu Instytutu Inzynie-
16w radjoznaweéw w Scattle w stanie Waszyngton. Pomyst
ten polega na ulozeniu na dnie morza wzdluz drogi, ktora
ma przeby¢ statek, kabla izolowanego, przez kiéry przeply-
wa zmienny prad elektryczny, ktérego pole magnetyczno

wywoluje sygnaly akustyczne w odbieraczu, umieszezonym
na statku. Odbieracz taki skiadal sig z ramy drewnianej,
o wymiarach 4’ X 4/, zaopatrzonej w dwie cewki z ogélng
ilogcia okolo 1000 zwoj6éw, o0 oporze 1000 oméw. Jedna z ce-
wek polaczona byla z dwoma telefonami. Kabel posiadal
przekrdj 2,03 mm? i miat dlugosé 210 m. Opdr przewodnika
wynosit 5000 oméw. Czestotliwo$§é réwnala sie 1200.

Sygnaly dawaly sig slyszeé zupelnie wyraznie. Odpo-
wiednio przechylajac rame 1 przystuchujac sig 2mianom sily
dzwigku mozna bylo rozstrzygnaé, z ktdrej strony kabla sta-
tek w danej chwili sig znajduje. Do§wiadezenia tego rodzaju,
réwniez z wynikiem pomy$lnym, powtérzone byly przez ka-
pitana Barringtona na statku , Turist“, korzystajac z podmor-
skiego kabla armji amerykanskiej, ulozonego pomiedzy miej-
scowoscig H. Ward i wysps, Bainbridge. W tym wypadku
uzyty byl prad zmienny o napigeiu 40 woltéw i sile 0,7 am-
pera, przy ezestotliwodei 500. Sygnaly mozna bylo styszeé
przy odlegloéciach statku od-kabla wynoszacych 300 do
600 stép. '

Niezaleznie od powyzszego, analogiczna metoda posil-
kowania sie sygnalami akustycznemi do kierownictwa stat-



Stowarzyszenie Technikow w Warszawie.

Posiedzenia techniczne w Stowarzyszeniu Technikéw
w Warszawie. W srode d. 16 b. m. o godz. 8 m. 5 wiecz.
odbedzie sie w wielkiej sali nadzwyczajne posiedzenie tech-
niczne, w celurozwazenia sprawy obliczania naleznosci za
zamdwienia dlugolerminowe. Po referacie inz. Jézefa Mi-
rowskiego przeprowadzona zostanie dyskusja.

W piatek dnia 18 b. m., o godz. 8 m. 5 wiecz. odbedzie
si¢ w wielkiej sali zwyczajne posiedzenie techniczne, na kto-
rem prof. Stefan Biedrzycki inz. wygtosi-odczyt p. t.: ,Czego
rolnictwo wymaga od pluga sinikowego“. Po odczycie od-
bedzie sie dyskusja.

Wstep na posiedzenia majg czlonkowie Stowarzyszenia
i goscie przez nich wprowadzeni.

W czwartek d. 17 marca r. b. o godz. 7/, w., w sali IlL.
odbedzie si¢ posiedzenie ogdlne Wydzialu Urzadzen Zdro-
wotnych Uzytecznosci Publieznej z nastgpujgcym porzad-
kiem obrad:

1) Odczytanie protokdtu z poprzedniego zebrania.

2) Sprawa rewizji przepisow, obowigzujgcych dla ka-
nalizacji domowej w Warszawie.

3) Wybér Zarzgdu WUZUP.

4} Sprawy biezace.

5) Wnioski cztonkow.

Kolo bylych Wychowancéw Charkowskiego Instytutn
Technologicznego. W czwartek 24 b. m., o godz. 8 wiecz.,
sala lll, odczyt prof. kol. Czestawa Grabowsklego p. n.
,,Hydmuliczna teoria ciqgu gazcw kominowych®.

Numer

11-ty ,Przegladu Technicznego”
miedzy inneml zawieraé bhedzie:
Opoér pluga podezas orki.

- 403

Terminy zebran Kof i Wydziatow.

15 marca — Kofo Meljoracyjne — sala 1l godz. 7%/, w.
— Kolo bylych Wychowaricaw Moskiewsicie-

go lnstytutu Techniczneyo — sala [l godz. 7 wiecz.

15 marca — Kolo Mechanildw — sata IV godz. 8 w.

16 marca — Kolo Architekicw — salalV godz. 7 w.

17 marca — W. U.Z. U. P. — sala lll godz 7Y/, wiecz.

21 marca — Wydziat Techniki Wojennej  sala V.

22 marca — Kolo Gornikdw ¢ Hulnikow — sala V
godzma 7 wieczor.

Wydzial posrednictwa pracy.

Pogsady wakujgce:

660 — Wakuje miejsce inz.-mech. z praktyka w zakresie budowy kottéw.

662 — Do fabryki w b. dzielnicy pruskiej potrzebny rysownik., technik-
konstruktor. N

664 — W zaktadach chemicznych wakuje posada chemikd analityka.

Poszukujacy pracy:

— Inzynier-mechanik, specjalnoé¢ produkcja masowa. .
405 — Technik drogowy.

— Inzynier-mechanik z praktykq )
407 — Rysowniczla-kopistka. -
409 — Inz.-mech. z 15-letnig prakiyka przy budowie zak}adow przemyst.
411 — Inzynier-mechanik z praktyka fabryczna.
Fechnik - budowlany.
415 — Konstruktor i kalkulator zel.~betonéw poszukuje zajecia wieczoren.
417 — Technik budowl.-sanitar., handlowiec z praktyka poszukuje zajecia.

me

Wydobywanie statkéw zatopionych.
Prawo wytworczodci zamiennej.
> Przesady techniczng.
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Ne 10.

kéw zostala opracowana i udoskonalona we Franeji przez
miodego uczonego p. Loth, ktéry pracowal nad tem zada-
niem od poczatku wojny. Zasady tej metody i wyniki prae
p. Lotha, zostaly podane do wiadomosei publieznej w zwiez-
lym memorjale, zlozonym przezen paryskie] Akademji
Nauk.

Pierwsze préby dokonane byly w laboratorjum, na-
stepuie za$§ wyprébowano nows metode zapomoca do§wiad-
czen na wiegksza skale, przeprowadzonych w porcie francu-
skim Brest w okresie od lipca do wrzegnia 1919 r. pod kie-
rownictwem kapitanéw marynarki francuskiej pp. Audouarda
i Flocha. W tym wypadku uzyty byt kabel opancerzony;
zastosowano prad o czestotliwodel muzyeznej i sile 2,5 am-
perdw.

Urzadzenia na statku skiadaly sie¢ z dwéeh drewnia-
nych ramek pionowych, wymiardw 2,5< 1 m, odbierajacych
prady indukowane przez prad kabla, Kazda z tych ramek
posiadala dwa uzwojenia, pierwsza z uzwojeniami; 7'(60 zwoi)
1 ¢ (10 zwoi) umieszezona byla prostopadle do osi podluzne]
statku, druga z uzwojeniami: L (60 zwoi) i/ (10 zwoi) réw-
nolegle do tej osi. Ramki te polaczone sg z telefonami, umie-
szezonemi na mostku kapitana. W telefonach tych (dostro-
jonych lub nie) dawaly sie styszeé diwieki muzyczne, wywo-
tane przez prady indukowane w uzwojeniach pod wplywem
zmiennego pola magnetycznego kabla na odleglosei 2000 m
i wigcej. Gdy statek zblizal sig do kabla w kierunku prosio-
padlym, natezenie sygnaléw odbieranych z uzwojen 71 ¢
zwigkszalo sig, za$ natezenie sygnaléw odbieranych zapomo-
cg uzwojen L i/ pozostawalo nieznaczne, o ile statek za$ da-
zyt w kierunku réwnoleglym do kabla, dawalo sig obserwo-
waé zjawisko odwrotne. Opréez tego dwie ramki poziome,
réwniez o wymiarach 2,5 X 1, jedna z prawej, druga z lewej
strony statku, umieszczone o ile moznosei najwyzej, odbieraty
prady indukowane, ktére réwniez powodowaly w telefonie
dzwieki muzyeczne, juz ma odleglosei okolo 600 1, w zalez-
noéei od ksztaltu pola magnetycznego. Poniewaz sygnaly,
odbierane przez ramke znajdujacs, sig blizej kabla, s silniej-
sze, przeto mozna bylo okredli¢ z cala pewnoscia, z ktdre]
strony kabla znajdowal sie statek.

Positkujge si¢ wspomnianymi sygnalami akustyczne-
mi, zaloga statku plyngcego z pelnego morza, wychodzac
z pewnego punktu okre§lonego zapomocy sondy lub w inny
sposéb, moze odnaleZé najbardzie] wysunieta w morze czes$é
kabla. W tym celu nalezy skierowaé statek naprzéd w kie-
runku prostopadlym do kabla, oznaczonego dokladnie na
mapie, nasluchujae czy uzwojenie 7' pierwszej ramk: piono-
wej nie odbiera sygnaléw, nastepnie, gdy to juz nastapilo,
przechodzi na odbidr sygnaldw przesylanych przez £, po-
czem zwraca o 90° w stroneg portu i plynie rédwnolegle do
kabla, trzymajac sie w pewne] odlegiodei i po prawej jego
stronie odbierajge jednoczesnie sygnaly przesylane przez
uzwojenie /, ktérych natezenie powinno nie ulegaé zmianie.
7 drugie] strony kabla pozostaje droga wolna dla statkéw
zdgzajacych w przeciwnym kierunku.

Na lodziach podwodnych urzadzenia odbioreze moga
byé jeszeze bardziej uproszezone.

Ostatnie doswiadezenia dowiodly, ze sterowce i hydro-
plany moglyby w drodze kierowaé sig na wysokosei do 200m
przy pomocy kabla tego rodzaju, Jaczacego pod woda jeden
port z drugim. Aparaty odbioreze obejmuja strefe szeroko-
sei 3200 m.

Podobne kable powietrzne (w rodzaju linji telegraficz-
nych) moglyby stuzyé do kierownictwa steroweéw i platow-
eéw. Stwierdzono, ze na balonie szybujgeym na wysokosei
600 m sygnaly mozna bylo styszeé w pasie szerokosei 10 km
wzdluz kabla. - '

Przy pomocy tego urzadzenia jedna osoba niefachowa
wystarcza w zupelnodci do kierowania statkiem. Zostalo to
stwierdzone podczas préb dokonanych w porcie Brest na
francuskich okretach: kanonierce ,La Belliqueuse“ (po-
jemno$é 400 #) i na pancerniku ,TLa (loire* pojemmosei
10000 tonn, '

Wkrétce w porcie Brest beda rozpoczete prace przy
budowie instalacji tego rodzaju. Kabel tego portu bedzie
mial 80 Jem diugosei, i pozwoli okrgtomn bezpieeznie ominaé
skaly Ouessant 1 Pierres Noires, gdyz koniec jego dosiggnic
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glebokosei 100 m i dotrze do wejécia ze strony kanalu La
Manche.

Podobne urzadzenia przewidziane sy réwniez i dla in-
nych portdw francuskich.

BOGACTWA NAFTOWE MEKSYKU.

La Nature (No 2433 z d. 20 listopada 19501‘.), opierajac
sig na sprawozdaniach, ogloszonych przez Ministerstwo Han-

‘dlu Stan. Zjedn. A. P. w pi§mie urzedowem Commerce Reports

przytacza ciekawe dane, dotyczace bogactw naftowyeh Me-
ksyku. W ostatnich latach produnkeja natty w tym kraju wy-
nosila: S

w1918 . oo . 12 160 milj. litréw
L owlote. Lo . 16720,
» 3 1920 (przypuszczalnie) . 26600 ,

W taki sposéb Meksyk produkuje okoto Y/ ilodei nafty
wydobytej na calym $wiecie i zajmuje, pod tym wzgledem,
pierwsze miejsce po Stan. Zjedn. Am. Péln. Dodaé nalezy,
ze tereny eksploatowane obecnie stanowia tylko nieznaczng
czg$é meksykariskich pdél nattowych. Opréez tego wobec
braku &rodkéw transportu i zbiornikéw do przechowy- .
wania ropy, towarzystwa naftowe zmuszone byly do zre-
dukowania swej produkeji do 12% ogélnej mozliwej wydaj-
nosei otwordw wiertniczych. Wedlug danych, ogloszonych
przez rzad meksykanski, tereny eksploatowane obecnie mo-
gg dostarezyé okoto 380000 m® ropy dziennie.

Jedna z wladciwosei tych terendw jest olbrzymia pro-
dukeja poszezegdlnyeh szybéw. Podezas gdy na terenach
Ameryki Pénocnej, eksploatowanych najdawniej, np. Pen-
sylwanja, Virginja, Ohio—¢rednia dzienna wydajnosé jedne-
go szybu nie przekracza 120 litréw, na polach naftowych
w Kansas dochodzi do 1700 litv6w dziennie 1 wreszeie w styn-
nych ze swej obfitosei szybach gor Skalistych dochodzi do
17 000 litréw —Rzeczpospolita Meksykanska moze sie posz-
ezycié szybami, dostarczajacymi dziennie 190000 litréw!
W chwili obecnej Meksyk posiada 25 duzych szybéw, kié-
rych przecigtna wydajnos$é dzienna wynosi okoto 4,5 miljo-
na litréw ropy. W ciagu pierwszej polowy 1919 r. w oko-
licach Tampico dokonane byly w 8-iu miejscach wiercenia
prébue, otwory te sa w stanie dostarczyé okolo 114000 m?
ropy w ciagu 24 godzin, Eksploatowane obecnie tereny na-
ftowe polozone sg na zwréconych ku zatoce Meksykanskiej
stokach gdr w okolicach Tampico oraz w rejonie rzeki Tux-
pam, wpadajacej do morza w poblizu portu Vera-Cruz, wre-
szeie w okolicach misjscowosei Tehuantepec i Tabasco.

W poblizu Tampico znajduje sie: 1) teren nattowy Eba-
no, odlegly o 65 km w kierunku poludniowo-zachodnim od
miasta Tampico (ciez. wlasciwy nafty z tego terenu=0,986);
2) teren naftowy polozony nad rzeks Panuco, rowniez na
poludnio-zachéd od portu Tampico, w odleglodci okolo 82—
50 km. Przestrzern pomiedzy rzekamiTamesii Panuco za-
wiera obfitujace w nafte tereny naftowe. Na obszarach tych
rzadko wiercenie prébne nie zostaje uwieficzone pomy$lnym
skutkiem. Tereny daja rope ciezka i klejowaty; 8) teren
Huasteca, na poludnie od Tampico, zawierajacy réwniez po--
lacie o wielkiej wydajno$ei, a mianowicie: Casiano, Cerro
Azut 1 Polvero del Llano. (Cigzar wiasciwy nafty z tych oko-
lic wynosi 0,9495 do 0,9571).

W chwili obecnej najwigeej ropy dostareza teren Tux-
pauy, polozony na poludnie od rzeki tegoz imienia. Ropa
pochodzaca z tych Zrddel 1zejszg jest od ropy z terenu Tam-
pico. W r.1919 teren Tehuantepec i Tabasco dostarczyl bar-
dzo malyg ilo$é ropy. Ropa miejsecami znajduje sig tutaj na
bardzo nieznaczne) glebokosei. ' -

Wedtug danych wzedowych meksykaiiskich, obszar
p6l eksploatowanyeh nie praekracza 2000 km?, podezas gdy
ogdlna powierzchnia cbszaréw, na ktérych mozna przypu-
szczaé istnienie zrédel naftowych, wynosi okolo 575000 &m?,
z czogo zbadane zostalo zaledwie 27 000 km®

Ogélna liczba szybdw czynnyeh w Meksyku wynosila
(W r.1919) 305 0 ogéline] wydajnosei clziennejokolo 804 600 M.
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1921

Z powyzszej liczby szybéw 55 nalezy do firmy Aguila Co.,
znanego bardzie] pod nazwa, Mexican Hagle, 84 stanowis
wlasnoéé firmy Mexican Petroleum Co., 17 jest w posiada-
niu hiszpano-amerykariskiego przedsigbiorstwa Union Pe-
troleum Co., wreszeie Texas Company of Mexico i Trans-
continental Co. posiadaja kazde po 11 szybdéw.

Produkeja najwigkszych towarzystw wr. 1919 wyra-
zala sig w liczbach nastepujacych:

Aguila Co. . 3572000 m®

Mexican Petroleum Co. 2907000 ,,
Pensylwania-Mexican Fuel 1634000
Transcontinental Petroleum Co. 1349000 ,
Mexican Gulf Oil Corporation . 1071000 ,
Texas Company of Mexico 969000 ,,

Pozostala ilo§é nafty dzieli sig pomiedzy firmami
mniejszemi, ktérych liczba wynosi 32. '

W chwili obecnej producenci ropy muszg walezyé z trud-
no§ciami z powodu braku §rodkéw transportowych. W roz
porzadzeniu firm naftowych znajduje sie, oprdez kilku
linji kolei zelaznych i drég wodnych, prowadzacych z we-
wnatrz kraju do portéw, rozlegla sieé naftociagéw.

W d. 31 grudnia 1919 r. ogdlna dlugosé tej sieci wyno-
sita okolo 1421 km. Ogdlna maksymalna wydajnoéé dzienna
cale]j sieci stanowita 827000 m® !). Towarzystwa naftowe po-
siadaly w roku sprawozdawczym 902 zbiorniki do nafty
o ogdlnej pojemnosei 7,8 milj. m?.

. W celu zapobiezenia brakowi specjalnego tonazu zo-
staly zorganizowane wielkie towarzystwa akeyjne, majace

na celu budowe statkéw do wywozu ropy meksykanskiej. .

Towarzystwa te rozporzgdzajs duzemi Srodkami, np. Bri-
tish-Mexican Petroleum Co. posiada 2 milj. funt. szt. kapi-
talu zakiadowego. Towarzystwo Atlantic Gulf Oil Corpora-
tion, ktére postawilo sobie za zadanie wywdz nafty meksy-
kariskiej na rynki caltego §wiata w olbrzymiej ilogci 1900000
‘m3 rocznie, posiada kapital zakladowy w wysokosei 20 milj.
dolaréw. '

Poniewaz Meksyk posiada nieliczne (7) rafinerje nafty
-0 ogélnej wydajnosei okolo 19000 .m° dziennie, przeto */,

ropy wydobytej wysylane sa zagranice w stanie surowym.

: Lwia cze$¢ wywozu naftowego (90%) przypada na port
Tampico, ktdry zaopatrzony jest w nalezyte urzadzenia por-
towe. Pozostale 104 wywozone sg przez porty Puerto Lobec
i Tuxpam. W tym ostatnim poreie, z powodu plytkosci
przystani, okrety zatrzymuja sig o mile od brzegu i przele-
wanie nafty odbywa sig zapomoca wezy, laczonych z nafto-
-ciagami, ulozonemi na dnie morza. Rok 1920 zaznaczy! sie,
w poréwnaniu z 1. 1919, silnym wzrostem wywozu ropy
% Meksyku. Podezas gdy w r. 1919 ogdlny wywdéz nie prze-
kroczyt 14,8 milj. m?, to juz w plerwsze] polowie 1920 r.
wywoz osiagnal liczbe 11,4 milj. m?. '

Gléwnym nabyweg ropy meksykanskiej sa Stany Zjed-
noczone Am. Péin.; nabywaja one 71% wytwérezosei ogél-
nej, Ameryka Poludniowa zabiera 8%, Kuba— 4%, reszta pro-
dukeji wysylana jest do Europy. '

W ostatnich czasach rzad meksykariski przedsiewziat
szereg krokéw zmierzajacych do unarodowienia terenéw
naftowych, co zagraza interesom towarzystw, eksploatuja-
cyeh te tereny. Zamierzenia rzedu napotkaly op6r ze strony
pafistw zainteresowanych: Stanéw Zjedn, Am. Péin.; Fran-
cji, Anglji i Holandji. -

Nie obeszlo sig bez intryg politycznych, kiére miaty
nastepstwem obalenie prezydenta Carranzy w maju r 1920.
Jego nastepea wszed! na droge ustepstw. Daje sie tu od-
czué pewna konkurencja pomigdzy dwoma panstwani, pro-
wadzacemi obecnie najbardzie] aktywng polityke naftowa,
Sy to Anglja i Stany Zjednoczone A. P. Obecny stan rzeczy
zdaje sie wskazywac raczej na to, ze w danej chwili wplywy
Anglji sg decydujace. W kazdym sprawa nafty meksykai-
skie] zaprzata ciagle uwage sfer finansowych i polityeznych
w Stanach Zjednoczonych. ,

Powazne kapitaly amerykanskie zaangazowane sg
w meksykanskich kopalniach nafty i opréez tego Stany
Zjedn. nie mogy sig obej§é bez tego dowozu. Tereny nafto-
we St. Zjedn. sa juz wyczerpane w stosunku 40 do 100 i za
lat 20—25 nalezy oczekiwaé ich zupelnego zubozenia.

) Wedlug innych danych 450000 m?.

Obecnie St. Zjedn. zuzywajs wiece] nafty niz produ-
kuja i nic dziwnego, ze sprawa nafty meksykanskie]. jest
dla nich kwestjs pierwsze] wagi.

Najwyzszy trybunal do spraw pracy
na kolejach amerykanskich,

W dn. 28 lutego 1920 r. weszla w zycie w Stanach Zje-
dnoczonych A. P. ustawa (Rail road bill) przywracajaca koleje
towarzystwom prywatnym, stwarzajaca zarazem specjalne
instytucje w celu rozstrzygania zatargéw pomiedzy pracowni-
kami kolel a towarzystwami kolejowemi.

Ze wzgledu na niezmiernie donioste znaczenie tej sprawy,
jakotez na jasne i trefciwe ujecie jej w nowym billu amery-
kanskim, uwazamy za pozyteczue przytoczenie ponize] wycis-
gu z najwazniejszych artykuléw nowego prawa.

Prawo to nakiada na towarzystwa kolejowe oraz na pra-
cownikéw kolei obowigzek czynienia wszystkiego mozliwego
dla uniknigcia przerwy ruchu skutkiem zatargu (art. 801). Za-
targi takie powinny byé zatatwiane zapomocsg narad pomie-
dzy stronami. Wrazie niedoj$cia do porozumienia, sprawa spor-
na zostaje przeniesiona do rozjemeczego biura kolejowego (Rail
road Boards of Labor Adjustement, art. 302).

Art. 304 ustanawia kolejowe Biura Pracy (Rail road La-
bor Board) zlozone z 9 cztonkdéw: : .

1) 8-ej przedstawiciele pracownikéw, mianowani przez
prezydente St. Zjedn. za zgody Senatu, z listy 6-ciu kandyda-
tow wybranych przez personel kolejowy na zasadzie przepiséw,
ustalonych przez migdzynarodows komisje (Interstate Com-
merce Cominission); .

2) 8-e] dyrektorowie towarzystw kolejowych, mianowani
przez prezydenta, za zgoda Senatu, z liczby 6-ciu kandydatéw,

wskazanych przez towarzystwa kolejowe, 1 :

8) 8-e] czlonkowie, reprezentujacy publicznogé, miano-
wani bezpo§rednio przez prezydenta za zgodg Senatu. o

Wynagrodzenie czlonkéw Biura oznaczone jest przez
ustawe na 10000 dol. rocznie. Jedynym powodem do usunig-
cia cztonka Biura przez prezydenta St. Zjedn. moze byé nie-
dbalstwo w petnieniu obowigzkéw i niezdolnoéé do wykonywa-
nia swych czynnogei (art. 306).

Zodania Biura pracy sg nastepujace: a) rozpoznawanie
zatargéw, co do ktérych Biuro Rozjemcze uzna, ze nie jest
w stanie zapewnié¢ porozumienia; b) rozstrzyganie zatargéw
co do wysokosdci plac. Kazde orzeczenie Biurn zapada wiekszo-
scig b gloséw na 9, pod warunkiem, ze przynajmnie] jeden
z 8-ch przedstawicieli publicznodei do wniosku sig przychyli.
Orzeczenia Biura podawane sg do wiadomosei stron, prezyden-
ta 1 wezystkich Biur Rozjemeczych, _

' Wszelkie orzeczenia Biura Pracy co do wysokoéci plac,
Biura Pracy i Biur Pojednawczych co do warunkéw pracy po-
winny zawieraé tabele plac i tablice warunkéw pracy, uznane
74 stuszne i racjonalne. ,

' Dla okreslenia ich beds uwzgledniane:

1) tabele ptacy w innych dziatach przemystu dla pracy

podobnej, :

2) stosunek pomiedazy placs a kosztem utrzymania,

8) przypadkowosé i ryzyko zawodu,

4) wyvobienie i zreczno§é wymagana przez zawdd,
stopien odpowiedzialnosei,
charakter i regularno$é zatrudnienia,
nieréwnosdel w podwyzce §wiadezen, wynikajace 2 pod-
wyzek poprzednich, '

)
6
7

N A

Na siedzibe Biura Pracy obrane zostato Chicago, ale
w razie potrzeby Biuro moze zmienié swy siedzibe (art. 308).

Osobne rygory zastrzegajy dla Biura Pracy i jego czlon-
kéw przywileje, z ktérych zwykle korzysta sad, jako to: prawo
zadania stawiennietwa §wiadka pod groza kary, prawo badania
niezbednych dla rozstrzygnigeia zatargu dokwmentéw réwniez
pod grozg wysokich grzywien,

O ile Biuro Pracy uzna, %e jego orzeczenie zostato po-
gwalcone przez Towaraystwa kolejowe lub pracownikéw kolei,
ma prawo przestuchaé osoby, zamieszane w tem pogwalceniu
1 oglosié publicznie swéj nowy wyrok. C
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Inne artykuty nowego billu dotyczs szezegéléw organi-

zacji biura.

Tym sposobem w Stanach Zjednoczonych stworzony zo-
stal dla spraw zatargéw pomiedzy pracs a kapitalem w kolej-
nictwie osobny Trybunal Najwyzszy. Pafistwo bedzie zmuszo-
ne do wkroczenia sitg, ilekroé whbrew orzeczeniu tego Trybu-
natu miatoby doj$é do przerwy ruchu. Groza tak szkodliwych
1 bezsensownych, z punktu widzenia interesu spolecznego, strej-
kéw kolejowych bedzie przez to znakomicie ostabiona.

Ciekawym szczegélem ustroju tego trybunatu jest udziat
w nim przedstawicieli publicznodci naréwni z przedstawiciela-
mi stron. Zwigzki pracownikéw kolejowych, ktére wogdble nie-
chetnie widziaty Bill, na mocy ktérego koleje amerykanskie
powracaly do towarzystw prywatnych, szczegélnie natarczy-
wie zwalczaly ten szezegét bhillu.

Ze strony Trades Unionéw kolejowych ogloszono, ze pu-
bliczno$é nie powinna sig mieszaé do spraw takich jak zatargi
0 place, ktérych zatatwienie powinno byé pozostawione $cisle
pracodawcom 1 pracobiorcom i ze jezeli Rada 9 bedzie rzeczy-
widcie obejmowala trzech przedstawicieli publicznogel, to nieu-
nikniony jest wybuch strajku ogdlnego na kolejach od oceanu
do oceanu. Jednakze kongres i Senat oparty sig temu 1 strejk
kolejowy, ktéry rzeczywiscie wybucht z tego powodu w polo-
wie kwietnia, zostal wkrétce ztamany. Ustawa weszla w zycie.

(Revue Générale des Chemins de Fer). —_—f—

WIADOMOSCI GOSPODARCZE.

Upadek przemysiu weglowego w Zaglgbiu Doniec-
kiem. W Przeglgdzie Gorniczo-Hulniceym N 8 z dn. 1 mar-
ca T. b. p. W. W. w dluzszym artykule przedstawia liczbowo
gtosunki, jakie zapanowaly w AagIlell Donieckiem w okresie
1ewoluc]1

Poczawszy od kwietnia 1917 r. dat siq zauwazyé nad-
zwyczaj silny spadek wydobycia wegla. Weciggu 7-miu miesie-
cy 1919 roku wydobyto zaledwie 18% wydobycia za ten sam
okres czasu w r. 1916. Wywdéz wegla z kopali wynosﬂ w. T,
1914 76% ogblnej ilosci wydobytego wegla; w r. 19161 1919
liczba ta obnizyla sig do 48%. Przyczyny gléwne upadku prze-
mystu weglowego w Zaglebiun Donieckiem byly nastepujace:
1) ogélna dezorganizacja panstwa wskutek WOJen zewnqtlznej
i domowej, 2) zty stan kolejnictwa, 8) zinniejszenie sig liczby
robotnikéw na kup&lnmch (do 44% liczby przedwojennej) przy
jednoczesnem zmniejszeniu sig wydajnoéci pracy robotnika
(do 20% wydajnosel przed wojna) i 4) brak materjatéw do na-
prawy kotiéw i silnikéw elektrycznych, brak $rodkéw wybu-
chowych, smaréw i drzewa kopalnianego, wreszeie brak koni.

Polozenie przemysin w Rosji. P. Hoffman w artykule
zatytulowanym ,Die Lage in Russland“ (Der oesterreichi-
sche Volkswirt Ne 20 z d. 12 lutego r. b.) charakteryzuje stan
przemyslu w Rosji sowieckiej wr. 1919/1920. Pomimo stwo-
rzenia ,fabryk wzorowych®, uprzywilejowanych pod wzgledem
aprowizacji 1 wykwalifikowanych sit roboezych, produkeja fa-
bryk rzgdowych nie poprawila sig, a w niektérych dzialach
spadls w poréwnanin z r. 1919. Np. produkecja polgezonych
rzgdowych moskiewskich fabryk maszyn w ciggu 1-go pélro-
cza 1920 1. wynosita okolo 100 wagonéw wyrobéw gotowych
wobec 270 wagonéw za odpowiedni okres 1919 r, Wedlug
obliczen komisarza Iarina, ogélna produkeja przemystowa Ro-
sji w r. 1920 stanowita 15 do 20% produkeji z r. 1918/14. Licz-
ba oséb pracujacych w fabrykach wzorowych, kolejoweéw 1 in-
nych 0séb. uprzywilejowanych pod wzgledem aprowizacyjnym,
wynosita 2!/, miljona oprdez cztonkéw ich rodzin. Porcje 2y-
wnoscl zawierajg zaledwie 1670 cieplostek dziennie a w rzeczy
same] produkty dostarczane sa mniej wiecej regularnie w ilo-
$ei odpowiadajacej zaledwie 30 do 40% normy powyzszej.
Czlonkowie rodzin oséb uprzywilejowanych dostajs 50% ilosci
powyzszej.

Zanik cukrownictwa na Ukrainie. Wedlug danych so-
wieckiego pisma ;, Prawda”, obszar plantacji burakéw cukro-
wych ma Ukrainie zmniejszyt sie w r. 1920 do 17% przedwojen-
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nego obszuru plantacji, Produkejn nasion buraczanych z 21/,
miljona puddw przed wojng spadia do 30 000 puddw.

Cukrownietwo polskie w r. 1920/21. Przemyst cukro-
wniczy Polski obejmuje obecnie 54 cukrownie w Kongreséwee,
z ktérych 14 cukrowni od roku 1915 czynne nie byly, obecnie
za$ juz sie odbudowujs, za$ dwie cukrownie sg w likwidacji,
5 cukrowni na kresach (Babino-Tomachowo, Karwice-Ozierany,
Szpanéw, Zytyn i Korzec), 26 cukrowni w Wielkopolsce,
2 w Malopolsce i 1 na Slasku Cieszynskim (Chybi). Wytwoér-
czodé wszystkich cukrowni polskich stanowita okolo 168 000
tonn, co odpowiada 80,23 wytwdrezosci przedwojennej.

Okrety spadajg w cenie. Angielskie zestawienie wy-
kazuje silny spadek cen na okrety. Norweski parowiec ,Ule-
vos“ 5250 tonn zostal za my. 80 000 £. szterl. pewnemu grec-
kiemu interesantowi sprzedany, podczas gdy przed mw, 4 la-
tami zaptacono za niego 185000 ¥.. Angielski parowiec ,Briar-
wood“ 8350 tonn, w 1919 r. zbudowany, zostal za 185000 L
sprzedany, podczas gdy w roku zesztym nowy statek réwnych
wymiaréw kosztowatby mw. 220000 . ‘W Japonji réznice sg
jeszcze znaczniejsze, Tam placono podezas wojny za tonne as
do 1000 £, niedawno placono za 2.parowce 18 wzgl. 25 ¥ za
tonne sity nosnej. Mimo kryzysu ekonomicznego w Japonji
fakt ten jest pouczajacym. (Dz. Gdailski =z d. 9 lutego r. b.).

WIADOMOSCI TECHNICZNE.

Przenoszenie energji elektryeznej. Wedlug wiadomo:
sci, ogloszonych przez Francuskie Towarzystwo Hydrotechniez-
ne (Societ¢ Hydrotechnique de France) w chwili obecnej czyn-
ne sg nastgpujgce najwieksze instalacje do pizenoszenis ener-
gii elektryczne].

Stany Zjednocz. A. P. nlrﬁ:l \gvolisn. . \\1'\] z%x&ix(gl
Linja 'T-wa Au Sable Klectric Co
(Michigan). . -394 40000
Linja T-wa Pacific nght and Po
wer Co (Los Angeles, Kali-
fornja) . . 388 150000

Opréez tego Stany 7Jed11 pos1adaJa, 2 linje, kazda o diu-
gosci 338 km, z napigciem 110000 resp. 100000 woltéw oraz
caly szereg linji krétszych, o dtugosei 100 do 300 km, pracuja-
cych przy napigciu od 100000 do 130000 woltdw.

7 krajéw Kuropy, najdhuzsza linja znajduje sig obecnie
w Hiszpanji. Jest to przewdd, dostarczajacy energji z zakladédw
Molinar na rzece Jucar do Madrytu o dlugosdei 255 km. Nastg-
png co do dlugo$ci jest linja przewodu z San Dalmazzo do
Novi we Wloszech posiadajagca 250 km diugosei, Drugi prze-
woéd, przenoszgcy energje ze wspomniane] juz miejscowosci
do Kmtageny w HISZPaHJI ma dhlgoéé 213 Ikm.

Te 3 linje pracujs pod napieciem 70000 woltéw. Hisz-
panja posmda JeSZCZG 2 linje obstugujace Barcelong o dlugoém
180 km 1 napieciu 88 000 wzgl. 110000 woltdw.

‘We Francji znajdujg sig 2 linje, siegajgce blizko 180 km
dlugofci. Mianowicie sg to linje z Bozel'u do Lugdunu (system
Thury) 1 z Vendavon do Arles o napigciu 50 000 woltéw. Diu.
go$é innych linji francuskich dochodzi 150 — 160 km, w tej
liczbie jest réwniez przewdd z Ugine do Lugdunu, pracujscy
pod napieciem 77000 woltéw. Jest najwicksze napiecie zasto-
sowane dotychezas we Francji dla pradu zmiennego, "W budo-
wie sg jednakze dwie linje, z ktérych jedna Olton Goesgen
(Szwajcarja) — Pouxeux ma pracowaé pod napigeiem 100000
woltéw 1 posiadaé 156 km diugosci, oraz druga, budowana
przez Towarzystwo Kolei Potudniowych, pomigdzy doling rzeki
Qssau 1 miastem Bordeaux ma posiadaé 270 km - d’(ugoécx i na-
piecie 120000 woltdw.

Qczyszezanie ulic w miastach angielskich Angl;a ds-

" z5ca usilnie do zastapienia pracy 1udzkle;1 maszynami, stosuje

ohecnie automobile do polewanie ulic 1 wywdézki §mieci.

Sposéb ten cieszy sie coraz wiekszemi wzgledami zarzg-
déw miast — to tez wzrasta stosowanie go w prakiyce. Opinja
w te] mierze miasta Blackpool moze daé naszym technikom
w zarzgdach miejskich pewne wskazéwki liczbowe.



Automobile miejskie w Blackpool stuzy preedewszystkiemn
do polewania ulic. Dwa elektrowozy spelniajy, prace przynaj-
mniej 6 koni, co ma duze znaczenie wobec stalego wzrostu
cen koni. Zbiormik wody do polewania jest latwo usuwalny
z podstawy, na ktérej spoczywa., Zimowsy pora, po usunigcin
zbiornika, samochéd stuzy do wywézki §mieci.

Polewanie ulic dokonywa sig szybko a oszezednodé na
czasie 1 kosztach robocizny jest bardzo znaczna, Miasto Black-
pool przed nabveiem 2 samochoddw obsingiwano pray uzycin
13 koni. ‘

Oszezednosé, w tym dziale osiggnieta, wynosi 20 funtéw
suterlingdw tygodniowo, Wedlug $wiadectwa zarzadu miasta,
7 nowg instalacja nie bylo zadnych niepowodzen a samochdd

" nabyty przed 3 laty pracowal bez przerwy. E. S

Centrala skor w Poznanin. W Poznaniu utworzylo sie
towarzystwo akeyjne, ktére zakupilo fabryke wierzchéw i po-
deszew w Poznaniu, fabryke paséw, fabryke obuwia w Gnie-
snie i fabryke paséw lnianych w Rawiczu. Obok tego nrzg-
dzila nowa centrala garbarnie w Gtdwnie.

BIBLIOGRAIJA.

Powstanie nowego organu technicznego. Od stycznia
1. b, zaczal wychodzié w Warszawie, jako organ Zrzeszenia Ga-
zownikdéw Polskich w Warszawie, nowy miesigeznik techinicz-
ny, pod tytutem Przeglqd Gazowniczy (adres redakejii admi-
nistracji: Plac Warecki 3 m, ¢), po§wigcony sprawom przemy-
stu gazowniczego. Zyczymy ze wszechmiar powodzenia nowe-
mu pismu, ktére obejmuje w naszej literatwrze technicznej
nadzwyczaj wazing a dotychezas nie wyzyskang placdwke prze-
mystu przetworéw weglowych.

Warunki gospodarcze naszego kraju i uksztaltowanie gra-
nic zmusza nas do rozstrzygnigcia zadan technicznych w te]
dziedzinie w nieco inny sposéb, niz to czynis nasi najblizsi sg-
siedzi: Czesi i Niemcy, ktérzy, posiadajac wegiel koksujacy sie,
mogs tu kroczyé drogami ntartemi.

* PRZEGLAD CZASOPISM TECHNICZNYCH,

A. KRAJOWE. -

Przeglqd Gazowndczy. Warszawa, N 1. Styezen 1921 r. 5. p.
inz. Adam Teodorowicz.—De, Csytelnikéw.—O rozwoju gazowni we
L.wowie. —Sprawozd. z dzialaln, ,Zrzeszenia Gazownikéw Polskich
zn okves 1919/20 r.—Magazyhowanio gazu ziemnego.

* Przeglqd Eiektrotechniczny. Warszawa. Zesz. 3 z d. 16 lu-
tego 1921 v. W: Piekatkiewicz. Ustrdj przewodnikéw izolowanych
przedwojennych -1 wojennych. — Kropika handlowa.—List do Red,
Uwagi w sprawie elektryfikncji kraju.—Wiadomoscei biezace,—Prze-
gind prasy.—Nowe wydawnictwa. — Stowargyszenia i organizacje.

Preeglqd Goérniczo-Hutnicey. Dabrowa Gdrnicza. Ne 3 (268)
v . 1 marca 192] r, Ujednostajnienie prawa gérniczego w Polsce.
W. W. Upadek przemysin waglowego w zagtebiu Donieckiein od po-
czatltu’ rewolueji do korica lipea r. 1919.—J. Eberhardt. Koleje pan-
stwowe czy prywatne. — Rada Zjazdu przemystowcéw gérniczych.
‘Sprawozdanie z dzialalnoéci za styczed r. 1921.—R. P. Przemys! we-
glowy w zaglebin Dabrowskiem w grudnin p. 1920.—R. P. Przemyst
weglowy w zaglebin Krakowskiem w grudnin r. 1920.-85, 8. Prze-
glad wydawnictw.—Kronika biezaca.

Przemyst i Handel. Yesz. 2—3 » d. 3 marca 1921 r. Z. Rawi-
ta Gawronski. Uwagi o zadaniach paszej polityki naftowej.—J. Mi-
rowski. Przemyst hutniczy 1 mech. Gérn. Slaska.— K. Bl Z handlu
wilefigkiego.—Kronika krujowa: Z Ministerstwa Przem. i Handlu,—
Kronika weglowa.—Xronika naftowa.—Kronika hutnicza.—Rzemio-
sla i drobny przemyst.—Rézne. - Kronika zagraniczna: Ogélne,.—Fran-
¢ja.—Anglja.—~St. Zjednoczone A. P.—Meksyk.—Wlochy.—Niemcy.—
Czechy.—Eotwa,~-Estonja.—7Z rynkéw zagranieznych.—Dziat informa-
cyiny.—Przeglyd ustaw i rozporzadzen. ~ Statystyka.—Gietdy.—Bibljo-
grafja.—Przeglad prasy. . -
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ZRZESZENIA TECHNICZNE.

Stowarzyszenie Technlkéw w Wargzawle.

Posiedzenie techniczne z d. 23 lutego r. b. wypelnione zostalo
dalszym ciggiem odeczytu profesorn A. Wasiutyniskiego i dotyeczyto
programu robét przebudowy. Przebudowe rozlozono na dwie serje,
7z ktérych pierwsza obejmie przewaZnie urzqdzenia dla yuchu osobo-
wego, druge zaé — dla towarowego. Pobudowanie dwutorowej linji
grednicowe] z mostem na Wiéle i z dolng czedclg dworca gléwnego,
co daje juz bardzo znaczne polepszenie warunkéw ruchu-w waezle,
stanowic¢ badzie pierwszy okres robdt i wymagaé 4-ch lat czasu w za-
leznoéei od budowy mostu. Koszt budowy dwutorowe] érednicy obli-
czono na 32.miljony marek w zlocie, catodé zas§ przebudowy koszto-
waé bedzie okoto 70 miljonéw marck w zlocie.

Prelegent zaznaczyi, Ze urzadzenin kolejowe w wafle war-
szawskim sy zupelnie nieodpowiednie dla potrzeb ruchu, ktory wzra-
st z Zywiolows sily, (ilodé pasazeréw w Warszawie dochodzi do 9
milj. roeznie i w ciggu 4-lecia wzroénie do 12-tu miljondw), %e pot-
toraroczna zwloka w przebudowie wskutek nieasygnownnia odpo-
wiednich kredytow powoduje olbrzymie straty i grozi w najblizszym
czagie, jok wskazuje statystyka przewozéw, ciezkiemi zawiklaniami
w komunikacji kolejowe)], wobec czego wykonanie programu prze-
budowy jest nieodzownie konieczne, W tej sprawie pierwszorzednej
doniostosei dla miasta i kraju i palgco pilne] technicy polscy winni
wyrazié swojs opinjg. Kierunek linji érednicowej, potozenie mostn
i dworcéw prof. Wasiutynski szczegélowo umotywowat.

Prezydent miasta inz. Druzewiecki zaznaczyt, ze komisja prze-
budowy dzisda w stalem porozumicniu 2 wiadzami misjskiemi i zo
projekt przebudowy jest uzgodniony z planem vegulacji miasta.
Przedstawiciel Magistratu w komisji broni intereséw miasta.

Przemawiali oprécz tego architekci: Zielinski i Wéjeicki, inzy-
nierowie: Klarner, Haneman i Sztoleman, na ktérych zapytania pre-
legeni dawal wyczerpujace wyjadnlenia, .

Posiedzenie techniczne z d. 28 lutego . b. bylto poSwigcone
debatom nad odezytem prof. A. Wasiutynskiego w sprawie przebu-
dowy kolejowego wazln warszawskiego. W ozywionej dyskusji brali
udziat koledzy: Jawornicki, Slubicki, Przybylski, Tolwinski, Zielifi-
ski, Plebifgki, Jakimowicz, Golembiowski i prelegent,

-Kolo b. wychowarncéw charkowskiego Instytutu Technolo-
gicznego. Sprawozdanie z d. 3 marca r. b. Kol. J. Karénicki wy-
glosit ofezyt O restytucji maszyn przez Niemey na podstawie Trak-
tatn pokojowego®.

Zajmujac w czasie wojny Polske, Niemey planowo niszczyli
nasz przemyst 'w zamiarze unicestwienia ‘wspdlzawodnika w walce
o rynek wschodnio-europejski. Skwapliwie rekwirowano silniki, urza-
dzenia fabryczne, wyroby i wszelkie surowece. Np. wielkich turbo-
generatoréw o mocy ok. 5000 kW wywieziono 9. Gdy Niemey skia- -
daly bros, mozna bylo za przyczynieniem sig Francuzéw wprowadzié
do warunkéw zawieszenia broni obowinzek natychmiastowego zwro-
tu fupdéw niemieckich, Niestety, do Smialych wystapied w obronie
dorobkn kraju i do energicznego dochodzenia strat poniesionych na-
tenczas nie bylidmy przygotowani. Artykul 238 Traktatu wersal-
skiego zobowigzuje panstwa centralne do uiszczenia odszkodowan
72 straty, wyrzadzone pafistwom sprzymierzonym w okresie dzialai
nieprzyjaciejskich, oraz do zwrotu mienia zabranego. Artykul ten,
tyczacy sig ogdlnie sprzymierzedcdw wojennych koalicji, o' Polsce nie
wzmiankuje, Zatem podawano w watpliwosé, azali dotyczy on tez Pol-
ski, ktéra z Niemcami w stanie wojny jakoby nie byla. Czynione
w Berlinie dochodzenia, niestety, niedosé energicznie, przez wystan-
nikéw rzgdowych, okazaly sig jalowemi: do artykutu 238-go Trakta-
tu brakowalo przepiséw postepowania. Migdzynarodowa komisja
odszkodowan w Wiesbadenie ustalila je zaledwie we wrzesniu x. ub.
Wéwezas, w celu odzyskania wiasnoéei zabranej, rzgd polski wystat
do Wiesbadenu delegacje, ztozons z kilkunastu inZzynierdw z b. mi-
nistrom Olszewskim na czele. Delegacje- przygarneta francuska ko-
migja rewindykacyjna; zatrudnia ona 1400 urzednikéw, dziata od 2
lat nietylko z wielks sprawnoécia, lecz 1 7 bezwzglednodcis. Tym-
czasem za ubiegly okres dwuletni Niemecy pozacieraly Slady wielu
naszych maszyn, urzgdzen fabrycznych i pruzemystowych i inwentarza
s3ywego. Udowodnianie tozsamo$ci przedmiotu odsznkanego z wy-
wiezionym stato sig czestokroé niemozliwe. Rzgd polski wymogt
zatem na rzadzie niemieckim, by poprzestano na ndowodnieniu teo-
retycznem. Skuteczng pomoc dla przeprowadzenia udowodnienia
znalazla delegacja rewindykacyjna w pozostawionych przez Niemcdw

© w Warszawie podezas ucieczki w d. 11-go listopada 1918 r. materja-

tach archiwum, ,Besehlagnahme-Kommision®, Materjaly te wykazujg,
do kogo i dokad skierowane zostaly zarekwirowane maszyny. Dels-
gacja polska posiada wydzial maszyn i od niedawna wydzialy: in-
'wentarze Zywego i mienia obywatelskiego, jak np. klamki. Wkrétce
nadejdzie do polski pierwszy transport odebranych maszyn, obra-
blarek, paséw i t. p. Odszukano jus przeszlo 2000 maszyn, czyli
okoto 75% wywiezionych, ogélnej wartoci ponad miljard marek pol.,,
tudziez wiele paséw, kabli, zgrzebel, bawelny, gotowych wyrobdw
16dzkich, drzewa i t. p. Migdzynarodowa komisje odszkodowan dziala
réwniez w Wiedniu, Z jej pomocy Polska odzyska wiele maszyn,
ongl wywiezionych do obecns] Czechoslowacji. W nastepnej dyskusji
uczestniczyli koledzy: Gelsler, Bobrowski, przewodniczgey Telakow-
ski i prelegent. . Z. KL~

Wydawea Feliks Kucharzewskl.

Redaktor -odp. Franciszek Bakowski.

“Druk Straszewiezéw, ul. ) Czac,kiégo N 3, (Gmach Stowarzyszenia Tochnikdw), .
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