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KONKURS,

Ministerstwo Robét Publicznych zamierza zorganizowaé w roku biezacym kilka od-

dzxa%ow pomiarowych, celem przyépieszenia wykonania zdje¢ hydrotechnicznych rzeki Wisty
i jej doptywéw zeglownych .na obszarze bylego Krélestwa Kongresowego i przyjmie w tym
celu badZ to na czas trwania robdt pomiarowych, badz tez w charakterze urzednikéw, pewna
ilo$¢ sit technicznych za wynagrodzeniem kontraktowem, ktérego wysoko$¢ w podaniu
okresli¢ nalezy. O ile chodzi o urzednikdéw panstwowych obsadzone beda posady:

1) starszych inzynierédw z poborami wedtug VI kat. plac,

2) inZynierdw z poborami VII kat. ptac i

3) technikéw z poborami VIII kat. ptac.

Oprécz powyzszych poboréw otrzymywaé oni beda za czas robét polowych djety,
wzgl. dodatki polowe, przewidziane dla poszczegélnych kategorji plac, oraz zwrot kosztow
podrdzy. ' ‘

Kandydaci na posady inZynieréw powinni przedfozy¢ w oryginale lub w odpisach
uwierzytélnionych: |

.@) metryke urodzenia,

b)  $wiadectwa ukoniczonych studjow pohtechmcznych

¢) s$wiadectwo dotychczasowej praktyki inzynierskiej, zwlaszcza pomiarowe;,

d) krétki zyciorys po ukonczeniu studjow, '

e) swiadectwo moralnosei o ile kandydat nie ]est w stuzbie panstwowe;.

Kandydaci na posady technikéw i rysownikéw powinni przedoZy¢ zamiast swiadectw
ad b), swiadectwa z odbytych studjow w wyiszych szkotach przemystowych lub tym podob-
nych zaktadach naukowych, wzglednie przynajmniej z 3-letnich kurséw politechniki.

Kandydaci pozostajacy juz w stuzbie panstwowej powinni przedtozyé swoje podania
w drodze stuzbowej przez swoja wiadze przetozona.

~ Podania nalezy nadsyfaé do konca marca r. b. do Ministerstwa Robét Publicznych
w Wérszawie, Kredytowa 9.

Ministerstwo Robé6t Publicznych.
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TRESC. Szyller S. Dwudzial w architekturze polskiej (c. d.).—Mierzejewski H. O drganiach w obrabiarkach do metali (¢, d.).— Zudko J.
Drogi betonowe (c. d.).—Bibljografia.—Zwiazki i Stowarzyszenia techniczne. _
' 7 6-ma rysunkami w tekécie.

Dwudzial w architekturze polskie;j.

Napisal Stefan Szyller, arch.
(Ciag dalszy do str. 32 w.Ne 7 1. b.) 1)

Do jakiego stopnia trwals jest tradycja w zyciu naro-
déw, wskazuje fakt, ze taz sama zasada kultu starozytnych
Grekéw trwa dotad w koéeiele chrzedcijaniskim, obrzadku
greckiego i jemu pokrewnych kosciolach wschodnich, gdzie
oltarz, sanctissimum, zaslonigty jest t. zw. ikonostasem, t. j.
§eiang ozdobiong obrazami i bywa ogladany przez wiernych
poprzez jego drzwi, t. zw. przez rosjan ,carskie wrota“,
otwierane tylko w pewnych momentach nabozenistwa.

. Otoz podobnie, jak w terazniejszych kosciotach obrzad-
ku wschodniego ,,carskie wrota** stanowig najwazniejszy
punkt architektoniczny ich wnetrza, bo za niemi mieSei sig
ioltarz i przez nie ogladajs go wierni, tak samo w §wiatyni
greckiej tym gldwnym elementem architektonicznym byty
jej drzwi, one bowiem oslanialy przed wzrokiem $miertel-
nych béstwo nie§miertelne, bo w ich obramieniu to bdstwo
zjawialo sig ludowi. :

Odpowiadajae tym wymaganiom
kultu, $wigtynie greckie mialy w pla-
nie ksztalt prostokata tworzacego mie-
szkanie bdstwa (cella), umieszezonego
w glebi, naprzeciwko ktdrego w wez-
sze] §cianie prostokata byly drzwi. Byl
to jedyny otwdr w Scianie celli, Swia-
tynie greckie bowiem okien nie mia-
ty, a béstwo z bialego marmuru wy-
kute, albo z ko$ci stoniowe] rzezbio-
ne, czestokroé polichromowane, o§wie-
tlone bylo z géry przez otwdr urzadzo-
ny w stropie (t. zw. opaion). Swiatto

Rys. 1. Plan $wigtynl zgdry padajace na jasng postaé béstwa,
greckiej, t. zw, templum ukazujacego sig narodowi w ciemnem
in antis, obramowaniu drzwi, nadawalo mu

3 urok tajemniczego zjawiska (rys. 11 2).
' Bwigtynie greckie, a wige i obramowanie ich drzwi, wy-
konywane byty najezesciej z biatego marmuru lub zjasnych
gatunkéw kamieni. By to obramowanie béstwa jasnego, dla
podniesienia uroku kontrastu $wiatlocienia, bylo ciemne,
Izucano ciefi na $eiang, w ktdrej drzwi byly umieszezone.
To qsiggano przez wydtuzenie $cian boeznych poprzed Scia-
g czolowa, tworzae niby zastony boczne (anty), rzucajace
Wraz ze stropem na nich ulozonym, cied na Sciang licows
§wiatyni i jej. drzwi (rys. 8).

Belkowanie stropu wobeec znacznej jego rozpigtoei
wypadto podeprze¢ kolumnami. Tworzylo to typowy dla
éw}agtyni greckiej przedsionek, podcien, ocieniajacy drzwi
Swiatyni (pronaos, porticus).

Przedsionek w krajach pdinocnych!stuzy dla ochrony
drzwi wejSciowych od deszczu i $niegu. W Grecji i wogdle
na poludniu, gdzie deszez jest rzadkiem zjawiskiem a $nie-
BU niema weale, domy mieszkalne zwlaszeza ludowe przed-
Blonkdw nie majs; wehodzi sie do nich ze dworu wprost
Przez drzwi niczem nie ostoniete. Przedsionek, portal powstat
lam przy Swiatyni. ' . :

) W M 7 Przegl. Techn. na poczatku tej pracy na str. 31
¥ drugim wierszu od géry wydrukowano ,prawidiem polozenia“, za-

last- , prawidlem potowienia*. Omylke te niniejszem(prc()istujemy.
Red.).

W Greeji portyk stuzyl do realnych potrzeb kultu,
tutaj bowiem obok drzwi §wiatyni, staly chéry kaptaniskie,
podobnie jak dotad w kosciotach greckiego obrzadku chd-
ry: cerkiewne stoja, na wzniesieniu- obok carskich wrét iko-

Rys. 2. Przekrdj Swiatyni w Paestum z ,opaion“ (wedlug Rondeleta).’

nostasu; ale portyk powstal, zdaje si, gléwnie dla ideowych
potrzeb tego kultu, bo podnosit powage i znaczenie drzwi
prowadzacych do mieszkania béstwa, na co jego laciniska
nazwa ,porticus®, pochodzaca od wyrazu ,porta® (drzwi)

¢ L_'_MJJLIHJLI&Léi e 1T
==/l "!’? L
l‘}_ oo lmul'l ] —

Rys. 3. Llce swiatyni grecko-rzymskiej, t. zw. templum in antis,

najwyrazniej wskazuje. Przy rozwarciu sie drzwi Swiatyni
ocleniony portyk potegowal efekty S$wiatlocienia, stwarza-
jac nastrdj mistyezny pray ogladaniu bdstwa przez lud, ze-
brany przed $wiatynia.

W ciemnem obramowaniu drzwi biala postad béstwa,
z goéry oSwietlona, stawala sig jeszeze jadniejsza, nabieralta
uroku zjawiska nadziemskiego. .

Kolumny podpierajace belkowanie podcienia nalezato
zatem tak ustawiaé, by nie zastanialy tego zjawiska, a wiec
po obu stronach drzwi, umieszczonych na czolowej osi
§wigtyni.
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Sadze, ze wlasnie z tego powodu w portyku §wiatyni - 2 35t .
greckie] liczba kolumn byla zawsze parzysts, a liczba przerw Wyrazenie / T3 50 dz przeksztatlcamy, stosujae cgl.
migdzy niemi nieparzysta, tak, ze na jego osi wypadala zaw- -

sze przerwa miedzykolumnowa, otwér, a nigdy stup.
Ze to zasadnicze zalozenie 1 =t ¢
portyku greckiego wynikalo je- ==y a2f 228 3%t aot B ¢
dynie z potrzeby rytualnej, litur- i / 3t 3 5w /
gicznej, a bynajmniej nie dla nie- ¢ — b
naruszalne] jakoby zasady este-

0
kowanie czeéciowe, Mainy najpierw:

tyeznej, dla ktérej subtelny * Catkujac jeszcze raz, otrzymujemy:
; : 5 ® m=1
w swym poczueiu arfystyecznem - — =] L
Grek zdaniem niektérych estety- o / AL L SV / T
kéw, nie mdgt niby znosié wido- oy Az B} ) o

ku slupa na osi fasady, dowodzi
fakt, ze w wypadkach, gdzie ta
potrzeba rytualna nie istniala,

0 ’ ‘i’l::‘o 0

Podstawiajac wyrazenie powyzsze we wzér poprzedni,

9 9 & & &

i otrzymujemy:
grecy na osi fasady stup usta- : ot - 1
wiali bardzo czesto, jak to wska- Lot arat St st L e
zuje kilka przykladéw nastgpu- / opt o YT i 5y T aph oL+ o dhdz.
jacych. . O . '

0

a=0 =0 0

Gdy poczeto stawiaé Swia- 3 Tl . : ' ,
tynie wiqykfzycf? rozmiaréw, otz- Tym sposobem warjacja energji potencjalnej bedzie:
czajac je dookola kolumnadg @ 1 S .. 1 '
(t. zw. peripteros), pod ktéra od- S | o f Tdt— 2o / it r{zc g b 2o 2t / M o d'a'l
bywaly sig procesjy kaplandw Rys. 4. Plan éwigtyni ) 12 MR o ot 1
i chéréw, liczbe kolumn w licu % Gi;'ge-nti e T =

czolowem dawano zawsze parzy- okblna (t. zw. peripteros). Mamy teraz wyznaczyé wartosei wyrazenia dwuwyra
sta, z otworem drzwiowym na osi

1 : zowego pod znakiem calki dla wartoSei granicznyeh z =1
budynku, za$§ w licu bocznem ) _ . i1z =1, czyli dla poczatku i kotfica belki, jakie okreglsjs
dawano dowolnie — parzysta lub mepa]r{zysta, llfh' l(liczbe;. warunki brzegowe.

Najezesciej jednak w epoce rozkwitu sztuki greckiej, dawa- NN e o B
no Jz bokéw Swigtyni nieparzysts, liczbe kolumn, a wige stup Najwazniejsze z mozliwyeh wypadkéw sg nastepujace
na osi fasady, trzymajac sie zasady, by liezba kolumn bocz- 1. Belka jest zamocowana w obu korcach. Dla z =1
nych réwnaia sig zdwojonej liczbie kolumn czolowyeh +1, . . . T . ,
a wige 6 kolumn czolowyeh i 6 X 2 + 1 = 18 boeznych, lub ** = 1 tak (=0 jak i 2 O gdyz przez zamocowani
818X 2+ 1 =17 kolumn (rys. 4).

9 o ¢
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obu kofcéw uniemozliwia sig przesuniecia wzdhuz osi. Wy
razenie podcalkowe jest réwne zeru.

2. Belka posiada oba Jorice swobodne. Dla x =1
2 3

0 DROANIACH W OBRABIARKACH DO METALL  tw=1,tak 25 = 0joki 25 = o, gyt kosos belki wiop

Podal Henryk Mierzejewski, prof. Politechniki Warszawskiej. siadajs zadnej krzywizny, jak réwniez krzywizna koricdw

swobodnych nie zmienia sig. Wyrazenie podcalkowe jest
réwne zeru.

(Ciag dalszy do str. 36 w N 12 1, b.)

) ] ) 3. Belka jest w kovicu z = 0 zamocowana, zas w dri
Zastosujmy obeenie zasade Hamiltona:

o
) g gim x = 1 swobodna. Dla x = 0 znika { i 5& ,zasdlaz=1
3 el o 22 .38 . , :
o [L dt = 3./ de . znika ;’E i 3;5 . Wyrazenie podcatkowe jest réwne zeru.
i & -
Mamy: 4. Belka jest podparta w obu koricach. Przez podpar
1, 41 s an cie kofc6w warunki brzegowe sprowadzaja sig do teg.
o Lar=ebn | [ 57 dtde. PR L ~unkach wyrk
. ‘ 3 ot 8 L1 5 znikaja, za =~ = 0. I w tych warunkach wyr
i, o 0

zenie podcaltkowe staje sie zerem.

Przez e oznaczamy gestosé wlasciwa. Tak wige we wszystkich omawianych wypadkach many

Catkujac czesciowo wzgledem czasu, mozemy przeksztal-

8 £, )
cié powyzsze wyrazenie: . ‘Hdt __Eom fdtf st o
) 3 R " . BT o :
Y &€ a2t £ Lo
ay 2y At =—- 3 —{»——SCdt.
_! 3t ot a " J g Z rasady Hamiltona wynika, ze:
B 2 61
Tym sposobem szukana warjacia: . /adt /d.z,[ cbh 3L i Ebh 3¢ 1 =0
& = a2 12 oxt 7

4 . A .
o 22 i 0 d
g [ Lat = —¢ebh fdt_{'d’fz A de, _ Poniewaz & jest najzupelniej dowolne, przeto wyra
i L0 nie w nawiasach musi znikaé. Otrzymujemy tym gposoben
giyz dla t=1t, i dla ¢ =1, stosownie _do umowy & = 0, réwnanie rézniczkowe drgan belki:
za§ wyraZenie poza znakiem calki znika. Podobnie mamy: egzc Eh a't 5 n
, - ‘ - T e
- Ebhs dt '32(: a‘.’acd : . . . - 12(13 9 ,
D) { Ndt =—-— | 5% 3 Z - " ‘Razecza jest zrozumiala, ze:rozwigzanie tego réwnan!

12 M ynail
i, i 0 zalezy od warunkéw brzegowyeh. Metoda catkowania [#
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jednak ta sama we wezystkich czterech wypadkach. Zakla-

damy mianowicie, Zze:
=9 (z) cos nt lub {=¢ (@) sin ut.

Podstawiajac powyzsze wyrazenie w rdwnanie otrzy-

mamy:

d4
T — Me(@) =0,

12 pn?
Enh?

Mamy obecnie okreslié t. zw. wartosé wlasna A. Réw-
nanie ostatnie jako linjowe, jednorodne i ze stalymi spdl-

czynnikami posiada rozwigzanie:
¢ (z) = €,

gdzie © oznacza stala, ktdéra wyznaczamy jak zwykle z réw-

nania algebraicznego t* — A = 0. Mamy stad uklad czterech
warto$ci:

-l»/_ t.‘._ * — 1
’tl:]‘/)‘ , r2:__1/l’ ‘cszil/);; ’CA:_:-—‘i])\.

s
Zakladajac J h = s, otrzymamy:

(Fl — g5 ! (?2 — g : (?‘1 — e—Hs.r , (?4 — e—-isz :

Powyzszy uklfad calek mozemy zastapié innyni, dogod-
niejszym w praktyce, ktéry jest oparty na funkcjach trygo-

nometryeznych i hyperboliecznyeh zamiast wykiadniczych.
1(e® + e—v) =coshw = ¢; (),
L (e* — e =sinha = @7 (%),
§ (e -f e = cos & = ¢ (),
% (eis:c = e—:‘s;z‘) — §in & =— Dy (),
Tym sposobem ogdlua calka réwnania przedstawi sig
w sposéb nastepujacy:
g ()= 4:cosh (sx) 4 Bsinh (sz)-{~ C cos(sz) 4+ Dsin(sx) (3).

Przyczem stale 4, B, C, D i wartoSei X nalezy okreslié

z warunkéw brzegowych 1),

1. Belka zamocowana w obu koricach.
Warunki brzegowe sa nastepujace:

Koniec 2 =0 =0 g:o e(0j=0 o (0)=0
Koniecz=1 (=0 ;’%:O pll=0 ¢ (1)=0
Otrzymujemy:
¢ (0)=-+4 +C =0
Lo 0= +B B =
¢ (1)=--A cosh s+ Bsinh s+ C cos s+ Dsin s=0
g o ()= 4 sinh s+ B cosh s — Csin s+ Dcoss=0 |

Dwa pierwsze réwnania daja moznoéé wyrugowania
C1i D z dwuch nastepnych. Otrzymujemy tym sposobem:
A (cosh § — cos 8) + B (sinh s — sin 8} =0
4 (sinh s 4 sin s) + B (cosh s — coss) = 0.
Pomijajac rozwigzanie banalne 4=01 B=0 otrzymamy:
sinhs —sins | =0
cosh § — cos §

cosh § — cos s,

| sinh s - sin s, 4

skad otrzymujemy nakoniec réwnanie przestepne, okresla-
jace s

cosh s.coss = 4+ 1 . ().

Réwnania powyzsze, podobnie jak i nastgpne, rozwigzal

lord Rayleigh, otrzymujac nastepujace wartosei pierwiastkGw:
8, =14,7300; 8, = 7,8532; §; = 10,9956, s, = 14,1372;
' §, == 17,2788.

) Ogélny teorje drgah, wylozony w sposéb ogdlny i nowo-
czesny, z zastosowaniem réwnaf calkowych, czytelnik znajdzie w pracy

Kiemensa Schaefera: Wstep do fizyki teoretycanej (Lipsk. Wyd.
Veit. 1914) str. 577 do 725. Dowodzenia przytoczone przeze mnie sg

ba t¢] pracy ‘ztéwnie oparte. O funkecjach hyperbolicznych patrz:
dahnks—Emde. Funktionentafeln. Lipsk. Teubner, . 1909.

PRZEGLAD TECHNICZNY.

gdzie A= ——"-. . (2]

6H9

2. Oba kovce swobodne.
Warunki brzegowe wyrazaja sig w spos6b nastgpujaey:

. a2 Cid g IR
Koniecz=0 2 =0 S0 & (O=0 " (0)=0
: 2L 3
Koniecax=0 %2:0 éiizo " (0)=0 o (0)=0.

Postepujac tak samo jak i w wypadkn poprzednim,
otrzymujemy bez trudnosei réwnanie:
cosh s.coss=-+1 . . . . (6)
identyezne z poprzednim.

Sprostowanio.

] W zeszycie N 11 we wzorach kondcowyeh za-
miast { wprowadzi¢ .

(D. n)

DROGI BETONOWE.

Napisal J. Znbko, inz.
(Ciag dalszy do str. 12 w M 63 r. b.)

[lo§é materjatu potrzebnego do budowy jezdni betono-
we] moze byé latwo okreSlona. Jezeli przyjmiemy, ze mamy
budgwaé droge o przekroju poprzecznym wskazanym na
rys. 1 (Ne 12, str. 62) to powierzchnia!) poprzecznego prze-
kroju jezdni bedzie:

15 X 500 42X §2y?=7500 + § X 2,5 X 250 =
=8834 cm?=10,8384 m>2

Czyli, na jeden metr biezacy jezdni betonowe; bedzie-
my potrzebowali 0,8884 m? X 1 m = 10,8334 m® betonu.

Przy uzyciu betonu w stosunku 1 :2:4 na 1 m? beto-
nu potrzebujemy:

cementu . 0,21 m¥=2350 kg
piasku 0,47 ,
Zwiru . R 0,94
wapna lasowanego?. . . 30 kg

Na 1 m biez. jezdni betonowe]j bedziemy potrzebowali:

cementu . 350 X 0,8384 =292 kg
piaska 0,47 X 0,8334=10,39 m?
zwira . 0,94 X 0,8334="18

wapna lasowanego?) 30X 0,8334=25 kg’1

Jezeli beton ma by¢ wzmoceniony zelazemn, to moze byé
uzyta siatka druciana lub prety zelazne. W pierwszym wy-
padku na 1 m biez. jezdni betonowej przypadnie siatki ze-
laznej 2,1 kg X 5= 10,5 kg.

W razie uzycia drugiego sposobu wzmocnienia jezdni
betonowej, musimy robi¢ w jezdni szwy poprzeezne w odle-
glosei jeden od drugiego od 15 do 80 m, wskutek czego ilo§é
zelaza bedzie zmienny; obliczenie jej w kazdym razie nie
moze sprawié klopotu.

Jezeli przyja¢ wzmocnienie betonu zapomoes siatki,
to na 500 m dlugosei drogi bedzie potrzeba materjatéw:

cementu . . . . 146 000 kg
piasku . 195 m?
ZWira . . . . 390 .,
siatki zelaznej . 5250 kg
wapna lasowanego?) . 12500 ,,

Ceny materjaldw nie podajg, poniewaz obecnie nie ma-
my cen stalych i kazdy interesujacy sie ta sprawsg bardzo
latwo sam bedzie w stanie obliczy¢, znajae miejscowe ceny,
koszt materjaléw potrzebnych do budowy drogi betonowej.

Robocizna potrzebna do wybudowania drogi bedzie
podana dalej.

Budowa drogi hetonowej.

F.oze drogi. Poprzeczny przekrdj foza drogi betonowej
moze mieé trzy formy: 1) réwnolegta do powierzchni jezdni

1) Przy obliczenin prayjeto, ze jezdnia ma ksztalt paraboli,
chociaz w praktyce moie byd okredlong jako uk kola.

¥ Wapno lasowape mozna dodawaé dla powigkszenia nie-
przemakalnoéci betonu. Domieszka wapna nie jest konieczna.
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betonowej, 2) plaska i 3) wklesla, W ostatnich czasach ostat-
nie dwa typy wykonezenia loza drogi znajdujs coraz to szer-
sze zastosowanie. Plyta hetonowa o wigkszej grubosei w srod-
ku najlepiej sprzeciwia sig tworzeniu sig peknieé, Niezaleznie
od formy nadanej lozu, musi ono mieé¢ jednakows, $cistosé,
byé gladkie, wolne od kolein zanim beton nie bedzie zalany.

Przy profilowaniu drogi materjal wybrany z wykopéw
moze byé uzyty na nasypy; w razie gdy go bedzie zaduzo,
rmozna zalecié poszerzenie nasypu. Nasypy o wigkszych wy-
sokodciach, jako wigce] niebezpieczne, maja byé najpierw
poszerzone. Wszelkie duze czedei pochodzenia organiczne-
go, muszg, by¢ usuniete z pod loza drogi; w razie poszerze-
nia nasypu, skarpa nasypu istniejacego, ze strony jego po-
szerzenia, ma by¢ przeorany dla zabezpieczenia lepszej acz-
nosei nowego materjalu z dawnym. Nasyp musi byé robio-
ny warstwami nie przekraczajacemi 30 c¢m grubosei; gru-
bo§é warstw zalezy od gatunku ziemi uzyte]. Kazda war-

stwe trzeba przewalcowad i przy tem zaleca sie polewanie wo-

da, dla otrzymania wigksze] Scistosei nasypu. Najodpowied-
niejszym do tej roboty jest walec mechaniezny o ciezarze
okolo 10 tonn. Skarpy nasypéw i wykopéw maja byé obsia-
ne jakakolwiek trawa, odpowiednia do danej ziemi i warun-
kéw klimatycznyeh. Powierzehnia starej drogi gruntowej,
zwirowej, lub makadamu, prawie nigdy nie moze by¢ uzyta
jako dobre loze dla drogi betonowe]j, poniewaz zwykle $ro-
dek tych drég bywa wigcej ubity niz boki i przez to loze
nie jest jednolite. W takich wypadkach trzeba powierzehnie
drogi przeoraé lub wzruszy¢ zapomoca oskardowicy i na no-
wo przewalcowad. '

W razie, gdy majg by¢ zalozone dreny pod jezdnig,
wszystkie roboty z tem zwigzane winny byé wykonane przed
ostatecznem walcowaniem loza.

Przy profilowaniu podluznem, najniebezpieczniejsze
miejsce jest przy polgezeniu nasypu i wykopu, t. j. tam,
gdzie ziemia posiada niejednakows $cislosé, ktéra najlatwie]
powoduje pekniecia. Dla zapobiezenia osiadaniu loza pod
betonows, powloks, nalezy po wykonaniu robdt ziemnych
przeczekaé pewien czas, zanim mozna bedzie rozpoezaé bu-
dowe powloki betonowej. :

Budowa przepustéw i mostéw musi byé wykonczong
tez przed budows jezdni betonowe].

Gléwnym warunkiem otrzymania dobrego loza dla
drogi betonowej jest jednakowa Scisto$é materjalu ziemnego.
Potwierdzenie tego mozna znalezé, obserwujac drogi betono-
‘we budowane na blotach; w tych. wypadkach nasyp zazwy-
czaj.osiada, lecz osiadanie to odbywa sig réwnomiernie na
cale] jego dlugodei wraz z powloka betonowa, dzieki czemu
peknigcia nie zjawiaja sie. L

Yoze drogi musi byé zupeinie wykoiiczone i przewal-
cowane przed zwiezieniem materjatiéw do budowy powloki.

Odwodnienie loza. drogé musi byé urzadzone w taki
sposéb, aby woda powierzehniowa, deszezowa i zaskérna
byly usuwane jak najpredzej; w razie obecnosci wody za-
skérnej nalezy nawet zatozyé dreny.

Péinocna czgéé  Standéw Zjednoczonych i Kanada
przypomina. swoim klimatem nasz kraj, prazytocze tu
wige -dostownie ostrzezenia, ktére maja byé uwzgledniane
przy budowie drég betonowych dane przez p. .S. Van
Scoyocal): ,Surowosé klimatu kanadyjskiego nie przeszka-
dza budowie dobrych drég betonowych, lecz z poprzednie-
go do$wiadezenia w tym kierunku trzeba przyjac, ze
kompletne odwodnienie loza drogowego jest niezbedne i ko-
nieczne“. o - = |

7 powyzszych uwag widzimy, jak duze znaczenie ma
doktadne odwodnienie foza drogi; u nas zazwyczaj nie zwra-
cano uwagi na te sprawe. Przy budowie drég betonowych
w razie potrzeby musza byé zalozone dreny, aby loze drogi
bylo zawsze suche. Co do reszty, to toze drogi betonowej
musi odpowiadaé tym samym warunkom, jak i dla-maka-
damdéw (szos). w5 _

Podwozsenie materjaldw moze byé uskutecznione zapo-
moca, kolejki waskotorowej, wdzkéyv cigzarowych, samocho-
dowyeh, lub tez ciagnionych koAmi. ThT e

1) - Starszy inzynier drogowy deplurbamentu Toronto, Kanada.
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Kazdy z .wymienionych sposobéw ma swoje zalety
i wady—wybdr zalezy od miejscowych warunkéw. Gdy prze.
wozimy materjal na krétsza odleglosé, gdy drogi sa niezbyt
dobre 1 miejscowos¢ zaludniona, najlepiej jest stosowaé wo-
zy 7 zaprzegiem konnym. Wozy musza mieé ruchome dno
dla oszezedzenia czasu przy ich opréznianiu. Koszt podwo-
zenia materjaléw w tym wypadku jest dosé wysoki i ekono-
miczne stosowanie tego sposobu jest ograniczone do 8—4 .
Samochody cigzarowe z kazdym dniem znajduja coraz szer-
sze zastosowanie tam, gdzie drogi sg mozliwe do przebyecia,
przyczem najodpowiedniejsze sa samochody trzytonnowe
o §rednie] szybkosei; sa one sprawniejsze anizeli samocho.
dy wigkszych pojemmosei, poniewaz nie psujg tak bardzo
toza drogi i moga, latwiej okrecaé sie w waskich miejscach.

rednio samochdd trzytonnowy moze zrobi¢ 70 km, a przy
sprzyjajacych warunkach i umiejetnej obstudze do 100 &m
dziennie. :

Ostatniemi czasy zaczeto stosowaé cale pociagi zlozo-
ne z wozéw Jadowanych piaskiem i zwirem, eciggnionych
przez traktory, lecz to urzadzenie jest zbyt cigzkie; szybkogé
traktoréw jest mala, nie wigcej niz 5 km na godzing; ladu-
nek takiego pociagu nie moze przewyzszyé 25 tonn. Stan
pogody w wielkim stopniu wplywa na wydajno$é traktora.
Uszkodzenie loza drogi przy wozeniu piasku i zwiru za-
pomocg traktoréw bywa wigksze niz przy uzyeiu innych
sposobdw lokomocji. Gdy prowadzi sie roboty w wagkich
miejscach, zawsze jest klopot z zakrecaniem calego pociagu

Kolejki waskotorowe mogs byé stosowane ekonomiez
nie, gdy odleglos¢ przewozenia przewyzsza 3—5 km przy
spadkn podiuznym nieprzekraczajacym 44. Przewd6z w tym
wypadku jest prawie zupelnie niezalezny od stanu pogody,
loze drogi takze bywa najmniej uszkodzone. Wydajuosé ke-
lejki moze byé latwo powiekszona bez duzych wydatkéw.
Predkoéé jazdy moze byé przyjeta Srednio okolo 12—15
Iem/godz. podezas sezonu roboezego. Wagony (wywrotki)
musza mieé wewnatrz przegrode, tak aby kazda wywrotka
mogla przewozié okreélong iloéé piasku i thueznia, odpowie-
dajacego proporeji betonu uzywanego do budowy drogi.

Cement przewozi sie na plaskich platformach. Kazdy
pociag trzeba tak uregulowaé, aby zawieral wezystkie nie-
zbedne skladowe czesei betonu, w odpowiednich ilociach.

W poblizu betoniarki musi byé urzadzona instalacja,
ulatwiajaca przeladowywanie piasku, zwiru i cementu z wy-
wrotem wprost do betoniarki. ;

Przy dostarczaniu materjalgw na miejsce robét zapo-
moey sposobéw innych, dostarczony materjal musi byé zlo-
zony na lozu drogi. Zwir, lub tluczer sklada sie z jedne
strony, a piasek i cement z drugiej. W tym wypadku trzebs
tak , uporzadkowaé dostarczanie materjatu, aby go péinie]
nie trzeba bylo daleko wozié taczkami do betoniarki.

Piasek zaleca sig sklada¢ nie wprostna ziemie, lecz
na pomost zbity z desek i polozony na ziemi: to zabezpieczy
zachowanie czysto§ei.-piasku. Zwir zaleca sie skiadad w taki
sam sposch. ‘ » A B

Z cementem bywa, zawsze wigeej klopotu, poniewat
musimy go ochronié. takze od wilgoci. Cement musi byé
skiadany na podlodze z desek wzniesionej na 20 em ponad
ziemie, zeby wilgoé z ziemi nie mogla dzialaé na -cement.
Z géry i bokéw musimy okryé go nieprzemakalnym brezen
ten1, lub zrobié male przenosne domki z calowych desek.
Na racjonalne przechowanie cementu musi byé zwrdcons
bardzo pilna uwaga. ] .

Dokladne profilowanie toza pod powloks betonows
jest bardzo potrzebne z punktu widzenia ekonomicznego
Nie kazdy przedsigbiorca zdaje sobie sprawe, ze powloka be:
tonowa wykonana o grubosei 15— 30 mm wigkszej, niz wska:
zano w warunkach technicznych, pocigga za sobg duze, n-
czem nieusprawiedliwione wydatki, w razie za§ wykonanma
jezdni ciefisze], niz potrzebna, cze$é roboty moze okazal 81
né%cl)gpowiednia,, co narazi przedsiebioree na kosztowne pri¢
rébki.- : -

. Dla zapobiezenia temu uzywa sig szablonu umieszczo-
nego tuz przed betoniarks. Szablon sklada sie z deski, kté:
rej dolna czgéé jest wycigta wedlug profilu poprzeczneg?
Yoza drogi. W dolnej czesci szablonu 83 powbijane gwoz’dzw
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wystajace 25 mm z deski, aby poszczegdlne kamyki nie
nie mogly podnosié¢ do géry calego szablonu. Jezeli loze dro-
gi nie bylo starannie wykonane, szablon zaraz wskaze, gdzie
s doly lub wzniesienia. Usuwanie tych wzniesien lub wypel-
nianie doléw tuz przy samej betoniarce jest bardzo trudne
do wykonania, a w dodatku wstrzymuje robote. Na rys. 3

Prace technikéw polskich nad oeczyszezeniem termino-
logji kolejowej, wydane w postaci kilku stownikéw kolejowych
(niem.-polskich) przyczynity sie w znacznej mierze do usu-
nigeia niemezyzny dotychezas w niej panujgcej, jednak zupel-
nie jej nie wyrugowaly. :

Obecnie juz czas, aby$my wprowadzili rodzime stownictwo

T o L

o=

feermo drewriono
Bocrrg

’ Dot do precrwnings
W,
- Frowerance } r
. - 1]

S —
Lr/v’z"?/-% d0 iapmepq © ﬁ

Rys. 3. Szablon do profilowania drogi.

jest podany szkic urzadzenia takiego szablonu; trzeba zwra-
caé baczna uwage na wlaseiwa, konstrukeje prowadnie, aze-
by one nie mogly uszkodzié mocowan bocznych form.
Boczne formy (rys. 4) najlepiej robié zelazne o dosta-
teczne] wytrzymalodei. Lecz z braku zelaza i z powodu wy-
sokich cen jego u nas, prawdopodobnie bedziemy musieli
stosowaé w tym celu drzewo. Deski musza byé co najmniej
50 mm grubosei i u gdéry wzmocenione katownikami zelazne-
mi o wymiarach 85 X 85 do 50X 50 mm. Katowniki maja
byé tak umocowane do desek, aby z jednego kofica deski ka-
townik wystawal na dlugo§é 15 em; w ten sposdb osigga sig
tacznosé i eiaglosé form. Spadek podiuzny (gdy droga idzie
plaszezyzna = 0) nadaje sie jezdni w ten sposéb, ze formy

Formy boczne i szczeglly stykdw.

Rys. 4,

boezne g3, ustawiarte na palikach wbitych w ziemie, wierzchy
za$ palikéw musza by¢ ustawione wedlug spadkéw podiuz-
nych. Paliki robi sie z twardego drzewa o wymiarach
5X5x30 ¢m. Deski ustawione na palikach musimy jedno-
czeSnie umocowaé, aby przy zalewaniu betonu -nie mogly
one byé stracone na bok. Do umocowania form w tym kie-
tunky, trzeba mieé szpilki zelazne 10 mm dredn. X 350 mm

dtugosei.
(C. d. n)

BIBLIOGRAFIA,

Inz K. Stadtmiiller. Stowniczek kolejowy. Utozony na
Podstawie wyrazen podanych przez inzynieréw kolejowych,
Nakladem Krakowskiej Sp6tki Wydawniczej 1919, cena 5,40 kor.

Z catego stownmictwa technicznego polskiego najwigee]
stosunkowo zanieczyszczonem bylo stownictwo kolejowe, gdyz
lezykiem wzgdowym az do przelomu listopadowego 1918 r.

byt Jezyk niemiecki, z ktérego wytworzyla . sig, szczeg6lnie

Migdzy nizezs, stuzbs, kolejows, ,gwara kolejowa”.

kolejowe.,

Azeby usungé trudnodci jezykowe, na jakie sie natrafia
w sfownictwie kolejowem, zebrat autor obecnie uzywana gwarg
kolejows i podat na nip odpowiednie wyrazenia techniczne
polskie. Materjal  gwarowy" podany zostal przez inzynieréw
1 urzednikdéw kolejowych (przewaznie w Krakowie) oraz wypi-
sany z ksigg napraw warsztatowych (ogrzewalni, lokomotywy
i wagondéw). Praca ta zawiers réwniez wyrazenia gwarowe
b. Krélestwa Polskiego wyjetez ,Podrecznika dla maszynistéw*
Pietraszka, Warszawa, 1873.— W ten sposéb sg nig objete wy-
razenia z obu zaboréw: austrjackiego i rosyjskiego.

Wyrazenia gwarowe pisane sy fonetycznie oraz wedlug
ustalonej pisowni Akademji Umiejetnoseciz 1. 1919. Odpowied-
niki polskie podane zostaly tak na podstawie pracy autora
oSlownik technicany niemiecko-polski® 1918, jakotez po porozu-
mieniu sie z wspdélipracownikami.

Taki jest zarys pracy, niejako jej szata zewngtrzna,

Przypatrzmy sig teraz jej wewnetrznej stronie, a szcze-
gélnie dzialom mechanicznym, ktére nas blizej zajmuja,

Jednym z najnowszych dziatéw kolejnictwa jest budowa
hamulca prééniowego (n. Vakuumbremse). Jego czesei sktadowe
nazwano: klupa (to stowo nie da sig niestety zastapié innym)
do hamowania (n. Bremsluftklappe), podobnie: klapa do odha-
mowanie (n. Entbremsluftklappe); dalej zbiorniki pomocnicze
(n. Hilfsbehiilter) i spe¢jalny lub oddzielny (n. sonderbehiilter);
dobrze oddaune: kurek przelaczny (n. Umschalthahn); sselk po-
moeniczy (n. Hilfsluftsauger); nasuwka $lepa (n. Blindmuife),
odkapnik, wentyl odwadniajacy, wentyl odkapowy (n. Abtropf-
ventil) i t. p.

W dziale: agrzewalni i lokomotywy opréez kilkudziesigeiu
wyrazen jak: nakrywa doine (n. Bauchdeckel, §ruba pliczna (n.
Auswaschschranbe) rura zasilajgca (n. Speiserohr) it. p. szcze-
g6lnie uderza okreslenie: lokomotywa dwa, trzy... vazy awiazanu
(n. zwei, drei-mal gekuppelte Lokomotive, Zweikuppler, Drei-
kuppler...); dotychezasowe wyrazenia: zwajkupler, dreikupler...
Widocznie autorowl, wiglednie danemu wspéipracownikowi,
chodzilo i tutaj o wyrazenie zgodne z duchem jezyka polskie-
gol Pomimo tego jednaknalezy tutaj zrobi¢ dwie uwagi: 1) czy
tego rodzaju qkreslenia przyjms sie w praktyce? oraz 2) czy
nie nalezaloby zastapié wyrazenia: wiazany przez sprzeZony?
Czyzby 1zeczywiscie w jezyku polskim nie dalto sie utworzyé
stowa mozliwie jednowyrazowego na to okre$lenie, cos§ w ro-
dzaju: dwuspraeilia, tréjspracziait, p:

Do tego dzialu nalezy réwniex cate stownictwo yzemieslni-
cze, ktére podano zgodnie z uchwats V zjazdu technikéw pol-
skich, a objete Stownilkien rzemieSlniczym, ilustrowanym. (Cz I
Obrébka metali, Warszawa 1912).

Opréez wyrazen gwarowych z dzialdw dalszycl, jek sy-
gnalizacji, blokownictwa (n. Blockwesen), telegrafji i telefonji,
budowy wagornéw (stanowczo Lylbym za pozostawieniem tego
stowa, a nie wozdw), zauwazono réwniez wyrazenia pochodze-
nia romanskiego, ktére autor nsituje zastypi¢ wyrazeniami pol-
skiemi, jak: platforma—pomost (wagonowy); frezarka— gryzar-
ka; barjera—rogatka lub kobylica; balansjer—wahacz it. p.
Przypuszezaé jednak nalezy, ze te ostatnie ogdlnie przyjete
wyrazenia pozostana i nadal w uzyciu.

Reasumujac powyssze, sbwierdzi¢é mozemy, ze zebrane
okolo 2.000 wyrazeh gwarowych powinny by¢ zastapione praez
polskie odpowiedniki a praca obecna powinna byé podstaws
do wyrugowania dotychczasowej gwary. Tak autorom za trud
jak 1 wydawcom nalezy sig uznanie.

inz St. Szurek.
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Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie.

Sprawozdanie z zebranic technicznego w d. 26 mareq
1920 r. Przewodniczgey obradom kol. C. Klarner oznajmif na
watepie, ze prof. Rothert nagle zaniemdgt, wobec czego odezyt
jego o organizacji zaktadéw Powszeclinego Towarzystwa Elek-
trycznego zostaje odiozonym, natomiast przez kol. inz. S. Drew-
nowskiego bedzie wygloszony odezyt ,0 stanie rolnictwa na
ziemiach dawnej Rzeczypospolite] Polskiej“.

Zabierajac glos, inz. Drewnowski zaznaczyl, ze przy co-
dziennem odezytywaniu raportéw wojennyeh ze wschodnich
kreséw, précz radosnego wzruszenia na wiesé o zblizaniu sig
wojsk polskich do granic dawne] Rzeczypospolite], nasuwa sig
uporezywie my$l, czy aby zjednoczone ziemie polskie nakarmis
dostatecznie calyg ludnosé pafistwa. Je§li wierzyd naszym pu-
blieystom, a najpowazniejsi wypowiadali sie juz w tej sprawie,
gsamowystarczalnosé pod tym wazgledem Polski Zjednoczone]
nie podlegataby najmniejszej watpliwosei.

Cheac jednak wnioskowaé o tem na podstawie liczb, pre-
legent zebral odpowiedni materjal i zestawil go w 3-ch tabli-
cach. Analizujac na podstawie pierwszej tablicy wyniki osiag-
nigte w Wielkopolsce w pordéwnaniu z wynikami panstw Za-
chodu o najwyzszej kulturze rolnej, jakiemi sa: Belgja, Holan-
dja i Danja, inz. Drewnowski stwierdsif, ze sg one tu i tam
prawie jednakowe, a nawet otrzymany w Wielkopolsce urodzaj
ziemmiekéw nie ma sobie réwnego w zadnem z wymienionych
panstw.

Wyniki otrzymywane dotychczas na ziemiach Kongre-
sowki, Galicji, Litwy, Biale] Rusi a nawet Podola i Ukrainy sa
. wedlug tejze tablicy znacznie gorsze, co przypisaé nalezy nie

tyle jakosci gleby, gdys lepszej jak na Podolu i Ukrainie wy-
maxrzy¢ sobie nie mozna, ile samej pracy na roli i nie uwzgled-
nianiu przy uprawie roli stosowanych gdzieindziej zdobyczy
technicznych i naukowych.

Gdyby wydajnosé w dziedzinie przemysiu rolnego na
wszystkich ziemiach polskich zréwnala sie pod wzgledem zbio-
6w z Wielkopolsks lub przynajmniej do nich sig zblizyla, to
nawet uwzgledniajac dla ludnosei Polski najwyzsze normy spo-
rycia przedstawione na drugiej tablicy, bylby zaspokojony
w caltodcl nietylko wewnegtrzny popyt na produkty rolne, lec
znaczng nadprodulkeje moznaby przeznaczyé na eksport.

Na podstawie liczb trzeciej tablicy prelegent udowodnit,
ze biorac do obliczemia chodby tylko ceny przedwojenne, za
wywiezione produkty rolue, panstwo nasze osiggneloby olbrzy-
mig sume, dochodzgeg do 5 miljardéw marek w zlocie rocznie.

Rzecz oczywista, ze dojéé do takich wynikéw nie mozna-
by odrazu, lecz przy odpowiednim postepie w prowadzeniu go-
spodarki rolnej 1 przy wiadciwej polityce rzgdu. Polska posia-
da wszelkie dane aby zadowolni¢ wszystkie potrzeby swej
ludno$ci i przez spienigzenie nadprodukeji podniesé ogdlny do-
brobyt, a tem samem staé si§ panstwem zamoznem i silnem.
Zajmujacy odezyt, wypowiedziany w doskonalej formie wywo-
tal duze zainteresowanie i oxywions, dyskusje, w ktérej zabie-
rali glos pp.: prof. Okolski, inz, Klarner, inz. Xotowski, prof.
Straszewicz i inz. Srzednicki.

Kolo Architektéw. Na posiedzeniu w d. 4 lutego r. b:
arch, Trzecinski odezytal ,0gélny zarys umowy migdzy Okrego-
wg, Dyrekejg Robdt Publ. a architektami®. Umowa ta dzieli sig
na 3 zasadnicze dzialy: organizacjg robdt, wynagrodzenie archi-
tektéw 1 obowigzki, jakie ci ostatni na siebie przyjmujg. Po ozy-
wionej dyskusji nad tym przedmiotem zaproponowano wpro-
wadzenie pewnych drobnych zmian w redakeji projelctu. .

Na posiedzeniu Kota Architektéw w d. 11 lutego r. b. do-
konano wyboréw 2-ch cztonkéw Prezydjum na miejsce ustepu-
jacych: arch. Jabtoniskiego i Koztowskiego. Wybory daty wy-
nik nastepujacy: jako IT wice-przewodniczgcy wybrany zostal

1920

TP (JHNI(JANY

arcli. Wt Jabtonski (ponownie) 27 glosami; jako IT sekvetarz —
arch. Kazimierz Saski— 37 glosami.

Na tymze pomedzemu omawiang byta spraws odlaczenis
sie od Stow. Technikéw i stworzenia samodzielnego Stows.
rzyszenia Architektéw. Po dluzszej dyskusji zebrani po.
wzieli uchwale tredei nastepujacej: ,Koto Avchitektéw uchwaly
przeksztatcenie ,Kola“ na instytucjq samodzielng. Przeprows.
dzenie powyzsze] uchwaty Kolo poleca swemu Prezydjum®,

Na posiedzeniu Kota Architektéw z d. 25 lutego r. b. arch,
Szyller wygtosil referat w przedmiocie ,,Najdflwnie]'szego bu-
downictwa na Pomorzu“ kreslac duzieje tegozn od nalodleolej
szych czaséw.

Na posiedzenin Kota Architektow w . 3 mareca r b,
odesytano odezwg Kota Architektéw w Krakowie, zwracajs.
cego sie % propozycjy wyznhaczania wiasciwych terminéw na
konkursy, Postanowiono zaproponowaé zamiejscowym Ko
tom, by w prayszloSei we wszystkich poszezegélnych kolach
prace konkursowe byly przyjmowane do dnia i godziny, usta.
nowionej w warunkach konkursu, co ustanowi dla wszystkich
jednakie warunki co do daty oddania prac; te ostatnie, prayje-
te w poszczegdlnych Kolach beds pokwitowane wedtug nume.
réw kolejnych i zameldowane telegraficznie Kolu, ktére dany
konkurs rozpisato; wysytky zajmsg siq poszezegdlne Kota.,

Pani Janina Fijatkowska ofiarowala na rzecz Iota bibljo-
teke po §. p. mezu jej, Janie Fijatkowskim.

Koto Mechanikéw. We wtorek d. I3 kwietnia o goda.
8-e] wieczorem na zwykiem zebraniu Kota prof. Waclaw Su-
chowiak ze Lwowa wyglosi odezyt p. t. ,Nowoczesne urzadzenia
portowe dla przetadowywania ciezarow, zwlaszcza ciat sypkich, jak
wegiel, ruda i t. p.“.

Wydziat yPosrednictwa Pracy.
Posady wakujgce.

Ne 358. Od I—IV r. b. jest do objgcia posada majstra fabrycs-
nego do prowadzenia warsztatéw: mechanicznego, $lu-
sarskiego, kotlarskiego i blacharskiego.

‘Wakujg nastepujace posady na wyjazd: (z. Wolynske)
1) st. technika, 2) technika budowlanego, 8) technika
drogowege, 4) rysownika, 5) elektrotechnika-telefoni-
sty, 6) 2-ch drogomistrzéw,

Potrzeba 3-ch inz.-elektr, na wyjazd.

Potrzeba 2-ch kreflarzy.

Poszukiwany technik dziatu kanaliz.-wodociggowego.
Wakujg posady 2-ch dyrektoréw szkél rzemie§lniczych.
Potrzebny miody inzynier lub technik do fabryki na
prowinciji.

Pogzukiwany inzynier % praktyks budowlang, znajo-
moécia niwelacji 1 robienia kosztoryséw,

Potrzebny inzynier cywilny obzHajmiony z budows
domdw. Niezbedne wyrobienie administracyjne.
Potrzebni mlodzi chemicy: 1) analityk, 2) papiernik,
3) metalurg.

Ne 360.

Ne 362.
Ne 364.
Ne 366.
Ne 368.
Ne 370.

Ne 872,
Ne 874.

Ne 376,

Poszulkujgcy pracy.
Ne 217. Technik specjalista: metalurgja, stalownia z 20-letnis
praktyka,
Technik konstruktor (budowa cukrowni, warsztatév
kotlalsklch)
Inz. mech. i elektr. z 10-letnis praktyks przy hudowie
i kierownietwie fabryk kwasu weglowego, lodu szbuct
nego i tlenu poszukuje odpowiedniego stanowiska.
Inz, elektr. specj. montaze i techn. handl. prowads®
nie biura.
Inz. techn. poszukuje zajgcia: 1) kierownika fabr. . chem.
2) kierownika przedsigbiorstwa materjatéw budowl .’
Chemik z dyplomem wyzszej szkoly przem. w Kiake
wie, lat 38, z dhlgoletmai praktyks w cukrowniadh
i browame

Ne 219.

Ne 221.

N 223,
Ne 225,

Ne 227.

Wydawen Feliks Kucharzewski.

—

Redaktor odp. Stefan Twardowski.

Druk Straszewiczéw (d. Rubieszewskiego i Wrotnowskiego), ul. Czackiego N 3; (Gmach Stowarzyszenia Techmkow)
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Ksiaiki do nabycia w Administracji Przegladu Technicznego:

Mk f. | Mk. f.
Anczyc Stanistaw. Badania metalograficzne w zasto- i Ku$mierski Fr. Modelarstwo. . . . 15 —
sowaniu fabrycznem . . 0 10 — | Nietyxa Michat. W sprawie prowadzema fabryk maS7yn 3 —
BIBLIOGRAFIA g Przegladu Technicznego * ' Nowicki Karol. Przepisy o obstudze kotiéw parowych 3 —
1900—1909 . . 5 — ' Okolski S. J. Czy pragmesz zostaé miymerem me-
-Chrzanowski Wiestaw dr. ing. Cylmdry mas7yn spah chanikiem . . . 5 40
nowych. . 20 — —  Taylor F. W. Zasady orgamzacp naukowe} zaktadow
pomaniewski Czestaw. Normalne wylmary drzwi i okxen 150 | przemystowych . . . R
graff i Horoszkiewicz S. Tablica wykreslna danych | -— Tereny naftowe w Rypnem Sa - . . . 150
teoretycznych dotycz. maszyn parowych . . 150 Wysocki St. Stowniczek elektrotechmczny s 3 2 —
Korwin-Krukowski Henryk. Wstep do hutnictwa zelaza 15 — | Wdowiszewski H. Wtiasnosci i ocena jako$ciowa ma-
‘Koztowski Aug. Pudrecznik dla tokarzy . . . . . 8 — . teryatow, uzywanych w przem. fabrycznym. . 10 —
- :

Konkurs

na budowg gazociagu naftowego Krosno-Sanok.

Ministerstwo Przemystu i Handlu za- Blizszych szczegétow udziela:
mierza odda¢ przedsigbiorstwo hudow e ) . - »
s J a) Ministerstwo Przemvstu 1 Handlu,
gazociggu Krosno-Sanok o diugosci okolo e e et
80 klm., wykonaé¢ sie majgcego z rur 6, Sekcja Gorniczo - Hutnicza, Warszawa,
7" 110", czedciowo skrecanvch na gwmt, Flektoralna 2.
C]APbOlOWO spawanych ramorodnie. Budowa b) Starostwo Gornicze, w Krakowie,
obejmie: : ; :
ul. Karmelicka 38/II p.
1) odebranie materjaléow z 1\0161 1 za- 25
magazynowanie tychze, ¢) Kierowniciwo budowy gazociggu
2) rozwiezienie tych materjatéw wazdtuz w (liniku Marjampolskim.
tras, . . : o .
3) skrecenie rurociagéw,  Tam bedzie mozna przejrzeé sytuacje
4) spojenic samorodne i plany oraz kosztorysy budowy gazocig-
- ‘ i b ’ '.
5) zmontowanie fitingow, . géw. Roboty te moga, by¢ oddane w can:
6) wybranie rowow, : $ci na przestrzeni okolo 80 klm. lub tez
M Glokenie ’ czebciowo w poszezegdlnych Sekejach,
4 ot ?
8) wyprobowanie gazociggu na cisnienie, Termin wniesienia oferty mnajpdznie]
Y) zasypanie rowu. do 1 maja r. h.

FABRYKA...P_EDN], MASZYN i ODLEWNIA ZELAZA .
KRAWGZYK i S-ka w Zawierciu

Specjalnos¢: Pednie, Okna zelazne, Odlewy zelazne.
PRZEDSTAWICIELR:

WAC[AW GASS.OWSKI i IGNACY MYSZCZYNSKI

BIURO TECHNICZNO HANDLOWE
WARS/AWA HOZA N 50. TELEFON No 259-10.
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BIURA 1 SKLADY
VARSZAVA JERUZDL“‘ISHA 85

—

Sprzedaz hurtowa materjaléw elektrotechnicznych, przewodnikéw, maszyn i t. p.
Instalacje swiatla 1 sily, budowa elektrowni miejskich.
Przedstawiciel na Malopolske i Slysk: inz. Kazimierz Wisnlewski, Mochnackiego 21, Lwow.

o
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WL. BUDZINSRI inZyYNiER - DORADCH

LOKOMOTYWY WAZKOTOROWE i LOKOMOBILE 1) Ocena urzadzeh kottowych; wszelkich mnych
UZYWANE urzadzeh i kompletnych fabryk.
BIURO TECHNICZNO - HANDLOWI 2) Porady i wykonanie projektéw w zakresic kottéw pas

rowych; palenisk przemyslowych do wegla, miatu weglowe-
LUDWIK ZAWADZKI, ST. BORYSSOWICZ go, drzewa, trocin, torfu, repy i innych paliw plynnych

Ingynierowle | S-ka 3) Pomdv i wykonanie projektéw w zakresie komindw fa
= brycznych i kompletnych fabryk.
Warszawa, Zielna 35, Telefon 13-49. ; 4) “Informacje i porady tyczace sig zakupu wszelkiego rodznju

Adres telegraficzny: ,Wars —Zawhor". 3792 maszyn i surowych materjaléw.
I TREETEE Zawa—2awhor Tel. 39-32. Smolna 25, od 2 i p6i do 4 i pét po pol.

W
FABRYKH MASZYN )

BRANDEL, WITOSZYNSKI i S-ka |

Warszawa — Praga — Grochowska 37/39. |
Turbiny parowe. -
Pompy odsrodkowe turbinowe. |

kotka, zlozenia osiowe,

Iozyska, tarcze obrotowe, POLSKIE TOW. DOSTAW dla PRZEMYSLU i KOLEJNICTWA
» . SPOLKA Z OGREODP.
rQZ]azdy 1 t. Ps WARSZAWA, SMOLNA 36 M.-1. TELEFON 88-42 ,
- WYEACZNA SPRZEDAZ WYROBOW
dla kole]ek qukotorowych TOW. AKC. MIIACZOWSKICH ZAKLADOW MECHANICZNYCH

ODLEWNI STALI | ZELAZA.

+wBRACIA BAUERERTZ~.

Wyda.wcu. Feliks Kuchuucwskl Reduktor odp. Stefan Twardowski. S
Druk Straszewiczéw (daw. Rubieszewski i Wrotnowski), ul. Czackiego Ne 8—5 (Gwuch Stowarzyszenia Technikéw).
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