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KONKURS.

Ministerstwo Robdt Publicznych zamierza zorganizowaé w roku biezacym kilka od-
dziatéw pomiarowych, celem przyspieszenia wykonania zdje¢ hydrotechnicznych rzeki Wisty
i jej doptywow zeglownych na obszarze bylego Krolestwa Kongresowego i przyjmie w tym
celu badZ to na czas trwania robét pomiarowych, badz tez w charakterze urzgdnikow, pewng
ilos¢ sit technicznych za wynagrodzeniem kontraktowem, ktérego wysokos¢ w podaniu
okresli¢ nalezy. O ile chodzi o urzgdnikéw panstwowych obsadzone beds posady:

1) starszych inZynieréw z pobofami wedlug VI kat, plac,
2) inZynieréw z poborami VII kat. ptac i
4 3) technikéw z poborami VIII kat. plac.

Oprécz powyiszych poboréw otrzymywaé oni bed za czas robét polowych djety,
wzgl. dodatki polowe, przewidziane dla poszczegélnych kategorji plac, oraz zwrot kosztéw
podrézy.

Kandydaci na posady inzynieréw powinni przedfoiyé w oryginale lub w odpisach

uwierzytelnionych:

——

a) metryke urodzenia,

b) $wiadectwa ukoniczonych studjéw politechnicznych,

¢) $wiadectwo dotychczasowej praktyki inZynierskiej, zwlaszcza pomiarowe;,

d) lLrétki Zyciorys po ukoriczeniu studjéw,

e) $wiadectwo moralnosci o ile kandydat nie jest w stuzbie panstwowe;.

Kandydaci na posady technikdw i rysownikdw powinni przedfoiyc zamiast $wiadectw
ad b), éwiadectwa z odbytych studjéw w wyzszych szkotach przemystowych Jub tym podob-
nych zakladach naukowych, wzglednie przynajmniej z 3-etnich kurséw politechniki.

Kandydaci pozostajacy juz w stuzsbie patistwowej powinni przedtozy¢ swoje podania
w drodze stuzbowej przez swoja wiadze przetoiona.

Podania nalezy nadsyla¢ do konica marca r. b. do Ministerstwa Robdt Publicznych

w Warszawie, Kredytowa 9.

| Ministerstwo Robot Publicznych. 3 \;
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TRESC. Zubko J. Drogi betonowe.—Appel T. TRola kola rozpedowego i sprzggla clernego przy puszczaniu w ruch maszyn napedzanych
silpikami spalinowymi [dok.].—Pierwiastek swojski w architekturze monumontalnej polskiej.—Przeglad wydawnictw zawodowych,— Zwigzki
i Stowarzyszenia techniczne.—Od Redakeji.

Z 6-ma rysunkami w tekscie.

DROGI BETONOWE.

Napisal J. Zubko, inz.

Niezbedno§é dobrych drég byla uznana w dalekiej sta-
rozytnoéei, i Rzymianie pierwsi postawili budowe drég na
stopie naukowej.

Najlepsze drogi budowane przez Rzymian byly okolo
90 em grubodei i skladaly sig z caterech warstw kamienia
ukladanego na wapiennej zaprawie. Nawet ¢i wezeéni bu-
downiczowie drdég uznawali 1 oceniali potrzebe twardej po-
wloki dla drogii konieczno$é zwiazania czedci kamienia
{thucznia) czem§ mocniejszem anizeli piasek z glina.

Stad widzimy, jak dalekich czaséw sigga prototyp dro-
gi betonowej. W Stanach Zjednoczonych Am. Péin. inzy-
nierowie drogowi zaczeli robié préby z budows drég beto-
nowych w koneu zeszlego stulecia.

Poczatkowo byly to préby skromne; dopiero od r. 1909
budowa drdg betonowych zaczela wzmagaé sig 1 w krétkim
ezasie zrobiono duze postgpy.

Rozwdj budowy drég betonowych w Stanach Zjedno-
czonych i Kanadzie ilustruje ponizsza tablica, dajaca ogdl-
ng powierzehnig drég betonowych (zamiejskich):

wybudowano do roku 1908 668000 m?
., 1909 469500 ,,
- » . 1910 1100000 ,,
" w1911 1725000 ,,
, W 1912 4480000 ,,
o o s 1913 . 8030000 ,,
3 ., 1914 . 12400000 ,,
N 1915 . 18740000

Unas w kraju préba budowania drég betonowych
byla zrobiona przez inz. Jana Kozielta w r. 1904 iz wyni-
kéw otrzymanych nalezy sadzi6, ze zaréwno budowniczy,
jak i korzystajacy z te] drogi sa zadowoleni, bo nie zarzucili
my$li kontynuowania budowy drég tego rodzaju. Lecz jest
fo pojedyriczy wypadek przedsigbiorezodei inzyniera. Nasi
mzynierowie drogowi i miejscy w wigkszosei wypadkdw sg
2hyt konserwatywni, aby odwazy¢ sig na wprowadzenie ulep-
bzefl, z ktérych mieszkaricy zachodu korzystajs od diuzsze-
Bo szeregu lat. W rozmowie z inZynierami powiatowymi,
Da zapytanie, czy nie podjeliby sie propagowania budowy
drég betonuwyeh w swoim powiecie, styszalem zawsze je-
dn_akowa, odpowieds, ze ,,drogi betonowe sg dobre tylko dla
Miagt, gdzie ruch jest duzy‘, w rozmowie za$ z inzynierem
Iniejskim na to samo pytanie ustyszalem odpowiedZ pra-
Wie taka sama, a mianowicie: ,,drogi betonowe mogsg byé
bu@owane tylko na wsi, gdzie ruch wozdéw nie jest zbyt du-
2y i gdzie nigdy nie trzeba zakladaé rur wodoeiagowych,
analizacyjnych, gazowych, kabli telefonicznyeh, telegra-

eznych, of§wietleniowych i Bég wie jeszeze czego*.

Z tych to rozméw, pozwalam sobie wnioskowaé o kon-
Serwatywnodei wiekszo$ei naszych inzynieréw, majacych
styeznosé z budows, drég.

. O moznosci budowy drég betonowyeh i ich uzywalno-
Sel w naszym kraju $wiadezy dos¢é dobrze wyciag z listu
Iz, Jana Kozielta, ktéry tu zalgczam w doslownem brzmie-
W nlawierzchnia betonowa dobra, trwaka, tania, czysta,
tedliska — dla mniejszego ruchu zupelnie odpowiednia;

B wigkszego ruchu nie zupelnie pewna..... Osobiscie uwa-

LSS

Amem?a, Dane sg zebrane przez Portland Cement Association of

zam nawierzchnie betonowe za najdoskonalsze dla ulie
o §rednim ruchu i dla godcinicéw w poblizu miast i fabryk«.

Te slowa inzyniera-praktyka muszg dodaé otuchy
muoiej przedsigbiorezym ludziom i jednoczesnie wskazujs na
to, ze nietylko szosa jest jedynym typem dobrej drogi, od
ktdrego inzynier drogowy, szanujacy swojs reputacje, nie
moze nigdzie zboczyd.

Przegl. Techn. w roku zeszlym umiedei! kilka artyku-
I6w p. A. Przybylskiego o drogach betonowych, leez nie wy-
wolaly one nalezytego zainteresowania 2).

W artykule niniejszym chee podaé kilka uwag i obser-
wacji z praktyki w Stanach Zjednoczonyeh i mozliwosci
skorzystania z do§wiadezenia innych, ktdre to do§wiadcze-
nia juz zostaly przez nich oplacone, a nie uwazam kraju na-
szego za dosé bogaty, zeby powtdrnie za to mial placié i sta-
ral sie odnalezé rzeczy dawno wiadome.

7 biegiem czasu zapotrzebowania ogdlu ludzi zmie- -
niaja sie i obecnie daje sig zauwazyé cheé do korzystania
z szybkiej komunikacji nie tylko zapomoes, kolei zelaznych,
lecz takze i drogami kolowemi. 7 tej racji jakosé ruchu ko-
lowego zaczyna zmieniaé swoj charakter; z kazdym dniem
widzimy zwickszajacy sig ruch samochoddw ciezarowych
i osobowyeh. Gdy ta zmiana posunie sie tak daleko, ze da-
ng szosy przejezdzaé bedzie okolo 60— 100 samochodéw
dziennie, wtedy cena konserwacji takiej szosy wynosié be-
dzie tak znaczne sumy, Ze najpraktyczniejszemi okaza, sig
drogi o powierzchni betonowej, lub drogi z klinkieru na
fundamencie betonowym.

Projektowanie powloki betonowej.

Przy projektowaniu drogi betonowe]j trzeba przede-
wezystkiem okredlié szerokosé i grubodé jezdni, gdyz oba
te czynniki najbardziej wplywajs na koszt budowy. Przy
okreslaniu wymiaréw zasadniczych nie mozna jednak kiero-
waé sig wylacznie kosztem budowy, lecz nalezy bra¢ pod
uwage 1 inne, réwnie wazne wzgledy. Poniewaz drogi beto-
nowe s budowane w miejscowoéciach o duzym ruchu, wiec
gzeroko§é drogi musi byé dostatecznie duza, aby nie zmu-
szaé wozéw wymijajacych sig do zjezdzania z jezdni betono-
we]j na boki zwirowe lub gruntowe.

Jezeli wigkszodé wozdw jedzie w jednym kierunku
i wozy nie sg zbyt ciezkie, to byé moze, iz wystarczy szero-
koéé drogi dla pojedyriczego wozu, aczkolwiek w praktyce
tej szerokogei nie stosowano.

Gdzie byly przeprowadzone do§wiadczenia nad okre-
dleniem wielkoéci ruchu kolowego na drogach, tam udalo
sig stwierdzié, ze w razie wykonania jezdni duzo lepszej
niz byla przedtem, ruch powieksza sig kilkakrotnie i o ile.
droga byla zbudowana dla ruchu w jednym kierunku,
to w krétkim czasie staje sig niedostateczng pod wzgle-
dem wytrzymalosei dla ruchu zwigkszonego. W kazdym ra-
zie nalezy zawsze (z bardzo rzadkiemi, wyjatkami) budowaé
jezdnig tak; aby dwa wozy mogly swobodnie wyminaé sie
nie zjezdzajac z jezdni. W tym wypadku, gdy postanowiono
budowaé droge jednotorows (pojedynczej szerokoéei), trzeba
bezwzglednie przewidzieé w blizkiej przysztosei mozliwosé
poszerzenia jezdni. Dla nawierzchni betonowych wykonanie
poszerzenia nie jest zbyt trudne, o ile przy projektowaniu
drogi bylo ono przewidziane,

7 Jeszeze w r. 1910, ini K. Hryhorowicz w swojej ksigs-
ce ,Bruki, wykonanie techniczne i ich znaczemie spoleczne* przepo-
wiada, iz nalezy sig spodziewal zastosowania do brukéw betonu.
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W Stanach Zjednoezonycli Ameryki Pélnoenej przyje-
to w praktyce budowanie drég betonowych jednotorowych
z szerokosciyg jezdni nie mniej niz 2,76 m i dwutorowyeh od
4,8 m.

U nas mozna byloby zaleci¢ dla drdg jednotorowych
budowg jezdni betonowej szerokosci 3 m i dla drdg dwuto-
rowyeh nie mniej niz 5 m.

Okreslenie grubosei jezdni betonowej bedzie dla nas
rzeczy, bardziej trudna,

Nie znajac dobrze europejskiej literatury o drogach
betonowych, nie mam moznosei podania eislych wzoréw dla
okreslama grubosei jezdni, lecz kto ta spraws rzeczywiscie
interesuje sig i cheialby poswiecié troche czasu, to prawdo-
podobnie w literaturze niemieckiej bedzie mdgl te dane
znalezd.

W praktyce stosuja sie nastepujace grubosei: dla ru-
chu lekkiego, gdzie przejezdzajace wozy mie waza ponad
5 tonn, mozemy daé beton w srodku jezdni 17,5 ¢m grubo-
el a boki 15 ¢m grubosel przy szerokodei jerdni nie wiek-
szej niz 5 m; dla ruchu cigzarowego grubosei te winmy byé
zwigkszone o 5 em. Przy zwigkszaniu szerokodei jezdni za-
leca si¢ powickszaé grubo§é srodka jezdni, pozostawiajac
boki o grubosdci tej samej. Typowy poprzeczny przekrd]
drogi belonowej wskazuje rys. 17).

Rys. 1.

Przekrdj poprzeczny drogi betonowej.

Spadki poprzeczne wynoszg zwykle okolo 1/, lecz
zdarzaja sie wypadki, gdy jezdnia w srodku ma wklesniecie,
i wiedy spadek poprzeczny skierowany ku $rodkowi drogi
ma te sama wielkosé.

Przy stale zwiekszajace] sie szybkosel jazdy i rozpo-
wszechnieniu ruchu sammochodowego zakrety drogi o na-
wierzehni twardej (betonowe, klinkierowe, asfaltowe 1 t. p.)
bedziemy musieli budowaé uwzgledniajac sity odsrodko-
we 1 jednoezesnie poszerzaé jezdnie. ‘

Dokladne rozwiazanie tego zadania podaje mechanika
teoretyczna, w praktyce wystarczy nastepujace prawidlo
przyblizone: na Jukach spadek poprzeczny robi sig w strong
srodka tuku i wielko$é jego jest zalezna od wielkoSei promie-
nia tuku.

Przy pronieniu do 50 m spadek poprzeczny musi byé
6 ¢m na 1 m, przy promieniu od 50 do 150 m, 1 cm na 1 m
szerokosei drogii przy promienin ponad 150 m moze byé
stosowany zwykly profil. Zasadniczo zaleca sig nie budowaé
twarde] jezdni z lukami o promieniach mniejszych niz 150m.
Luki musza byé tak urzadzone, zeby kiernjacy wozem
mogl widzie¢ naprzéd nie mniej niz 150 .

Spadki podluzne dla drég betonowych mogs docho-
dzié nawet do 104, lecz lepiej nie przekraczaé 4% 7).

Robienie rowkdw w betonie na spadkach podluznych
nie jest zalecane, ho to znacznie zwigksza potrzebng sile
poclagows 1 jednocze$nie oslabia nawierzchnig. W kazdym
badz razie trzeba staraé sig¢ budowaé droge betonows z mo-
zliwie malemi spadkami podiuznemi.

Przy obeenym stanie budownictwa drég betonowyeh
prawie niemozliwe jest obejscie sig bez szwéw poprzecznych
w nawierzehni. Szwy powinny byé umieszezone wpoprzek
drogi na odleglosei od 10 do 20 m, leez w praktyce sg zna-
ne wypadki, gdzie byly budowane odeinki drég betonowych
po kilka kilometréw dlugosei bez szezelin dla rozszerzalno-
sei betonu od zmiany femperatury, przyczem peknigeia nie
zjawialy sie.

W miedcie Sioux City w Stanie Jowa temperatura

) Wymiary na wszystkich rysunkach sg podafle w mili-
metrach, )

%) W Sioux City, Jowa, Stany Zjednoczone, jedna z ulic beto-
nowych ma spadek podiuzny 16%. W tem samem miescie do r. 1916
bylo wybetonowanyeh ulic akolo 750 000 m?* powierzehni ogdlnej,
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zmienia si¢ od 45° do —35° C., a pekunigcia powtoki heg.
nowej nie zdarzajy sig, chociaz wigkszo3¢ drég betonowye)
jest bez uzbrojenia.

Te fakty wskazuja, ze jest tu jaki§ ezynnik poza zuj,
ny temperatury, wplywajacy na zjawienie sie pgknied w po.
wloce. Dobre wykonanie roboty jest najlepszem zabezpie.
ezeniem od mozliwyeh peknieé. Inny drodek zabez_pieczajq.
¢y od zjawienia sig pekuieé —to wznocnienie betonu zapg.
mocg, slatek zelaznych.

W kazdymbadz razie przy budowanin drogi ze szwa.
mi poprzecznemi w powierzchni trzeba mieé na nwadze ng.
stepujace warunki:

1) szerokosé szwu ma byé nie mnlejsza niz 5 mm i v
wigksza niz 10 g, 2) w razie jezell jezduia jest z odbojn
ca, to szew ma by¢ przedluzony takze przez odbojnic
3) wazystkie szwy musza, przechodzié przez caly nawierseh.
nie i co najwazniejsze, musza byé w plaszezyZnie prostops
dlej do osi drogi, aby zapobiedz podnoszeniu sie jedneg
konea plyty ponad drugi, zwlaszcza na spadkacl podlui
nych; 4) ochroua brzegu plyty betonowe] przy szwie zape
moca, wstawiania czesei metalowych nie jest zalecana, jedy-
nie skutecznem jest jak najlepsze wykonanie betonu; 5) szew
ma byé wypelniony jakakolwiek kompozycja, ktéra poz.
stanie migklks podezas zimy i nie splynie podeczas letnich
upaléw. Jako wypelniacz dla szwdw moze byé zalecony
wojlok przepojony smolami bitumowemi, 6) wypetniae
ma wznosié sig¢ ponad powierzchnie plyty o 5 man.

Umieszezenie szwdéw poprzecznych ma na celu prasr
wanie ciaglosel plyty betonowej i zlokalizowanie wszelkich
zmian dlugodei plyty w jednem miejscu.

W praktyce musimy staraé sig o wykonanie szwiw
mozliwie waskich. Przez wzmocnienie betonu siatksa zels-
zng, jesteSmy w stanie to urzeezywistnié i jedno duze pek
nigeie zamienié na duza ilo§é malych, zupelnie nieszkodli
wych dla calogei drogi.

Siatka zelazna uzywa sie wylacznie do ograniczenis
ilosci duzych peknieé. Ciezar siatki o powierzchni 1 m? iy
wanej dla wzmocnienia drogi, musi byé nie mniejszy ni
2 kg. Siatka ma byé umieszezona na odleglosci 5—6 em ol
powierzehni betonu i nie dochodzié do brzegéw plyty m
5 cm. Przy polaczeniu siatek frzeba dogladaé, aby jedus
siatka pokrywala druga conajmniej na 15 —20 em, przyezen
oddzielne kawalki siatki powinny byé¢ zwiazane drutem.
Siatka niusi byé czysta od rdzy. Zelazo, z ktdrego siatka
jest wykonana, musi wytrzymaé nastepujaca prébe: zelazo
zgigte kolo preta tej samej grubosei o 180 stopni I potem
wyprostowane nie powinno wykazywaé peknieé; wytrzyma-
los$¢é na rozcigganie—4500 kg/cm?.

Przed umieszezeniem w betonie siatka ma byé wypro
stowana. Jezeli niema maszyny do prostowania siatki, to
mozna uzy¢é walca motorowego, polozyé siatke pociety ns
potrzebne dla nas dlugosci i przejechaé przez nia walcen.
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Rys. 2. Wkladki umieszczane w $rodku grubodci piyty.

Niedawno zaczgto stosowaé z bardzo dobrym skut
kiem inny sposéb wzmacniania betonu, polegajacy na i
lladaniu pretéw zelaznych o $rednicy 20 man (lub kwade
towych 16 mm) wokolo brzegéw plyty. Celem umieszezens
zelaza w poblizu brzegéw jest zapobiezenie zjawieniu %
peknieé u ich Zrddla. Na rys. 2 jest pokazany sposdb umi
szezenia pretdw. .

Przy stosowaniu tego sposobu wzmacniania jezid
szWy poprzeczne maja byé umieszezone w odlegloei jeder
od drugiego od 15 do 80 m. .

Materjaly do wykonania betonu musza odpowial
normalnym warunkom wypracowanymn przez Ministersti®
Robét Publieznych. Piasek musi. byé czysty i bez domt
szek organieznych, kiSre moga byd bardzo latwo wykiy
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zapomoca analizy kolorometrycznej. Analiza polega na tein,
ze dany piasek umieszczony w butelce =z bialego szkla zale-
wa sig 3% rozezynem NaOIl;, po kilku godzinach trzeba
obserwowaé zabarwienie plynw: jesli piasek nie zawiera do-
mnieszek organicznych, to plyn ma zabarwienie blado-zélte,
przy ograniczone] ilodei domnieszek wystepuje zabarwienie
z6ite, wreszeie zabarwienie clemno-zdlte wskazuje, ze pia-
sek, wskutek zbyt wielkiej liczby domieszek organieznych
nie nadaje sie do uzytku.

Zwir musi by¢ przesiewany i sortowany dla otrzyma-
nia betonu najlepiej wiazacego sie; Srednica oddzielnycli
kamykdw dla gérnej warstwy nie nioze przewyzszaé 25 mmn
(rozmiar oczka), dla dolnej—75 mm. Nalezy uwazaé, aby ka-
mieni nie byt kruchy i fomki.

Cement uzywany do budowy drogi musi bLyé tylko
portlandzki, wolnowiazacy.

Dla powigkszenia sScistosci betonu i tem samem zapo-
biezeniu wsigkanju wody dodaje sie okolo 10% na wage wap-
na lasowanego, w bardzo dobrym gatunku.

Okreslenie stosunku czesei skladowych betonu najle-
piej mozna wykonaé droga praktyczng zapomocg badania
$cislosci danej mieszaniny. W przyblizeniu mozna zaleci¢
stosunek 1:2:4; chociaz sg znane wypadki, gdzie bardziej
chude betony dawaly dobrg i trwaly jezdnie.

(€. d. n.)

Rola kola rozpedowego i sprzegla ciernego
przy puszczaniu w ruch maszynnapedzanych
silnikami spalinowemi.

(Dokoriczenic do str. h4 w N ] 1. b.)

Napisal T. Appel, inz.

Rys. 5 przedstawia krzywe predkosei silnika i pociagu’

90 ¢&. Dla kél rozpedowych o masie rdwnej zredukowanej
masie pociagu m= i m =1/, M.. Uderza tutaj nieoczeki-
wane zjawisko, ze ogdlny czas trwania rozpedzenia sig loko-
motywki (okres drugi i okres trzeci) jest krdtszy dla mniej-
szego kola rozpedowego, anizeli dla wigkszego. ,
Rys. 61 7 przedstawiaja wykresy mocy dla mas ko-

la rozpedowego m=Mim=1/, M. Wykresy te wskazu-
j& Jjak ze wzrostemi predkosci pociagu wzrasta moe ko-
nieczna do pokonywania oporu tarcia i oporu mas, zwla-
Jo)

Forryilsod

Y

ABC —pradkosé silnika dla kola rozpgd. 118 Lyl

0BC— ~ lokomotywy;
AB'C'— o silnika dla kola rozped. 3,93 hAyl:
0OB'C'— v lokomotywy. .
Rys. 5.

8zcza ta ostatnia przy cigzkiem kole rozpgdowem wzrasta
pod koniec okresu s$lizgania sig. sprzggla tak znacznie, ze
Przeniesienie tej moey przez mechanizm lokomotywki, obli-
¢zony zwykle tylko na przeniesienie maksymalnej mocy sil-
nika, jest, conajmniej ryzykowne. iy

" Jezeli wbrew naszemu zalozeniu, ze wspdlezynnik tar-
¢la p i sila obwodowa U sy stale, ‘uwzglednimy ich zmien-
BOSC (rys. 8), to krytyczne przecigzenie mechanizmu loko:

motywki uwypukli sig jeszcze bardziej, jak to widaé na

Tys.:6 1 7 (linje kropkowane).

PRZEGLAD TECHNICZNY. 63

Z chwila ustania $lizgania sig sprzegla powyzsze prze-
cigzenie krytyczne znika.

W chwili wlaczania sprzegla cala moe dostarczana
przez silnik i kolo rozpedowe jest zuzyta na pokonanie
tarcia w sprzegle. W iniare rozpgdzania si¢ pociggn, czesé
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4BCDO - praca wykonana przez silnik;

ABFE— 5 » kolo rozpadowe;
S — zuzyta na tarcie w sprzegle;
u — s » Drzyspieszenie mas lokomotywy.

Rys. 6.

mocy zuzywana na pokonywanie tarcia w sprzegle ma-
leje, znikajaec zupelnie z chwily ustania $lizgania sig

sprzegla.
Moc dostarczana przez silnik zmniejsza sig wraz z ma-
lejacy liczbg obrotéw jego, z chwily jednak ustania tarcia
Joag
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T—praca zuzyta na pokonanie oporu jezdnego;
S— . o~ » Pprzyspieszenie kola rozpedow,

Rys. 7.

w sprzegle zaczyna ‘ponownie wzrastaé. Moc dostarczana
przez kolo rozpgdowe maleje réwniez w miare rozpedzania
sig pociagu, az do chwili ustania élizgania sie sprzegla, kie-
dy ta wymiana energji ustaje nagle, natomiast kolo zaczy-

Rys. 8.

na pobieraé od silnika energjg, niezbedng do swego pono-
wnego rozpedzenia. -

Uogdlnimy teraz wyniki powyzsze:

1) Czas frwania okresu §lizgania sig sprzegla, wzgled-
nie masa kola rozpedowego, wzrasta bardzo znacznie ze
wzrostem masy wprowadzanej w rueh przyspieszony.

2) Przez powiekszenie masy kola rozpedowego ogdlny
czas trwania rozpedzania sie maszyny nie daje sig skrdeié.

- 8) Ciezkie kolo rozpgdowe powoduje szarpnigeia
w chwili wlaczania sprzegla I w chwili ustania §lizgania sie
sprzegta. ' :



4) Sprawnosé sprzegla ciernego w okresie Slizgania sig
jego jest prawie zupetnie niezalezna od masy kola rozpedo-
wego 1 sily weiskajace] sprzoglo i jest bardzo mala, gdyz
nie osiaga nigdy 7==0,5.

Wobee powyzszego dochodzimy do nastepujacych
wnaioskdw:

1) Masa kola rozpgdowego nie powinna byé wigksza,
niz jest to konieczne do utrzymania réwnego biegu sil-
nika, t. z. jedynie silnik jest miarodajny dla oznaczenia ma-
sy kota rozpedowego.

2) Moment sily obwodowe] sprzegla, t. j. sily sprzeci-
wiajacej sie przesuwaniu sig jego potdwek wzgledem siebie,
winien byé mniejszy od normalnego momentu obrotu silnika.

3) Sprzeglo powinno byé tak zbudowane, aby cieplo
wytwarzane przez tarcie poléwek, nie powodowato zbytnie-
go rozgrzewania sie,

Pierwiastek swojski w architekturze
monumentalnej polskiej.”

Nigdy tak jaskrawo jak podezas tej niebywatej wojny,
nie mozna bylo plastycznie] uprzytomnié sobie tego, co przezy-
waly i przezywajs przez tyle stuleci dzieta sztuki naszej zro-
dzone w otwartych przestrzeniach naszego kraju, bez natural-
nych granic, przez ktére toczyla sig barbarzynska nawata
wschodu i okrucienstwo zachodu; jezeli oprécz tego uprzytom-
nimy sobie, ze mieliémy przewaznie architekture drzewna, kto-
ra gingta w ogniu, a jej zabudowania podsyecaly ogien przy
murowanych gmachach, %e ta wojna znakomicie prayezynita
sie¢ do zaglady wielu cennych pamiatek, ze §ciSnigtem sercemn
zegnamy w mysli dzieta geniuszu narodu, lecz z dumg i otu-
chg, patrzymy na to co pozostato i mozemy powiedzieé: jakiz
wielki artyzm tkwi w tym narodzie, jezeli szezatki tego co byto
tak sie pizedstawiajal Takie wrazenie wynosi widz po zwie-
dzeniu Wystawy Polskiej Architektury Monumentalnej.

Ze sztuk plastycznych zadna nie odbija jaskrawiej zycia
narodu jak architektura, a ze szczegdlng dobitnoscia widaé to
u nas. Materjat i klimat sg to granice, w ktérych zrodzita sig
nasza architektura. Warunki zyecia nadaty jej ksztalty, a ge-
niusz narodu harmonje, ktéra jest u mas nie taka jak u in-
nych narodéw, jak inng jest pien i literatura, Poniewaz do
zastosowania przy nowozytnej architekturze formy $rednio-
wieczne nie dajg obfitego materjatu, wystawa zad naszej archi-
tektury monumentalnej miata nietylko za zadanie obznajmie-
nie widzg z architektura historyezng, lecz réwniez z materja-
tem dla praktycznego zastosowania do potrzeb architektury
wspblczesne] —zadecydowano urzgdzié wystawe dziet poczgw-
szy od wieku XVI,

Zycie Polski szto réwnolegle z zachodem, formy i my$h

tam powstale znalazty u nas zastosowanie, a odbily sie pla-
stycznie w architekturze monumentalnej.
formy, opracowane i wyrobione na zachodzie, zalaty architek-

tureg drzewns, i przeciely jej rozwdj, Krélowie i mozni sprowa-
dzajg artystéw kamieniarzy i muratoréw z zachodu, preewaznie

‘Wtochéw z Lombardji i poludniowej Szwajcarji— pod ich kie-

runkiem ksztalci sig polski majster. Nie znaczy to, ze w Pol-

sce mury nie byly znane—przychodzily tu nowe formy., Lecz
artysta przybyly nie moze kierowaé ukladem #ycia i to
tak indywidualnego jak polskie. Wigc te budowle, ktére miaty
ukltady swe w dizewie, jak grédki, kasztele, zachowujs na-
dal tradycje, bedgc péiniejszymi dworami i palacami, a im
dalej w glab kraju, tem wiecej cech indywidualnych nabie-
raja twory architektoniczne, powstafe przy zastosowanin no-
wych form. Znamiennem jest, ze tradycja, zatozona logicz-

1y Artykul ten jest wstepem do projektowanego przez Komi-
tet wystawy Architektury Monumentalnej Polskiej, wydawnictwa po-
éwigeonego zabytkom architektonicznym na ziemiach polskich po-
czgwszy od wieku XV,
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noscig naszej architektury drzewnej nie znosi dekoracyino.
gci. To spowodowalo, e przy uzywanin w architekturze mg.
numentalnej form narzuconych, nie stosowano siq do nigh,
lecs je dostrajano do naszych architektonicznych uk’(adéw, do
tektoniki, czyli architektura nasza przy zastosowywaniu ne.
wych form nie schodzila z drogi wielkiej sztnki na manowes
dekoracji, az do ezasu upadku sztuki architektonicznej, t. j. do
potowy XIX stulecia. Naprzyktad, architektura potudnia i g.
chodu, dzigki warunkom klimatycznym unikata dachéw, pgl.
nocna i péinocno-wschodnia tak je rozwijata, ze dachy stuzyly
za gléwny motyw do brylty architektonicznej. Polska architek.
tura traktuje pokrycie (dach) jako sktadows czeéé catosei, liczy
sie z proporcja 1 daje najwigcej skoiiczony typ architektury,
w ktorej poszczegélne czedei sg do siebie w stosunku harmonij-
nym. Dlatego to, pomimo braku, szczegéiéw w surowej archi-
tekturze polskiej, tak nadzwyczajne wrazenie piekna daje
dzieto, ktére sktada sie z trzech tylko czesci: cokutu, Scian i po-
kryecia, jak klasyczny akord z trzech nut. Niestety, niewiele
tych przyktadéw zobaczylismy na wystawie, bo niewiele z nich
pozostato. Jeszeze trudniej okreslié na podstawie wygladu ze.
wnetrznego epoke powstania takich gmachéw monumentalnej
architektury, jak koscioly. Nie méwige o przebudowach, ilet
to pozardéw bylo.... Krakéw od XIII w. palil sig pieé razy, War-
szawa, miode miasto, spalila sie czterysta lat temu doszczetnie,
Wilno palilo sie trzy razy, a wr. 17481 1749 nieomal doszezet-
nie. A dzieki wojnom? Po takich katastrofach odbudowujs-
ce sig kodcioty i domy nie zachowywaty szat dawnych, lex
przybieraly sie w szaty form wspélezesnych, skgd wynikajs te
nieporozumienia u nas przy popularyzacyl architektury, gdy
si¢ pokazuje dzisiejszy rysunek katedry np. gnieZnienskiej
z adnotacjg: ,kodcict XTI wieku®.

To tez przy ogladaniu dziet architektonicznych musimy
uprzytomnié sobie, ze czesto budowy, ktérych bryty i ksztalty
zachowaly charakter $redniowiecza, majs szczeg6ty XVII lub
XVIII w. Nasza architektura XVII—XVIII w. przy zmienio-
nych warnnkach zachowata rysy, ktére charakteryzowaty jej
przeszlosd, (czego $lady sg nietylko w zatozeniu poziomen,
lecz réwniez w traktowaniu form architektonicznych), pozosts-
wiajac dolne czesei muréw w formach surowych—wienczyta je
bogata korong. Szczegdlnie uwidocznia sig to przy nadbudowe
nych murach po spalonyth dachach 1 zrujnowanych przes
oglenn gornych czesciach §cian. Stwierdzié mozna, ze nasm
architektura X VIT—XTX w. we wschodnie] potowie Polski za-
wdziecza swdj charakter wzorom, jakie daty formy architekto-
niczne przy stosowaniu sie do odbudowywanych murdw.
Architektura zachodniej potowy Polski, majaca charakter zbli-
zony do architektury zachodnie] Europy, 1na mniej cech indy-
widualnych. Wspaniate palace i koscioty Wielkopolski (Golu-
chéw, Rydzyna, koScioty (poznanskie) pod wzgledem popraw-
nosei w zastosowaniu form renesansowych, barokowych i Lu-
dwikéw sg prawie bez zarzutu; przésuwajace sie dalej na wsehdd,
spotykaé mozemy prowincjonalizmy, lecz widzimy réwniel
nadzwyczajng malowniczo$é, ten rys mnieoceniony, ktéry robi
z dzieta sztuki nie kopje udatng, lecz rzecz indywidualna, tehns:
cg czarem pomyshu §wiezego. Przykladem tego jest Liwéw, Ho-
rodenka, fuck, Wilno, Biata Podlaska, Nieswiez, Winiowie
Brzezany, Kamieniec Podolski i t. p.

Na wystawie Architektury Monumentalnej Polskie] nié
tylko nie wszystkie najwazniejsze dziela pamistkowe byly ¢
prezentowane, lecz nawet nie wszystkie miejscowosci krajt
mogty byé zilustrowane—przyczyns tego jest wojna. Archi
tektura polska siegala swymi wplywami na wschéd— daleko
poza swe granice polityczne przedrozbiorowe. Wystawa org
nizowala siq w czasach, gdy Wilno zaledwie zostado oswob.0'
dzone, a wiele ziem naszych na zachodzie i wschodzie jest J¢
szeze pod okupacjs, z wielu miejscowofci nie mozna byl
fotografii i zbioréw sprowadzié do Warszawy z powoddw o¥
tury technicznej, wynikajacych z warunkéw wojennych. W,Y'
stawy nie mnalezalo odraczaé z powodu Zjazdu Architekio®
Polskich ze wszystkich zaboréw. Odbitki fotograficzne, P
jekty, rysunki odrgezne, wydawnictwa spGlezesne i dawi®
usystematyzowane w czterech salach w porzgdku chronol
gicznym co do epok powstania dziel architektonicznych, I¥
ich przerébek, dawaly pouczajacy materjal, ktéry me b
zebrany w wydawnictwie, Wzmozone budownictwo po uer
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gzeniu sie zgietku wojny musi mieé oparcie na nowych for-
mach architektonicznych dzwignietych z upadku, w jakim
je pograzyla gnusénosé czaséw przedwojennych i bezczyn-
noéé niewoli, 1 dla sit architektonicznych ksztalcacych sie i dla
wytrawnych architektéw materjal, ktéry nawigzuje nié ze sztu-
ks dawnej Rzeozypospolitej—jest niezbednym, bo daje punkt
wyjécia 1 oparcia dla nowych dziet, bo daje poznanie ducha
narodowego geniuszu. Nie nasladowaé go lecz i8¢ dalej w tym
kierunku, zamiast robi¢ wygodne transpozycje z cudzych po-
mystéw.lub stuzyé modzie —jest fto szezytne zadanie artysty,
godne narodu o wiasnej kulturze.

PRZEGLAD WYDAWNICTW ZAWODOWYCH,

Przemys! i handel.

Przemyst i Handel. Organ M. P.iH. Rok I. Zeszyt 7
z d. 12 lutego. Tresé zeszytu: Sprawa odszkodowan w trak-
tacie Wersalskim: K. Rose. Bezrobocie i akcja dorazne] pomo-
¢y bezrobotnym (dok.): Jerzy Paciorkowski. Reglementacja
bandlu (c. d.): Alfred Siebeneichen. Instytut propagandy han-
dlowej i eksportowe]: dr. Kazimierz Rakowicz. Przebieg ostat-
nich strajkéw w Anglji i Stanach Zjedn.: J.Z. Kronika krajowa:
7 Ministerstwa Przemystu i Handlu — Kronika weglowa — Kro-
nike naftowa—Z Gdanska —Rézne—Wspomnienia posmiertne.
Kronika zagraniczna: Francja—Anglja—Kanada—Stany Zje-
dnoczone A. P.—Ameryka Potudniowa — Wlochy — Szwajca-
rja—Holandja —Niemcy — Czechy—Japonja. Dzial inforinacyj-
ny: Przeglad Ustaw i Rozporzgdzen —Statystyka — Gietdy—
Bibljografija. '

Przemyst i Handel. Organ M. P. i H. Rok I. Zeszyt 8 —9
z d. 26 lutego. W sprawie przemyslu przetwoérczo-wegglowego:
inz, B. Kwiatkowski. Reglementacja Handlu (c. d.): Alfred Sie-
beneichen. Warunki finansowe traktatu Wersalskiego: E. Ro-
ge. Przeglad gospodarczy Wielkopolski: 8. C. Kronika krajo-
wa: 7 Ministerstwa Przemystu i Handlu —Kronika weglowa —
Kronike naftowa— Kronika widkiennicza—7 Gdafiska—Rdz-
ne. Kronike zagraniczna: Francja—Anglja—Stany Zjednoczo-
pe A, P.—Ameryka Potudniowa — Hiszpanja — Szwajcarja —
Holandja — Niemcy — Czechy — Jugoslawja —Wegry —Rumu-
nja —Rosje. Potudniown —Kaukaz— Persja — Jawa. Dzial infor-
macyjny: Pizeglad Ustaw i Rozporzadzen — Ruch portowy
w Gdansku — Gietdy.

LWIAZKI 1 STOWARZYSZENIA TECHNICENE.

Stowarzyszenie Technlkéw w Warsiawie.

W pigtek d. 26 marca r: b. 0 godz. 8 m. 5 wieczorem
W wielkiej sali Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie odbe-
dzie sig posiedzenie techniczne.

Porzgdek obrad:

1) Skrzynks zapytan.

2) Wolne glosy.

3). Sprawy biezace. - :

4) Odezyt kol, Aleksandra Rotherta, p. t. ,Przyktad wspét-
czesnej organizacji fabryki maszyn z uwzglednieniem zasad
Taylora“,

Trescig odezytu s podstawy reorganizacji nowej fabryki
Pow, Tow, Blektr. (»A. E. G.%) w Charkowie, zatrudniajgce] do
5900 robotnikéw. Prelegent omdwi wspélezesne metody orga-

Dizacji biura rysunkowego, taylorowsky organizacje catego kie-
rownictwa warsztatéw oraz wlasny system placy, odznaczaja-
Cy sig prostoty i zapewniajacy skrécenie czasu naznaczonego.

5) Dyskusja.nad odezytem powyzszym.

6) Wnioski oztonkdw,

Wstep na posiedzenie majg cztonkowie Stowarzyszenia
i godcie przez nich wprowadzeni.

Wydzial Posiedzen Technicznych komunikuje, ze wynik
dokonanych w d. 27 lutego r. b. wyboréw do prezydjum Wy-
dziatu na r. 1920 jest nastepujacy: przewodniczacy kol, S. J.
Okolski, zastepca przewodniczacego kol. J. Lenartowicz, sekre-
tarz kol. K. Kochanowicz i zsstepca sekretarza kol. L. Swi-
derski.

Rada Stowarzyszenia r. 1920. Appel Juljan, Chorzew-
ski Maurycy, Chrominski Wiadystaw, Gnoiniski Ksawery, Gru-
szezynski Ignacy, Jabtonski Wiadystaw, Jakimowicz Konsten-
ty, Karpinski Henryk, Okolski Stanistaw, Radziszewski Ignacy,
Rutkowski Stanistaw, Swida Emil,

Podziat zajeé: Przewodniczacy 1. Radziszewski, wicepre-
zes I Wi, Chromipski, wiceprezes II M, Chorzewski, wicepre-
zes 11T i gospodarz K. Ginoinski, skarbnik H. Karpinski, zastgp-
ca skarbnika St. Rutkowski, sekretarz I. Gruszczynski, zastgp-
ca sekretarza Wi. Jabtonski, sprawozdawea K. Jakimowicz.,

Delegaci: a) do Wydz. Pos. Techn. St. Okolski, b) do
spraw Kol i Wydz. K. Gnoinski, ¢) do Redakeji Przegl. Techn.
I Grusuzczynski, do Komitetu Bibljot. I. Gruszezyheki.

Kolo Mechanikéw. Protokét zebrania Kola Mechanikéw
w d. 16 marca r. b. Obecnych 26 oséb. Przewodniczyt kol.
Taylor. Zatatwiono sprawy biezace. Na wezwanie Ministerstwa
Ochrony Pracy wydelegowano kol. Mierzejewskiego i Stefa-
nowskiego do opracowania facznie z Kotem Widkiennikéw prze-
piséw bezpieczefistwa przy maszynach wlokienniczyeh. Na-
stepnie przewodniczacy zakomunikowal odpowieds Minister-
stwa Przemystu i Handlu w sprawie normalizacji cze$el ma-
szyn; ministerstwo popiera te my$l 1 sgdzi, Ze dziatalno$§é
ta powinna byé przeprowadzona érodkami przemystowcéw,
gdyby jednak po rozwinigeiu akeji spotecznej powstaty pew-
ne niedobory, to rzad mégtby udzieli¢ ewentualnie pewne-
go subsydjum. W dalszym ciggu zabral glos kol. Mirowski,
poruszajgc sprawe samopomocy spolecznej przy orgenizowaniu
bedacych na dobie druzyn ratowniczych. W koncu kol. Doman-
ski wyglosit swéj odezyt: ,Elektrometalurgja stali, ktéry
w catosei zamieszezony bedzie na innem miejsen Przegl. Techn.
Po odezycie nastgpita krotka dyskusja, z ktérej na pytanie kol.
Maciejewskiego wyjasniona zostala rola konsystencji ferroman-
ganu przy otrzymywaniu elektrostali. Zdaniem prelegents,
znaczne zmniejszenie potrzebnej ilosci ferromanganu w sta-
nie plynnym w stosunku do ilofci potrzebnej pray nadawaniu
w stanie twardym ttomaczyé naleiy lepszem przenikaniem je-
go w stall. ‘

Nastepne zebranie Kola Mechanikéw odbedzie sigq we
wtorek d. 30 marca o godz. 8-ej wiecz. z nastgpujaoym porzad-
kiem dziennym:

1) Odczytanie protokélu ostatniego zebrania,

2) sprawy biezgce;

. 8) odezyt kol, St. Kucharzewskiego: ,Fabrykacja specjal-
nych gatinkdw stali®;

4) wolne wnioski.

Kolo Architektéow. Protokét posiedzenia z d. 21 stycz-
nia r. b. Obecnych 19 czlonkéw, przewodniczy kol. Zielinski,

1) Na wniosek przewodniczgcego odezytanie protokéin
z d. 14 stycznia 1. b, odtozono do nastgpnego posiedzenia.

2) Kol. Rogéyski zabiera glos w sprawie budynkéw kole«
jowych Dyrekcji Warszawskiej. Dyrekeja ta w r. ub. objeta
2000 kl. drogi w stenie ‘ogromnego zniszczenia i niezwlocznie
przystapita do odbudowy tejze, jak réwniez Dyrekeja Radom-
ska, ktéra objeta 1200 kl. Budynki Dyrekeji Warszawskiej,
warbodel na 80 mil. rub. nlegly prawie catkowicie zniszczeniu,
Koszt odbudowy obliczony zostat w roku zesztym w przyblize-
niu na 300 mil. mk.; obecnie wyniesie przeszlo dwa razy tyle.
QOdbudowa dotyczy gléwnie dworcéw i doméw mieszkalnych.
Na razie przystgpiono do wykonania robét najpilniejszych.
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Clata, organizacja podzielona jest na 8 okregdw; wlasciwym kie-
rownikiem robét jest naczelnik dystansu, sekcja architektonicz-
na zag projektuje wielsze budowle i zat wierdza drobne projekty.
Kievownikiem sekeji jest arch. Rogdyski, zastgpcami arch.:
Miller i Wolkanowski, Wobec nieuregulowanych jeszcze gra-
nic kraju stacje weztowe chwilowo nie mogg byé projektowa-
ne. Cala praca obecna skierowana jest gldwnie do-odbudowy.
Najpilniejszg, byta sprawa mieszkaniowa, dla rozwiszania wige
tejze przyjeto typ baraku drewnianego na fundamentach mu-
rowanych; koszt budowy wynidst ok. 500 mk. za m?, Budyn-
ki nowe wzniesiono wr. ub. w Urlach, Teresinie, Modlinie, Gro-
dzisku, Lukowie, Sochaczewie i innych. Stawiano réwnies
wieze ci$nien trzech typow: 100, 200 i 400 m® objetodei. Wiez
takich jest 10.

Prelegent przechodzi z kolei do okazywania rysunkéw
i plandw, objasniajge je szczegélowo. Dworzec w Skierniewi-
cach odbudowany zostal z zachowaniem dawnej struktury—
w Zawierciu dworzee, skoiezony przed wybuchem wojny i na-
stepnie spalony, zostal odbudowany ze $cistem zachowaniem
fasady, drobne zmiany wprowadzone rzostaly jedynie w we-
wnetrznym rozkladzle; dworzee w Falenicy réwnies zostal za-
chowany w dawnej formie; w Radziwittowie wzniesiony zostal
maty dworzec nowy; w Chotytowie—odbudowany na dawnych
murach, jak réwniez w Zyrardowie, Zieleficu i Grodzisku.

Przy budowaniu nowych lub rozszerzaniu istniejgcych .

budynkéw kolejowych dazono do nadawania tym ostatnim
cech architektury swojskiej, co bylo wladciwie zasadniczym
kievunkiem w pracach Sekecji. Autorem wigkszodel projektdw
jest arch, Romuald Miller,

Przewodniczacy dziekuje prelegentowi za referat i po-
dzielenie sig z kolegami wynikami pracy, ktéra jest ogromnym
krokiem naprzdéd w kierunku budownictwa kolsjowego; zazna-
cza, 1z byloby bardzo pozadanem, aby prace innych dyrekeji
byly skoordynowane z pracs Dyrekeji Warszawskiej i aby tak
dobre poczynania torowaly droge innym.

W dyskusji, ktéra sie nastepnie rozwineta, brali udzial:
kol. Lalewicz, Matuszewski, Jakimowicz, Wasintynski i inni,
Kol, Jakimowicz podkre$la z unznaniem fakt stworzenia przeyz
kol. Rogdyskiego 1 Millera specjalnej pracowni architekto-
nieznej.

Kol. Rogoyski dzigkujac za stowa uznania zaznaczs, Ze
pracownia stara sie przezwyciezaé trudnosei dotychezasowe]
pracy 1 dazy€ do zastosowywania sie do potrzeb gmachu kole-
jowego. Nadmiema, ze Dyrekeje: Radomska i Stanistawowska
znajduja sig w warunkach o wiele gorszych, Pobudowane sg
tam jedynie prowizorja—daje sie odezuwaé brak sil architekto-
niezuych dla rozwiniecia szerszej dzialalnosei. Jest zdania, ze
nalezatoby stworzyé w Warszawie pracownie architektoniczna,
do opracowywania projektéw dla fnnyeh dyreke;ji.

Kol. Zielinski podzielajac to zdanie, wyraza opinie, iz na-
lery bezwzglednie znalezé droge w celu umozliwienia wznosze-
nin na wszystkich polskichi kolejach budynkdw wartosciowych.

Na tem posiedzenie zakoiiczono.

I{oto Iniynieréw Womunikacji. W Sobote 27 marca
w sali Ill-ej o godzinie 7 wiecz. odbedzie sig towarzysko-kole-
zenskie zebranie czlonkéw Kota Inzynieréw Komunikacji, b. wy-
chowaficéw Tetersburskiego Instytutu.Inzynieréw Komunika-
cji. Porzadek dzienny—sprawy biezace,

Zarzad Koln prosi Kolegéw o punktualne i liczne przy-
bycie.

Koto b. wychowaiieéw Charkowskiego Instytutu Tech-
nologiczuego. W sali N 4 w czwartek d. § kwietniar. b. o godz.
8-ej wiecz. odbedzie sig posiedzenie, na ktérem kol, Zygm. Za-
krzewski przedstawi swe palenisko nadmuchowe,

Wydzial Posrednictwa Pracy. -

Posady walkujgcee.

Potrzebny inzynier z praktyks do fabryki maszyn dj
przemystu widkianniczego.

Do fabryki przetworéw chemicznych potrzebny che.
mik z praktyks.

Potrzebny miody inzynier montazowy obznajmiony
z kottami parowami.

Potrzebny technik montazowy.

Potrzebni rysownicy oraz kopisei i kopistki.

Wakuje kilka posad odbiorcéw umundurowania, bieli.
zny, obuwia i t. p.

Wakuja, posady inzynieréw powiatowych na prowingji,
Potrzeba 2-ch inzynieréw-elektrotechnikéw,
Poszukiwani rysownicy i rysowniczki na wyjazd,
Potrzebni do Poznania inz.-mechanicy z niemieckim,
Potrzebny majster-mechanik obeznany z dziatem ograe.
wan centralnych i obrébkg odlewéw maszynowych.
Na wyjazd potrzebny rysownik-sekretarz.

Ne 328.
Ne
N

380.
332.

Ne 884,
Ne 336.
Ne 338,

Ne 340,
Ne 342.
Ne 344.
N 8486,
NS 348,

N 350,

Ne 352. Do fabryki na prowineji potrzebny inz.-mechanik lub
~ technik-mechanik,
N 854, Potrzebny zarzadzajacy i pomocnik zarzadzajacego do

elektrowni, Wymagana znajomo$§é motoréw Diesels,

Potrzebny technik z praktyks do zarzadu kolejks na
prowingji,

Od I—IV 1. b, jest do objecia posada majstra fabrycs
nego do prowadzenia warsztatéw: mechanicznego, §lu-
sarskiego, kotlarskiego i blacharskiego.

‘Wakujg nastepujace posady na wyjazd? (z. Wolyriske)
1) st. technika, 2) technika budowlanego, 8) technik
drogowege, 4) rysownika, 5) elektrotechnika-telefoni-
sty, 6) 2-ch drogomistrzéw,

Potrzeba 8-ch inz.-elektr. na wyjazd.

Potrzeba 2-ch kreslarzy.

Poszukiwany technik dzialu kanaliz.-wodociagowego,
Wakujg posady 2-ch dyrektoréw szkot rzemieslniczyeh.
Potrzebny mtody inzynier lub technik do fabrykins
prowingji,

N 858.

Ne 858.

Ne 860.

Ne 362.
Ne 364.
Ne 366.
Ns 368.
Ne 870.

Poszuleujqey pracy.

Ne 207.
Ni 209.
Ne 211.

Inz.-technolog z praktyka,.

Inz.-technolog, specjalno§é elektr.

Wychowaniec szkoly Wawelberga i Rotwanda z prak

tyks (wiercenie szybdw).

Ne 218, Inz. komunikacji z praktyks kolejows,. ,

Ne 2158, Inz. budowlany poszukuje miejsca w firmie konstruk

cji zelbetowych.

N 215b. Inz budowlany poszukuje posady przy budowis ko-
lei, drogi lub przy robotach wodnych.

Technik specjalista: metalurgja, stalownia z 20-letnis
praktyks,

Technik konstruktor (budowsa cukrowni, warsztatoy

kotlarskich).

Inz. mech. i elektr. z 10-letnig praktyks przy budowis

1 kierownietwie fabryk kwasu weglowego, lodu sztucr

nego i tlenu poszukuje odpowiedniego stanowiska.

Ne
Ne

217.
219.

Nk 221.

OD REDAKCIJI

Wszystlich Szanownych Kolegdw Sekretarzy Fosit
dzen techmicenych, Kdl ¢ Wydzialdw prosimy o nadsylanit
sprawozdart i zawiadomier najpéiniej w pigtek wieczoren

’ kazdego tygodnia, o ile magjq byc pomieszczone w nay bl

seym zeszycie ,,Przeglodu.

Druk Straszewiczdw (d. Rubieszewskiego i Wrotnowskiego),

Wydawea Feliks Kucharzewski. Redaktor odp. S't(;tan Twardowski.

ul, Czackiego M 3, (Gmach Stowarzyézenis. Technikéw?.



N 19, PRZBGLAD TECHNICZNY. 45

” )
. 1 lompresorow, turbin, gazogeneratoréw, wirdwek
- » Vestona® i innych.

Cylindrowe:
w Grodzisku POd Warszan dla maszyn parowych wszelkich konstrukeji, dla

pary nasyconej i przegrzanej najwyzszych cisnien.

dawniej Jasinski i S=-ka chhnlczne smanry i tlusz,cze=
dla oliwiarek ,Tovota", ,Staufera“, trybdw, pod-
Biuro w Warszawie, ul. Chmielna N 25. nosnikéw. Paséw skorzanych, wielbladzich. Lin
konopnyech i bawelnianych, smar wozowy, oraz
Telefon Ng 191-04.

leje 1 do skor. I
oleje 1 smary do skor 316’

\

, “r . Poleca Oleje:
FahWkﬂ Smarnw l melnw Mmeralnvnh dla automobili, traktoréw, transformatoréw, cen-
tryfug, separatoréw, motoréw , Diesel” i innych

Jest do nabycia calkowite urzadzenie fabryki waty hygroskopijnej, skiadajace sie:

1) Maszyn do czyszczenia bawelny Willow i Krajton.

2) Urzgdzenie bielnika: 1 kociol- autoklawa na 50 pud. bawelny i 2 na 20 pud. kazdy, dwie kadzie drewniane,
wysokie do myeia i bielenia na 50 pud. kazda, dwie pluczkarnie, 2 zbiorniki zelazne, & kadzi drewnianych, mniej-
szych, 4 zbioraiki cementows, 2 centryfugi (bez koszy miedzianych), rury dla l(OmHDIk(IC]I wodne] i dla par

3) Gremplarnia: 10 Aglzeblarek z ktérych 6 zgrzeblarek angielskich, 2 saskich, 1 niemiecka (Alfred Kiihn)
1 z Contunue maszyna do ostrzenia waledw, 1 trzepak do bawelny, 2 maszyny do rolowania waty, 2 prasy transmi-
syjne i 1 rgezna (dla 5 £, 1 £. 1 ' f.), prasa do bel, maszyna do rolowania bandazy, transmisyjna krajalnica do waty.

4) Suszarnia: mry zebrowe, siatki, Wlatlakl wentylatory.

5) Kociol parowy 46 m. k. (Fitzner i Gamper) maszyna parowa (wymaga remontu), podgrzewacz do
wody zasilajgcej kociol.

6) Transmisje, szajby, ¢zesci zapasowe maszyn ete.

Powazni reflektanci racza sie zglosi¢ po blizsze informacje do Inzyniera T. Biskupskiego, Warszawa, ul. Ziel-
na N2 46 m. 6, w godzinach miedzy 5 a 7 po poludniu. 358
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°"§.,, Przedsigbiorstwo Glehokich Wiercei
o METALE M. Lempicki i S=ka

w Sosnowcu - Egz. od 1896 r.
Wiarcenia:

badawcze, poszukiwawcze, eksploatacyjne.

Miedz, Mosiadz, Spiz, (Rotgus), cyna,
Cynk, Otéow, Nikiel, Aluminium, Antymon,
Tygle granitowe; NMetale biafe.

E
BELACHA CYNKOWA. E
-

PRTTITY WRTHTA W h i SR

DOM HANDLOWY Fabryka narzetzi wiertniczych, Sprzedaz rur wiertniczych,
RORNBLLUIM i GEP“ER Wiercenia udavowe, obrotows, pluczkowe i dyamentowe,
$ WARSZAWA, GRZYBOWSKA 27. ,‘ Katalogi narzgdzi wiertniczych, kosatorysy
o i prospekty na zgdanie.
< ; 841
ot ko e ot e b s b e 12

G

CZASOPISMO GORNICZO- HUTNIEZE

jest wraz z dwutygodniowym dodatkiem

CZASOPISMO NAFTOWE

jedynym w Polsce organem poswigconym sprawom gdrmiczego, hutniczego i nafto-
wego przemystu oraz zwigzanym z nim galeziom wiedzy i techniki.

Przedptata roczna Mk. 60, Zeszyt pojedynczy Mk 4.

Binro Redakcji i Administracji w Warszawie, Bielanska 18, w Krakowie, Jagiellonska 5. -
Konto P. K. O. No 141.049.

__m_—l
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TOW. AKCYJNE FABRYKI MACHIN i ODLEWOW

K. RUDZKI I S-KA

W WARSZAWIE, UL. FABRYCZNA N: 3

[5]

s
[
e
e

Zawiadamia, ze zostala urachomiona QDLEWNIA STALI, w zakres dziatalnosci ktorej wehodzg
wszelkiego rodzaju odlewy z wlasnych i nadestanych modeli.

Pozatem fabryki Towarzystwa w Warszawie i Minsku Mazowieckim wykonywuja dZwigary mo-

stowe z budowg filarow, obrotnice kolejowe, roine konstrukcje zelazne i zelbetowe, catkowite

wodociagi kolejowe i miejskic, turbiny wodne ovaz urzadzenia przeciwpoZarowe z tryskaczami

systemu Linsera i innyeh. 339
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[ The Westinghouse Brake Co, Ltd London. | Tast lZOIacy.an czal.‘nq
©

National Brake and Electric Co, Milwaukee. - S :
Kompresory parowe, gazowe, elektryczne i transmisyjne. 15 mm szeroka pierwszorzednej jakosci z hiezacych transportiw

poleca inz. JAN IDZKOWSKI 307
Jeneraluy reprezentant na Polske { Warszawa,

(Od najmniejszych do 15 wetr. szedé. na minute)

ul. Marszatkowska 79. Tel. 17-21, 254-94.

STANISLAW NEHRING, Inzynier, Warszawa, Nowolipie 52 m, 3.
@ 330@ J

TECHNICZNE BIURO ,,UNION®

dyp. inz. J. PRILUKER & L. KUPCZYKIER
poleca materjaly instalacyjne. ' Cennik na kazde %adanie.
Warszawa, Pasaz Simonsa, skiad 55. Telefon 309-76. 312

F. SCHICHAU

WARSZTATY OKRETOWE W GDANSKU.

Warsztaty okretowe [ Fabryka maszyn 0O Odlewnia Zelaza i stali

4

przyjmuje do wykonania:
Statki handlowe a2 do najwigkszych wymiaréw, Parowce rzeczne wszelkiej wielkosci i konstruk-
cji, Statki osobowe, Statki towarowe, Poglebiarki ssace, Poglebiarki kubetkowe, Kotly parowe,
Silniki parowe, Turbiny parowe, Kota z¢bate, Przektadnie z¢bate, Turbiny wodne i regulatory,
Zaktady odwadniajace, Odlewy zelazne i stalowe do najwigkszych wymiardw. 367
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ISTN. OD 1915 R. ¢ FABRYKA WYROBOW METALOWYCH

BIURO OGLOSZEN | '\‘ ZRZESZENIA WYTWORCZEGO
TEOFIL PIETRASZEK § : »STAL”

WARSZAWA, ~ Zarzad i biuro: Warszawa, Hortensja 3, m. 41,

telefon 139-78.
Fabryka: Praga—Grochowska 35, tel. 87-03.

Niniejszem podaje do wiadomosdei, Ze rozpoczyna produkeje

Przyjmuje zaméwienin na wszelkie okucia budowlane i iune

wyroby wetalowe masowej produkeji. u

Wykonanie solidne, maksimnmm gwarancji co do terminowego 'é!
wykonaniz obstalunkéw.

N B =

MARSZALKOWSKA 115, TELEFON 509-73.

OGLOSZENIA D0 VszysTacs SIATY,

SOLIDNIE — SZYBKO — TANIO.

SANRERTR T e e e,

—t
e

Wydawes Feliks Kucharzewski., Redaktor od; Stefan Tiwardowskl, —

Drak Straszewiczow (daw. Rubisszewski i Wrotnowski), ul. Czackiego Mo 8—5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
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