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Cementacja borem niklu i

pewnych stali specjalnych

(przewaznie niklowych i chromoniklowych)."

Napisat I. Feszczenko-Czopiwsk i, Prof. Akademji Gorniczej w Krakowie.

anim przystapimy do praktycznego rozwiazania

zagadnienia celowosci zastosowania procesu na-

borowywania stali specjalnych, tak chetnie obe-

cnie stosowanych do czesci konstrukeyjnych i do cze-

éci maszyn, t. j. stali niklowych i chromoniklowych,

uwazamy za pozadane zbadanie przebiegu naborowy-
wania czystego niklu.

Giebenhausen podal wzajemne stosunki
pomiedzy niklem i borem w postaci wykresu topli-
wosci stopéw Ni-B do zawartosci 21,8% wag. boru
(rys. 1). Dla przebiegu naborowywania niklu i stali
niklowych ma znaczenie lewa cze$¢ wykresu, Widzi-
my tu, ze bor w stanie stalym nie rozpuszcza sie.
Przy przejéciu roztworu plynnego w stan staly, zgod-
nie z wykresem topliwosci Giebenhausen'a musialyby
sie przy malych zawartoéciach boru wydziela¢ po-
czatkowo krysztaly czystego niklu, a nastepnie eutek-
tyka Ni- Ni,B, Przy wigkszych, niz tego potrzeba do
utworzenia eutektyki, zawartosciach boru, t. j. wiecej
niz 6,32% wag., wydzielaja si¢ najpierw krysztaty
zwiazku chemicznego Ni,B, a nastepnie zacznie je o-
taczaé eutektyka Ni-Ni,B. Eutektyka Ni-Ni,B krzep-
nie okoto 1140°, zwiagzek za$ chemiczny Ni,B — przy
okolo 1225° i zawiera 8,65% B.")

Przy badaniach mnaborowywania niklu, postugi-
walem si¢ tym samym borem bezpostaciowym, ta sa-
ma metoda i tym samym aparatem, co i przy bada-
niach naborowywania zelaza. Réwniez jak i przy na-
borowywaniu zelaza, tak i przy naborowywaniu ni-
klu, proces prawie ze nie odbywal sie w powietrzu,

1) Literatura o stosunku chemicznym boru do niklu:

a) H. Moissan — Comptes Rendus CXII, 1896. 424,

b) Binet du Jassoneix — Paris. 1909 — ,Recher-
ches sur les combinaisons du lbor avec quelques métaux.

c) B. Giebenhausen — Z f Metallkunde

w1919,
25—27. ,Das Verhallen des Bors zu Nickel”, ';\"

stabo w atmosferze wodoru i dobrze w prézni. W po-
nizszej tabelce zestawiono wyniki badafi w prézni,
w zalezncéci od temperatury, przy czasie trwania pro-
cesu réwnym 4 godz. ?)

T-ra Gruboéé naborowanej warstwy w mm.
0
minimum maximum | prawdopodobna $rednia
950 0,05 } 0,20 ‘ 0,10
975 0.50 0,80 0,55
1000 0.80 l 2,00 1,10
1020 | naborow. catkowite, powierzchnia lekko obtopiona
1040 g " " " »
1060 probka stopila sie
1080 7 " "
| 1000 . . |

Badania metalograficzne nie wykazaly eutekty-
ki, jako pierwszego skiadnika strukturalnego przy sto-
sunkowo stabych stopniach naborowania, jak to wy-
nikaloby z przytoczonego wyzej ukladu Ni—B wedtug
Giebenhausen'a. Niskie stopnie nabcrowywania charak-
teryzuja sie, podobnie jak i przy cementacji zelaza
borem, obecnoscia ,borkéw' niklu, t. j. wiracen roz-
tworu stalego, widocznie o zawartosci granicznej, bo-
ru w Ni- 2 (patrz rys. 2, pow. 50X). W miare zwiek-
szania temperatury i czasu trwania procesu naboro-
wywania, zwieksza sie ilo§é takich berkéw, dopéki
zewnetrzna warstwa kruchych borkéw nie stanie- sie
zbita i stosunkowo gruba, Pézniej pokazuja sie zytki
eutektyczne, a ilo§é ich zwieksza sie przy dalszem
zwiekszaniu czasu trwania procesu naborowywania,
lub w miare zwiekszania temperatury procesu. Obie

2} [Patrz moja rozprawg ,Cementacja borem zelaza, ni-
klu i kobaltu”, str. 31—36 i 39—41. Krakow, 1925. Prace Akad.
AGorniczej,
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te warstwy: eutektyczna i podeutektyczna, sa bardzo bardziej odporne na dzialanie odczynnika niz masa,
kruche i tatwo odpadaja juz przy bardzo stabem dzia- w ktéra sa wtracone, Na podstawie tego obrazu, mozna-
taniu mechanicznem. Rys. 3 i 4 (pow. 250X) przed- by zrcbi¢ dwa przyzpuszczenia: 1) obszary wytrawio-
stawiaja rozne stadja takiego odlupywania sie ze-
wnetrznej warstwy borkéw, Rys. 5 (pow. 150X)
przedstawia dosé gleboki i silny stopien przenikania
borkéw, a to w postaci dendrytow.
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Rys. 1. Rys. 4.

Roztwér wedny CuCl, dziala energicznie na po- tworu stalego, a na tem tle znajduja sie wiracone
wierzchnie naborowanej warstwy i tworzy obraz przed- krysztaly rcztworu granicznego i wydzielenie tych
stawiony na rys. 6 i 7 (pow. 1000)X). Na mikrofoto- krysztaléw odbywa sie juz z roztworu stalege w mia-

Rys. 2. Rys. 5.

grafjach tych widzimy wyraZzna granice cementacji, re obnizania rozpuszczalnosci boru w Ni-§ (wzglednie
strefa naborowana przedstawia sie jako mocniej wy- w Ni-2), wraz z obnizeniem temperatury.
trawicna, a na niej znajduja sie krysztaly, widocznie Wyciagamy ten drugi wniosek, wydajacy sie tem
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wiecej stusznym, ze i na niewytrawionych prébkach
(patrz rys. 3, 4 i 5) widzimy sporo drobnych biatych
mikrokropelek, podobnych do tych, ktére wystepuja
na naborowanej powierzchni niklu po wytrawieniu
roztworem wodnym CuCl,; zwlaszcza na rys, 5 jest
ich bardzo wiele, gdzie silmie odrézniaja sie one od
wydzielonych pierwotnie, wykazujacych charakter

Rys. 6.

dendrytowy. Podobne fakty znajdziemy ponizej w roz-
dziale o nmaborowywaniu stali specjalnych, zwtaszcza
niklowych,

Rys. 8 1 9 (pow. 150X) przedstawiajq budowe
warstwy nadeutektycznej i podeutektycznej. Tu nalezy
odréznié bardzo charakterystyczny szczegél, miano-
wicie przenikanie warstwy eutektycznej wglab me-
talu (rys. 9). W przebiegu tych cienkich warstw eu-
tektycznych wglab metalu widzimy przyczyne wiel-
kiej kruchosci warstwy podeutektycznej i jej tupli-
wosci. Budowe eutektyki przedstawiono na rys.
8 i 9 {pow. 150X) oraz na rys. 10 {pow. 250X,

Rys. 8.

Wyniki tej serji badan sa nastepujace:

1) Przebieg naborowywania niklu rozpoczyna sie
w temperaturach nieco nizszych od-odpowiednich tem-
peratur dla zelaza.

2) Przebieg naborowywania niklu odbywa sie
szybciej, niz przebieg naborowywania Zelaza.

Wyijasnia to réwniez konieczno$é¢ istnienia na
wykresie termicznym Ni — B obszaru roztworéw sta-
tych granicznych dla stopéw o malych zawartosciach
boru. Na podstawie wykresu Giebenhausen'a naleza-
loby sie spodziewaé, ze nawet przy najstabszych stop-
niach naborcwywania niklu powinniémy otrzymaé
cho¢by slady eutektyki Ni-2-Ni,B. g2, W miare wzrostu

Rys. 7.

intensywnosci tego procesu, ilosé tej eutekiyki powin-
naby silnie wzrastaé. Jednakowoz przy matlej inten-
sywnoséci borowania spotykamy na powierzchni niklu
jedynie same skupienia borkéw niklowych, ktére na-
stepnie dopiero wtapiaja si¢ w eutektyke, Z tego na-
lezy wnioskowaé, ze:

3) Do wykresu Giebenhausen'a nalezy wprowa-
dzi¢ poprawke. Jasne bowiem jest, ze bor moze znaj-
dowaé¢ si¢ w pewnych ilosciach w roztworze statym
nie tylko w Ni-83, lecz i w Ni-a,

Mechanizm dyfuzji boru do niklu objasnia sie na-
stepujaco:

. 4) Poczatkowo tworzy sie na powierzchni roz-
twor staty boru w Ni-f, az do ilosci okreslonej jego

Rys. 9.

zawartoscia graniczna przy danej temperaturze. Wi-
doczne jest, ze graniczna zawarto$§¢ boru w Ni-p
zmienia sie wraz ze zmiana temperatury naborowy-
wania. Kwestja charakteru tych zmian wychodzi
w danym wypadku poza ramy obecnego badania.

5) W wypadkach kiedy nastapilo stopienie, ma-
my widocznie do czynienia z bardziej niskotopliwg
eutektyka i z innym zwiazkiem chemicznym, ktérych
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istnienie przewiduje wykres termiczny ukladu Ni-B
wedlug Giebenhausen'a.

Fakt przenikania boru do niklu musial, jak sie
tego nalezalo spodziewaé, spowodowaé wzrost twar-
dosci. Ten jednak wzrost twardosci nie jest tak ol-
brzymi, jak w wypadku naborowywania Zelaza, Po-
miary twardosci przeprowadzatem prasa Brinell'a o
nacisku 750 kg na kulke o $rednicy 5 mm i czasie ob-
cigzenia 30 sek. Zmiany twardosci wystepowaly za-
leznie od glebokosci warstwy naborowanej w stanie
chtodzonym powoli i szybko thartowanie w wodzie),
od temperatur trwania procesu, a to w nastepujacy
sposo6b:

W stanie ochl.pow.| W stanie hartow.
twardoéé przyrost. twardosé w kg cm?
w kg/cm?®|twardo$ci
Czysty Ni 99,0 1035
Ni o pow. naborow.
na glebokoéé:
ponizej 0,1 mm 111,0 12,0 hartowanie od tem-
peratur 900, 700
ghele 015 4, 1agt 210 1 5000 twardoéei nie
' 025 126,0 27,0 zwigkszylo.
045 136,0 37,0
e 070 ,, 142,5 43,0
" 1,00 & 11635 64,5

Nikiel, jak wiadomo, posiada dwie odrebre fazy
krystaliczne, w ktérych przebywa w zaleznosci od
temperatury. W temperaturach zwyczajnych i wyz-
szych, az do 320°, znajduje si¢ nikiel w allotropowej
odmianie ,,2"; ulozenie atoméw tej odmiany jest zwia-
zane z ukladem krystalograficznym szesciennym, pla-
skocentrycznym, o parametrze boku réwnym 3,54 4.
W temperaturach powyzej 320° posiada nikiel budo-
we réwniez szescienna, lecz juz centryczna przestrzen-
nie, o parametrze boku 2,763 4. Na podstawie tego na-
lezatoby sie spodziewaé, ze dla stopéw Ni—B, podob-
nie jak to ma miejsce w ukladach Fe—C i Fe—B, mo-
znaby zastosowaé obrébke termiczna, wzglednie har-
towanie, zwigzane z utwardnianiem, tak jak to za-

chodzi przy hartowaniu naweglonego i naborowanego
zelaza. Jednakze fakty przecza temu. Widocznie sto-
pien rozpuszczalnoséci boru tak w Ni-§, jak i w ,,a"
zupelnie albo bardzo malo réznia si¢ miedzy soba. Me-
talograficzne sprawdzanie pod mikroskopem dalto po-
twierdzenie tego wniosku. Mikrostruktura naborowa-
nego z powierzchni niklu, a nastepnie ogrzanego po-
wtérnie do temperatur 500, 700 i 900" i wreszcie za-
hartowanego od tych temperatur w wodzie o tempe-
raturze -+ 18° pozostala niezmieniona,

Jak wiadomo z metalografji specjdlnych gatun-
kow stali, obecnoéé nieznacznych juz zawartosci ni-
klu w tych stalach zwieksza réwnoczesénie ciagliwosé
w wiekszym stopniu, wytrzymalo§é w mniejszym, a
zarazem sprzyja otrzymaniu drobnego ziarna. Obec-
ncéé niklu w stalach obniza, podcbnie do Mn, choé
w bardziej delikatny sposéb, punkiy przemian allo-
tropowych, a tem samem sprzyja ,samohartowaniu’
W praktyce latwiej operowaé stalami niklowemi niz
innemi stalami specjalnemi, przy zatozeniu, ze wszy-
stkie inne warunki pozostaja jednakowe (przy obréb-
ce termicznei i mechanicznej na goraco, przeprowa-
dzanej na stalach manganowych lub chromowych,
wymagana jest zwiekszona ostroznosé). Z tego po-
wodu w praktyce bardzo czesto dodaje sie niklu do
specjalnych gatunkéw stali,

Stale, zawierajace chrom, sa zawsze nieco tward-
sze od stali weglistych, a nawet od stali niklowych,
przy jednakowej zawartoéci wegla i identycznej ob-
rébce termicznej. Analogicznie do niklu, sprzyja
chrom zmniejszeniu ziarna a w wiekszym jeszcze stop-
niu niz nikiel powieksza wytrzymatosé, zachowujac
to samo wydhluzenie, ktére uwarunkowala zawartosé
wegla. Chrom wykazuje silnie hamujace dzia-
tanie na szybko$¢ rozpadu roztworu statego (utrudnia
tworzenie si¢ perlitu). Juz nieznaczne ilodci chromu
wprowadzaja istotne zmiany budowy stali, zwlaszcza
w obecnoéci manganu. Innemi stowy, obecnos$é chro-
mu dopomaga do otrzymania czystego austenitu przy
hartowaniu i zatrzymuje karbidy w roztworze stalym.

Stale zestawione z kombinacji zawartosci niklu
i chromu posiadaja, jak wiadomo, najwieksza spéj-
nos$é, najwicksza ciagliwosé i najwieksza odpornosé
na uderzenia. W pewnych stalach stopowych (zawie-
rajacych nikiel i mangan) wszelka obrébka termicz-
na odbywa sie w stosunkowo niskich temperaturach,
dzieki obnizeniu punktéw przemian allotropowych, a
przy pewnej kombinacji tych zawartosci, gléwnie we-
gla, chromu i niklu (manganu), moze tatwo wystapié
zjawisko ,samozahartowania’ sig, dzieki, z jednej
strony, silnemu obnizeniu przemiany allotropowej (Ni
i Mn), z drugiej za$, dzieki utrudnieniu rozpadu roz-
tworu stalego (Cr). Naturalnie, pewne trzecie (czwar-
te) sktadniki, w obecnosci dwéch (trzech) z liczby
wyzej wymienionych, moga jedynie utatwié tego ro-
dza]u samohartowanie. Powinnisémy sie zatem spodzie-
waé zjawiska podobnego do tego, ktére zachodzi w
stalach niklowych przy naweglaniu, kiedy to nace-
mentowana z powierzchni strefa pozostaje zaharto-
wang nawet po powolnem ochtadzaniu. Niewatpliwie,
mozna na podstawie powyzszego przewidzieé wieksza
odpornosé takich stali na dziatanie wszelkiego ro-
dzaju odpuszczania, powstajacego chociazby pod dzia-
taniem nagrzewania sie narzedzi (np, noza) podczas
pracy (na tokarce). .

(d. n.).
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Z 11-go Miedzynarod. Kongresu Mechaniki Techniczne;
w Zurychu, od 12 do |7 wrzesnia 1926 r.)

Napisat M. T Huber.

odbytego przed 2 laty w Holandji (Delft), Mie-

dzynarodowy Komitet Kongresowy uchwalil w za-
sadzie powtarzaé Zjazdy co cztery lata, a tylko wy-
jatkowo, dla unikniecia na przyszlos¢ kolizji z Mie-
dzynarodowemi Zjazdami Matematykow, urzadzono
juz w biezacym roku (1926) Il Miedzynarodo-
wy Kongres Mech. Techn. w Zurychu, sie-
dzibie Politechniki szwajcarskiej, cieszacej sie od
dawna zasluzona stawa. Tym razem dopisali juz
i Francuzi, ktérych nieobecno$é odczuwano niemile na
pierwszym zjezdzie w Holandji. Dzieki temu liczba
zgloszonych uczestnikéw (245), przewyzszala prawie
o 209 liczbe czlonkéw zjazdu pierwszego. llosé zglo-
szonych referatéow (89) byla nawet o 60% wigksza,
gdyz na poprzednim Zjezdzie wygloszono ich 51. Nie-
ktére ze zgloszonych wyktadéw odpadly z powodu
nieprzybycia autoréw, jakkolwiek w paru przypad-
kach obecni czlonkowie Zjazdu wyglaszali zastepczo
referaty kolegow nieobecnych.

Uczestnicy Kongresu reprezentowali ogélem 24
panstw: Anglje, Austrije, Belgje, Brazylje, Bulgarje,
Czecho-Stowacje, Egipt, Francje, Gdansk, Hiszpanje,
Holandje, Indje, Japonje, Jugostawje, Litwe, Niem-
cy, Norwegje, Polske (6 zgloszonych, 4 obecnych),
Rumunje, Stany Zjednoczone A.P,, Szwajcarje, Szwe-
cje, Turcje i Wlochy. Brakowalo tym razem przedsta-
wicieli Rosji sowieckiej (S.S.F.R.), ktéra swoim uczo-
nym odméwila paszportow do Szwajcarji. Przybylo
jednak kilku wybitnych 'specjalistéw _z posréd Ro-
sjan zyjacych na emigracji, jak np. Rjabuszyn-
skiji Timoszenko.

Program wyktadéw byt utozony na 5 dni, od po-
niedziatku (13 wrzesnia) do piatku (17 wrz.) wlacznie
z poldnicwym wypoczynkiem we srode po potudniu,
zuzytkowanym przez grupe ochotnikéw do zwiedze-
nia szwajcarskiej Stacji Sejsmologicznej w Degen-
ried pod Zurychem.

Wyklady dzielity sie na ogolne i sekcyjne. Te
ostatnie odbywaly sie w trzech sekcjach. Z nich pierw-
sza poéwiecona byla gtéwnie zagadnieniom mechani-
ki ogélnej i matematyki stoscwanej, oraz dynamice
drgan sprezystych.

Sekcja II obejmowala budowe cial statych, tu-
dziez zagadnienia sprezystosci i wytrzymatlosci, wre-
szcie slatyke konstrukcyj budowlanych.

W sekciji 111 rozwazano zagadnienia hydromecha-
niki i aerodynamiki.

Z podzialu tego wypadlo 16 posiedzen példnio-

J ak wspomniatem w sprawozdaniu z I Kongresu')

wych, wcbec czego zebrany przed otwarciem Kon-.

gresu Komitet Miedzynarodowy wybratl z listy czton-
kéw 16 przewodniczacych réznych na-r'ot'ioyvoéci. W ten
sposéb podkreslono udzial przedstawicieli naukowych
z panstw nastepujacych:

Anglija (Taylor z Cambridge),

Belgia (Baes z Brukseli),

Czechostowacja (P 6schl

Pradze),

———:) Regrat wygloszony w Warszawie na zebraniu odczy-
towem Stow. Inzynieréw Mechanikow Polskich.

1) Ob, Przegl Techn 1924, Nr. 521 53 i Czasonp.
Techn, 1924,

z niem. Polit. w

Francja (Hahn z Nancy i Jouguet z Pa-

ryza),

Holandja (Biezeno i Burgers z Delftu),

Niemcy (Prandtl z Getyngi i v. Mises

z Berlina),

Polska (Huber ze Lwowa),

Stany Zjedn. (Beggs z Princeton i Timo-

szenko z Wilkinsburg),

Szwajcarja (Meissner i Plancherel 2z

Zurychu),

Szwecja (Oszen z Upsali),

Wiochy (Levi-Civita z Rzymu).

Uroczyste otwarcie Kongresu odbylo sie w nie-
dziele 12 wize$nia wieczorem, zaraz po wspomnianem
juz posiedzeniu Migdzynarodowego Komitetu Kongre-
sowego w ,Auditorium Maximum” Politechniki. Po
przemé6wieniu przewodniczacego miejscowego Komi-
tetu organizacyjnego prof. E. Meissner'a %), wy-
gloszonego w trzech jezykach krajowych, t. j. nie-
mieckim, francuskim i wloskim, oraz czwartym an-
.11 (-2 wzgledu na uczestnikéw z Anglji i Ame-

wital zebranych, jako gospodarz gmachu, rek-
tor Politechniki prof. C. Andreae.

Wypada jeszcze zaznaczy¢, ze formalne przyje-
cie czlonkéw Zjazdu odbywalo sie przed uroczystem
otwarciem w westybulu Politechniki, Kazdy ze zglo-
szonych otrzymal po zlozeniu 10 fr. szw. wpisowego
odznake kongresowa, program szczegblowy z bileta-
mi na dwa bankiety i jazde koleja elektryczna na Uet-
liberg, ilustrowany przewodnik po Zurychu, spory
tomik ze streszczeniami wszystkich wykladéw, a wre-
szcie piekna pamiatke Kongresowa w postaci portre-
tu L. Euler’a (ur, wr. 1707 na ziemi szwajcarskiej
w Bazylei), jednego z tych mocarzy w dziedzinie nauk
matematyczno-przyrodni‘czych, kt6rych zdumiewajaca
tworczoéé przyémila cala plejade wybitnych uczonych
XVIII-go wieku.

Przechodzac do oméwienia naukowego materjatu
Zjazdu, musze z natury rzeczy poprzesta¢ na fragmen-
tarycznem przedstawieniu, juzto z powodu niemozno-
éci uczestniczenia we wszystkich posiedzeniach, juz
tez z powodu obfitosci wykladéw i réznorodnosci te-
matéw. Z wrazen ogolnych wypada zanotowaé, ze

2) Moéwca uzasadnil na wstepie, ze tego rodzaju zebra.
nia przedstawicieli mechaniki stosowanej czynia zado§é rze-
czywistej poirzebie. Albowiem ,mechanik” nie czul sie cal-
kiem na swojem miejscu na zjazdach matematykéw, fizykéw,
lub nawet technikéw. By¢ moze, ze potrzeba wlasnych zjaz-
déw nie byla tak wielka, dopéki technika stosowata tylko pare
clementarnych zasad mechamiki i niektére z jej metod mate-
matycznych, a nadto, dopéki ,matematyka wyzsza” (na poli-
technikach) stanowita galaz matematyki czystej. Dzi§ ma sie
rzecz inaczej. Technika maszyn szybkobieznych, np., wysunela
nowe i nie tak proste zagadnienia z kinetyki i sprezystoéci;
nauka o wylrzymalosci podaza szybkiemi krokami ku nauce
o budowie materji; hydrodynamika i aerodynamika przestaly
byé samemi tylko efekiownemi rozdzialami teorfi potencjalu,
tu bowiem wysuwaja si¢ na pierwszy plan rozwalzania natury
fizykalnej, tak iz ,mechanik"” jednoczy $§rodki matematyczne,
fizykalne i techniczne dla badania wielce zawilych praw me-
chaniki materji ciaglej {continuum). Mozna tedy stusznie po-
wiedzie¢, ze mechanika, jakkolwiek niezbedna wszedzie, gdzie
sie uprawia nauki Scisle, uzyskata w ostatniem dziesiecioleciu
znaczenie samodzielne i zazadata uwzglednienia tego, jak do-
wodz1 wielka iloé¢ uczestnikow zjazdu,
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nowsze prace inzynier6w-badaczy nad drganiami spre-
zystemi, tak doniostemi dla réinych galezi techniki,
nie ograniczaja sie¢ do stosowania metcd klasycznych,
t. j. réwnan roézniczkowych linjowych, lecz postuguija
sie wydatnie nowoczesng teorjg réwnan catkowych
i innemi $rodkami, wykraczajacemi poza dotychczaso-
wy zakres wyksztalcenia matematycznego inzyniera.
Swiadcza o tem miedzy innemi niektére wyktady kon-
gresowe. Tak np. belgijski profesor H. van den
Dungen moéwil na temat: ,,Réownania calkowe o wie-
lu parametrach a technika drgan"”. Pokrewnemu te-
matowi byl poswiecony wyklad innego autora, p
Ch.Platrier z Paryza, wygloszony z powodu jego
nieobecnosci przez prof, van den Dungen. Niemiec
H. Hen cky, wykladajacy w Delft, wykazal znaczenie
nowoczesnej aldgebry tensoréw w wykladzie ,,0 za-
stoscwaniu potréjnych przeksztalcen ortogonalnych
w ukos$nokatnych osiach ukladu do teorji linij od-
ksztalconych”, Prof. R, Miche z Kairu zglosil refe-
rat o ,,Rachunku praktycznym w dwuwymiarowych
zagadnieniach sprezystosci zapomoca metody réwnan
catkowych”. Berlifiski docent E. Schwerin wykla-
dal o ,Drganiach poprzecznych pretéw o zmiennym
przekroju”, ktére studjowal przy zastosowaniu teorji
réwnan catkowych, Nadto w drugim referacie przed-
stawil wyniki pokrewnych badarni teoretycznych nad
,«Czestoéciami drgan wilasnych peszczegélnych grup
fopatek turbin parowych®.

Atoli niemniej ciekawe i wazne byly wyniki o-
siagniete w tej dziedzinie elementarniejszemi $rodka-
mi, przedstawione w innych wyktadach. I tak prof.
K. Wolf z Wiednia méwit ,,0 diganiach sprezystych
drutéw w przewodach elekirycznych”, P. Lemaire
z Lyonu ,,O resorowem zawieszeniu pojazdéw'', przy-
czem rozwazal teoretyczne warunki ,wygody' réz-
nych systeméw zawieszenia. Doktorand zurychskiej
Politechniki, inz. M. Kénig (z Rugby) przedstawit
nowa metode wyznaczania okreséw drgan tarcz tur-
binowych. Japoriski profesor A. Ono z Fukuoka dal
elementarne uzasadnienie teoretyczne faktu deoswiad-
czalnego, iz opér poslizgowy (,,Gleitwiderstand’) kry-
sztalu roénie, gdy jego rozmiary maleja. Prof. Th.
P66 schl z Pragi wyktadat ,,O $cistych rozwiaza-
niach z teorji tukéw", prof. A. Hawranek z niem.
Polit. w Bernie morawskiem — , O polaczeniach po-
przecznych lukéw dwuzebrowych w mestownictwie'.

Docent z Karlsruhe R. Mayer rozwinal ,Teo-
rje wyboczenia paséw gornych mostéw otwartych bez
stezenia poprzecznego na koncach”.

Interesujaca ogélng , Tecrje wyboczenia pretéow
z koficami podpartemi zapomoca ostrzy” dal prof.
P.Fillunger z Wiednia. Prof. K. Federhofer
z Grazu podal obliczenie w pierwszem przyblizeniu
zakleéniecia pierscienia kotowego, $ciskanego réwno-
miernie, jezeli ci$nienie przekroczylo wartosé kry-
tyczna.

Szczegolne zainteresowanie wywolal oczywiscie
prof, A. Stodola z Zurychu swoim wykladem o
nNowszych predkoesciach krytycznych u turbin paro-
wych.” Autor wykry! teoretycznie ich zrédlo w po-
datnosci warstwy smaru podtrzymujacej czopy. Teo-
rje Stodeli, rozszerzona i poglebiona przez Hum-
me]‘a, potwierdzily badania doswiadczalne w zu-
rychskiem laboratorjum maszynowem.

Nie mniej interesujacemi byly wyniki ogélnego
doniostego znaczenia w nauce o wytrzymatosci, otrzy-
mane w laboratorjum wytrzymalosciowem szwajcar-

skiem przez kierownika prof. M. R o § 'a i jego wspot-
pracownika inz, Eichinger’a, Wyniki te zostaly
wlaénie ogloszone w publikacjach laboratorjum p. t.
Versuche zur Kldarung der Frage von
der Bruchgefahr." Zgodnie z nowszemi bada-
niami w pracowniach amerykanskich i niemieckich,
stwierdzaia one, jak sie zdaje, ponad wszelka watpli-
wosé, ze dla zelaza kowalnego i stali jest energja
czystego odksztalcenia postaciowe-
go, t. j.

1 -
M= [(Ux — i) - Hlsr—a = ux]z] +

+ [72xy+tzyz+t‘lzx)

1
2G
najlepsza miara wytezenia m'ate'rjalu przy
ogélnym stanie napiecia, jezeli csiagniecie drani-
cy plastycznosci (Fliessgrenze) uznajemy za
niebezpieczne i niedopuszczalne w jakimkolwiek ele-
mencie konstrukcyjnym. )

Warunki wytrzymalcsciowe, wynikajace z powyz-
szego zalozenia, w najprostszych praktycznie w?.inyc'h
przypadkach wyrazaja si¢ w nastepujacy sposo6b '[]e-
zeli przez k oznaczymy naprgzenie na § ranicy
plastyczno$ci, a wiec naprezenie niebez-

pieczne):

a) Przy prostem é§cinaniu, lub skrecaniu, o-
kreélonem wartoécia naprezenia stycznego T jest

tm‘eb=V% i— 0,577 IC;

b) Przy réwnomiernem rozciaganiu dwuwymia-
rowem (5.\— =y == 6 G O]’

Snieh =— /C;

¢) Przy rozciaganiu dwuwymiarowem, jakie za-
chodzi w walcowej czesci kotta (6. =0,5,=3/2):

O nieb =— V—‘g' = 1,15 /ﬁ;

d) Przy rozciaganiu lub éciskaniu naprezeniem s
w jednym kierunku i prostem $cinaniu naprezeniem
T, jest

]/(52 + 3 Tz]m'eb :k;

e) Przy tréjwymiarowem $ciskaniu naprezeniami
g, =0, 6, =0, =0,8 5 w érodku kota stykania sie
sciskanych kul stalowych (lub kuli z plyta) omes Sk.

3) Warunek wytrzymalcsciowy, wynikajacy z powyzsze-
go wyrazenia, sformutowany jako hipoteza, znalezli autorowie
w pracach mastepujacych:

1) M. T. Huber , Wlasciwa praca odksztalcenia, jako
miara wytezenia materjalu.” Czasop. techn. Lwéw, 1904,

2) R. v. Mises w ,Gottinger Nachrichten®”, 1913,

3) H Hencky w ,Zeilschr. {. angew, iMath. u. Me-
chan:k”, 1924, zesz. 4.

Jak mi wiadomo, te sama idee rozwinal takze angielski
profesor B. P. Haigh w pracach ogloszonych w ,British As-
sociation Reports” z r. 1919, 1921 i 1923,

Cenne informacje w tych sprawach znajdzie Czytelnik
talkze w inleresujagcym referacie prof. H Mierzejewskie-
g0 p.t. Nowszy rozwéj mechaniki cial pla-
stycznych” (Przegl. Techn, 1926 r, Nr, 35—36, sir. 4ﬁ3].
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W najogolniejszym przypadku, ma warunek wy-
trzymalosciowy postaé ‘] :

(Sx—cy)z+[3.v— 52)2—}—(0,_0,\.]2—{— 6 (v%ey -2 -12r) = 207

Przewidujac szczegélne zainteresowanie Szan.
Czytelnikéw udzialem Polski, pozwolilem sobie wy-
dzieli¢ drobna grupe nasza dla dokltadniejszego zo-
brazowania tego udzialu, Z posréd zgloszonych sze-
éciu uczestnikéw z Polski, nie przybyli: Inz. Dr.
S.Bergmannz Czestochowy i prof. M. Broszko
z Warszawy. Pierwszy zglosil ,,Sposéb rachunkowy
odwzorowania wiernckatnego na kole, obszaru danego
wykreslnie.” Drugi przystal na moje rece tekst i wszel-
kie materjaly do wykladu, dzieki czemu moglem go
zastapié. Praca prof. Broszki podaje teorje ,przeply-
wu burzliwego w rurach”, ktéra co do rozmieszczenia
érednich predkcsci daje zadziwiajaco zgodne wyniki
z najlepszemi pomiarami Bazin’a.?)

Te sama kwestje poruszyl w wykladzie ogélnym,
zatytutowanym ,,Uber ausgebildete Turbulenz” prof.
Prandtl z Getyngi, tworca teorji , warstwy gra-
nicznej” (Grenzschichte) i innych cennych zdabyczy
w dziedzinie hydro i aerodynamiki. Obie teorje: Bro-
ki i Prandtla daja zgodny cbraz rozkladu predkosci
w poblizu $ciany rury, natomiast w poblizu osi daje
pierwsza rozktad mniej nieréwnomierny niz druga,
popierana przez Prandtla najnowszemi pomiarami
w laboratorjum getyngenskiem. Kto zdaje sobie spra-
we z trudnosci pomiaréw teigo rodzaju, a zarazem z za-
wilosci rozwazan teoretycznych, ten sie nie zdziwi, ze
bezstronni specjalisci beda dosé diugo jeszcze zajmo-
waé stanowisko wyczekujace.

Piszacy te stowa przedstawil w sekeji II czeséé
druga pracy wlasnej z teorj i1 ptyt ortotro-
powych z zebr ami (w zastosowaniu do stro-
péw zelbetowych i t. p.). Jest to nowe scislejsze o-
pracowanie tematu, traktatowego w pierwszem przy-
blizeniu w rozdziale V ,Teorji plyt.." (Lwéw 1921,
naktadem Tow. Naukowego), albowiem to przyblize-
nie okazalo sie po czesci iHluzorycznem. °)

Z obecnych polskich uczestnikow zjazdu wyglosit
w sekcji IIT prof. St. Zaremba, wielce zastuzony
matematvk uniwersytetu Jagielloniskiego, referat z
pracy wtasnej ,,O przeksztalceniu pewnego zagadnie-
nia hydrodynamicznego.” W pracy tej zastepuje au-
tor zagadnienie Neumann'a, ujmujace w forme
analityczna og6lny problem wyznaczenia ruchu niewiro-
wego ptynu doskonatego i niescisliwego, innem zagadnie-
niem, przedstawiajacem pewne korzy$ci matematyczne.

W sekcji 11T zasiadal réwniez prof. Cz. Wit o-
szynskiz Warszawy, ktéry dal sie poznaé na zjazdach

") Dla poréwnania z najbardziej rozpowszechniona daw-
niej hipoteza najw, wydluzenia (‘POQCE'I_Etv skrét: hip. P) i uzna-
wana w nowszych czasach w Anglji hipoteza najw. naprezenia
stycznego (hip, C), dodam ze w wrzypadku (a) byloby
tnieh = 0,75 k& do 0,8 K wedlug hip. P,
saleznie od wartosci stosunku Poisson'a: od 'fs do /s, za§ we-
dlug hip. C:  Thieh = 5,0 k.
W przypadku (b) byloby wedtug hip. P,
Tnieb = 1,33 k do 1,50 k.
za$ wedlug hip. C: tniet =K.
W przypadku (c) byloby wedlug hip. P, zaleznie od war-
tosci stosunku Poisson’a: .
Tnieb — 1,14 k do 1-20 k’)
za$ wedlug hip. C: <nies = k.

W .przypadku (d) daje hip. P znany warunek
0,35 /s/ 40,65 Vot 47t =k (jezeli stos. Poisson’a="/,o),
za$ hip, C: V~sz—|—4:2= k.

5] Podstawowa mysl zastugujacej na baczna uwage leorji
prof. Broszki zostala ogloszona przez mniego po raz pierwszy
w Czasop. techn, z r. 19212

%) Idzie tutaj wogéle o znalezienie stanu odkszlalcenia
i napiecia dlugiej ptyty ortotropowej, wzmocnionej zebrami po-
przecznemi w réwnych odstepach i podpartej swobodnie brze-

poprzednich cennemi pracami z aerodynamiki lotnicze;.

Wreszcie w sekcji II brat udzial inz. Dr. Z.
Fuchs ze Lwowa, ktérego teorja oporu przeciw
toczeniu sie zyskala uznanie zagranica,

Z posréd wykladéw wystuchanych oscbiscie nie
moge pomina¢ milczeniem referatu prof. P. W.
Bridgmann'a z Cambridge (Mass, U S. A)) o
. Wplywie wysokich ci$niefi hydrostatycznych na me-
chaniczne wlasnoéci materji.”” Bridgmann operowal
ciénieniami dochcdzacemi do 12 000 atmosfer. Wedlug
jego badaf, $cisliwosé roznych zwykltych cizczy, kto-
ra jest rozna przy niskich ci$nieniach w stosunku 1:5
co do wartosci skrajnych, zmienia si¢ tylko w stosun-
ku 1:1,5 przy ciénieniach bardzo wysokich. Pod
wplywem wysokich ciénien, doznaje takie znacznej
zmiany lepkosé cieczy. Z wyjatkiem wody, lepkosé¢ cie-
czy zwieksza sig z ci$nieniem, tak iz np. dla alkoholu
metylowego przy 12000 at jest okolo 10 razy wiek-
sza od lepkosci przy ci$nieniu 1 af, a dla niektérych
cieczy organicznych o zlozonej budowie chemicznej
10 razy wigksza.

Ciata stale objawiaja przy bardzo wysokich cisnie-
niach hydrostatycznych znacznie wigsza wytrzymalto§é
iplastycznosé(zgodnie zdawniejszemibadaniami Spring’a
i A, Foppl'a, o ktérych jednakze B. nie wspominal).

gami podluinemi (por. rys. 1). Istotna cze$¢ zadania sta-
nowi kwestja t. zw, ,wspéltdzialania” piyly z zebrem, stawiana
w praktyce w nastepujacy sposob: ,Jaka czesé ¢’ szerokosci
plyty po obu stronach izebra malezy wziaé w rachube, azeby
obliczenie wytezenia konstrukcji przy danem obciazeniu zebra
i plyty mozna bylo zastapi¢ prustem obliczeniem belki teowej,
utworzonej z zebra i przylegajacych czesci plyty o gérnej sze-
rokosci {2¢” + 8).

Rys. 1.

Tak pojmowana szerokos¢ ¢’ mozna nazwaé praktycaz-
na lub sprowadzona wspétdziatajaca szero-
koscig plyty. Atoli szukajac rozwiazania teoretycznego, wy-
pada rozdzieli¢ zadanie na dwie czesci. W pierwszej przyjmu-
jemy dowolnie dany rozklad naprezen zginajacych w tej war-
stwie zebra, ktorej przedluzeniem jest warstwa obojetna przy
zginaniu samej plyty, a potem szukamy odpowiadajacego roz-
kladu naprezen w plycie traktowanej jako tarcza sprezysta.
Rozwiazawszy te cze$¢ zadania, mozemy obliczy¢ odpowiada-
jaca energje odksztalcenia, a stad szerokos¢ ¢’,jaka nalezaloby
dolaczyé do zebra, azeby energja zgigcia powstalej belki teo-
wej byla réwna rzeczywistej energji zgigcia zebra i $ciskania
(dwuwymiarowego) plyty. Znajac teraz .teoretyczna
wspotdziatajaca” szerokos¢ plyty ¢’ moina przystapic¢
do rozwiazania drugiej czesci zadania, t. j. znalezienia powierz-
chni ugiecia ptyty, podpartej swobodnie wzdluz brzegow a 1 u-
twierdzonej brzegami b 'w zebrach o znanmej juz podatnosci
sprezystej. To rozwiazanie pozwala obliczyé ugiecia i napre-
zenia we wszystkich cze§ciach calej konstrukcji, Z otrzyma-
nych wzoréw latwo odczytaé, jaka cze$¢ obcigzenia calkowi-
tego ,przenosi sie” na zebro jako belke teowa o gornej szero-
kosci (2¢ + g), a jaka ,niesie” sama piyta, Okazuje sie, ze na
zebro przypada tem wigcej z obciazenia, im wiekszy jest sto-
sunek sztywnosci zginania zebra B do sztywnosc: zginania ply-
ty B: (odniesionej do jednostki szerokosci), a nadto, im mniej-
szy jest odstep zeber a w stosunku do ich rozpietoéci b, Od-
powiadajace wzory i obliczenia beda ogloszone w oddzielnym
artykule, (d, n.)
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Rozbudowa drog wodnych w Polsce”.
Szkic programu.

Napisal Mieczysllaw Rybczynslki, Ini.

Na podstawie tych zalozen, przedstawia mi sie
program robot w sposdb- nastepujacy:

A. Pomoc dorazna dla zeglugi:

1. Uzupelnienie taboru poglebiarskiego,

2. Zaopatrzenie istniejacych drég wodnych w zi-
mowiska.

3. Powiekszenie miejsc przeladunkowych z kole-
jami.

B. Rozbudowa
wodn yc h:

1. Regulacja Wisly na calej przestrzeni do ujscia
Przemszy.

2. Regulacja Warly conajmniej do ujscia Neru.

3. Roboty miejscowe oraz oczyszczenie Niemna,
Prypeci, Styru i Horynia.

4. Program zbiornikowy.

C. Przebudowa i rozbudowa
cznych dr6g wodnych:

1. Przebudowa Kanalu Krolewskiego.

2. Budowa kanatu Goplo-Warta i przebudowa
kanalu noteckiego.

3. Polaczenie zaglebia weglowego z siecia drog
wodnych,

Kolejnosé i czas, w jakim pcszczegélne roboty
wykenaéby nalezalo, przyblizone koszta, oraz nastep-
stwa tych rob6t beda nastepujace:

ad A, 1. Doswiadczenia z r. 1924 i 1925 na od-
cinku Warszawa — Modlin wykazaly zupelna mo-
zliwoé¢ utrzymania na Wisle sredkowej, przy pomocy
odpowiedniego taboru poglebiarskiego, gtebokosci tran-
zytcwej nie mniejszej niz si¢ utrzymuje w natural-
nym zregulowanym biegu na Wisle pomorskiej. Ba-
dania Wisly pomerskiej, w szczeg6lnosci odcinka po-
nizej Tczewa, okazuja, Ze proces twcrzenia sie ujscia
bedacego pod wylacznym wplywem morza, rozpo-
czety przekopem pod Schievenhorst, a znacznie przy-
$pieszony od chwili zamkniecia Nogatu (1917) i wpro-
wadzenia do Wisty ponizej Nogatu catej wielkiej wo-
dy, posuwa sie bardzc szybko do Tczewa. Zaledwie
kilka mielizn dzieli Tczew od przestrzeni rzeki, w kté-
rej utrzymuje sie stale glebokcesé ponad 3 m, wystar-
czajaca dla dcstepu mniejszych statkéw mor-
skich. Nieznaczna pomoc maszynami poglebiarskiemi
moze ten proces przys$pieszyé jeszcze bardziej, a zara-
zem wytworzy¢ z Tczewa port merski dla mniejszych
statkéw. W koricu na Wisle d6rnej mozna niewielka
ilo§¢ pozostatych gorszych mielizn usunaé, do czasu
ukoniczenia regulacji, pogtebiarkami i umozliwi¢ ruch
wiekszych lodzi, niz cbecnie uzywane. Dla wszystkich
tych prac gbecny tabor poglebiarski, przewaznie prze-
starzaly i pracujacy nieekonomicznie, jest mocno nie-
wystarczajacy. Inz. Wojtkiewicz oblicza koszt naby-
cia potrzebrego taboru na 4 miljony zl. w zlocie, dla
Wisty $rodkowej. Dla wykconania calego powyzszedo
programu, przypuszczam, wystarczylaby suma 10 mi-
ljonéw zl. cbiegowych. Program ten musi sie przepro-
wadzié w ciagu najblizszych lat 2—3, azeby juz obec-
nie wydostaé z naszej gléwnej arterji komunikacyj-

*) Dokonczenie do str. 648 w Ne 48 z r. b,

naturalinych drog

sztu-

nej wszystko, co ona w dzisiejszym swym stanie dac
moze.

W stosunku do nakladu, korzy$ci moznaby osiag-
naé¢ ogromne, gdyz prace poglebiarskie zapewnilyby:

a) Staly ruch malych morskich statkéw do
Tczewa;

6) staly ruch lodzi wislanych, budowanych na
1000 {, a tadujacych, zaleznie od stanu wody, 400 do
1000 ¢, na przestrzeni od ‘Gdanska do Warszawy;

c) staly ruch todzi budowanych na 300 ¢, a la-
dujacych, zaleznie od stanu wody, 100 do 250 ¢, na
przestrzeni od zaglebia weglowego do Krakowa.

ad A, 2. Dla rozwoju zeglugi nie wystarcza na-
lezyte urzadzenie samej drogi wodnej, konieczne sa
urzadzenia pomocnicze, umozliwiajace tatwy i szyb-
ki wyladunek, zmagazynowanie towaréw, oraz zapew-
niajace statkom schronienie podczas zimy lub przerw
koniecznych w ruchu. Jaki wplyw maja te urzadze-
nia na rozwdj zeglugi, $wiadczy przyklad Niemiec,
gdzie urzadzenia te forsowano i gdzie ruch na 6 gléw-
nych rzekach wzrést od r. 1875 do 1913 z 1,75 na
19 miljardéw tkm, oraz Francji, gdzie urzadzenia po-
meccnicze na drogach wodnych byly w zaniedbaniu,
i gdzie na wszystkich drogach, wzrést ruch z 2,1 na
5,4 miljardéw {km w przeciagu lat 30 (1880—1909).

Niema powodu, azeby wszystkie te urzadzenia
budowalc panstwo; przeciwnie, budowe przystani,
portéw, magazynow, elewatoréw, zérawi i t. p. powin-
ny podjaé u nas, podcbnie jak zagranica, miasta, iz-
by handloewe i przemystowe, zwiazki pewnych galezi
wytwoérczosci (syndykaty), wreszcie osoby prywatne;
zaczatki tej inicjatywy widzimy juz u nas (Tczew,
Grudziadz), niemniej jednak — zwlaszeza w poczat-
kach — potrzebna bedzie pewna pomoc, a przynaj-
mniej inicjaitvwa ze strony panstwa., Nadto panstwo
musi zapewnié¢ pewne minimum bezpieczefistwa dla
taboru znajdujacego sie na poszczegSlnych drogach
wecdnych, w postaci zimowisk, czesto polaczonych
z basenami portowemi.

Jako minimalny program w tym kierunku, uwa-
zaé nalezy budowe zimowisk: w okregu zaglebie we-
glowe — Krakéw, w érodku drogi Sandomierz —
Warszawa, dokoriczenie pierwszej serji robdt w por-
cie warszawskim craz w Radziwiu, rozszerzenie zna-
czne zimowiska w Tczewie, dokoficzenie zimowiska
w Grodnie i urzadzenie jednego zimowiska na Prype-
ci. Program ten, wymagajacy wkladu kilkunastu mi-
ljonéw zlotych, mozna rozdzieli¢ na zupelnie aktu-
alny, obejmujacy Krakéw, Warszawe, Plock i Tczew,
na ktéry potrzeba niespelna 10 milj. zl. w przeciagu
lat najwyzej 4—5, oraz nieco pozniejszy, ktorego
szczegblowe ustalanie musi by¢ dokonywane w zwiaz-
ku z istotnemi potrzebami.

ad A. 3. Jednem z najwazniejszych urzadzen, po-
wodujacych ogromne wzmozenie ruchu na drogach
wodnych i kolejach zelaznych, sa wzajemne punkty
zelkniecia i przetadunku tych dwu rodzai komunika-
cji, Zwlaszcza w naszych warunkach, przy niedosta-
tecznej sieci kolejowei, a rozgalezionej zwlaszcza na
wschodzie sieci wodnej, przy duzych odleglosciach,
wobec polozenia zrédet wytwérczosci blisko granicy
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STOWARZYSZENIE TECHNIKOW POLSKICH
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I. Posiedzenie Techniczne.

W piatek dnia 10-go grudnia o godzinie 8-e] wieczorem, w wielkiej sali gmachu Stowarzyszenia Tech-
nik6w Polskich w Warszawie, (ul. Czackiego 3-5), odbedzie si¢ posiedzenie techniczne o nastepujacym
porzadku obrad: 1) Komunikaty Rady i Wydzialu posiedzen technicznych. 2) Wolne glosy. 3) Odc%yt
p. Feliksa Rostkowskiego p. t.: ,Wylyczne morskiej polityki Polski“. 4) Dyskusja.

Wstep na posiedzenie majs czlonkowie Stowarzyszenia i goéeie przez nich wprowadzeni.

II. Komunikat Rady.
Rada Stowarzyszenia Technikow Polskich w Warszawie zawiadamia Czlonkéw Stowarzyszenia, ze

WALNE ZEBRANIE (budzetowe i wyborcze)

odbedzie sie w piatek dnia 17 grudnia 1926 r. o godz. 8-¢j wiecz.
PORZADEK OBRAD:

1) Wybdr Przewodniczacego. 2) Odezytanie protokdlu Walnego Zebrania z dniax 16-go kwietnia 1926 r.
8) Rozpatrzenie preliminarza na rok 1927. 4) Rozpatrzenie sSprawy stosunku Stowarzyszenia Technikéw do
sPrzegladu Techuieznego®. 5) Wnioski, fyezace sie zmian w statucie i regulaminach Kdl i Wydzialdw.
6) Rewizja uchwaly Walnego Zebrania, tyczace] sie terminu wykreslenia czlonkdéw zalegajacych w oplacie
skladek 7) Komunikaty i wnioski Rady: @) w sprawie _Kolezenskiej Kasy Pozyczkowej*, &) w sprawie de-
precjacji specjalnyeh funduszéw Stowarzyszenia, ¢) w sprawie wierzytelnosei hijotecznyeh, eigzacych na 2 ch
gmachach Stowarzyszenia, d) w sprawie wniosku o powolanin do zycia ,Kola Sportowego“. 8) Wybory do
Wiadz Stowarzyszenia. 9) Balolowanie kandydatéw na czlonkéw Stowarzyszenia. 1) Wolne wnioski.

III. Komunikaty Kot i Wydzialow.

Kolo Darmsziadczykow. W dnin 9 grudnia o godz. S-ej wiecz. w sali No V odbedzie sie zwykie
miesieezne zebranie kolezeriskie, na ktorem kol. Stanistaw Pluzwiski wyglosi odezyt p. t.: ,Rola inzyniera
w naukowej orgarizacji pracy“. s

Koto Mechanikéw. Zebranie w dniu 14-g6 grudnia 1926 1. (we wtorek) o godz. 8-] wiecz. Porzadek
obrad: 1) Odezytanie protokotu z dnia 30 listopada. 2) Komunikaty Zarzadu. 3) Odezyt inz. prof. Stanisiawa
Lukasiewicza p. {2 ,Racjonalne rnzwiazanle sprawy urzadzen przetadunkowych do wegla w portach polskich,
szezegolnie w Gdyni® (z przezroczami). 4) Wolne wnioski,

UWAGA, Wejscie na odezyt dla nie czZonkéw Stowarzyszenia Polskich Teehnikéw — 50 gr.

Kolo Warszawskie Stow. Polskich Inzynjerdw Gérniczych i Hutniczych komu-
nikuje, zé dn. 16 grudnia (ezwartek), w sali No ’\ Stow. Technikdw Polskieh w Warszawie o godz. 8 ipal w,
po wyezerpaniu porzadku dziennego Walnego /f_'._{mum:i:',enia Ozlonkow Kola wyelosi inz. 4. Makeowski referan
p. t.: ,Bundowa Polskiego Zagiehia Weglowego®. Udzial Czlonkéw Stowarzyszenia Technikéw mile widziany.

Delegacja K6l i Wydziatéw zswiadamia Czlonkéw, iz najblizsze posiedzenie odbedzie sig w po-
niedzialek dnia 13 b. m. o godz. 8.6] wieez. w sali Ne 11,

Kolo Zebran Towarzyskich w dniu 11 b, m, (sobota) urzadza Rant-Koncert dia ('zlonkdw Stowa-
rzyszenia, Ieh Rodz n oraz wprowadzonyceh Gosei. Interesnjacy, wysoce ariystyezny program fégo wokalno-
muzykalnego wisczorn, w ktérym biors udzial pierwszorzedne sily artystyezne, & mianowieie: WWPP. Pauly-
Zahorska (deklamacja), Zboiriska- Ruszlkowska 26 swoimi uezennicami (§piew), zespdl taneczuy W P, Wysockiej
(tance plastyezne), monologi i inne airakeje — powinien wplynaé na liezna frekwencje Szanownych Czlonkdw.
Bilety—zaproszenia w cenie zl. 4 ofrzymywaé mozna od PP, (‘zlonkiii i Czlonkéw K. Z. T. oraz w Kancelarji
Stowarzyszenia, Poczatek o godz. 8-ef wieez. |‘ulet slodki—hezplatnie,

Wydz. Urzgdzen Zdrow. Uzyt. Publ. W dnin 16 b. m. 0 godz. 8-ef wieez. w lokalu Stow. Teel).
nikéw (sala N IV) odbedzie sig zelranie ezlonkéw wydzialu (WUZUP) oraz zaproszonyeh gosei z nast. porzad-
kiem dzieunym: 1) Komunikaty prezydjum. 2) Dyskusja w sprawie referatn wygloszonego przez inz, Juna Po-
morskiego w dn. 4 grudnia 1926 1. p. t ,Sprawozdanie z wycieczki do robot inwestycyinych Tow. Ulen & Co
w Lublinie, Radomiu, Czestocho vie i Piotrkowie®. 3) Wnioski ezlonkdw.

IV. Dzial Informacyiny.

POSADY WAKUJACE:

104 — Katedra inzynierji lesnej, obejmujaca: budowle dla trans-
poriu drewna i innych produkiéw gospodarstwa lesnedo,
a wiec trasowanie i budowe drég, kolejek lesnych i li-
nowych, projekiowanie i budowe przepusiéw i mostow —
wakuje na wydziale lesnym Szkoly Gléwnej Gospodar-
stwa Wiejskiego. .

106 — Inzynier mlody poirzebny de powaznej firmy w Warsza-
wie ze znajomoscia jezyka niemieckiego oraz praktyka
warsztalowa w dziale instalacii i prcn.fek[uw.'mia trans-
misji.

108—Miody inzynier poszukiwany do Wydzialu Sialysivezne.
o Zakladow hutniczych., Olerty nadsvla¢ do kancelarii
Stow. pod ,W. S.”

110—Inzyniera lub technika obznajmionego z lransporterami do
zboza, wesly it p. poszukuje biuro powainej fabryki
w Warszawie. Oferly z odpisami.éwiadeclw, ycinrysem
i wymaganem wynagrodzeniem kierowad do Kancelarii
Stow. Technikdw.

112—Technika kopisty do urzgdzed trarsporlerowych poszu-
kuje biuro lechniczne w Warszawie. Podanie z zvel v-
sem, odpisami swiadectw i wysokodcig zadunzgo wyn-
grodzenia nalezy sklada¢ w Kancelarji Slow. Technikiw
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133—Inzynier-mechanik z 14-letnia prakiyka na stanowisk
inzyniera ruchu, kierownika biura techmicznego,
nany i nowoczesnemi

obez-
metodami pracy przyjmie posade
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miz 111'3.]-\“‘4{1 Za\ xndowq w 0710dzu11e wolel, drog | zabu-
dowan miejskich w instylucjach pafstwowych, samorza-
dowych i prywatnych.

| 137- inzymer z 14-let n.q prakiyka warsztatowa przy budowie

ach |

dlizaras | mostow, kotléw i w przemysle drzewnym na stanowi-
skach kierowniczych, ze znajomoscia jezykéw obeyceh:

135 — Iniynier budowniciwa ladowego i komunikacji z 19-lei- p‘-lbiﬂdd powaine referencije,
=1 R EN SN ==}

=

P

Zaktady hutnicze na Gornym Slasku
poszukuja do urzadzen cieplnych

Iniyniera hud. maszyn

o ukoriczonem wyZzszem wyksztaleenin
1 mozliwie diugoletniej praktyce. Konieczne
obywatelstwo polskie 1 znajomosé jezyka
polskiego oraz niemieckiego. Wynagrodze-
nie wedlug taryfy.
Zgloszenia do Administracji pisma
pod Ne 386.

356

__\

|

H. CEGIELSKI, TOW. AKC., POZNAN

poszukuje:

do kottow parowych co malmmiej z 5-letnig praktyka w tym
zakresie, dobrze oznajmionego z systemami kotldw stromo-

curkowych i sekeyjiyeh na wysckie cisnienie, i
- -
Miodego inzyniera
du Biura Technicznego, dla projeklowania kotlow: parowych.
Oferty z podaniem zyciorysow i warunkOw uprasza
sig sktada¢ do Zarzadu Firmy.

#

bada te iyt

Biuro Posrednictwa Pracy

przy Zwigzkn Zawodowym Iniynieréw-Elektrykow
POLEGA

Iniynierdw-Elekirykow

wszelkich specjalnos$ei na posady oraz przyjmuje
wszelkie Toboty w zakres elektrotechniki weho-
dzace: projekty i kosztorysy na budowe elektro-
wni 1 wogdle na iustalacje Swiatla, sily i sygnali-
zac]i, konsultacji, dozdér montazéw i . p.
Warszawa, Mokotowska 40 m. 3, tel. 22-80 od 6 w.

388n

—
Publiczny Przetarg Ofertowy

oglasza niniejszem Okrogowa Dyrekeja Robd

Publicznyeh m. st. Warszawy na wykonanie
elewacji gmachu Ujezdzalni K. Gl Pal. Panstw.
przy uliey Cieplej N 18; olerty w zapieczelowa-
nych kopertach z napisem: ,oferta do przetargn na
wykonanie elewacji Ujezdzalni przyul. Cieplej N213
w dniu i3 graduia 1926 r. odbyé sie majacego®

wraz z kwitami na zlozone wadjum w wysokosei

SETA, =

Magistrat miasta Kedlewskiej Huty rozpisuje

HKONKURS

na posade Kierownika Urzedu Mierniczego.
Warunkis

1) Ukonczone studja wyzsze miernicze,

2) Egzamin na geometre przysicglego,

3) Dlquzaprdktykawm:ermctmeuue]alcmmlzna-
jomosc przepisow i ustawodawstwa obowiazuja-
cego w b. zaborze pruskim,

4) Obywatelstwo polskie,

5) Nieprzekroczony 40 rok zycia,

6) Znajomos¢ jezyka polskiego i niemieckiego
w stowie i pismie.

Podania nalezy wnosié najdalej do dnia 20 grudnia r. h.

3%/, sumy olertowej skladac nalezy w biurze Okie-

gowe] Dyrekeji Robdr Publieznyeh m. stol. War-

szawy (Kredytowa N 9, T.sze pietro) do godziny

12-ej dnia 13 gradnia 1926 roku, poezemn nastapi
ofwarcie ofert.

Tamze sy do nabyeia i przejrzenin :
Kosztorys §iepy, plany, waronki przetargu, ogol-
ne warunki obowiazujaee przedsiebioreéw na ro-
botach paifstwowych, przepisy L. IIl — 396/28
tymezasowe o oddawaniu pafstwowyeh dostaw
i rob6t w zakresie dzialania M,R.P. oraz tekst

umowy.

00n 398n
= =T "
m | % T b Ceny ogloszon
Jednorazowych: Pray samdwlenlu wielokroinych ogtoszes,
Przedptate kwartalng . o o Bk “ ber zmhuy tekstu, udzlela si¢ nast. znitek:
Za Jednj stromiceg . . o o MO0,
przyjmuje Administracja 1 Pocztowa Knsn Ouczqdnoécl 110 s 6- Itmlne otV . 10';.
w na konto M ‘rl& » pélgtrony . . . ... L ] ol S 1=
al Przedptata zagranicy 88 zt. rocznie. - CwlerC gtromy . . . . . . 4 60— . ?‘3 » » i
Cena numeru pojedynczego . . . . . 1 zh » fedng dsmg. . . ... * ¥t Doptafy: za I st okladki llll'l. zamé- E.
Za zmlang adresu (znacgknmi poczt,) . t=h Ojtoszenin na czerwone) kartce o 8P/, drode], wione mlejsce wa innych almnlch 200/, r

Dln poszukufyeych pracy 2, usicpstwa. |

Bluro Redakcji § Adminiatracfi: Warszawa, ul. Czaclklego Nr. 3 (Gmach Stowarzyszenta Techatkdw)

Telefonn Ne. 67-04.

Redakcja olwarta we wiorki. czwartid 1 pigtid od godz. 7,.do 8 1 pdt wieczorem. Administracja otwarla codziennte od gods. 14 do 2 po pol | od 6 do § wilaczorem.

Wejicie do Redakejl | do dzlabu prenumerat Administracil, przez siei gldwnq budunku; wejicle do dzialn oz!oszeﬂ— z hramy ML
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panistwa, i koniecznosci dowozu catego szeregu su-
réwcéw z zagranicy, musi odgrywaé transport tama-
ny ogromng role. Iloé¢ takich punktéw jest w Polsce
nawet na obecne stosunki zeglugowe za malta. Na sa-
mej Wisle wymagaja uzupelnienia polaczenia w War-
szawie i Tczewie, a wprowadzenia w zycie — w My-
stowicach, Deblinie, Radziwiu, Wioctawku j Grudzia-
dzu, Koszt tych urzadzen jest nieznaczny, i powinny
one znalez¢ pekrycie w budzecie Generalnej Dyrekcji
Kolei Panstwowych.

Chcac przyspieszyé rozwdj zeglugi srodladowej,
bedacej obecnie wylacznie w reku prywatnem, musi
panstwo ulatwié¢ zwiekszenie taboru zeglugowego, kto-
rego stan jest zatrwaZajaco niski, nie tylko w sto-
sunku do potrzeb gospodarczych, ale i w poréwnaniu
ze stanem przedwojennym. Srodkami jakie do tego
celu prowadza sa: wprowadzenie hipoteki statkowej
w calem panstwie, udzielanie kredytu dlugotermino-
wego na nie przez banki padstwowe, ulgi podatkowe
i ulgi w optatach nawigacyjnych dla wlascicieli no-
wych todzi, ulatwienia celne i t. p.

ad B. 1. Regulacja Wisty stanowi olbrzymie za-
danie, wymagajace ogromnych wktadéw, oraz stosun-
kowo dlugiego czasu potrzebnego do zupelnego ukon-
czenia robot. Dlatego koniecznem jest rozdzielenie
tego zadania na kilka mozliwie zamknietych dla sie-
bie okreséw robét, z ktorych kazdy w wyniku dopro-
wadzilby pewne odcinki rzeki do coraz lepszego stanu
zeglownosci. Dlugos¢ poszczegdlnych okreséw zale-
zataby w zupelnosci od moznosci sfinansowania z jed-
nej strony, a od potrzeb zeglugi z drugiej strony,

Do robét pierwszego okresu zaliczam: ukorcze-
nie uzupelniajacej regulacji powyzej Krakowa, uje-
cie zupelne $rednich wod miedzy Krakowem a San-
domierzem, roboty majace na celu koncentraciq rze-
ki w jednem korycie, ubezpieczenie zakoli 1 zakulty-
rowanie nieuzylkéw migdzy Sandomierzem a Tory-
niem, ze szczegélnem uwzglednieniem przestrzen;j po-
nizej Warszawy, wreszcie studja nad regulacja dla
matej wody na Wisle goérnej i dolnej. Koszt tych ro-
bét oceniam na 120 000 000 zi., za$ czas ich trwania
— na 6 do 12 lat, Po ukonczeniu tego ckresu, statki
z weglem. tadowane — zaleznie od stanu wody — na
100 — 250 #, mogltyby kursowaé, przy pomocy poste-
biarek, powyzej Warszawy po catej Wisle, do War-
szawy dochodzilyby za$ fadunki 400-tonnowe przy
coraz mniejszej pomocy poglebiarek, a czas kursowa.
nia statkéw o tadunku pelnym przedluzylby sie zna-
cznie (zapewne do 6 miesiecy w roku),

W drugim okresie nalezy wykoriczyé zupetnie od-
cinek Warszawa — ujscie Bugu, i prowadzac dalej
rcboty regulacyjne na srodkowej Wisle, Przeprowa-
dzi¢ regulacje na mala wode na Wisle gérnei mie-
dzy Krakowem (wzglednie Dunajcem) a Sandomie-
rzem, i dolnej — miedzy Toruniem a granica Gdanska.
Koszi robét oceniam na 140 000 000 zt., zas czas ich
trwania na 7 do 14 lat.

Wykonanie tych robét pozwoli na kursowanie
statkéw z ladunkiem 300 ¢ na calej Wisle od zagle-
bia przy stanie wyZszvm, ponizej za$ Dunajca — przy
stanie nizszym. Do Warszawy z dolu dochodzisby
mogly przy niskim stanie statki o udzwigu 600 f, zag
do Torunia — o udzwigu 1000 ¢.

W trzecim okresie nalezy zupelnie wykonczvé ro-
boty ponizej ujécia Bugu, na dolnej i gérnej Wisle
wykonaé¢ ewentualne roboty uzupelniajace (progi pod-
wodne). Koszt robét wyniesie okolo 120 000 000 zt,,
czas trwania 6-12 lat, Po tym okresie, statki 1000-

tonnowe dochodzilyby przy niskim stanie do Bugu
i przez znaczna cze$¢ roku (okoto 6 miesiecy) — do
Warszawy.

W czwartym wreszcie okresie ukonczyloby sie o-
statni odcinek Wisty miedzy Sandomierzem a War-
szawa oraz roboty uzupelniajace na dolnym odcin-
ku. Koszt i czas trwania robét, jak poprzednio o~
12 lat i 120 milj. zt.). Wynikiem ostatecznym bedzie
ruch statkéw 600-tonnowych do Sandomierza, 400-
tonncwych do Dunajca, 250-tonnowych powyzej Du-
najca.

W ciagu drugiego lub trzeciego okresu nalezalo-
by skanalizowaé gorny odcinek Wisly powyzej Du-
najca, wraz z Przemsza, przy czesciowem zastoso-
waniu kanaléw lateralnych, i zuzytkowaniu sity wod-
nej. Obliczenia prowizoryczne, ktére wykonalem w r,
1918, wykazuja, ze moznaby zainstalowaé 40 000 KM
i mie¢ do dyspozycji 200 000 000 kWh. Koszt kanali-
zacji nie powinien przekroczyé 100 000 000 zl., a wy-
nikiem byloby kursowanie statkéw 400-tonnowych na
calej Wisle od zaglebia,

ad B. 4. Dla uzyskania tego wyniku, niezbednem
jest zwiekszenie malego stanu wody na gornej Wisle,
wzglednie zmniejszenie ilosci dni z niska woda. Da
sie to zrobi¢ przez wykonanie kilku wiekszych zbior-
nikéw wody, w dorzeczu Karpackiem Wisty, a w szcze-
gélnosci na Sole, Dunajcu i na Sanie, w dalszym roz-
woju na Skawie, drugi zbiornik na Dunajcu, dodat-
kowy w dorzeczu Soly i t. p.

Zasadniczo pozostawi¢ winno panstwo budowe
zbiornikéw inicjatywie prywatnej, a w szczegélnosci
towarzystwom ubiegajacym sie o koncesje na elektry-
fikacje potudniowych czeéci kraju. Ze wzgledu jed-
nak na ogromne znaczenie, jakie budowa zbiornikéw
ma dla ochrony przed powodzia, a réwnoczesnie dla
zeglugi, z drugiej za$§ strony — na roéznice kosztow
jakich wymaga budowa zakladéw wodnoelektrycz-
nych, w poréwnaniu z cieplno-energetycznemi. ko-
nieczny jest udzial rzadu w kosztach budowy. Udzial
ten powinien byé rézny, zaleznie od znaczenia jakie
zbiornik dla vanstwa przedstawia, i powinien wahaé
sie od 20 do 40% kosztéw budowy, bez kosztéw urza-
dzenia elektrycznego. Wyniesie to dla sieci zbiorni-
kéw w dorzeczu Wisly okolo 32 000 000 zI. Poniewaz
wplyw zbiornikéw da sie¢ cdczué na calej przestrzeni
Wisty srodkowej, przeto wykonanie ich powinno przy-
pas¢ mozliwie na pierwszy lub drugi okres budowy.

ad B. 2. Rzeka Warta, uregulowana do ujscia
Prosny, pozwala na ruch statkéw 400-tonnowych nie-
co powvzej Poznania, zas okolo 300-tonnowvych po-
wyzej. Przedluzenie istniejacej regulacji o kilkadzie-
siat kilometrow do ujscia Neru, oraz uregulowanie
istniejacej budowy miedzy Prosng a Poznaniem. umo-
zliwi potaczenie Warty z Wislag na terenie Polski.
Koszt robét nie pewinien przekroczyé 20 000 000 zt.,
za$ czas trwania — okolo 10 lat.

ad B. 3. Dla potrzeb zeglugi i zycia gospodar-
czego na ziemiach wschodnich, wystarczy w iplerw-
szym ckresie t. zw. dorazna pomoc dla zeglugi, pole-
gajaca ma poglebieniu mielizn, oczyszczeniu rzeki z
pni, kamieni i innych przeszkéd, z zastosowaniem ro-
boét regulacyjnych, do lokalnych ubezpieczen i obu-
dowy bardzo zlych miejsc dla izeglugi.

ad C. 1. Niezaleznie od projektowanej wielkiej
dregi wodnej z zachodu na wschéd, o znaczeniu mie-
dzynarodowem, kt6rej realizacja zalezeé bedzie od
zainteresowania sie nig kapitalu zagranicznego, po-
winniémy wlasnemi $rodkami przebudowaé Kanal
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Krolewski na statki rzeczne 400-tonnowe, przy zasto-
sowaniu $§luz drewnianych, Koszt tej budowy wynie-
ste nie wiele ponad 20 000 000 z}l., a uzyskamy przez
ic, po oczyszczeniu Prypeci, droge wodna z Rosji do
Brze$cia, za§ w czasie wylzszych stanéw wody na Bu-
gu — i dalej w glab kraju. Przy pomocy transportéw
tamanych kolejowo-wodnych, bedzie ta droga zna-
komita pomoca dla eksportu wegla, impertu rudy i
pozwaeli na penetracje wegla rowniez i na polskim te-
renie, daleko na wschdd. Przebudcwa ta, potaczona
z cbnizeniem poziomu wéd w Kanale Krolewskim,
bedzie zarazem podstawa prac przy osuszaniu Pole-
sia, i dlatego miedzy innemi musi byé w pierwszym
okresie rob6t uskuteczniona.

ad C. 2. Budowa 16 km kanalu miedzy jeziorem
Goplem a Slesinskim, i od jeziora Pcntnowskiego do
Warty, kcsztem okolo 10 000 000 zl., wytworzy wraz
z tegulacja Warty i kanalem go6rno-noteckim, drogde
wodna Wista — Warta, calkowicie na terenie pol-
skim polozona. W miare rozwoju ruchu, ckaze sie
zapewne potrzeba przebudowy kanalu noteckiego, na
typ zblizony do kanatu bydgoskiego, o nosnosci gor-
nej Warty, Ujscie kanatu do Warty moze byé punk-
tem przeladunkcwym dla transportu lamanego we-
gla, dla ziem zachodnich, potnocnych, a nawet moze
dla eksportu (po przebudowie kanatu noteckiego).

ad C. 3 Polaczenie Zagtebia weglowego z siecia drog
wodnych polskich moze nastapié w sposéb trojaki:

a) zapomoca t. zw, kanatlu weglowego, obliczo-
nego na nc$nosé¢ 600 lub 1000 tonn, ktorego projekt
generalny juz istnieje;

b) zapomoca kanalu lateralnego, lub kanalizacji
Przemszy i gornej Wisly do Dunajca;

c) zapomoca kanatu lateralnego w dolinie 'War-
ty, ktéry w razie trudnosci zaopatrzenia w wode nie
dochodzitby do centrum zaglebia, ale koficzylby sie
powyzej Czestochowy.

Najlepszym, ale tez i najdrozszym jest sposéb
pierwszy. Alternatywa druga wymaga wlplerw upo-

rzgdkowania Wisly, a wiec uplywu kilkunastu lub
dwudziestu kilku lat, jest zato bezwzglednie najtarisza,.

Alternatywa trzecia, w kosztach nie bedzie o wie-
le drozsza od drugiej, mozna przystapi¢ do jej budo-
wy zaraz, ale przedstawia t¢ niedcgodno$é, ze nie do-
chodzi do samego centrum zaglebia 1 omija £.6dz. Wa-
rjant ten nie byl zreszty blizej studjowany, wspomi-
na tylko o nim inz. Ingarden w dziele swem ,Rzeki
i kanaly zeglowne”. Mimo niedogodnoéci wspomnia-
nych, wydaje mi si¢ jednak, Ze bedziemy zmuszeni
do 'tej alternatywy, o ile przy zrealizowaniu tego pro-
gramu bedziemy skazani na wlasne wylacznie sily.
Alternatywa ta zreszta pozwala na dojscie do fodzi
doling Neru, umozliwia wczeéniejsze polaczenie z Wi-
sta wzdtuz doliny Pilicy, a nawet nie wyklucza dal-
szego zblizenia az do zaglebia, o ile da sie pokonaé
dzial wod miedzy Warta a Przemsza lub mala Panwia.

Z powyziszedo programu wynika, ze w okresie naj-
blizszych lat kilkunastu powinniémy wydaé na roz-
budowe dr63 wodnych czterysta kilkadziesigt miljo-
néw zlotych, wliczajac w to jedynie dwa pierwsze
ckresy regulacji Wisty.

Wydaje sie to wiele, zwlaszcza w stosunku do
kwot na powyzsze cele dotychczas w budzecie na-
szym przeznaczanych, musimy jednak zrozumieé, ze
nie ipodniesiemy zycia gospodarczego, nie wytworzy-
my tak pozadanego potanienia produkcji, jezeli prze-
dewszystkiem nie rozwiazemy sprawy tanich komu-
nikacyj. Dla ilustracji, jak traktowane sa te sprawy
w Niemczech, wystarczy przytoczy¢, ze w budzecie
na rok 1926 przewidziano, mimo trudncsci finanso-
wych, na drogi wodne (wraz z portami morskiemi),
177 000 000 mk., czyli riespetna 400 000 000 z1., a wiec
tez mata w jednym roku tyle, ile zawiera maszkico-
wany wyzej program kilkunastolétni, przyczem kwo-
ta ta nie zawiera dotacyj, jakie na budcwe niekto-
rych drég wednych lub pertéw, wptacaja poszczegdl-
ne panstwa zwigzkowe, samorzady oraz zwiazki go-
spcdarc7e

Rzeznie publiczne.

Napisat Hal Williams, M.1. Mech. E., M.IL.E. E., M. I. Struct. E., Londyn.

Artykul niniejszy porusza sprawy, wykraczajqce czesciowo poza zakres naszego pisma. Ze wzgledu jednak na
wyjqtkowq kompetencje autora — znanego rzeczoznawcy w sprawach chiodnictwa i rzeini — craz wobec aktual-
nosci sprawy budowy rzeini centralnej w Warszawie, opartej na najnowszych zdobyczach tej dziedziny techniki,
sqdzimy, ze ogloszenie lej pracy bedzie poiytecznym i interesujqcym przyczynkiem.

glaszajac relerat niniejszy, autor pragnie wyrazic¢
przedewszystkiem zdanie, jako 0gdlna zasade, ze
ubéj zwierzat, celem dostarczenia migsa ludnosci
wielkich miast, powinien byé zesrodkowany i ograni-
czony do jednego miejsca, w ktérem mégtby byé wyko-
nywany pod dozorem i kontrolg publiczna. Sg jednak
wyjatki we wszystkich regutach, wiec wyjatkiem w re-
gule uboju zwierzat w rzezni jest zaktad przemystowy,
poswiecony catkowicie lub w zasadzie przerébce pro-
duktéw uboju, w zalozeniu, Zze jego urzadzenie i wy-
posazenie odpowiada wymaganiom i ze jest przewi-
dziana mozno$é dostepu don kontroleréw publicznych
(inspektoréw).

Jakkolwiek prawdopodobnie wszyscy zaintereso-
wani sprawg zdrowia publicznego podzielaja po-
wszechnie to zdanie, to jednak nie bytoby rzecza zbed-
na przytoczenie gléwnych jego podstaw:

1) Referal zgloszony na III' Kongres Migdzynarodowy
Inzynier6w-Doradcow w Warszawie w r. 1926.

(Przyp. Red.).

1) Dla zapewnienia zdrowej zywnosci, niezbednej
dla dobrobytu ogétu, konieczne sa surowe ogledziny
wszystkich zwierzat przed ubolem i podczas wszystkich
etapéw po uboju.

W wiekszosci rzezni prywatnych jest to niemozli-
we, czego potwierdzeniem jest fakt, zauwazony wie-
lokrotme, 7e z chw1lq uruchomienia rzezni publicz-
nej nastepuje prawie niezmiennie wzrcst ilosci mie-
sa odrzucanego, jako nie nadajacego sie do uzytku.
Dowodzi to, ze przed wprowadzemem rzezni publicz-
nej spozywano wiele miesa nieodpowiadajacego wa-
runkom higjenicznym, ryzykujac zdrowie ogéiu.

2) Rzeznia prywatna w duzem miescie jest naogét
zmuszona do mieszczenia sie na obszarze bardzo ogdra-
niczonym; brak w niej zazwyczaj $wiatla i powietrza;
niemal bez wyjatku jest w niej brudno, a warunki
uboju sa oburzajace i niehigjeniczne.

3) Wobec panujacych przewaznie warunkow,
zwierzeta sa naogél w stanie zmeczonym i steroryzo-
wanym, a to odella sie na jako$ci miesa.
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4) Dopiero w wielkiej rzezni powstaje moznosé
catkowitego i rentownego wyzyskania wszystkich pét-
produktéw i odpadkéw, co — z punktu widzenia go-
spodarczego — byloby juz samo przez sig wystar-
czajagcym motywem do wprowadzania rzezni wielkich.

alezy przypomnieé, ze ubdj zwierzat i przygoto-
wanie migsa jest jak gdyby odwrécony przebiegiem
wytwérczym. W zwyklej fabryce, surowce przywozi
sie z wielu czesci $wiata, przerabia sie¢ i wysyla, jako
wyréb gotowy. W rzezni natomiast — zywy organizm
zwierzecia jest surowcem, i zamiast szeregu zabiegow
twérczych — prowadzi sie tu rozczlonkowywanie te-
8o zywego organizmu, tak ze zwierze zostaje — mozna
powiedzie¢ — rozlozone na swe czesdci sktadowe. Atoli
kazda z tych czeséci skladowych ma swa wartoéé, to
tez dobry projekt rzeini powinien uwzgledni¢ wyzy-
skanie kazdego grosza tych wartcéci. Nie nalezy —
myslac o rzezni — mieé na wzgledzie cegly i zaprawe,
jak sie to czesto zdarza. Sekret projektu lezy w szcze-
golach urzadzenia, tak ze tylko ci, ktorzy zdobyli do-
éwiadczenie np. w domach ekspedycyjnych, moga po-
wiedzie¢, jakie to maja by¢ szczegély i w jakiem miej-
scu nalezy je umiescic. :

W wielkich rzezniach jest réwniez mozliwa budo-
wa pomieszczen, ochladzanych zapomoca urzadzen
mechanicznych, gdzie migso moze wisie¢ w ciagu na-
lezytego okresu, dla nabrania odpowiednich wlasno-
éci, i gdzie kazdy sprzedawca w jatkach ma wlasne
fzamykane) pomieszczenie,

Te wszystkie udogodnienia nie wchodza weale
w rachube w rzezni prywatnej, poniewaz koszt nie-
zbednych dla nich urzadzen byltby najzupeiniej nie-
proporcjonalnie wielki, w stosunku do iloéci przerabia-
nego towaru.

Jakkolwiek wszakze oskarzamy rzeznie prywat-
ne, nie mozemy jednak potepia¢ w czambul rzeznikéw,
jako ich wlascicieli lub dzierzawcéw, — cé6z bowiem
innego maja oni robi¢, jesli wiadze miejskie nie za-
troszczyly sie o rzeznig odpowiednia?

Hale publiczne uboju istnieja w wielu miastach,
lecz publiczna hala uboju a prawdziwa rzeznia sa to
zupelnie réine rzeczy. Hala uboju ma najczesciej tyl_
ko te wszystkie wady, jakie cechuja rzeznie prywatne,
précz tajnej sprzedazy, bardzo przez rzeznikéw cenio-
nej, tak bardzo nawet, ze sprzeciwiaja si¢ stanowczo
budowie wlasciwej rzezni.

Bardzc czesto, nawet w nowoczesnych i dobrze
kierowanych rzezniach, prowadzi sie ubéj tak, ze zwie.
rzeta przeznaczone do uboju trzymane sa w zagrodach
bezposrednio potaczonych z hala uboju i czesto tak
zbudowanych, ze z zagrod wszystko wida¢, co sie
dzieje w hali. Co wiecej, kanalizacja sali uboju urza-
dzana jest czesto tak, ze wszystka krew, nie zbierana
do przerébki, razem z innemi odpadkami odplywa
z rzezni do owych zagr6d, lub przez nie, pod nosem
zwierzat cczekujacych swej kolei.

W takich rzezniach, woly przeznaczone do zahi-
cia sa lapane do sasiedniej zagrody, albo tez przy-
wigzywane w samej hali uboju, przez zarzucanie liny
lub taricucha na rogi lub na leb. Drugi komiec liny
przesuwa sig przez pierscien zelazny w podiodze lub
w écianie 1 czasem przywiazuje sie do przyciagarki stu-
powej, Kréw mlecznych i zwierzat domowych, jako
oswojonych, nie przywigzuje sie do przyciagarek. Na-
tomiast przy uboju dzikszych zwierzat, przywiazywa-
nie takie jest konieczne i ludzie ktorzy musza sie zbli-
za¢ do nich sa narazeni na duze niebezpieczenistwo,
za$ skutkiem szamotania sie zwierzat i walk z niemi,

migso nosi §lady sificéw, a nawet moga zcstaé w niem
przettuczone kosci. Przez wprawienie w ruch przycia-
garki slupowej, zwierze zostaje ciggniete ku pierscie-
niowi w podtodze. Naturalnie wyleza ono wszystkie
miesnie, by sprzeciwi¢ sie temu przycigganiu, lecz
przyciagarka po drugiej stronie $ciany jest zbyt mocna
i zwierze $lizga sie po podlodze w kierunku pierscie-
nia, czasem — W razie cporu — popedzane uderzenia-
mi, kreceniem ogona i t. p. okrucienstwami, Gdy jego
glowa jest juz tak blisko pierscienia, ze nie moze nia
poruszyé, zabija si¢ je sickiera albo wystrzatem z pi-
stoletu w glowe. Nastepnie podcina mu sie gardlo i wy-
puszcza krew, W lepszych rzeiniach tuléw przenosi
si¢ potem do innej sali i tam si¢ go dalej przygoto-
wuje.

Czasem sig zdarza, ze—z tego lub innego powo-
du — zwierze ciagnione do pierécienia wyrywa sie.
Nalezy je wowczas zlapa¢ nanowo, lub — gdy chodzi
o zwierze niebezpieczne {a w tych warunkach kazde
zwierze moze by¢ niebezpieczne — nalezy postapi¢
z niem inaczej. W jednym naprz. z wypadkéw znanych
autorowi, zwierze zostalo spetane i zabite nastepnie
siekiera w chwili, gdy juz lezalo bezsilne na ziemi,
FLatwo sobie wyobrazié przerazenie zwierzecia, ciag-
nietedo przemoca do owegdo pierscienia i majacego
przed oczami i nozdrzami cala groze zabdjstwa i za-
pachu krwi.

Owce i $winie bywaja najczesciej zakluwane no-
zem, te ostatnie czasem ogluszane (przedtem). Czesci
oraz odpadki jadalne pozostaja wlasncécia rzeznika,
te ktorych on nie zostawia u siebie — sa sprzedawane,
zaé niejadalne czesci zbywane sg réwniez poszukuja-
cym ich nabywcom. Oto, w kilku sfowach, dokladny
opis sposobu postepowania we wszystkich niemal ist-
niejacych dzi§ rzezniach na wyspach W, Brytaniji.

Metody przyjete na kontynencie Europy,

Czesto si¢ méwi, ze kraje europejskie: Niemcy,
panistwa Skandynawskie, Szwajcarja i Danja posia-
daja urzadzenia stanowiace ostatnie slowo techniki
w dziedzinie rzezni. Pojecie to jest jednak bardzo ilu-
zoryczne, Naogél rzeinie w tych krajach sa to bu-
dynki o wielce kosztownej budowie. Stusznie zwraca
sie tam duZzo uwagi na czysteéé i wymagania wetery-
narji, lecz w wiekszo$ci wypadkow, poza tym faktem
7e zwierzeta sg najpierw ogluszane, lub zabijane z
zastosowaniem narzedzi patentowanych, czynnosci
wstepne niezbedne do ogluszenia zwierzecia lub do
ustawienia narzedzia sa rownie zle, jak dopiero co opi-
sane metody angielskie. Nadto stosuje si¢ tam bardzo
wiele zupelnie niepotrzebnych przewozéw miesa i od-
padkow.

Najbardziej nowoczesne urzadzenia rzezni w Eu-
ropie sa bodaj w Cantaranne, Clamesy, Chasseneuil
i La Roche-sur-Yon, Trzy ostatnie sa cparte na zasa-
dzie budowy wielopigtrowej, z ubojem na gérnych
pietrach i przerébka cdpadkéw oraz tluszczéw na dol-
nych.

"Wady systemu obecnego.

Z powyzszych uwag wynika, ze w rzezniach pry-
watnych i w publicznych halach uboju, zbudowanych
wedlug dzisiejszych zwyczajow, nieszczesne zwierze
musi by¢é doprowadzone do pestawy, w kiérej moze
by¢ zabite siekiera, ogluszone pistoletem albo koszero-
wane, ze przytem niezbedne sa znaczne wysitki obu
stron, ze zdarzaja sie okrucienstwa w postepcwaniu
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ze zwierzetami, wywotuje sie ich meczarnie, a wreszcie
psuje sie mieso, zar6wno przez zaburzenia wewnetrz-
ne, jak i przez uszkodzenia zewnetrzne. Bardzo cenne
produkty uboczne nie sa wyzyskiwane w sposéb naj-
lepszy i wymagania sanitarji oraz weterynarji nie sa
catkowicie uwzgledniane, ze szkoda dla spozywcy.

Warunki takie panuja na calym éwiecie i przypu-
szczalnie bylyby ciagle panowaty powszechnie, gdyby
nie wprowadzenie chliodzenia mechanicznego, ktére u-
mozliwito zamrazanie wotowiny i baraniny oraz prze-
wo6z w tym stanie na wielkie odlegtosci. Pierwsza rzez-
nia polaczona z chlednia (T-wa Oversea Freezing
Works) stosowala opisane wyzej metody uboju. Uwa-
zano, ze jesli zwierze ma byé zabite, to im predzej to
nastapi, tem bedzie lepiej; stada wiec zwierzat, przy-
pedzane z za wielu mil, przybywajace do rzezni w sta-
nie rozgrzanym i zmeczonym, byly zabijane natych-
miast po przybyciu.

Atoli zauwazono, ze z tych czy innych przyczyn
mie.o byto zle:; gdy przybywalo na rynek angielski
i cdmarzalo — nie nadawalo sie do sprzedazy. Taki
stan sprawy, gdyby trwal nadal, doprowadzitby T-wo
Freezing Works do ruiny, To tez zaczeto staranne ba-
dania, majace na celu wykrycie przyczyn tego ruj-
nujacegc a tajemniczego zjawiska. W koricu znalezio-
no — w owe czasy na drodze doé§wiadczalnej, jako
ze nauka o fermentach krwi nie byla jeszcze rozwi-
niela, — ze jeéli stado pozostawalo w zakladach w cia-
gu kilku dni i mialo mozncéé odpoczynku dla odzy-
skania straconych w wyczerpujacej i drazniacej
drodze sil, to mieso bylo lepsze. Stad wywnioskowa-
no, ze rozdaznienie jest szkodliwe i korzystajac z te-
go doéwiadczenia postepowano krok za krokiem, az
do wprowadzenia takich warunkéw, ze zwierze, po
nakarmieniu i odpoczynku, bylo ogluszane w specjal-
nych zagrodach i zabijane wpierw, nim moglo powziaé
jakiekolwiek podejrzenie, ze spotka je co§ niezwy-
Ltego.

Poszczegolne etapy tej drogi, prowadzacej do
takiej zmiany warunkéw uboju, odbijaly sie wielo-
krotnie szerokiem echem. Zmuszano poganiaczy do la-
godnego obchcdzenia sig ze stadem i spokojnego jego
pedzenia, a przedewszystkiem zmuszony byl wlasci-
ciel T-wa Freezing Works do bardzo starannego pil-
nowania jego inwentarza od chwili gdy zywe zwie-
rzeta wchodzily do zagréd, az do czasu, gdy ostatnia
czes¢ skladowa opuszczala zakltady, badz jako mieso,
badz skora, stonina, ekstrakt miesny, konserwy, czy
tez pokarm dla ptactwa, czy wreszcie nawéz. W ten
spos6b zaklady Freezing Works wytknely droge, kt6-
ra zaczeto i§¢, gdy rozrost wielu miast zmusil je do
budowy duzych rzeini publicznych.

Dwie z najlepszych rzezni, dzi§ istniejacych, sa
to rzeznie obslugujace miasta Sydney i Adelaide w
Australji. Pierwsza jest polozona w Holmbush Bay,
pod Sydneyem i zbudowana jest z cbu stron central-
nej linji kolejowej, Bydlo rogate i cieleta sa zabijane
z jednej strony kolei, za§ owce, jagnieta i wieprze —
z drugiej. Zagrody otwarte dla stad mieszcza po obu
stronach i sa wysuniete na krafice. Obok znajduja
sie zagrody zakryte, gdzie stada moga przebywaé pod-
czas niepogody, dalej mostki, prowadzace do indy-
widualnych zagrod do uboju, kazda ze swym oddzia-
tem dalszego przygotowania miesa, hala igdzie mieso
sie wiesza na pewien czas (hanging room) i chlodnia.
Z tej ostatniej mieso jest wysylane na miasto do sprze-
dazy, Rzeznie przecinaja 3 dwutorowe linje kolejowe
i dwie drogi, zas§ dwie drugie drogi tworza Branice ob-

szaru rzezni. Stada sa przysylane do rzezri badz ko-
leja, badz drogami.

Budynek rzezni sklada sie z dwu pieter; sale u-
boju i oprawiania mieszcza, 'si¢ na gérnem pietrze, za$
ws.ystkie odpadki sa skierowywane ztobami na dolne
pietro i tu sa przerabiane; produkty niejadalne ida
bezposrednio do zakltadéw przetwérczych i sa tam
przetwarzane, z zachowaniem warunkéw sanitarnych,
na przedmioty idace do sprzedazy. Dochdéd miasta, ja-
ko wtlasciciela, tworzy sie z r6znych Zrédet: 1) ze
zbieranych optat za wykonywane uslugi, sprzedazy
preduktéw ubocznych, sprzedazy pokarmu dla bydta
i ptactwa i 2) z czynszé6w za budowle specjalne, wznie-
sione dla rzezni. W r, 1921 miasto podalo w sprawo-
zdaniu, ze po zaplaceniu Rzadowi kwoty 45 000 funt,
sterl.,, jako odsetek od kapitatu, bilans wykazal ok.
60 000 {. st. nadwyzki dochodéw nad rozchodami.

Rzeznia miejska w Adelaidzie byta powolana do

" zycia ustawa metropolitalng (Metropolitain Abattoir

Act) wr. 1908; zbudowano ja naskutek deicyzji Rady
miejskiej, majacej na wzgledzie zapewnienie dostar-
czania ludnosci czystego i zdrowego miesa. Uzyskala
cna zupelny monopol na ub6j bydia dla calej ludnosci
danego okregu. W tych warunkach bylo jasne, ze nale-
zalo zbudowaé wielki zaklad ubocju bydla rogatego,
owiec, wieprzéow, cielat i jagniat, sklady chlodnicze,
oddzial przersbki produktéw ubocznych, jak tluszczu,
krwi, koéci — na maczke, nawozy i pokarm dla pta-
ctwa 1 t. d.

Miasto réwniez dostarcza mieso bezposrednio do
jatek, po ustalonych cenach, gdziekolwiek sie te jatki
znajduja w granicach wladzy zarzadu miasta. Bydlo
jest zabijane oczywiscie w sposéb najbardziej nowo-
czesny i higjeniczny. Ogledziny przed i po zabiciu
przeprowadzaja wytrawni inspektorzy, ktérzy pozo-
staja pod rozkazami lekarza weterynarji. Warto tez
zanotowaé ciekawy fakt, ze monopol miejski na ubédj
i dostawe miesa do jatek wprowadzono na Zadanie
cechu rzeznikéw, ktéorzy dobrowolnie wyrzekli sie u-
boju i zajeli sie jedynie handlem. Dzienna przerdébka
miesa w rzeZni wynosi przeszlo 150 tonn, za§ roczny
dochéd — zgbéra 200 000 funtéw sterl,

Rys. 1 (na oscbnej wkiadce) podaje widok rzezni
i zagr6d. W jednej z nich drzwi sa podniesione, w dru-
giej — w tej pozycji w jakiej sa zwykle, gdy zwie-
rze przeznaczone na ub6j wchodzi do zagrody, jest
cgluszane i wytacza sie nazewnatrz zagrody, na po-
dloge sali uboju.

Rys. 2 obrazuje oddziat uboju owiec. Widzimy
tu otwory dwéch rynien de odpadkéw, prowadzacych
na dolne pietro.

Rys. 3 uwidocznia wlasnie to dolne pietro rzezni,
czyli oddzial odpadkéw, gdzie sa one przerabiane.

Rys. 4 ilustruje oddzial nawozéw i sale zbiorni-
kéw, gdzie sie przerabia czesci niejadalne, krew i t. p.

Rys, 5 zawiera widck dolnego pietra zakladu
przetwérczego, zaprojektowanego przez autora. W
workach jest suszona krew.

Dalsze rysunki (6 1 7) obrazuja cgluszanie zwie-
rzecia podczas przepedzania go przez specjalne przej-
$cie oraz przewozenie ogluszonej sztuki zapomoca Tu-
chomej podlogi do sali uboju.

W starych krajach zwyczaje zakorzeniaja sie gle-
boko 1 najbardziej zapalony reformator przekonaé sie
musi predko, ze uplynie jeszcze wiele lat, zanim na-
stapi powszechnie zupelna zmiana spcscbu uboju by-
dla i rozsylania miesa przez instytucje miejskie,
w my$l tej metody, jaka zastosowano w Adelaidzie.
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Atoli nic nie stoi na przeszkodzie ku temu, by
takie urzadzenia byly wyzyskiwane przez przedsig-
biorstwa indywidualne, bo jesli jakies wzgledy nie
pozwalaja miastu uprawia¢ uboju i handlu produktami
ubocznemi, to moga si¢ tem zaja¢ w podobny sposéb
spotki zlozone z rzeiniké6w lub inne towarzystwa, za-
interesowane w tym przemysle.

Podamy wiec tu charakterystyke nowoczesnej
rzezni miejskiej, w ktérej rzeznicy trudnia sie¢ ubojem
ich wlasnej trzody. Zaklad taki posiada targ zywego
bydla, zagrody kryte, rzezni¢ wlasciwa i rynek mie-
sny, wszystko zjednoczone w jeden fancuch i umiesz-
czone — co jest jednym z gtéwnych warunkéw — na
uboczu, w odpowiedniem miejscu.

Bydto moze byé destarczane na rynek badz to ko-
leja, badz drogami; w pierwszym wypadku potrzebna
jest linja kolejowa z torami zapasowemi, stuzaca zara-
zem do dowozu paliwa i odwozenia gotowego miesa
i produktéw przerébki do odleglych osrodkéw spozy-
cia. Dla komunikacji kolejowej trzeba wybraé¢ dobry
dojazd i jak najbardziej centralne polozenie wzgledem
obstugiwanej miejscowosci, dla dogodnego rozsylania
produktéw, Nasuwa to pewne trudnosci, bo z jednej
strony trzeba ulatwi¢ dowéz do sklepéw, wiec umiescié¢
rzeznig blisko §rédmiescia, z drugiej zas trudno pe-
dzi¢ bydto ruchliwemi ulicami. To tez trzeba zazwycza
p6jéé na jakis kompromis w wyborze miejsca dla rzezni.

Zagrody dla trzody rogatej i owiec powinny by¢
kryte lub odkryte, zaleznie od klimatu, i zbudowane
z zelaza i zelbetu. Zagrody, w ktérych bydio oczekuje
uboju po nabyciu go przez rzeZnig, powinny byé za-
kryte i zaopatrzone w wodociag i zloby. Tu odbywaja
sie ogledziny przed ubojem, a obok tych pomieszczen
miescié sie powinno takie, gdzie moga by¢ zatrzymy-
wane zwierzeta wymagajace izolacji i diuzszej obser-
wacji. Obok zagréd kontrolnych i w poblizu zaktadu
przetwérczego nalezy umiesci¢ rzeznie dla zwierzat
chorych. Ta ma byé zupetnie inna i dosé¢ oddalona od
rzezni wlasciwej. Kazde zwierze, ktérego stan przy
ogledzinach wstepnych byl podejrzany, powinno by¢
tak znaczone, by mozna bylo zawsze odréznié jego
mieso po uboju, az do chwili badania koncowego.

Rzeznia sktada sie¢ z pewnej liczby osobnych, lecz
identycznych jednostek. Kazda z nich jest caltkowicie
oddana do rozporzadzenia rzeZnika, ktéry ja wynaj-
muje. Zawiera ona swe zagrody, swe sale uboju i sale
chlodzone dla miesa, z osobnym oddzialem przerobki
odpadkéw na dolnem pigtrze, chtodnie i jatke na gtow-
nym rynku miesnym, Roéwniez zacpatrzona jest w swa
droge do wywozenia odpadkéw lub do in. celéw. Rzez-
nia powinna posiadaé¢ osobno takie jednostki do ubo-
ju rogacizny i owiec, z ktorych cze§¢ stanowi pomiesz-
czenia podwéjne, czesé zaé pojedyicze (na jedna sztu-
ke), i osobno rzeznie dla wieprzéw.

Przyjrzyjmy sie jednej z takich jednostek do u-
boju rogacizny. Z zagrody-poczekalni, bydlo jest pe-
dzone droga pochyla o matym spadku. Zadna zmiana
kierunku przejscia zwierzecia nie jest mozliwa, i to
bez wszelkiego znecania sie nad niem lub bicia, przej-
écie bowiem jest tak waskie, ze tylko jedna sztuka
moze niem sie posuwaé, zas przynagla si¢ ja zapo-
moca stabych zreszta popychar ,uderzaczem™ elek-
trycznym. Ten ostatni sklada sie z preta zelaznego,
ktérego plaski koniec jest wiaczony do obwodu sta-
bego pradu elektrycznego. Bydto jest wpuszczane do
przejsécia po jednej sztuce, tu za§ — poniewaz jest
zawsze ciekawe — podnosi feb do géry i chce si¢ ro-
zejrzeé. Woéwcezas otrzymuje z tylu uderzenie w glo-

we 4-funtowym mlotkiem, skutkiem czego zostaje o-
gluszone i pada na podloge. W tej chwili podloga au-
tomatycznie porusza si¢ i wywozi zwierze do hali ubo-
ju. Tu nastgpuje inspekcja sanitarna, poczem nakla-
da sie szybko peta na obie tylne nogi. Dalej wciagar-
ka elektryczna pednosi je ku gorze. Wszystkie te
czynnoéci nie trwaja diuzej niz kilka sekund, tak ze
zwierze nie powraca do przytomnosci, aczkolwiek jest
jeszcze zywe, gdy mu sie podcina gardlo, Poniewaz
bicie serca trwa jeszcze nadal, przeto krew szybko
splywa na kraty podlogi, przez ktére przedostaje sie
do dolnego zbiornika, a stamtad jest pompowana do
kottéw, prasowana i suszona na nawéz lub maczke.
Jezeli chodzi o wydobycie albuminéw, krew jest zbie-
rana od kazdego zwierzecia osobno, badana i podda-
wana specjalnej obrébce, po ktérej pozostalosci sa
suszone na nawoéz.

Spuszczanie krwi trwa najmniej 10 minut, lub
dluzej — jesli to jest mozliwe, w ktérym to celu bel-
ka z wieszakami powinna byé odpowiedniej diugosci,
Nastepuje obcinanie tba, po opuszczeniu ubitej sztuki
na grzbiet i dalsze operacje, ktérych opisywanie nie
byloby tu wlasciwe, Po ich ukoriczeniu i usunigciu ze-
ber oraz kosci miednicy, tuléw znoéw jest podnoszony
zapomoca innej przyciagarki do tej samej belki wie-
szakowej, gdzie odbywa sie reszta zabiegéw, az do
ogledzin weterynaryjnych wiacznie.

Nastepnie obmywa sie tuléw goraca woda i wy-
ciera goracemi plachtami. Czyste plachty leza na u-

boczu, azeby przypadkiem nie spadla na nie ani jedna

kropla krwi z wigkszych arteryj. Tuléw otrzymuje
stempel kontroli weterynaryjnej i jest odsylany badz
do specjalnej sali, gdzie ma przez pewien okres wi-
sie¢, badz tez do chlodni, zaleznie od przeznaczenia.
Skrawki tluszczu, serce, wnetrznosci, mézg i t. p. cze-
éci zbiera sie na stolach w sali uboju az do ukoricze-
nia uboju dziennego, poczem sie je wynosi. Przy ogla-
daniu takich sal, rzuca si¢ w oczy ich niezwykla czy-
stosé. Sciany sa pokryte bialemi cegielkami polewa-
nemi lub kaflami, podiogi wykonane tak, by utatwié¢
ich zmywanie; zadnych katéw niema, gdyz wszedzie
sa one zaokraglone; wszedzie mamy zimna i goraca
wode; wentylacja jest doskonata; haki stalowe do za-
wieszania miesa sa cynowane,

Gdyby nie byto innych przyczyn, budowa rzezni
publicznych bylaby uzasadniona juz z samego tylko
wzgledu na sposéb przerébki produktéw ubocznych.
Nie pozwala nam ani czas ani miejsce na opisywanie
stosowanych w tym celu przebiegéw. Dos¢ jednak
bedzie powiedzie¢, ze wlasnie dzieki przerdbce tego,
co sie powszechnie nazywa odpadkami, utrzymuja sie
chlodnie i rzeznie zamorskie, W rzezni idealnej, kto-
razeémy dopieroco scharakteryzowali pobieznie, od-
padki ulegaja osobnej inspekcji weterynaryjnej, po
ktorej czesci jadalne sa oddzielane i wrzucane przez
otwory, widoczne na rys. 2, na dolne pietro. Pomiesz-
czenie do ktérego one trafiaja stanowi caloé¢ z cze-
écig sali gérnej, wynajmowanej przez danego rzezni-
ka i pozostajacej na jego odpowiedzialnoéci, Czesci
niejadalne, ktére zakupuje zarzad rzezni, dla zabez-
pieczenia od ich niewlasciwego uzycia gdziekolwiek,
wynosi sie, oddziela czesci majace wartos¢ handlo-
wa, pozostaloéé zaé dotacza si¢ do odpadkéw, ktore ida
do oddzialu przetwérczego, gdzie sie gromadza réw-
niez odpadki z hali uboju. Ta ostatnia jest bezposred-
nio polaczona z oddzialem przetwoérczym, Odpadki
zostaja szybko wazone i poddawane dzialaniu pary
wysokiego ciénienia. Cze$ci jadalne, pozostajace na
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dolnem pietrze, sa sprzedawane przez rzeznikéw i wy-
wozone przez nabywcéw (hurtownikéw] . Tutowie za$
sa wywozZone z sali, gdzie w1sza,, lub z chtodni bezpo-
$rednio do jatek lub na targ miesny.

Targ migsny miesci sie w budynkach oswietlo-
nych tylko od strony pélnocy. Jego postaé architekto-
niczna jest nadzwyczaj prosta, chodzi bowiem o za-
oszczedzenie pieniedzy na inne, bardziej praktyczne
cele. Jest on jednak pelen $wiatta i powietrza, a prze-
dewszystkiem cdznacza si¢ nadzwyczajna czystoscia
i tatwoscia mycia ‘$cian, podtég i urzadzen. Istotnie,
czysto§é i in. warunki higjeniczne musza stanowié
glowny motyw projekiu takiego budynku.

Autor stwierdzit niejednokrotnie, ze nie mozna
stg spodziewaé czystosci ludncsci, dopéki nie sa wpro-
wadzone wszelkie ufalwienia dla jej =zachowania.
W Australji i Nowej Zelandji, a cczywiscie i w in.
krajach wywczacych mieso, czystosé jest rzecza naj-
wazniejsza. W szczeg6lnosci w Australji jest wzbro-
nione przez prawo prowadzenie zakltadu eksportu;q-
cego leSO, jesli nie jest on zarejestrowany i nie po-
siada m, in. csocbnych pomieszczen dla czesci jadal-
nych i niejadalnych, csobnych umywalni i ubieralni
dla personelu inspekcyjnego, cdpowiednich urzadzen
kqplelowych dla funkcjonarjuszéow rzezni, z basena-
mi i prysznicami, ubieralni z odp. pomieszczeniami
i czysta odzieza robocza, a wreszcie — last but not
least — czystej pralni i jadtodajni, wydajacej obiady
pc dos§é przystepnych cenach,

Ogluszanie wstepne bydita nie jest dozwolcone
przy uboju koszernym, wzgl. zydowskim, przy ktérym
krew musi byé spuszona przed podcieciem gardla. Co
do tego, czy stanowi to okruciefistwo, istnieja sprzecz-
ne poglady, nie potrzebujemy wszakze badaé tej spra-
wy, lub sie nad nia rozwodzié; wystarczy stwierdzié,
Ze opisanz wyzej urzadzenie rzezni dopuszcza ubodj
réwniez wedlug tej metody.

Obecnie autor zostal wezwany do zaprojektowa-
nia rzezni dla m, Sheffieldu, gdue pragnie zastosowaé
wszystkie wymienione w niniejszym referacie zasady
budowy.

Dokladna znajomos$é rzeczy jest niezbedna dla
skoordynowania zmiennych czynnikéw, oddziatywa-
jacych na budowe takiego urzadzenia. Zasady ogélne
musza byé zachowane, odstepstwa za§ moga byé czy-
nione w rzeczach drugorzednych, stosownie do wa-
runk6éw i zwyczajéw mmiejscowych,

Rzeinia Holmbush Abattoir, opisana wyzej jako
najbardziej wzorowa na $wiecie, byla na poczatku
swego ictnienia przyktadem marnotrawienia funduszéw
publicznych, pochodzacego z oddania jej budowy w re-
ce niewykwalifikowane. Po wielu nieudanych prébach
projektowania i budowy tej rzezni przez csoby nie
posiadajace odpowiednich kwalifikacyj, obecne wiadze
fachcwe rzezni musialy catkowicie niemal ja przebu-
dowad. Straty stad powstate wynoszg 700.000 funt.
st., rzeznia jednak zoslala przercbiona tak dalece do
niepoznania, Zze stala sie przedmiotem podziwu rzeczo-
znawcéw S$wiatowych.

Niewatpliwie, rzeznie do uboju pojedynczego
przez rzeznik6éw nabywajacych bydio na wlasnosé sa
bardzo kosztowne, poniewaz wymagaja bardzo wielu
urzadzen, ktére nie sa calkowicie codzien wyzyski-
wane. Jezeli jednak moga byé wprowadzone takie wa-
runki, ze dostarczanie migsa miastu lub jakiemu$ ckre-
gowi moze byé¢ zesrodkowane w jednej rzezni i wyko-
nywane przez funkcjonarjuszy jakiej$ instytucji cen-
tralnej, jak Rzad, samocrzad miejski lub zrzeszenie sa-
mych rzeznikéw, i ubéj moze byé prowadzony mniej
lub wiecej jednostajny i ciaglty przez caly tydziefi, to
potrzebna bedzie tylko polcwa tych urzadzen, kapital
zaktadowy bedzie zatem znacznie zmniejszony i znacz-
ne zyski moga by¢ osiggane przez wlasciwe wyzyski-
wanie produktéw ubocznych.

PRZEGLAD PISM

DROGI KOLOWE,

Drogi kolowe w Austriji.

W sierpniu r. b. odby! sie w zwiazku z wystawa dro-
gowa pierwszy austriacki Ziazd drogowy w Bregency, przy
wdziale powyzei 400 uczestnikow z réznych czeSci kraju,
przedstawicieli sasiedniej Szwajcarji 1 Niemlice. Na ZjeZdzie
wygloszono szereg referatdow, miedzy innumi o wynikach préb
na cdcinku do$wiadczainym o dlugosci 3600 m, © nowocze-
snych sposobach utrzymania drég gruntownych i t. p.

Zc wzgledu na pewna analogje do mnaszych stosunkéw
drogowych, przytaczamy nizei wyiatki z referata, ktore wy-
glosili inz. G. Schneider @ prof. M. Bilgeri, o obccnyeh sto-
sunkach drogowych w  Austniji.

Catkowita diugos$é drog bitych w Austrji wynosi 38 000 km
(w Polsce okoto 40 000 km). Drogi te podzielone sg na kate-
gonje: panstwowe, krajowe, okregowe, konkurencyine i gmin-
ne. Drogi panstwowe sa wtrzymywane wylacznie z funduszéw
rzadowych; takich drog jest 3 880 km, czyli 10,2%. Pozosta-
te drogi musza utrzymywacé wylgczuie ci, do kogo dana droga
nalezy.

Ustawa drogowa z 1921 r. ujednostainiia rdéznorodne
warunki prawne, w jakich si¢ drogi znajdowaly av rdéznych
dzietnicach: objeta rowmcz policiec drogows. Ustawa ta wy-
maga dalszych uzupelnien, ktéore sa w opracowaniu. Ozdlny
stan drég jest niczadawalajacy, wskutek zaniedbania drog wv
ghiresic powo.cnnym i zwickszonego zuzyeia wozwigzku z roz-
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wojem ruchu samochodowego. Utrzymanie drog w dobrym sta-
nie stalje si¢ niemoZliwem, a na odnawianie—brak Srodkéow.
W roku 1924 Austrja posiadala tylko 5000 samochoddw
(Polska 7500); w koncu roku 1925 cyfra ta nvzrosia powy-
zei 17060 (w Polsce 15008). llo§¢ samochodow cigzarowych
w ostatnim roku wzrosta o 22%:; 10-tcnnowa pociagi samo-
chodowe (samochdd i przyczepka po 5 tonn) sg powszechnem
ziawiskiem na drogach. Wydatki na drogi wynosily w 1924
36%, 1925 — 61% i 1926 — 88% i dapiero w roku 1927
maija osiggnaé 16056 wydatkoéw przedwojennych (przed woijna
jeden km drogi panstweoiwej kosztowal 1066 zl. koron).
Ministerstwo Handlu i Komunikaci, do ktérego nalezg
drogi, opracowalo projekt naprawy drég panstwowyeh, przy-
czem Tmaja micé zastosowanic itrzy spcsoby odbudowy:
1°Drogido cigzkiego ruchu: bruki z twardei kostki,
w kosztorysie liczone po 35 szylingdw za 1 m* (budowa na-
wierzchni betonowej nie jest zamierzona, ze wzgledu na mie-
szany rtuch). 2° Drogi do ruchm Srcdnfiego: na-
wierzchnie sprezyste, wykonane sposobem smotowania wgleb-
nego (12 szyil. za 1 m?). 3 Drogidoruchu lekkiego:
nawierzchnie smrolowane powierzchniowo (6 szvl. za 1 m®).
Pierwszy system ma byé stosowany tam, gdzie dzien-
ny ruch wynosi ponad 1400 tonn: drugi od 600 do 1400 ¢;
trzeci — ponizej 600 f. W zwiazku z powyzszem, zarzadzono
przeprowadzenie statystyki ruchn w r. 1926. Szerokos$é dezdni
plurwiszel grupy drog ustalono na 6 m, drugicj 5, trzeciej 4—



N 49

PRZEGLAD TECHNICZNY 671

4,5 m. Projektu budowy specjalnych drég samochodowych za-
niechano, ze wzgledow zasadniczych.

Ciezar pokrycia potrzebnych ‘kwot spadnie prawdopo-
dobnie przedewszystkiem na wlascicidli samochoddw. Sprawa
sposobu sfinansowania przebudewy drég nie jest jeszcze wy-
jasniona definitywnie, jest jednak potrzeba pilna & nieunik-
miona. Zijazd zakonczono wchwala zwrécenia sig do Rzadn
0 przyznanie potrzebnyeh lewot na odbudowe drég panstwo-
wych i o wydatna pomoc na inne drogi, niczbedne dla roz-
woju gospodarczego panstwa. (Schweiz Zeitschr. f.
Sgtrassenwesen, Nr. 19, 1926 r.). M. S. 0.

OBROBKA METALL

Zjawiska zachodzace przy skrawaniu metali.

Komunikujac wyniki swych prac nad temperaturg skra-
wanlia miekkiej stali w referacic wygloszonym av Inst. of Me-
chanical Eng. w Londynie, p. Herbert opisal blizej prowadzone
przez micgo badania, o ktérych nfedawno zamieSciliSmy wia-
domosé w maszem pismic. *) Skrawano mianmowicic pret od
strony storca (rys.l), tak zc stopniowo wzrastala predkosc
skraswamia, a zarazem wgzrastata tez i temperatura. Gdyby ma-

Rys. 1. Pret skrawany (4') podczas badania. Widoczne
jest jasniejsze ,kotko Whitaker'a®.

terjal skrawany mie ulegal wplywowi tenwperatury i nacisku
noza, wowczas Kkrzywa wzrostu tempenatury bylaby linjg
ciagta, podobng do krzyweij wazrostu predkosci. W przeciwnym
wypadku uwidocznilyby si¢ wahania tgj krzywei. DoSwiadcze-
nmia wykazalty wlasnic takic wahania (rys. 2 i 3), na podstawie
czego Imozna wnosi¢, iz temperatura skrawania wazrasta regu-
larnie wraz z predkoscia skrawanfia do pewnej granicy, od kto-
rej opor skrawania zaczyna odrazu spadac. Po pewnym zag
okresic latwego skrawania, opor (i temperatura) znéw rap-
townie wzrasta, przy dalszem powigkszaniu predkoSci.
Obserwacje powierzchni obrabianei wykazaly, iz zawsze
uwiclocznia sie na niej koleczko bardziel blyszczace i ze fo
miejsce gdzie powstaje owo kolko (rys. 3) odpowiada wiasnic
predkosci, przy ktorej opor skrawania jest mniejszy. Zjawisko
to znane byto dawno tokarzom, tylko malo na nie zwracano
uwagi, 7€ za$ jest ono skutkiem dziatania temperatury, wyka-
zuje fakt, 7c $rednice kotka mozna dowolnie powigkszyl Iub

) Przegl. Techn. t 64 str. 614 — 616.

zminiejszy¢, zmieniajac odpow. predko$¢ skrawaniia lub jego
glebokos¢.
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Rys. 2 i 3. Krzywe wzrostu temperatury (°C) skrawania
miegkkiej stali w miare wzrostu predko$ci skrawania
(czasu oddalania sie noza od osi preta).
Gorny rys. (2) dotyczy skrawania z chiodzeniem woda,
dolny — na sucho.
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kys. 4. Krzywe twardnienia metalu przy obrébce w miare
wzrostu temperatury (w °C),-
Hardness — twardo$¢ skleroskopowa. Work hardening
capacity — stopien stwardnienia metalu.

Zauwazono tez, %€ z obu stron tego kolka tworza sie
krétkie, nieprawidiowo skrecone wiory, gdy tymezasem na
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kotku samem powstaja wiory diugie, o zupetnie prapvidiowej
postaci Srubojwe;.

Objasnienie tych zjawlisk znajduje autor w tem, Ze ma-
terjal ulega, pod dziataniem nacisku noza, stwardnieniu, kt6-
rego stopien zalezy od temperatury. Do$wiadczenia w fym
kierunkn wykazuja, ze krzywa twardo§ci w fukcii tempera-
tury (rys. 4) posiada 3 wyrazne minimuwm, oznaczone D I,
D2 i D3 (depression). Jedno z nich odpowiada koétku Wi th a-
ker‘a, (ak nazwano opisywane ziawisko (chcac uwiecznié
nazwisko tokarza, ktory je zauwaiyl), gdyz powstaie przy
temperaturze pomiedzy 100 a 150° C. Zatem twardo$¢ stalli,
nagrzanej i odksztalconej w tych granficach temperatur, jest
mniejsza, niz w temperaturach wyzszych i nizszych.

Zaobsenwowane to i zbadane zjawisko (temperatur lat-
wego skrawania, wzgl niestwardniamia si¢ metalu) zasluguie
na blizszg uwage, ze wzgledu na duze jego znaczenie prakty-
ozne i naukowe. W danym wypadku twardo$é poczatkowa 150
wazrastata w miejscu skrawania do 270 jedn. Brinella, twardo$é
wi6ra wynosita 350, zas twardo$¢ krawedzi poddietej az 450.

W dyskusji nad referatem wspomniano o fnnych objasvach
stwardniania sie metalu przy odksztafcamiu, m. in. o tem, Zc
badania kulka Brinella nic daja wlasciwej twardo§éi metalu,
jeno twardo$é miejsca wihoczenia kudki i dlatego wymniki ich sa
inne niz badan skleroskopowych. Zwrécono tez uwage na to,
7¢ skrawanie cienkiego widra bardziej niszczy narzedzie niiz
skrawanie grubego widra, tak samo iak Ickkie pilowanie pfl-
nikiem predzej go stepi, niz pilowanie pod stosownym naci-
skiem. Przyczyna tego jest fakt, ze cienki wior jest twardszy
niz 'wior gruby. G

Z Towarzystw Naukowych
1 Technicznych.

Warszawskie Tow. Politechniczne.

Dn. 27 listopada odbylo si¢ zebranie naukowe T-wa, na
ktérem Prof. Dr. Jan Zawidzki wygltosil referat p. t.

O szybkosci reakcyj chemicznych, ze szczegélnem uwzglednie-
niem reakcyj autokatalitycznych.

W referacie tym autor oméwil podstawowe réwnania ki-
netyki chemicznej, poczem przedstawil obszernie pomysty wia-
sne w dziedzinie kinetwk: reakcyj autokatalitycznych.

Stowarzyszenie Inz, Mechanikéw Polskich,

Dn, 23 listopada odbylo sie pierwsze posiedzenie odczy-
lowe nowego Stowarzyszenia. Poswiecono je sprawozdaniu
z Kongresu Mechaniki technicznej, jaki si¢ odbyl we wrzesniu
r. b. w Zurychu. Do zgromadzonych w audytorjum Politechniki
czlonkéw S.LM.P, oraz sympatykow tej organizacji, w ktérych
liczbie zauwazyé si¢ dato bardzo liczna grupe profesoréow Po-
litechniki oraz miodziezy akademickiej wyzszych semestrow,
przeméwil na wstepie prezes S.LM.P. Prof. H. Mierzejewski,
charakieryzujac w paru stowach ideologje i zamierzenia S.LM.P.
Nastepnie Prof. Dr, M. T. Huber, zaproszony ze Lwowa,
wyglosit referat p. t.

Z Kongresu Mechaniki Technicznej.

Ciekawe zagadnienia, poruszone na tym zjezdzie, obu-
dzily odélne zainteresowanie. Nie bedziemy ich jednak wy-
mieniaé, gdyz znajda je czytelnicy w drukowanem w naszem
piémie sprawozdaniu tegoz Autora,

Po odczycie zadawano szereg zapytan co do poruszonych
w referacie zagadnien, na ktdére prelegent udzielal odpowiedzi,
zaznaczajac jednakze, e z caloksztaltem opracowanego na
Kongres materjalu bedzie si¢ mozna zapoznaé dopiero po wy-
daniu odnoénych prac drukiem,

Konferencja Warsztatowa S. [. M, P,

Wyznaczona na 18 b, m, Konferencja warsztatowa S.LM.P.
odbedzie sie w Radomiu i obejmie program nastepujacy:

Dnia 18 b. m. o godz. 8 wiecz. — posiedzenme odczytowe.

Odczyl p. 1. Shosunek mowoczesnej teorji
plastycznos$ci do zagadniefi technologicz-
nych walcowania, kucia i skrawania metali
wyglosi Prof, H. Mierzejewski.

Dnia 19 b. m. o godz. 10 rano: posiedzenie poswiecone

sprawom kucia masowego. Referentem gen. bedzie Inz.
St. Pluzanski.

O godz. 8 pp. — posiedzenie w sprawie kart obréb-
kowych. Referent generalny — Inz, Z. Rytel.

Referaty na obydwa tematy powyizsze (krétkie, obliczone
na 15 min.) nalezy zglasza¢ w Redakcji ,[Przegladu Techni-
cznego”,

Po ukoniczeniu Konferencji, w dn. 20 b, m., zamierzone
jest zwiedzanie zakladéw przemystowych (Ostrowiec, Stara-
chowice, Radom i Skarzysko). Udzial w Konferencji moga braé
czlonkowie wszystkich polskich zrzeszen technicznych.

Konferencja turbinowa S. I. M. P.

Projektowana na 9 b. m, Konferencja w sprawie budowy
turbopradnic parowych w Polsce, urzadzana przez Stow, In-
zynier6w Mechanik6w Polskich, zostala odlozona na luty r. p,,
poniewaz niektérzy z uczestnikow zamierzonego zebrania nie
mogliby wziagé w niem udzialu w oznaczonym poprzednio ter-
minie, Konferencja ta ma byé zamknigta, 1. zn, z udziatem tyl-
ko oséb zaproszonych,

Stowarzyszenie Technikéw w Warszawie.

Dnia 12 listopada r. b, inz. Z. Stominski wyglosi od-
czyt p. t.:

»Rozbiérka soboru prawoslawnego na Placu Saskim".

Budowg soboru rozpoczely wladze rosyjskie w r, 1895,
ukoficzono za$ ja w r. 1914, Budowe wykonano w sposéb bar-
dzo trwaly i zbytkowny, sprowadzajac czesciowo materjaly
z zagranicy, powolujac do ornamentowania wybitnych arty-
stow 1 t. d.

Podczas okupacji Niemcy zdjeli dach ztocony z soboruy,
i lo, jak réwniez zepsucie centralnego ogrzewania, spowodo-
walo, Zze sobér w r. 1922 wymagal juz gruntownej naprawy.
Z tego wzgledu, ze konserwacja soboru, bedacego smutna pa-
miatka niewoli, musiataby pochlonaé znaczne fundusze, uchwa-
lono w jesieni 1922 r. zburzyé ten gmach.

Rozbiérke powierzylo Min. Rob6t Publ, Zwiazkowi Spéi-
dzielni Budowlanvch, Z powodu nieudolnoséci tej organizacji
i braku nalegania ze strony Min, Robét Publ. na dotrzymanie
umowy przez przedsigbiorce, rozbiérka nie posunela sie nie-
mal wcale do slycznia 1926 r., t. j. az do chwili, gdy poprzed-
nia umowe rozwiazano i rozbidrke przejat Magistrat m. st.
Warszawy. Dzieki energji ze strony Magistratu i umiejetnef
organizacji pracy, rozbiérka zostala dokonana w ciggu 130 dni
roboczych. Materjal z rozbiérki zostal wyzyskany na roboty
drogowe.

Prelegent podal sprawozdanie techniczne z budowy oraz
wyswietlit film, dajacy pojecie o charakterze i rozmiarach pro-
wadzonych robét.

Kronika.

Konkurs na projekty typéw znakéw drogowych.

Dazac do systematycznego wprowadzenia na drogach pu-
blicznych takich typéw znakow, ktére nie tylko odpowiadalyby
potrzebom administracfi i nowoczesnym wymaganiom ruchu pu-
blicznego, ale swoim ksztaitem, kolorem, rozmieszczeniem na-
piséw i t, d., w granicach ustalonych obowiazujacemi przepi-
sami i wzgledami oszczednosciowemi, harmonizowalyby z kraj-
obrazem i posiadaly pietno swojskosci, Ministerstwo Robot
Publ. oglasza konkurs na opracowanie projektéw wymienio-
nych nizej siedmiu kategoryj znakéw drogowych z réznych ma-
terjalow — ogélem na 43 typy, mianowicie:
znaki kilometrowe,

II. " znaki hektometrowe i mostowe,

ITl. drogowskazy,

IV, komplet znakéw ostrzegawczych dla ruchu samo-
chodowego,

V. rogaiki,

VI. znaki informacyjne dla osiedli, dla wsi i dla miast.

VII. znaki graniczne migdzy powiatami i wojewo6dztwami:
dla powiatow i dla wojewddztw,

Projekt kazdego z powyzszych 43 typéw powinen za-
wieraé rysunek techniczny w podzialce 1:10, z podaniem wy-
miaréw i szczegoléw konstrukcyjnych, Kazdy typ (z wyjatkiem
typéw rogatek) nalezy przedstawi¢ ma arkuszu o wymiarach
(20 — 22 cm) X (33 — 35 cm),

Sad konkursowy, zlozony z przedstawicieli M, R. P.,
M. W.R.iO. F., M, S. Wewn,, Kota Architektéw w Warsz:,
Automobilklubu Polskiego i Zw. Inz, Drogowych, przyzna na-
grody za kazdy poszczegélny typ z wyzej wskazanych 43-ch:
pierwsza nagrode w wysok. 60 zl. i druga — 30 zi. Oprécz tege
M. R, P. zastrzega sobie prawo nabycia innych nadestanych
projektéw po cenie 15 zl. za typ.

Drukarnia Techniczna, Sp. Akc. w Warszawie, ul
Wydawca: Spétka z o. 0. ,Przeglad Techniczny”,

Czackiego 3-5 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).
Redaktor odp. Inz. Czestaw Mikulski,
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