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W S TEP

Miasto w swym uktadzie przestrzennym, z sieci ulic i placéw powstatym, stanowi w ksztatt
kamienny ujety wyraz zycia szeregu pokolen, ich potrzeb dzisiejszych i dazeh ku przysztosci. Orga-
nizm to ogromnie skomplikowany, peten niezliczonych sit zywotnych, w réznych kierunkach bieg-
nacych, i napieciem swej potegi o rozwoju miasta stanowigcych. Kazde z miast istniejgcych, od
najmniejszej osady poczgwszy, jest dla badacza rzeczy Swiadomego ksiegg kamienng dziejow nie-
tylko miasta samego, lecz — wiecej jeszcze —zycia jego ludnosci, w perspektywie wiekéw wi-
dzianego.

W chwili wiec, gdy stajemy wobec tak doniostego w swych skutkach zadania, by w tej do-
stojnej ksiedze dziejow nowe stronnice wtasnem naszem pismem wypetni¢, gdy dla wymagan zycia
zar6wno dzi$ istniejacych, jak rodzacych sie dopiero lub przeczuwanych zaledwie, nowe tozyska
tworzy¢ nam potrzeba, obowigzkiem naszym jest przedewszystkiem zdaé sobie doktadnie sprawe
z wielkiej tej wiekowej doniostos$ci, jaka praca ta posiada. Pragnac wysnu¢ z uktadu miasta, jego
wilasciwosci charakterystycznych i potrzeb zycia wspétczesnego wskazania i projekty na przysztosc,
winnismy wprzddy zbada¢ wszechstronnie caty ten gigantyczny i nieskonczenie skomplikowany
splot zagadnien i potrzeb wielkiego miasta, wstuchac sie czujnem uchem w zanikajgce echa dawnej
Swietnosci stolicy naszej, odkry¢é zakatki nieraz zdawna zapomniane i napoty obumarte, a jednak
dziwnie dobitnie o zamierzeniach ubiegtych wiekéw Swiadczace; dopiero wtedy praca nasza moze
staC sie istotnie dalszym ciggiem pracy pokolen minionych, nowem ogniwem w tafcuchu nieprze-
rwanym dziejow.

Przechodzac z przesztosci zamierzchtej w tetnigcy petnig zycia stan dzisiejszy miasta, ogar-
ngé musimy wszystkie jego niedomagania i bolgczki, poznaé wszystkie ukryte sprezyny mecha-
nizmu zycia wielkomiejskiego, zbada¢ wszystkie ich wplywy na dalszy rozw0j uksztattowania sie
miasta, aby inddz, objgwszy wszystkie te tak rozbiezne czynniki pewng ideg twoércza skrystalizo-
wang ostatecznie, $miatym krokiem dazy¢ ku przysztosci i wytykac jaknajdalej siegajace linie roz-
wojowe.

Wielki ten problem — w kazdym poszczegélnym wypadku odmienny — w dzisiejszem za-
daniu naszem obejmujgcy wazng niestychanie cato$¢ Wielkiej Warszawy, nalezy przeto poddaé
wszechstronnej a gruntownej analizie. Rozw6j historyczny stolicy i prawa nim kierujgce, stan mia-
sta w dobie dzisiejszej, jego warunki przyrodzone i ekonomiczne, topograficzne i kulturalne, wyni-
kajace z warunk6w wspoétczesnych potrzeby i cele, a wreszcie mys$li dotyczace przysztos$ci i dazenia
do rozkwitu i spotegowania znaczenia miasta naszego w nowym uktadzie warunkéw politycznych-
oto zadania dla diugiego szeregu studjéw wyczerpujacych, ktoére w naszym szkicu rysunkowym
i opisowym z natury rzeczy nie moga by¢ tak wyczerpujaco przedstawione, jakby tego ich donio-

Uwagi do szkicu.
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sto$¢ zywotna wymagata, lecz z koniecznosci ograniczy¢ sie muszg do wytuszczenia punktow gtow-
nych i zasadniczych linji wytycznych, bedgcych jednak plonem dtuzszej i sumiennej pracy, spraw-
dzanej krytycznie na kazdym kroku. Praca nasza wiec nie jest bynajmniej zakofAczeniem i ostatniem
stowem w tej tak dotychczas niedocenianej sprawie, lecz raczej impulsem do dalszej intensywnej
pracy w tem spotecznie i kulturalnie wielkiem zadaniu przysztosci.

Dalszy rozrost Warszawy bedzie, jak dawniej, wykladnikiem dziatania niezliczonych sit
i czynnikow przer6znych na organizm miasta. Nowe, tak odmienne od dotychczasowych, warunki
polityczne, spoteczne i kulturalne, w jakich stolica kraju naszego sie znajdzie, skieruje bez watpienia
rozwoj jej zyciowy, a co za tem idzie, i budowlany, na nowe tory, dla ktérych nowe roéwniez a do-
godne podstawy juz dzisiaj stworzyé potrzeba.

Wszystkie te czynniki, zaznaczone przed chwilg, wymagajg od nas, architektéw, ujecia
w ksztatty odpowiednie, w uktadzie i kompozycji i miasta zawarte. W glebokiem przeswiadczeniu,
iz ksztattowanie to architektoniczne, przestrzenne, catoksztattu miasta naszego bedzie szczerym wy-
razem wielkiej jego treSci wewnetrznej, i stanie sie symbolem kultury narodowej, koncentrujacej sie
w stolicy, — przystapito Koto Architektow w Warszawie do dzieta, do ktdérego pierwszym — oby
szcze$liwym — krokiem niechaj bedzie ten wstepny szkic, ktéry po latach wszechstronnej pracy
tworczej i badan zrodtowych doprowadzi¢ winien do stworzenia wiasciwego projektu wykonawczego
zabudowania naszej stolicy.



I. Zarys historyczny.

Chcac wejs¢ w tres¢ dzisiejszego organizmu miasta, musimy rzuci¢ okiem wstecz— siegngé
do wiekoéw ubiegtych i w nich znajdziemy niejedng wskazéwke, jak nalezy pojmowac dzisiejsze po-
trzeby rozrastajgcego sie miasta.

) ,Z matej osady handlowej, z kilku domkéw przy gwarnym i ruchliwym trakcie handlo-
wym powstata Warszawa jako miasto, krystalizujac sie w formy okreslone ogrodzonego siedliska.
Czasu, kiedy sie to stato, ani drogi, jaka sie odbyto, ze Scistoscig historyczng oznaczy¢ niepodobna.
Byto to zapewne w zaraniu XII wieku.

W miejscu, gdzie rozlegta Kepa Kawcza (dzi$ Saska) utatwiata przeprawe, istniaty juz wcze-
$niej dwa targowiska przy Wisle: jedno na lewym jej brzegu — Solec, drugie na prawym — Kamion
(dzis Kamionek). Znaczenia tych dwu przeciwlegtych targowisk dowodzi zaréwno istnienie od-
wieczne grodu ksigzecego w Jazdowie na ptaskowzgérzu, goérujgcem nad Solcem, jak i wczesne
utworzenie parafji soleckiej — w XlI wieku. Kosciotek solecki stal mniej wiecej w tem miejscu,
gdzie dzi$ czczona przez ludnos$¢ figura Sw. Barbary (przy wylocie Ludnej). Po zniszczeniu tego
kosciotka przez powo6dz w 1593 roku przeniesiono parafie do Ujazdowa. Zwiekszajacy sie ruch na
drogach lgdowych, w miare zaludniania, si¢ kraju, wytworzy! przy coraz liczniej uczeszczanej prze-
prawie przez nieistniejgcg juz dzi§ Kepe Polkowska dwa nowe targowiska: jedno przy wsi Warsza-
wie na wzgorzu, gdzie Rynek Starego Miasta, obok zjazdu ku Wisle, na jej lewym brzegu, a drugie
przy brodzie (Brodno, Brédno) — Targowe (Targéwek) na prawym. Rozwdj tych nowych targowisk
odbiera dawne znaczenie poprzednim i odcigga od nich ludno$¢, powoduje wzniesienie dworca ksig-
zecego w sasiedztwie targowiska lewego brzegu i stanowi o zaczatku miasta.

W XIII wieku byta jednak Warszawa tylko osadg miejskg z targowiskiem i dworcem Kksia-
zecym, nie posiadajgc, jak Czersk lub Sochaczew, znaczenia centru politycznego i koScielnego.
Przerastata je atoli zaludnieniem i ruchem handlowym, co tez byto zapewne przyczyng, ze dogod-
niejszg i milszg byta od innych rezydencji ksigzecych. W r. 1289 wystepuje na widownie dziejowg
jako stolica powiatu, w roku za$ 1307 jako kasztelanja i miasto obwiedzione murem, rzgdzone przez
wéjta. W potowie XIV wieku zostaje stolicg nowej dzielnicy, ksiestwa warszawskiego, matg zresztg
stolicg dzielnicy o znaczeniu poS$ledniejszem, czem sie ttdmaczy szczupty obszar, zakre$lony miastu
i niezbyt wielkie rozmiary rynku.

Dzieje Warszawy XIV wieku méwiag juz o niej, jako o miescie znacznem. Zamek jednak
byt wéwczas jeszcze drewniany; drewnianym réwniez byt i kosciét sw. Jerzego za murami, najstar-
szy z kosciotdw warszawskich; kosciot parafjalny $w. Jana, o ile stat murowany, to najwyzej jako
maty kosciotek, wielkosci dzisiejszego presbyterjum. Twierdzi¢ mozna, ze domy miejskie, ktore
znaczeniem swoim o wiele ustepowaty tym budowlom publicznym, bylty wtedy w znacznej czesci
drewniane. Przywilej lokacyjny Janusza Starszego z r. 1413 stanowi zapewne te przetomowg date,

* Z referatu arch. J. Wojciechowskiego.
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od ktdérej rozpoczat sie istotny wzrost miasta. Po pozarze w r. 1431 wyszto prawo, nakazujace,
azeby odtad intra muros, t j. w obrebie muréw obronnych, nie stawiano innych doméw, jak
tylko murowane. Widaé z tego, iz dopiero druga potowa XV wieku moze byé uwazana za witasciwa
epoke murowanej Warszawy Sredniowiecznej. Do pierwszej ¢wierci XVI wieku, t. j. do czasu $mierci
ostatnich ksigzgt Mazowieckich, trwa okres cichego i spokojnego bytu Warszawy mieszczarskiej,
jako miasta prowincjonalnego. Jest to akt pierwszy jej dziejow i jej rozwoju.

Stara ta Warszawa od strony pola byta otoczona wygietym po tuku podwdjnym murem ob-
ronnym, watem i rowem. Miejsce i kierunek muréw wskazuja obecne uliczki: Rycerska i Slepa.
Do miasta wiodty bramy: Krakowska (wprost Senatorskiej) i Nowomiejska (u wylotu Gotebiej) oraz
Poboczna (u wylotu Dunaju), ta jednak byta raczej furta. Od strony Wisty, ktora ptyneta wtedy tuz
pod urwistym brzegiem warszawskim, nie zachodzita potrzeba podwo6jnego muru, tu byt on poje-
dynczy itaczyt sie z zamkiem. Byly w nim dwie furty warowne: Biata i Wislana, gdzie Kamienne
Schodki i Gnojna (Celna); z czasem na tym murze starym powstat sznur kamienic od ul. Brzozowej.
Brama Nowomiejska byta najwiekszg i najobronniejszg z bram Starej Warszawy. Skladata sie ona
z dwoch budynkoéw oddzielnych oraz z wydtuzenia w rodzaju barbakanu, ktére dochodzito do miej-
sca, gdzie stoi kosciot Paulindbw. W potgczeniu z przylegtymi murami cato$é ta tworzyta jakby matg
twierdze. Mur miejski wewnetrzny byt najezony basztami; mur zewnetrzny wzmacniaty przedpier-
sia. Po za Bramg Krakowskg mury obronne tgczyty sie bezposrednio z zamkiem, ktdéry stanowit
wilasciwg warownie. Najwazniejszym zabytkiem Sredniowiecza jest sam charakter
Starego Miasta, jaki zachowany zostat w uktadzie ulic i domow.

Nie ulega watpliwos$ci, ze zabudowanie miasta za czaséw gotyckich byto znacznie mniej od
dzisiejszego zwarte. Zniknety z czasem niektdre ulice, jak Zydowska, Baryczkowska, Dawna, Za-
wrot, ktérych powierzchnia catkowicie zostata zabudowana. Odstepy pomiedzy poszczegdélnemi
partjami domow byty czestsze, tworzac sie¢ przejsé i zautkow.

Natomiast Rynek z zabudowanej, ciasnej przestrzeni przemienit sie w obszerny, wolny plac
po wyburzeniu Ratusza; znacznemu rozszerzeniu ulegt takze Zapiecek. Lecz wszystko to sg drobne
tylko zmiany w og6lnem planowaniu Starego Miasta. Uktad Rynku z o§mioma naturalnemi ramio-
nami, t. j. Swietojariska, Piekarska, Dunajem Wazkim, Nowomiejska, Krzywem Kotem, Kamiennemi
Schodkami, Celng i Jezuicky, — z zatozeniem obronnem ulic o zamknietych wylotach pozostat nie-
tkniety. Uktad to typowy dla wszystkich miast Wielkopolski, az po linje Odry, oraz dla miast pro-
wincji pétnocnych, zatozonych przez Krzyzakéw, z ktorymi niezawodnie ma zwigzek, lecz co bynaj-
mniej nie przesadza, azeby od nich miat bra¢ poczatek. Ten uktad charakterystyczny, bedacy zy-
wym planem miasta Sredniowiecznego, stanowi juz sam przez sie pierwszorzedny zabytek prze-
sztosci.

Wszystkie czynniki, wielce ztozone, bedace jakby rozdziatami tej wielkiej ksiegi zywota
miejskiego, ktory wypisaty wieki, — te, by sie tak wyrazi¢, geologiczne uwarstwowienia i poktady
historji, zuzyte przez czas i zniwelowane przez cywilizacje, dostepne sg dla czujnego oka badaczy,
ktérzy dostrzec w nich moga nawet subtelne bardzo odcienia. Natomiast pierwotna, wyrazna forma
konkretna, w ktorej miasto sie krystalizowato, moze by¢ ogarnieta jednym rzutem: uwarunkowana
jest ona ogrodzeniem miasta i stanowi najogdlniejszy, najmonumentalniejszy wyraz pracy archite-
ktonicznej pierwszych obywateli. Pas muréw, zamykajacy szmat gruntu, na ktorym wytadowata
sie energja pierwszych tych obywateli, jest w danym wypadku jakby dyktatorem artystycznym; od
niego odbijajg sie wszelkie wysitki rozszerzenia powierzchni miasta i powracajg znéw, zaptodnione
nowemi mys$lami, majacemi na celu dalsze i jaknajwieksze wyzyskanie terenu. Mury miejskie stwa-
rzajg gtowne linje komunikacyjne; one reguluja kierunek zycia miejskiego, nadajagc mu granice roz-
machu. Co jest po za niemi, nie bierze udziatlu w pracy artystycznej nad obrazem miasta artystycz-
nego; w kazdym razie nie w tym stopniu, co samo murami okolone jadro.



To sprawia, ze aczkolwiek przy starej Warszawie—Ilwitasciwym $rodku i Ognisku — juz na
poczatku XV wieku za murami jej powstata i samoistny byt rozpoczeta Nowa Warszawa,— owa
Stara Warszawa, na matym kawatku ziemi skupiona i jakby skurczona, pozostata macierzg tego, co
dzi$ nazywamy krdtko: Warszawg, a co obejmuje nie samo tylko miasto, lecz takze liczne, rozlegte
przedmiescia oraz wioski i osady podmiejskie, ktdrych przeznaczeniem byto, azeby z czasem w or*
ganizm jej wsigkty. Ten obraz uksztattowania miasta, zamknietego murami, opart sie szturmom
i pozarom, zaréwno jak kaprysom mody i zebom czasu. Okres$lony ksztatt planu, jaki zasklepit sie
w $redniowieczu juz w Kkilku pierwszych dziesigtkach lat istnienia miasta, jest podstawag cato-
ksztattu miejskiego obrazu, ktérego typowos$C nie zatracita sie az do dzis. Zmienity sie ksztatty
zewnetrzne, —grunt uzyzniony ciatami kilku pokolen nar6st wokoto, ale duch zamkniety dogmatern
przetrwat dotad, jakby ze spizu odlany.

Za Jagiellonéw nastepuje potezniejszy rozkwit. Warszawa wychodzi z prowincjonalnychl
zakatkbw na arene Swiatowa, szybko bogaci sie i ozywia; spada na nig gromada cudzoziemcow
i szlachty polskiej. Rok 1550 jest jednym z najwazniejszych w rozwoju, wychodzi mianowicie pra-
wo, pozwalajgce szlachcie osiada¢ i budowaé sie w miesScie. Przebywajg wéwczas w Warszawie
z upodobaniem kolejno Bona, Zygmunt August i Anna Jagiellonka. W tej epoce stolica Mazowsza,
jak méwi Gomulicki, stanowi rodzaj cichego ,,Buon retiro% dla oséb najdostojniejszych. Ginie jed-
nak jeszcze w wielkim cieniu, rzucanym przez Krakéw. Okres ten jest jakby przegrywka do dru-
giego aktu, ktéry rozpoczyna rok 1596, sprowadzajgcy przetom.

Dawna siedziba ksigzeca ze stolicy prowincji staje sie, jesli nie stolicg panstwa, to w kaz-
dym razie stolicg krélewska. Przebudowa zamku ksigzecego, a wiasciwie budowa nowego zamku
przez Zygmunta Waze na miare, godng krélewskiego Majestatu, daje pochop do obleczenia miasta
w modne nowe szaty. Patrycjusze przescigajg sie w turnieju o okazalsze przyozdobienie swych do-
mow, ktdrych lica btyszczaly wtedy od barw i poztoty. Stajg, rosng patace magnackie, zapetniajac
przedmiescia, zwitaszcza jedno z nich, Krakowskie, ciggngce sie wzdtuz wielkiej drogi publicznej do
zamku i wzdtuz wielkiej arterji komunikacyjnej, Wisty.

Obszar i zaludnienie wzrastajg poteznie, i kiedy w r. 1621 Zygmunt Ill kazat, niepewny sy-
tuacji politycznej i bezpieczenstwa swego w stolicy, opasa¢ miasto nowym watem, wypadto mu juz
zakre$li¢ granice znacznie szersze. Wat ten szedt po za koSciotem N. M. P. na Nowem Miescie,
przecinajac Przyrynek, Zakroczymska, FranciszkafAska, wzdtuz dzisiejszej Watowej do arsenatu, da-
lej zapewne ul. Rymarska, spadajac z powrotem ku Wisle w okolicach dzisiejszej ul. Oboznej;
ochraniat przeto, jak widzimy, obszar conajmniej dziesigeciokrotnie przenoszacy pierwotne granice
Starej Warszawy.

Miedzy patacami tych czaséw niektére wzbudzajg podziw juz nie miasta i kraju tylko, ale
catej Europy; miedzy kamienicami sg takie, ktoreby nie powstydzity sie stynnych zabytkéw euro-
pejskich.

Cios Smiertelny zadat wspaniatemu rozwojowi Warszawy pierwszy najazd szwedzki. Poszty
w perzyne przedmiescia, bedgce witasciwie nowg, Swietng przyszto$¢ rokujagcg Warszawa. Popalone
zostaty kosScioty,—lecz te pdzniej odbudowano; wspaniate natomiast patace legty w gruzy na zawsze.
Zjawity sie po nich inne, lecz tamte ze ztotej doby rozwoju nie zmartwychwstaty.

Po najezdzie i korowodzie klesk i pozogi, moru i gtodu, diugo trwa leczenie strasznych,
uporczywie niezasklepiajacych sie ran,—ciggnie sie poprzez panowanie Michata Korybuta i Jana Il
Okres ten nie ma dla rozwoju miasta wiekszego znaczenia, zato zyskujg okolice: Wilanow, Czernia-
kéw, Marymont. W miedcie stangt Marywil (nieistniejgcy) oraz kilka fundacji koscielnych: Sakra-
mentek, Kapucynéw, Reformatow, Karmelitow, Karmelitek, Trynitarzy na Solcu. Nastgpita tez wow-
czas odbudowa spalonego kosciota Bernardynéw. Stanagt patac Lubomirski w Ujazdowie i patac
Jana Dobrogosta Krasinskiego (péZniej Rzeczypospolitej).



Wojny pomiedzy Augustem Il a Karolem Ill oraz morowa zaraza, grasujgca w latach 1708 —
1712, znoéw w sposOb bardzo ujemny odbity sie na zyciu Warszawy, ktora dopiero po ustaniu tej
kleski ozywaé zaczeta. Miasto staje sie ogniskiem zbiorowej pracy i wyzszych funkcji zycia naro-
dowego. Powstaje wspaniale zatozony patac Saski wraz z ogrodem i koszary Mirowskie, stano-
wigce dalszy cigg patacowej kompozycji i ztgczone w cato$¢ szerokg i majestatyczng. Wiele zyskat
wspaniale urzgdzony Ujazdéw wraz z Kalwarja, ciggnacg sie od placu Trzech Krzyzy. Lecz nic juz
prawie nie pozostato z tych poczynan krélewskich.

Z czasOw Saskich spuscizng sg zato fasady Zamku Krolewskiego i czes¢ srodkowa fasady
od strony Wisty dawnego patacu Kazimierowskiego, ktdry August Il zajgt na potrzeby wojska.
Z licznych patacow, jakie w owym czasie wzniesiono, dotrwaty w mniej lub wiecej zmienionym sta-
nie: Brylewski, Krasinskich (na Krakowskiem-Przedrnie$ciu), Jozefa hr. Potockiego (front p6Zniejszy,
cato$¢ zatozenia z oficynami, bramami i kordegardg-pierwotna), Arcybiskupi (dawniej hr. de Rion-
court) z piekng altang w ogrodzie, Dulfusa i Diickerta (,,Pod Wiatrami") przy ul. Miodowej, Roe-
slera (od Senatorskiej w podwérzu fasada licowa bardzo tadna).

Koscioly pdzno-barokowe: $w. Krzyza, Franciszkanéw, $w Marcina (przebudowa), Pauli-
néw, NMP. na Lesznie, Bonifratréw, Pijarow (na Dtugiej, przerobiony na sob6r), Sw. Stanistawa na
Woli (przerobiony na cerkiew); piekny rokokowy kosciét Wizytek.

Domy na Piwnej, Swietojanskiej, Nowomiejskiej i Freta. Jeden z najpiekniejszych dom
t. zw. Dobryczéw (dawniej Prazmowskich) na Krak.-Przedmies$ciu.

Na szczegOlne uznanie zastuguje z tego okresu dziatalno$é marszatka Bielinskiego (od
1742 —1766), za ktérego rzagdow miasto porzadnie wybrukowano i pomierzono. Pamiatkg po tym
mezu sg tabliczki z nazwami ulic oraz figura sw. Jana Nepomucena na placu Trzech Krzyzy

Giebsze i trwalsze jeszcze podwaliny dat rozwojowi Warszawy Stanistaw August, ten wielki
znawca i protektor sztuki, Swiadomie i celowo otwierajgcy dostep wptywom i ludziom Zachodu. Za-
znaczy¢ nalezy utworzenie komisji ,,Boni ordinis”, pod dziataniem Kktorej miasto nabiera bardziej
schludnego, europejskiego wygladu. Rozrasta sie tez tak, ze okopy, sypane przez marszatka Lubo-
mirskiego od morowego powietrza w r, 1770, obejmujg obszar juz olbrzymi, ktérego granice po wiek
XX miasto przekroczyto nieznacznie. Szty te okopy od Solca nad Wistg w goére, dzisiejsza ul. Ba-
gatela, poprzez obecng Okopowg az pod Polkéw, na gruntach ktdrego stoi obecnie Cytadela. W ro-
ku 1782 wydany zostat zakaz grzebania zmartych S$wieckich przy kosciotach. Pierwszy cmentarz
zamiejski byt na tytach posesji Nr. 40 na Nowym Swiecie. Cmentarz powazkowski wraz z koscio-
tem $w. Karola (przebudowany) powstaty w. r. 1793.

Nie spos6b w ramach niniejszego referatu zastanawia¢ si¢ nad tym tak waznym okresem
rozwoju Warszawy, — prawdziwie artystycznym i kulturalnym, — ani tez wymienia¢ wszystkie dos¢
liczne z tego czasu zabytki, ktore jak tazienki dobrze sg znane. Wspomne tylko o wyjatkowo piek-
nych wnetrzach zamkowych, ktore dotychczas byty dla nas niedostepne; o dekoracyjnych ele-
wacjach kosciotéw Sw. Anny i Karmelitow; o oryginalnej budowli, jakg przedstawia kosciét ewan-
gielicki. Wymieni¢ tez nalezy w proch juz rozsypujaca sie fasade dawnego patacu Dziatynskich
(obecnie wtasnos¢é gminy reformowanej na Lesznie), przedstawiajaca jeden z piekniejszych przykta-
dow architektury stanistawowskiej, oraz do tej samej grupy nalezace: bardzo juz zrujnowany gmach
kapieli kasztelana Jezierskiego nad Wistg, na rogu Bednarskiej, oraz opuszczony i zaniedbany pa-
wilonik (dawny dom schadzek na Solcu).

Z budowli patacowych tego czasu godniejsze uwagi s3: patac Potockich (Tyszkiewiczéw)
na Krak -Przedmie$ciu; patac Branickich wiekszy przy ul Podwale (bardzo zniszczony i zohydzony
stojacemi w dziedziricu budami), Matachowskich, Blanka, Teppera. Domy przy ul. Dtugiej, Krak.-
Przedmie$ciu, Nowym Swiecie.

Z utratg bytu politycznego konczy sie wiasciwie okres naturalnego rozwoju stolicy. To, co



7

p6zniej nastgpito, jest obrazem stopniowego upadku i nie ma wiekszego znaczenia dla historji
sztuki. Jedynie spokojny okres Krélestwa Kongresowego w spos6b dodatni zaznaczyt sie jeszcze
w tym kierunku. Miasto upiekszyto sie licznemi gmachami publicznemi, powstaty patace: Belwe-
derski, Namiestnikowski, Paca, Prymasowski, Zamoyskich; gmachy komory wodnej i rogatek; Uni-
wersytet, Resursa Kupiecka, Bank Polski, Patac ministra skarbu, Izba Skarbowa, Teatr Wielki i inne,
do dzi$ istniejgce budowle oraz domy, dosé jeszcze licznie po réznych czeSciach miasta rozrzucone.

Wielka sztuka og6lno-europejska ma tu wsrdod tworcow wytgcznych prawie przedstawicieli.
Nazwiska Belotti’ch, Fontan6w, Poepelmannéw, Schlutterow, Jauchéw, Kamsaetzeréw, Zugéw, Mer-
linich, Schroegeréw, Aigneréw, az do Corazzich i Marconich, nastepujgce kolejno w diugim lat
okresie, Swiadcza wymownie, Ze dusza polska stolicy nie byta tworczg w dziedzinie sztuki. Byta
jednak zaptadniajacag. Wolg i gustem kroléw i magnatéw polskich powstawatly wspaniate dzieta.
Wielki byt wptyw srodowiska i otoczenia. Kazdy styl historyczny epoki, przeszczepiony na grunt
polski, znalazt tu swoéj wyraz whasciwy. Zwilaszcza w dobie Stanistawa Augusta przejawit sie w for-
mach tak swoistych, iz dzi$ rozpoznajemy go jako odrebny, w konkretnych zarysach skrystalizo-
wany prawdziwy styl.

Lecz gdyby nawet tak nie byto, nie moze to zmniejszy¢ wartosci, ani ujgé znaczenia tych
pamigtek. Stusznie powiedzial J. Dziekonski w swojej monografji kosciota bedkowskiego, iz
»wszystko, co tu w kraju wybudowano, chociazby nawet pomystem i rekg cudzoziemca, posiada ten
urok, ze juz jest nasze".-1 jest rzeczywiscie nasze.

Na obliczu estetycznem Warszawy dominujgce pietno wycisnety wieki XVII i XVIII. Zabyt-
ki architektury stolicy noszg charakter wybitnie barokowy, do ktérego krétkotrwata epoka Empiru
wprowadzita sporo szlachetnego urozmaicenia, bedgcego jakby Swiezem dotknieciem reki Swiado-
mego swych celéw artysty, umiejgcego podnie$s¢ warto$¢ zakurzonych i przybladtych juzr nieco de-
koracji. Charakter ten starej Warszawy najsilniej jest uwidoczniony w catej dzielnicy staromiej-
skiej, gdzie wyrdst na podtozu historycznem odlegtej epoki $redniowiecza; przejawia sie takze bar-
dzo dobitnie na Krak.-Przedmiesciu, Nowym Swiecie, Dhugiej, po czeéci i Miodowej.

Burze dziejowe zmiotty u nas $lady przesztosci w stopniu daleko silniejszym, anizeli w in-
nych $rodowiskach $wiata. Niewiele mamy w Warszawie gmachdw, ktére jako nietykalne przeka-
zane by¢ majg nastepnym pokoleniom, to tez tem wiekszg powinnismy je otoczy¢ mitoscia.

Zachowanie tego, co pozostato jeszcze ze Starej Warszawy, utrzymanie charakteru nielicz-
nych juz ulic i dzielnic, ktére dotagd charakteru tego sie nie wyzbyty,— oto jedno z zadan, zmierza-
jacych w urzeczywistnieniu idei Wielkiej Warszawy ku chwale tej przysztej Warszawy—prawdziwie
~Wielkiej".

Z zarysu tego powstaje przed nami obraz wysitkéw i wielkich krokdw w rozwoju miasta.
Okresy rozkwitu i upadku, stawianie wielkich wytycznych i wprowadzanie ich wzycie, szereg doko-
nanych czynéw spotecznych i artystycznych, powstanie wielkich dziet architektury i nowych dziel-
nic—oto dawny rozwdéj Warszawy, w ktérego slady dzi$ wstepujemy, widzac co jest wykwitem na-
szej dawnej kultury miasta, na ktorej uczy¢ sie i wzorowac nalezy.

Il. Sytuacja miasta.

Rozwdj terytorjalny.

Warunki naturalne — geograficzne i topograficzne—w jakich powstata Warszawa —wywarty

wielki wptyw na jej ksztalt i rozwéj. Znajdujemy w nich charakterystyczne rysy miast nadbrzez-
nych (nad rzekg lub morzem).



Gtowna czes¢ miasta—wiasciwa Warszawa—rozwineta sie na lewym brzegu Wisty -wyso-
kim. Na prawym za$—niedogodnym i nizkim rosto powoli przedmie$cie — Praga.

Wysoka skarpa, idgca wzdtuz rzeki, byta linjg wytyczng rozrostu miasta.

Miasta nadrzeczne rozwijajg sie wzdtuz brzegow rzeki: handel, komunikacya, warunki ob-
ronne, zaopatrywanie w zywnos$¢, opal, towary gotowe i surowce — tak w czasach dawnych, jak
i dzi$ sg Scisle zwigzane zrzeka i we wzajemnym stosunku miasta do rzeki znajdujg gtdwne warunki
i czynniki swego rozwoju.

Zalgczony plan rozwoju terytoryalno-historycznego podkresla jaskrawo role Wisty jako ma-
gnesu przyciggajacego ruch, a wiec i zabudowania miejskie—daje sie to $ledzi¢ od czaséw Srednio-
wiecza az do potowy XIX w.

W ciggu szeregu wiek6w rozwija sie miasto i na poczatku w. XIX rozcigga sie po za Uja-
zdéw na potudniu i dochodzi do Marymontu na péinocy. Ros$nie ono jednocze$nie i w kierunku
zachodnim wzdtuz drég historycznych (Droga Btoriska—ul. Dtuga-Leszno; Droga Krakowska- Se-
natorska-Twarda), lecz 0§ ekspansyi pozostaje réwnolegtg do brzegu Wisty—mowigc doktadniej—
réwnolegtg do linji skarpy wislanej, ktéra w okolicy Zamku byta prawie identyczng z linjg brzegu,
za$ dalej na potudnie coraz sie bardziej oddala (Krak. Przedmiescie, Nowy Swiat, Al. Ujazdowska),
usuwajgc sie od Wisty na zachéd—w okolicach Wilanowa na kilka kilometrow.

Wykonane u schytku w. XVIII (r. 1770) okopy t. zw. Stanistawowskie (od Wisty przez ul.
Okopowag.na Powazkach, Towarowg, Koszykowg, Polng, Okopowa w Czerniakowie i do Wisty) daja
doktadny obraz ,Wielkiej Warszawyll przed péitora wiekiem, t. j. organizmu miejskiego wraz
z przylegtemi osadami, pastwiskami i innymi terenami miejskimi. Na potudniu — swemi szeroko
i racjonalnie zakreslonymi granicami obejmuje ona rezydencye tazienkowska; na pdinocy zas —
Zoliborz (t. j. ,Joli bord“) i tereny koszar Gwardyi (dzisiejsza Cytadela).

Miasto, jako budowa, jako plastyczny naturalny wyraz osiadtej w niej kultury, jako catosé
architektoniczna znajduje sie w owej chwili na drodze najlepszego rozwoju. Lezac na wzgdérzu
w miejscu zdrowem, dogodnem i obronnem, panujac nad rozlegtg ptaszczyzng Mazowsza, ciggnac
wielkie korzysci z Wisty, posiada wszelkie warunki Swietnego rozwoju w ciagu w. XIX—wieku prze-
mystu i wielkich linji komunikacyjnych.

Lecz zaczyna tu dziata¢ nowa grupa czynnikéw ujemna: wypadki polityczne, upadek
panstwa i gospodarstwa spotecznego, zupetny brak opieki panstwowej nad stolicg hamuje w ciggu
wieku jej pieknie sie zapowiadajgcy dalszy rozrost.

W potowie w. XIX nastepuje wypadek dla rozwoju Warszawy, jako miasta nowoczesnego,
wprost katastrofalny: powstaje cytadela i pas fortow, zostajg wywiaszczone przez rzad olbrzymie
tereny—gtéwnie na p6tnocy i potudniu miasta, po obu stronach rzeki— a wiec w kierunkach zasad-
niczych odwiecznej ekspansyi Warszawy. Zostaty zréwnane z ziemig cate dzielnice (Zoliborz iczesé

Pragi).
Od tej chwili az do doby obecnej obserwujemy znamienng i w historyi budowy miast rzad-

kg ewolucye naszej stolicy.

Olbrzymi wzrost ludnosci, handlu i przemystu w ostatniej ¢wierci XIX w. zmusza do szyb-
kiego rozwoju zabudowan miejskich. Brak opieki panstwowej i gospodarczej, brak wytycznych ar-
chitektonicznych i ekonomicznych prowadzi do szybkiego zabudowania miasta w granicach Stani-
stawowskich, szczeg6lniej za$ potaci na zachdd od linji Nalewki plac Bankowy Marszatkowska
w sposob najbardziej nieracyonalny i niestychanie dla organizmu miejskiego szkodliwy. Wkrotce
wypetniajg sie rowniez SciSle tereny na potudnie od Al. Jerozolimskiej. Miasto uderza falg wielo-
pietrowych kamienic, niestychanie zaludnionych na pditnoc (ul. Muranowska, Mita i Pl. Muranow-
ski) i napotyka granice — esplanade cytadeli — dawny Zoliborz. To samo dzieje sie na potudniu:
ul. Nowowiejska—Polna—Koszykowa.
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W tym momencie nastepuje jedyny w swoim rodzaju objaw: organizm miejski, peten sit
rozwojowych, a zacisniety w sztucznych granicach fortecznych, wytwarza¢ zaczyna — wbrew potrze-
bom komunikacyi i hygjeny, wbrew warunkom terenowym jakie$ fantastyczne wyrostki, razgco od-
biegajace od dawnych organicznych ksztattow miasta: na zachodzie — wzdtuz Wolskiej i Gorczew-
skiej; na potudniu — za rogatka Mokotowska, poprzez ciasng, kilkodziesieciometrowg szyje wylewa
sie cze$¢ miasta na tereny odciete ze wszystkich stron fortami i polem wojennem - tu sie tworzy
Mokotow zupeinie bez planu — z kilkometrowemi szczelinami zamiast ulic, z szeregami wielo-
pietrowych kamienic, odciety (z wyjatkiem ul. Marszatkowskiej) najzupetniej od miasta. Drugi po-
dobny i monstrualny objaw w budowie miasta zachodzi na Pradze: wsrod kleszczow terenow kole-
jowych, z rogu ul. Targowej i Wileriskiej, rozwija sie juz ciasno zabudowana potaé¢ (miedzy ul. Sli-
wicka a terenami b. dworca Petersburskiego), oddzielona ze wszystkich stron od catosci i taczaca
sie z nig tylko przesmykiem, znowu zaledwie kilkudziesieciometrowym. Podobne nowotwory sta-
nowig Pelcowizna, Brodno i inne.

Zanim przejdziemy do zbadania czynnikow dalszego rozwoju Warszawy i zwigzanych z nim
potrzeb, — juz dzi$, czynigc zado$¢ wymaganiom doby obecnej i zastanowiwszy sie nad jej histo-
rjag i rozwojem terrytoryalnym, mozemy postawié¢ postulaty nastepujace:

1) konieczno$ci wigczenia terendw fortecznych do organizmu miasta;

2) potrzeby niezwtocznego uporzgdkowania terendéw juz zabudowanych wadliwie;

3) koniecznosci skomponowania nowych llnji komunikacyjnych dla wytworzenia
z chaotycznych dzielnic powstatych w ciggu ostatnich lat 50 jednolitego organizmu ,Wielkiej
Warszawyll, dajgcego rekojmie normalnego rozwoju w przysztosci.

Il. Wzrost ludnosSci.

Potozenie centralne Warszawy, jako stolicy ziem polskich, a jednocze$nie jako punktu
skrzyzowania wielkich linji komunikacyjnych europejskich ieuropejsko-azyatyckich, wywarto znacz-
ny wptyw na miasto w czasach ubiegtych — w przysztosci za$ stanie si¢ kamieniem wegielnym jej
rozwoju, jako wielkiej stolicy europejskiej w okresie przemystu i handlu miedzynarodowego.

Juz ostatnie ¢wier¢ wieku podkreslito ten charakter rozrostu miasta, zas nadchodzace czasy
przy pewnych sprzyjajagcych warunkach wielokrotnie potwierdzg hypotezy dzisiejsze.

Rozwdj sieci drég i kolei w Krélestwie i odpowiadajace potrzebom wielkiego przemystu
i handlu uksztattowanie wezta kolejowego Wielkiej Warszawy i jednoczesne uregulowanie Wisty
i zwigzanie jej kanatami z wielkieuii drogami wodnemi kontynentu Europy i Azyi (kanaty: Dnie-
prowski, San-Dniestr, Wista-Warta i inne) stanowi podstawe przyszto$ci miasta.

Ludnos$¢é w ciggu ostatnich 40 lat szybko wzrosta, dochody miasta mnozg sie szybciej, niz
ilos¢ mieszkancow, rosnie pomys$inie wydajnosé przemystu i handlu.

Rok 1lo$¢ mieszkancow Powierzchnia miasta
1870 264,476 — .,
1885 431,864 —
1898 b45,848 3,500 ha
1916 948,491 12,000 ha.

W ciggu ostatniej ¢wierci wieku XIX ludno$¢ wzrosta o 132% — ten sam stosunek w przy-
blizeniu ma miejsce i w latach obecnych. Nalezy wiec przewidywac, iz w ciaggu zycia dzisiejszego
pokolenia, t. j. w ciggu najblizszych 25 lat, bedziemy Swiadkami — przyjmujagc najogledniej normy
zaznaczone — wzrostu ludnos$ci naszej stolicy do cyfry 222 miliondw.

Uwagi do szkicu. 2
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ZakreS$lajac dla naszych pomystdw i projektow rdwniez bardzo skromny przecigg cza-
su — 25 lat, stajemy i tak wobec olbrzymiego zadania:
1) urzadzenia miasta juz teraz odpowiednio do dzisiejszej liczby mieszkancéw—okoto
1 go miljona— i doprowadzenia go do choc¢by najskromniejszego poziomu miast Zachodu
w zakresie urzgdzen spotecznych, techniki, sztuki it. d.;
2) pospiesznego przygotowania rozwoju miasta wobec spodziewanego jego rozrostu
i unikniecia na przyszto$é fatalnych skutkéw dotychczasowej gospodarki.

IV. Komunikacye.

Wracajac do roli Warszawy, jako europejskiego wezta komunikacyjnego i podkresSlajac jej
witasne potrzeby ruchu towarowego i osobowego, jako wielkiego przemystowo-handlowego os$rodka,
zwrdcimy sie w dziedzine komunikacyi wodnych i lgdowych, zatrzymamy sie nad ich stanem dzisiej-
szym i rzucimy mysli, dotyczace ich przysztego rozwoju.

fl. IDista. W ciggu paruset lat gtowng arteryg komunikacyjng w Polsce byta Wista.
Szereg miast wzrost i zbogacit sie, korzystajac z jej obfitych wdd, umozliwiajgcych zegluge od
Krakowa az po Gdansk. Gdy w ciggu XIX w. znacznie mniejsze rzeki na zachodzie (Ren, Se-
kwana, Elba) staty sie Zrédiem bogactwa i wielkim czynnikiem rozwoju przemystu, u nas —
w braku wszelkich urzadzehA technicznych Wista, az do granicy pruskiej, stracita znaczenie
wielkiego srodka komunikacyi.

Konieczno$¢ jej regulacyi, urzadzenia na catej dtugosci jej biegu w granicach Krdle-
stwa portéw, przystani, urzadzen wytadunkowych i t. d. jest dzi$ jedng z najbardziej palg-
cych potrzeb gospodarstwa krajowego, a zwigzana jest bezposSrednio z dziejami przysziej
Wielkiej Warszawy. Budowa kanatéw, tgczacych jg z gtownymi traktami handlowymi miedzy-
narodowymi i mimowolne zeSrodkowanie ruchu w stolicy kraju odegra olbrzymig role w zy-
ciu naszego miasta: wielki ruch tranzytowy i przetadunkowy w zwigzku z krzyzujacerni sie
linjami kolejowemi nada pietno charakterystyczne lgdowego miasta portowego (podobnie jak
np. Mannheim, Berlin etc.).

Wytania sie wiec jeden z ryséw zasadniczych przysztego projektu Wielkiej Warszawy:

podniesienie Wisty i jej urzgdzen pod wzgledem gospodarczym,
technicznym i artystycznym do naleznej jej wielkiej roli (urzadzenie portéw
miejscowych i przetadunkowych, potgczen kolejowych, terenéw przemystowych, skia-
dow it p.).

Ponizsze danel) rzucajg Swiatto na te aktualng dzi$ sprawe:

»,Bioragc pod uwage przyszty rozwoj Warszawy, nalezy liczy¢ sie z ewentualnoscig, ze linja
brzegu Wisty w obrebie granic Wielkiej Warszawy, posiadajgea 12 km dtugos$ci, moze w przyszto-
§ci nie wystarczy¢. Dotychczas Warszawa pod wzgledem handlowo-wodnym jest bardzo Zle uposa-
zona, co ilustruje dosadnie fakt, ze ilo$¢ towarow, przywozonych wodg nie przekracza 9 —10 miljo-
now pudow rocznie, podczas gdy np. Mannheim, o 180,000 mieszkancow, wykazuje w 1900 r. 270
a Berlin, lezacy nad tak nieznaczng arterjg wodng, jak Szprewa, — 400 miljondw pud6éw rocznie.
Nalezy sie spodziewac, ze i w Warszawie, po przeprowadzeniu regulacji Wisty na catej jej dtugo-
ci, ilos¢ towarow, przewozonych woda. zwiekszy sie bardzo znacznie; obliczenia, dotyczace pro-
jektowanego kanatu Dnieprowskiego, przewidywaty, ze gtéwne artykuty, sptawiane z Zerania w gére

1) Z referatu p. inz. Czestawa Rudnickfego.
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Wisty, do Galicji, wynie$¢ powinny przeszto 200 mil. pudéw rocznie. Wobec tego nie mozna za
dawalaé sie tylko linjg brzegowa, lecz, uznajgc konieczno$¢ urzgdzenia wielkiego portu, przygoto-
wacé dlan zawczasu wielkie tereny i miejsca na przylegte do portu place sktadowe. Danych staty-
stycznych brak nam w tym kierunku zupetnie, nalezy wiec kierowac sig¢ intuicjg, aby Warszawy nie
pokrzywdzi¢. Wegiel np. z Zagtebia mdgtby byé dowozony wodg, co obnizytoby znacznie koszta
transportu; trzeba wiec przewidzie¢ nad brzegiem Wisty (warszawskim) miejsce na obszerne skia-
dy weglowe'.

B. IDezet kolejowy. Wielkie zadania ruchu osobowego i towarowego w warszawskim wezle
bylty w ciagu szeregu lat zaniedbywane lub celowo odsuwane na plan ostatni. Sprawy to — pierw-
szorzednego znaczenia — i domagajg sie rdwniez szybkiego rozwigzania dla doby obecnej i dla
sprostania nie dajagcym dzi$ sie przewidzie¢ olbrzymim potrzebom przysztosci. Oddzielajac zasad-
niczo ruch miejski i podmiejski i zadawalajgc jego potrzeby innymi $rodkami komunikacyi, rozpa-
trujemy zasadnicze grupy ruchu kolejowego: osobowy i towarowy:

3 ,Urzadzenia, stuzgce dla ruchu osobowego, byly w dotychczasowej gospodarce kolejo-
wej zaniedbywane i obcigzane trudnos$ciami natury biurokratycznej, wobec czego nie odpowiadajg
one najprostszym wymaganiom; potrzeby ruchu towarowego uwzgledniane byty nieco wiecej, lecz
rownie nie odpowiadajg rozwojowi ruchu. Kolej Warsz.-Wiedenska tozyta znaczne sumy na urza-
dzenie stacji towarowej w zwigzku z projektowanym weztem kolejowym, ktéry zaczat byé juz wyko
nywany od strony Pragi, wedtug projektu, opracowanego przez inzynieréw Zielinskiego i Rohna.

W uktadzie wezta kolejowego sprawg zasadniczg jest potozenie dworcdw kolejowych w pla-
nie miasta. Stacje pasazerskie winny znajdowac sie jaknajblizej Srodka miasta, stacje za$ towaro-
we winny by¢ tak potozone, aby dojazd nie byt zbyt odlegty, a przez to kosztowny, i nie tamowat
ruchu kotowego w miescie.

Dworzec Warsz.-Wiedenski odpowiada mniej wiecej tym warunkom, zaréwno jak i dworce
praskie; stacje towarowe sg naogot potozone odpowiednio, lecz nie posiadajg stacji weglowych.
Stacje weglowe muszg by¢ rozlegte (okoto 1000 m diug. i 50— 100 m szer.), aby mogty pomiescic¢
zapas wegla conajmniej miesieczny dla unikniecia gtodu weglowego, i sg podzielone na szereg
sktadow, wynajmowanych poszczegdlnym firmom. Wzorowe urzgdzenie pod tym wzgledem posia-
da dworzec kolei Pétnocnej w Wiedniu (Nordbalinhofj, gdzie sktady posiadajg zawsze trzytygodnio-
wy zapas wegla, przyczem jednym z gtéwnych skladnikéw jest zarzad miasta, przez co cena han
dlowa wegla stale sie normuje. W Warszawie brak jakichkolwiek urzgdzeri wywotuje niezdrowg
spekulacje; w ostatnich czasach kolej skarbowa Warsz.-Wiedeniska, na skutek zgdan przemystow-
cOw sosnowieckich, zamierzata zbudowac stacje weglowg; projekt zostat juz opracowany, przyczem
koszt budowy okreslono na 2,500,000 rb. Stacja ta miata stangé na miejscu, gdzie obecnie znajdu-
je sie stacja przetadunkowa kolei Warsz.-Wiedenskiej.

W planie miasta stacja weglowa musi bezwarunkowo by¢ przewidziana; do tego nadaje sie
najlepiej pas, okalajacy kolej obwodowg. Druga taka stacja winna by¢ zatozona przy rzece, gdyz
nalezy sie spodziewac, ze w przysztosci wegiel bedzie dostawiany wodg; nalezy wiec zastanowié sie
bardzo doktadnie, gdzie te nadrzeczne sktady wegla umiesci¢: czy za cytadelg, czy tez na potudniu —
za stacjag pomp, — czy tez ewentualnie moznaby w tym celu wyzyskac jezioro Czerniakowskie.
W kazdym razie stacja weglowa potrzebna bedzie tylko na stronie warszawskiej.

Rozktad i wielko$¢ stacji w mieScie zalezy w znacznym stopniu od tego, czy zachowane zo-
stang dwojakie tory (szeroki i wazki), czy tez tory zostang ujednostajnione. Z punktu handlowego

® Z referatu p. inzyniera Jézefa Prtiffera, wygtoszonego w Kole Architektow.



zmiana torow w Warszawie jest, zdaniem prelegenta, bardzo dla miasta korzystna, ze wzgledu na
wynikajacy z tego przetadunek, wptywajacy na kojarzenie sie i ogniskowanie w Warszawie handlu,
posredniczacego miedzy Zachodem a Wschodem.

Przy zachowaniu dwojakich torow nie zachodzi potrzeba zasadniczych zmian w istniejgcym
rozktadzie stacji. Stacja towarowa, budowana na prawym brzegu Wisty, odpowiada zupetnie wy-
maganiom; na lewym brzegu nalezy pozostawi¢ stacje towarowg kolei W.-W., ktéra zwitaszcza dla
towaréw kosztownych bedzie bardzo odpowiednia. Na Pradze nalezy przewidzie¢ jeden duzy dwo-
rzec w okolicach dworca Brzeskiego, natomiast dworzec Petersburski, jako zbyteczny, nalezatoby
skasowac.

Przy planowaniu Wielkiej Warszawy istniejagcy uklad wezta kolejowego winien by¢ w za-
sadniczych swych liniach utrzymany: gtéwne linje kolejowe muszg pozosta¢ tam, gdzie sie obecnie
znajdujg, gdyz odsuwac ich dalej nie mozna, a przysunaC sie nie da. Nalezy przedewszystkiem mie¢
na widoku, aby wzdtuz kolei obwodowej pozostawione zostaty terytorja, na ktérych mogtyby sie
rozwija¢ sktady towarowe, stacje weglowe it. p.

Linja kolei W.-W. przecina miasto bardzo niefortunnie, pozostawiajac przejazdy jedynie
przy ul. Zelaznej i Towarowej; przejazdy te jednak, jako lezace w poziomie plantu, krepuja ogrom
nie ruch kotowy; dlatego tez nalezy bezwarunkowo albo zagtebié¢ albo podnies¢ linje kolejowa.

Podniesienie linji kolei W.-W. przewidywat projekt dworca centralnego dla nowego wezta
kolejowego, taczacego obydwa brzegi Wisty. Projektowany dworzec centralny miat stangé na miej-
scu obecnego dworca W.-W., jako najblizszego srodka miasta. Doswiadczenie wykazato, ze oko-
liczno$¢ ta ma decydujgce znaczenie, i w wielkich miastach niejednokrotnie przysuwano dworce ku
miastu, jak np. dworzec kolei Orleanskiej w Paryzu.

Procz dworca centralnego na lewym brzegu Wisty, na prawym trzeba rowniez przewidzie¢
dworzec centralny szerokotorowy, takze czotowy, w okolicy dworca Brzeskiego. Na przeciwlegtym
koncu Pragi trzeba zaprojektowac¢ duza stacje towarowg z niewielkg stacjag osobowg, a na stronie
warszawskiej nalezy umiesci¢ w okolicach Powgzek dodatkowy dworzec ze stacjg towarowa o cha
rakterze sktadowym, do czego nadaje sie stacja kowelska, odpowiednio rozszerzona i rozplanowana
po skasowaniu cytadeli. Od tej stacji nalezy urzadzi¢ zejscie linji kolejowej ku Wisle w kierunku
potnocnym lub potudniowym, prowadzac linje nadbrzezng ewentualnie na dolnym, zalewanym bul-
warze az ponizej tazienek.

Kolej obwodowa, tgczaca wszystkie te dworce, musi by¢ bezwarunkowo poprowadzona
okolnie, a wiec dopetniona w kierunku potudniowym, biegngcym od dworca W.-W. poza stacjg fil-
trow, obchodzgcym miasto od potudnia i przecinajgcym Wiste okoto stacji pomp. Odnoga ta po-
taczytaby sie z istniejgcg kolejg obwodowg w okolicy dworca Brzeskiego. Linja ta jest wprost nie-
unikniona, i nalezy jaknajpredzej przystapi¢ do jej wykonania, gdyz wskutek rozrostu zabudowania
sie Warszawy w kierunkach potudniowym i zachodnim, kazdy dziesigtek lat odsuwacé bedzie coraz
bardziej kierunek potudniowej czesci wezta choéby juz na skutek podnoszenia sie cen gruntow.

Wezet kolejowy uwzgledni¢ musi rowniez przysztg komore celng, rzeZznie centralne it. p.
urzadzenia wielkomiejskie, ktorych jednak dzi$ niepodobna jeszcze Oznaczy¢ doktadnie i rozstrzy-
gngc¢ ich potozenie'l

Wytonione z uwag przytoczonych iz dalszych dyskusyi i studyéw poglady i postulaty zna-
lazty wyraz kompromisowy w opisanym nizej szkicu wezta; dalsze jednak prace na tle juz dzi§ wy-
taniajacych sie pomystow, dadzg pod wzgledem gospodarczym iestetycznym niejedng jeszcze wska-
zO6wke przy ostatecznem opracowaniu projektu wezta przez specyalistOow — przy zasadniczem
uwzglednieniu potrzeb i panstwa i miasta.



Komunikacye miejskie i podmiejskie.

)} »Wszystkie prawie ulice Warszawy biegng réwnolegle lub prostopadle do Wisty.
waz w obrebie miasta Wista ptynie w kierunku odchylonym okoto 45° od potudnika, to ulice ukta-
dajg sie bardzo dogodnie, a ze ulice niezupeinie sg rownolegte i prostopadte do rzeki, przeto ulice
potnocno-potudniowe odchylone sg o 20° od potudnika, ulice za$ wschodnio-zachodnie o 18°—30°
od réwnoleznika. Skutkiem tego sie¢ ulic Warszawy przypomina amerykanska kratownice ulic,
utozonych po przekatni wzgledem potudnika.

Szeroko$¢ ulic. Arterje dawne posiadajg rozng szeroko$¢; wszystkie zas nowe, powstate
w XIX w. na zasadzie prawa rosyjskiego, posiadajg okre$long prawem minimalng szerokos$¢ 8 saz.,
czyli 17,5 m. Norma ta utrzymata sie w catem miescie, na Pradze jednak i przedmiesciach stoso-
wana byta norma parcelacyjna 4 saz.. czyli 8,5 m. Zdaniem prelegenta, norma szerokosci 17 m. dla
Warszawy, jako centrum przysztego miasta, wobec wysoko$ci zabudowania i braku szerokich ar-
terji, jest bezwarunkowo za mata. Norma, stosowana w miastach rosyjskich, 10 saz., czyli 21,5 m.
bytaby daleko odpowiedniejsza dla komunikacji.

Ulice, powstatle na miejscu dawnych okopdw miejskich, sktadajgcych sie z dwoch ulic,
(przed- i zaokopowej), rowu i watu, i dochodzgce przez to do szerokosci 30 m., zostaty, z biegiem
czasu, skutkiem naduzyé zwezone, jak np. przed cmentarzem zydowskim, przed stacjg towarowg
W.-W., gdzie pozostato zaledwie 17 in.,, a miedzy Grzybowskag a Krochmalng ulica ma tylko 15 m.
szerokosci. Dawne okopy, biegnace wzdtuz ulic: Okopowej i Towarowej, Polnej i Nowowiejskiej,
az do Bagateli, w potudniowej swej czeSci zatracity réwniez swa pierwotng szeroko$¢. Ul. Parkowa
zostata dopiero podczas okupacji rozszerzona bardzo znacznie do 30—40 m., dzieki czemu ulica
ta moze odegrac¢ bardzo wazng role, stuzac jako ujscie Kilku radjalnych arterji podmiejskich.

Oprocz ulic zachodnio-wschodnich Warszawa posiada bardzo mato ulic pétnocno-potudnio-
wych, bardzo waznych pod wzgledem mieszkaniowym.

Jedng z najwazniejszych i najdtuzszych afterji stanowi kierunek: Marszatkowska-Nalewki.
Potgczenie tych dwdch ulic osiggngé mozna jedynie przez przeprowadzenie ulicy przez ogrod Saski.
Poniewaz Chtodna tez urywa sie przy ogrodzie Saskim, przeto wszelkie komunikacje op6Zniajg sie
0 20 minut. Przebicie wiec ogrodu Saskiego dla potgczenia Marszatkowskiej i Zielnej z Nalewka-
mi jest koniecznem; prowadzac ulice wzdtuz zachodniego brzegu ogrodu Saskiego, otrzymamy bez-
wzglednie wspaniatg arterje o szerokosci 25—32 m., z moznoscig przedtuzania jej w obydwoch kie-
runkach. Dla komunikacji w kierunku z zachodu na wschdéd potgczenie Krélewskiej z wzmianko-
wang poprzednio ulicg, idacg przez ogrod Saski, umozliwi bezposrednig komunikacje Krdlewskiej
z Chtodna; obecny zgb miedzy Krolewskg a Graniczng utrudnia nadzwyczajnie komunikacje.

W dolnej czesSci miasta mamy gtdwng arterje, sktadajgcg sie z ulic: Rybaki, Bugaj i Dobra,
a takze zatozone w ostatnich czasach ulice nadbrzezne, szerokie i dogodne; arterje rownolegty sta-
nowityby ulice: Browarna, Topiel, Czerwonego Krzyza.

Potaczenie dolnego miasta z gérnem stanowig potozone w réznych punktach miasta naste-
pujace ulice: Dolna, lezaca juz poza miastem, o 1,5 kim. od rogatki, zbyt odlegta i wymagajaca
niwelacji dla udogodnienia; Parkowa, przewidziana na przedtuzenie Alei Ujazdowskich w kierunku
Wilanowa, w mys$l projektu, opracowanego przez arch. Kalinowskiego; Agrykola, w ktorej nic zmie-
nia¢ nie potrzeba; Gorna, juz uregulowana, Ksigzeca, a takze ulica przy wiadukcie, obecnie prze-
rwana; projektowane jest przeprowadzenie jej przez posesje Pecza i potgczenie jej ze Szczygla;
wreszcie Dynasy, gdzie robiono juz wiele projektow potgczenia slimakiem o spadku okoto 2,5%.

® Z referatu p. inz. Czestawa Rudnickiego.
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Moznaby przy pewnych staraniach wytworzy¢ ulice spacerowg na gornej krawedzi zbocza
wysokiego brzegu Wisty; bedzie ona pomocnag dla Nowego Swiata w odcigzeniu ruchu kotowego
i dawataby piekne widoki na Wiste; moznaby poprowadzi¢ jg przez tazienki, szpital Ujazdowski,
ogrod instytutu maryjskiego, przez ogrody Frascati i szpital $w. Lazarza, nastepnie przecietaby
Aleje Jerozolimskie, Szczygla, przesztaby mostem nad Tamka.

Wreszcie przez parcelacje dzielnicy ratuszowej moznaby otrzymac potgczenie Bielanskiej
z Miodowg przez Kapucynska, jak rowniez Danitowiczowskiej z Dtuga.

Praga posiada tylko jedng wazng arterje ruchu: szosa Kowienska, ul. Petersburska, Targo-
wa, Wotowa i szosa Grochowska; wszystkie inne ulice majg znaczenie wytgcznie miejscowe. Na
Nowej Pradze, Szmulowiznie i Kamionku wtasciciele w celach parcelacyjnych wytworzyli bardzo
niefortunng sie¢ wazkich ulic, ktére trzeba bytoby poszerza¢ odpowiednio do wysoko$ci domdw;
wymagac to bedzie wielkich kosztéw, a do celu nie doprowadzi. Wogole, tatwiej jest przeprowadzi¢
nowg szerokg ulice, niz poszerzy¢ istniejgcg. Na ukiad ulic tamtejszych bardzo szkodliwy wptyw
wywarty stacje czotowe kolei; w projektach wezta kolejowego miata by¢ skasowana stacja peters-
burska, przez co wytworzytaby sie piekna arterja w przedtuzeniu ul. Aleksandrowskiej.

Na uwage zastuguje réwniez tgcznik mostowy Pragi z Warszawg. W 1898 r. z powodu pro-
jektu budowy mostu Poniatowskiego byty robione badania ruchu na moscie Kierbedzia; zaobser-
wowano wtedy, ze w ciggu jednej godziny przeszto w obie strony 23,400 os6b, co pozwala przy-
puszczaé, ze ruch dzienny wynosi conajmniej 100,000 os6b. W przeciagu jednej godziny przeje-
chato wozow ciezarowych 900, lekkich zas — 1200. Cho¢ cyfry zaobserwowane dotyczyty prawdo-
podobnie godzin najwiekszego ruchu, to jednak mozna z tych danych wywnioskowac, ze wogoéle na
tym moscie panuje ruch bardzo znaczny, i taki sam ruch przenosi sie na ulice sgsiednie.

Przedmie$Scia znajduja sie naogdt o wiele w gorszem potozeniu, a przytem wymagania
ruchu na ich arterjach gtéwnych sg jeszcze nieznane.

Sielce posiadajg przewaznie tylko ulice parcelacyjne; dtugo$¢ ogdlna ulic prywatnych wy-
nosi 10,5 kim., przyczem jednak brak zupetnie komunikacji w kierunku wschodnio zachodnim. Do-
my sg przewaznie murowane, fabryk niema wecale; cala miejscowos¢ jest dosé stabo zabudowana
skutkiem nizkiego potozenia.

Mokotow natomiast jest Swietnie potozony, i rowniez stabo zabudowany. Uktad ulic ze-
psuty jest beznadziejnie za wyjatkiem placu Narbutta o regulacji do$¢ banalnej; wiekszo$¢ ulic po-
siada zaledwie 6—8 m. szeroko$ci; najwazniejsza ulica, Grodzka, ma 14,5 m. szeroko$ci. Na tere-
nie Mokotowa projektowane sg wielkie aleje, jako dalszy cigg Alei Ujazdowskich, i arterje spa-
cerowe.

Czyste i Wola potaczone sg z miastem bardzo niefortunnie, zwtaszcza w poinocnej czesci
tej dzielnicy ruch utrudniajg w znacznym stopniu cmentarze, gdzie bedzie nadzwyczaj trudno wy-
tworzy¢ dogodng komunikacje, zwtaszcza w okolicach cmentarza zydowskiego. Na Woli ul. Karol-
kowa zamknieta jest z jednej strony stacjg kolejowa, a z drugiej — cmentarzem; Mitynarska tworzy
komunikacje z cmentarzami i winna byé potgczona z Dworska; ul. Ptocka przy swej znacznej szero-
kosci 22 m. moze po przedtuzeniu potaczy¢ Czyste z Wola.

W sasiedniej dzielnicy, na Powazkach, znajduje sie przeszto 2000 morgdw ziemi wojsko-
wej i wysepki folwarkéw. Ze wzgledu na przepisy terenu fortecznego, utrudniajgce zabudowanie,
miejscowos$¢ ta jest bardzo stabo zabudowana i posiada jako tako znosne warunki komunikacyjne.

Na Pelcowiznie spotykamy ulice 2 —3 m. szerokos$ci, zabudowane prawie wytgcznie doma-
mi drewnianemi; ulic istniejgcych jest przeszto 7 kim. Stosunki na Nowem Brddnie sg niewiele
lepsze; z istniejacych ulic nic prawie nie da sie zachowac; na szczeScie, przedmiescie to nie jest ge-
sto zabudowane. Targéwek ma bardzo duzo ulic — okoto 17 kim., lecz réwniez jest bardzo mato
zabudowany, dzieki czemu mozna ulice projektowa¢ nanowo.
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Gtowne arterje radjalne taczg miasto z okolicami, to tez panujacy na nich ruch jest
miarodajnym dla oznaczenia ich doniostosci. W sprawie tej brak nam zupeinie danych statystycz-
nych z okresu przedwojennego; dopiero podczas wojny t. zw. ,artel warszawski", pobierajgcy ro-
gatkowe, dostarczyt wykazy pobranych optat, ktére to wykazy, aczkolwiek bardzo sumaryczne i nie-
doktadne, a przytem zbierane w czasie tak nienormalnym, jaki Warszawa przezywata podczas woj-
ny, to jednak w braku S$cislejszego materjatu moga one stuzy¢ jako wskazéwki statystyczne, ilustru-
jace zasadniczo i decydujgco stosunek ruchu na réznych rogatkach, ktérych Warszawa posiada
dwadzies$cia kilka.

Zestawienie ruchu na rogatkach, utozone w porzadku topograficznym, rozpoczynajagc od
potudniowego lewego brzegu Wisty, i idgc w kierunku pdtnocnym i wschodnim na Prage, a stamtad
ku potudniowi, okresla dzienny przejazd wozoéw w obie strony, przyczem jednak pozostaty nie-
uwzglednione wozy, nalezgce do witadz wojskowych, jako nieptacace rogatkowego; obok podane jest
miejsce porzadkowe, jakie kazda rogatka wykazuje pod wzgledem intensywnosci ruchu, co umozli-
wia ustosunkowanie wzajemne tych arterji ruchu.

Rogatka Czerniakowska — dzienny przejazd . . . . . 360 wozbéw, miejsce 14-te
n Belwederska w \\ * x . 560 n n 12
n Mokotowska w ) v . 2000 n 3
w Koszykowa » Vv e . 16 n 21
» Grojecka (przy szosie Krakowskiej) . . . . . 1400 » » 4
w Krélewska (pomocnicza dla Grojeckiej). . . . 600 V 7 10
) Kolejowa w » o . 370 ) 13
) Skierniewicka , . 150 ) 16
» Karolkowa " » co . 160 . 15
, Wolska ) w S . 2650 »

w Gorczewska ) n ;o 800 . 7
Obozowa " " S 115 . ) 17
Powgzkowska p o . 580 . ; 1
Marymoncka R S . 615 v B 9

N Kowienska . ) o - 1300 ) v 5

| Brédzienska ) w S . 630 ” ) 8

v Stalowa (b. niewygodna) —dzienny przejazd. _ 90 b 18

) Zabkowska , w . 1100 " 6

) Kaweczyrska " i 35 v - 20

w Grochowska ' N . 2100 . 2.

Cyfra ostatnia wskazuje, jak wazng i potrzebng arterjg ruchu jest projektowana przez Za-
rzad Miasta Aleja Poniatowskiego. Z statystyki tej widzimy, ze z przedmies$cia Wolskiego, skutkiem
zatarasowania granicy miasta przez kolej i cmentarze, caty ruch (przeszto 4500 wozow dziennie)
wlewa sie do miasta ulicami: Krochmalng, Chtodng i Lesznem. Wytworzone niedawno potgczenie
Leszna z G6rczewska nie rozwigzuje sprawy, i nalezy jeszcze potaczy¢ Grzybowskg i Sienng z Czystem.

Z powyzszej tabeli ruchu widzimy, ze wiekszo$¢ arterji radjalnych posiada znaczenie bar-
dzo wazne; dlatego tez nalezy traktowac je powaznie i nada¢ im odpowiednie szerokosci; przewaz-
nie sg one bardzo wazkie: szosa Belwederska posiada 20 m. szerokosci, Mokotowska rowniez okoto
20 m., a okoto kosciota tylko 14 m , Gréjecka — 25 m.; ulice za$ radjalne, prowadzace z miasta na

te szosy, posiadajg przewaznie 15—20 m. szerokosci, gdy tymczasem wiekszos$¢ ich powinna posia-
da¢ 40—50 m. szerokosci".
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Z uwag powyzszych wnosimy, iz w dziedzinie linji komunikacji wewnatrz miasta Warsza-
wa rowniez znajduje sie w warunkach optakanych — to samo dzieje sie z komunikacjg podmiejska.
Rozejrziny sie w $srodkach komunikacji dzisiejszych i projektowanych na przysztosé:

* .Komunikacja, jako warunek techniczny rozszerzania miasta. Rozlegto$¢ miasta ograniczo-
na jest przez odlegtos¢ nieruchomosci od osrodka komunikacji, i zalezy bezposrednio od technicz-
nej mozliwosci odbycia drogi z centrum na krarice miasta, od warsztatu pracy do miejsca zamiesz-
kania. Prof. Kammerer w Charlottenburgu obliczyt, ze, przeznaczajgc p6t godziny na przebycie
drogi z mieszkania do warsztatu pracy, okre$lamy przez ten czynnik granice miasta, ktorego wiel-
kos$¢ zalezng jest od rodzaju komunikacji, co uwidacznia nastepujace zestawienie:

Promien kota Powierzchnia

Rodzaj rucliu w kilometrach ~w kim. kwadr.

RUCH PIESZY ciiiiire s 2 12,5
Dorozki, omnibusy, tramwaje konne 3 28
Tramwaje eleKtryCczne eciicineieieniennns 5 78
szybKie . 7 154
Koleje parowe na wiasnym plancie. . . . 10 314
Koleje elektryczne nad- i podziemne . . . 15 700

Powierzchnia Warszawy z Pragg wynosita dotychczas okoto 36,6 kim. kw., co odpowiada
powierzchni kota o promieniu 3,5 kim.; wraz z przedmie$ciami — 70 kim. kw. powierzchni przy pro-
mieniu 4,75 kim.; tej wielkosci miasta odpowiadata zwykta komunikacja tramwajowa. Wielka War-
szawa posiada 120 kim. kw. powierzchni przy promieniu 6 kim., co wymaga juz tramwajow elek-
trycznych szybkich.

Stosowanie trakcji.
A) W granicach miasta:
a) tramwaje miejskie z torami na poziomie ulicy i ograniczong szybkoscig (12—15 kim. na
godz.) ze wzgledu na ruch uliczny;
b) koleje miejskie szybkie na wiasnym plancie:
1) gdrne, czyli wiszace, na wiadukcie, i
2) podziemne, uwzgledniajgce wiecej niz poprzednie wyglad estetyczny miasta, i zmniej-
szajace znacznie hatas uliczny. Koleje miejskie szybkie (30 —35 kim. na godz.) ze wzgle-
du na olbrzymie koszta budowy odpowiednie sg tylko dla miast wielkich; tak np. kolej
Metropolitain w Paryzu kosztowata na kim. 4,5 mil. frankéw; koleje w Berlinie, Ham-
burgu, Londynie, Glasgowie i New-Yorku kosztowaty przecietnie 4,3 mil. marek na kim.;
kolej wiszagca w Barmen-Elberfeld kosztowata natomiast tylko 1,2 mil. marek na kim.
B) Komunikacja z przedmiesciami:
Kolejki, tramwaje podmiejskie, jako przedtuzenie linji miejskich poza miasto, z torami na
ulicach i drogach; wytwarza to szybkg i tanig komunikacje.
C) Komunikacja z okolica:
Koleje podmiejskie, ktore obok ruchu osobowego posiadajg réwniez znaczny ruch towarowy
i skutkiem tego wptywajg na rozwoj handlu i przemystu okolicy.

')y Z referatu p. inz. Jézefa Lenartowicza, wygtoszonego w Kole Arch.
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D) Komunikacja wiekszych miast:
Koleje miedzymiejskie, stanowigce przejscie od tramwajow do kolei normalnych; w miescie
biegng one na torach tramwajowych, poza miastem za$ na wiasnym plancie z szybkoscig
50 -70 kim. na godzine.

Do najwazniejszych zadahA wielkich miast nalezy celowe potgczenie okolic podmiejskich ze
SrodmiesSciem. Kolejki oddziatywajg korzystnie na kwestje mieszkaniowg przez udostepnienie no-
wych obszaréw, poprawiajg warunki zdrowotne mieszkancéw i wptywajg na ozywienie gospodar-
cze. Wymagania stawiane tej komunikacji polegajg na tem, aby przewidzie¢ urzadzenie do szyb-
kiej jazdy, a wiec tory na wiasnym plancie i tabor dostosowany do duzych szybkosci (Srednio
20—30 kim., max. 30—50 kim. na godz.). Poniewaz na ulicach szybko$¢ najwieksza wynosié
moze 20—25 kim., nalezy wiec jaknajwczesSniej stosowaé wiasny plant. W SrédmieSciu jest to
najczesciej niemozliwe ze wzgledu na wysokie ceny gruntow; dlatego nalezy z obu stron kolejki
prowadzi¢ drogi tak, aby kolejka dwutorowa lezata posrodku. Takie przeprowadzenie drogi wyma-
ga uprzedniego nabycia odpowiednio szerokiego terenu.

W sprawie komunikacji podmiejskiej w okolicach Warszawy i stosunku jej do tramwajow,
Stow. Technikéw wypowiedziato przed dwoma laty swoOj poglad w nastepujacych uchwatach:

1) Koniecznem jest, aby iinja dojazdowa byta w bezpoS$redniej styczno$ci z linjg tramwa-
jowa miejska, i, o ile to mozliwe, aby wagony kolei podjazdowych mogty dojezdza¢ do centralnych
czesci miasta.

2) Zarzadowi miasta winno przystugiwaé wytgczne prawo wykupu na warunkach i w ter-
minie przez koncesye przewidzianych tych czesci linji, ktére po rozszerzeniu granic miejskich
znajdg sie w ich obrebie. .

3) Précz komunikacji osobowej, ktoéra powinna byé przedewszystkiem zaspakajana przez
kolejki, nalezy uwzgledniaé zawsze wprowadzenie ruchu towarowego.

4) Srednia szybko$¢ handlowa powinna byé odpowiednio zastosowana do przewidzianej
gestosci zaludnienia, przyczem jako minimum nalezy uwaza¢ 30 wiorst na godzine.

5) Budowa toréw powinna by¢ wykonywana na wtasnym plancie, a nie po bokach szos
i tak przecigzonych ruchem kotowym.

6) Dla odstepdw, na ktérych gestosé pociggéw bedzie czasowo choc¢by co 20 lub mniej mi-
nut, nalezy obowigzkowo zaktada¢ dwa tory.

7) Optata za przejazd w 11 klasie winna wynosi¢ conajwyzej 1,5 kop. za wiorste, w Il kla-
sie — 2,25 kop. (W Niemczech oplata wynosi $rednio 5 fen. za kim.).

Sie¢ Iramiuajoiua u) ti)arszau)ie. Ogélna dtugos$é linji wynosi 35,67 kim. przy 235 wagonach
motorowych i 76 przyczepianych (w 1912 r.). Liczba pasazerdw wyniosta w 1913 r. 87,11 miljo-
now (w 1910 68,8 miliondéw), dochdd na wagono-kilometrze 32,4 kop. (w 1912 r. — 28,5 kop.).

W Niemczech na 10,000 mieszkancow miast wypada $rednio 0,93 kim. linji tramwajowej
(wedtug statystyki za 1914 r.); wedtug tej normy dla Warszawy przy 1,000,000 mieszkancow wy-
padtoby 93 kim. linji, ilo$§¢ za§ wagonéw wynosi¢by winna okoto 1000, czyli trzy razy wigcej, niz
obecnie. W 1913 r. w okregu komunikacyjnym warszawskim znajdowato sie w eksploatacji okoto
112 kim. kolejek podjazdowych, a w budowie byto 61 kim. Wedtug statystyki niemieckiej wypa-
dtoby dla powiatu warszawskiego przy 1499 klin. kw. i 1,136,000 mieszkarncéw (okoto 240 gtéw na
klin. kw. bez Warszawy) dwa razy tyle, co obecnie kolejek podjazdowych.

Komunikacja tramwajowa toiuaroma ma na celu zaopatrzenie mas ludno$ci w $rodki spozyw-
cze, podtrzymanie przemystu i handlu, unikanie nagromadzania ciezkich wozow tadownych na uli-
cach, a przez to niszczenia brukéw i utrudnienia ruchu tramwajowego. Przenosi¢ stacje towarowe
daleko poza miasto nie jest wskazane, gdyz diugie drogi dojazdowe pociggajg za sobg znaczne
koszta przewozu. Nalezy wiec stosowa¢ nowoczesne $rodki komunikacji towarowej z lepszem wy-

Uwagi do szkicu. 3
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korzystaniem placow w obrebie miasta. O ile dla kolei potozenie stacji wzgledem miasta jest
wzglednie obojetne, o tyle miasto zainteresowane jest bezposrednio w potozeniu stacji towarowych,
ze wzgledu na rozw6j budowlany i szybko$¢ zaopatrzenia ludnosci w towary spozywcze. W mie-
Scie Rheydt zbudowano miejskie zaktady przewozowe dla towardw, obstugiwane przez tramwaje
w czasie nocnej przerwy ruchu osobowego. Wogdle nalezy dazy¢ do utatwienn w dzielnicach prze-
mystowych miasta przez dostosowanie planu zabudowania do potrzeb rozwoju komunikacji, jak da-
lece to tylko przewidzie¢ mozna.

Wymagania srodkéu) komunikacji przy rozszerzaniu miast. Najwazniejszem zgdaniem jest, aby
ulice przeznaczone dla linji tramwajowych w przyszto$ci zgéry byly do tego celu zaprojektowane.
Przewazajacym kierunkiem ruchu na przedmies$ciach jest kierunek radjalny; linje okélne potrzebne
sg tylko w dzielnicach catkowicie zabudowanych, przyczem, im dalej linja okdlna znajduje sie od
centrum, tem mniejszy ruch na niej panuje.

Nalezy wiec przedewszystkiem przewidzie¢ gtéwne arterje komunikacyjne w kierunku ra-
djalnym; obok nich nalezy uwzgledni¢ linje obwodowe, cho¢ nie zawsze tworzg one koto zamkniete.
Potrzeba linji okdélnych wystepuje znacznie p6zniej, niz linji radjalnych, lecz wyzbywac sig¢ ich nie
mozna. Srednia umiarkowana odlegto$é dwéch linji tramwajowych wynosi okoto 800 m.; w dziel-
nicach o zabudowaniu zamknietem zniza sie ona do 600 m., w dzielnicach za§ o zabudowaniu
willowem moze by¢ znacznie wieksza od 800 m. Linje obwodowe wystarczg, gdy sg rozmieszczo-
ne co 2—3 Kkim.

Szybkos¢ urzadzen komunikacyjnych. Na wazkich ulicach $rédmiescia najwyzsza szybkosé
nie moze przenosi¢ 6 -9 kim. na godz.; na innych ulicach i na wtasnym plancie moze sie ona zwigk-
szy¢ do 30 kim. Dla osiagniecia wiekszej szybkosSci pozgdanem jest prowadzenie trasy prosto-
linijne, gdyz zagiecia i zwroty nietylko zwiekszajg odlegtos¢, ale tez zwalniajg szybkosé. Wazng
jest rdwniez szeroko$¢ ulicy: przy szerokos$ci jezdni 10 m. najwieksza szybko$¢ nie moze przeniesé
15 kim. na mniej ozywionych ulicach moze by¢ warunkowo zwiekszona do 18—20 klin.; przy
15-metrowej szerokosci ulicznej jezdni najwieksza szybko$¢ waha sie miedzy 20—25 kim. Wynika
z tego, ze tramwaje z torami w poziomie ulicy osiggaja szybkos¢ srednio 13,5 kim. zaledwie. Przez
utworzenie wtasnego plantu tramwajowego na gtownych arteryach miasta wzrasta szybko$é, po-
lepszajg sie warunki hygieniczne, gdyz wieksza szeroko$¢ ulic daje wiecej Swiatta w mieszkaniach,
a wiasny tor nie wytwarza kurzu i hatasu. Szybkos$¢ tramwajow na wiasnym plancie wynosi
35—40 kltn. na godz. Szybkos$¢ Srednia kolei Metropolitain w Paryzu wynosi 19,4 kim.

Nalezy wogdle gtowne ulice miasta, zwtaszcza za$ arterje radjalne, urzgdza¢ dos$¢ szerokie,
aby komunikacja tramwajowa posiadata plant whasny. Zarzad miasta nie ponosi przytein wiek-
szych kosztéw ani na wykonanie, ani na utrzymanie takich ulic. Ukl}ad taki jest mozebny juz przy
27 m. szeroko$ci ulicy (w dzielnicy mieszkaniowej i na przedmie$ciach), przyczem na tor tramwa-
jowy odchodzi 6,8 m. Normalna, dogodna szeroko$¢ ulicy dla tego uktadu wymagana jest 35 m.
Plant, zasiany po obu stronach trawg, nie wytwarza kurzu i utatwia dyspozycye przystankdw w pa-
sie trawnika z boku plantu; przytem bezpieczenstwo ruchu ulicznego wzrasta, gdyz liczba zderzen
z wozami,prawie catkowicie znika

Dla zabezpieczenia sie na przyszto$¢ nalezy projektowaé dla tramwajow i kolejek podmiej-
skich tylko wtasny plant, przez co, w miare rozrostu miasta i koniecznosci zwiekszenia szybkosci,
mozna na tym pasie zbudowac kolej gorng lub podziemna, ktére réwniez jako podziemne mozna
bedzie poprowadzi¢ do dzielnicy handlowej $srédmiesciaO.

Oprocz danych powyzszych, dotyczacych przewaznie dalszego rozwoju sieci tramwajowej
odpowiednio do potrzeb Wielkiej Warszawy, podajemy w dalszym ciggu mys$li w sprawie innych
nowoczesnych $rodkéw komunikacyi. J)

*) Z referatu p. inz. Czestawa Rudnickiego.



19

Gdy obszar miast w czasach dawniejszych okreslat sie kotem o $rednicy 1—2 kim., obszar
wielu miast obecnie okresla sie setkami kim. kw., co uwidocznia przytoczona ponizej tablica:

Powierzchnia  $rednica Czas przejazdu
Miasto ) . $rednicy z szybko-
w kim kwadr. w kilom. $cig 12 kim. na godz.

Berlin wtasciwy .o, 63 1 9 — g. 45 m.
» Z przedmieSciami Lo 152 14 1, io ,

. projektowany . . . . ¢ 2000 50 8 @
Wieden e 271 18,5 1, 33,
Londyn wtaSCiwy ..o . 305 19,5 1, 40

wo WielKi 1795 47,8 4, -,
NEeW-Y 0rK . 930 34,5 3 » n
Warszawa obecna.....ccoceveeeenennene 36,6 6,6 n 33 ,
» projektowana . . . 145,0 13,5 1, 10 .

Chicago nosi sie z zamiarem rozciggniecia swych wptywéw na obszar 10,000 kim. kw., co
odpowiada $rednicy kota 113 kim. Przyjmujac 30 min., jako czas przebycia drogi z domu do miej-
sca pracy, to Warszawa nawet po zwiekszeniu swego obszaru do 145 kim. kw. mogtaby poprzestac
na zwyktej komunikacyi tramwajowej, odpowiednio powiekszonej. Uwzgledniajac jednak, ze tram-
waje biegng po iinjach famanych, po ulicach wazkich i peinych ruchu, gdzie nie mogg rozwingc
znacznych szybkosci, to trzeba przyznac¢, ze w niedalekiej przysztosci zwykla komunikacja tramwa-
jowa okaze sie niedostateczng. Na 1 kim. linji tramwajowej wypada w Niemczech 0,5 —1 miljon
pasazer6w rocznie, w Berlinie $rednio 1,5 miljona, a w Warszawie — 2,5 milj. Przytem w niekt6-
rych punktach wielkich miast powstaje takie olbrzymie skupienie ruchu, ze staje sie¢ grozne dla ko
munikacyi. Tak np. w Wiedniu na pewnym dystansie przejezdza na godz. okoto 30,000 pasaze-
row, w Berlinie na ulicy Poczdamskiej przejezdza na godzine okoto 250 wagon6w. Podobny objaw
daje sie zauwazy¢é w Warszawie na Krakowskiem Przedmiesciu, a po znacznem w przysztosci po-
wiekszeniu sieci tramwajowej da sie ogromnie we znaki, zwtaszcza na ulicach otaczajacych ogréd
Saski. Wogo6le, ruch wzrasta w miastach znacznie szybciej, niz ludno$¢; komunikacja miedzy
przedmie$ciem a miastem wyraza sie w cyfrze, dwu- do trzykrotnie wiekszej od liczby mieszkan-
cOéw przedmiescia.

Z tych powodow nalezy przewidzie¢ komunikacje znacznie szybszg, mozliwg tylko na wia-
snych torach. Miasta z ludnoscig powyzej 500,000 powinny juz posiadaé¢ takie komunikacje,
ktérych i Warszawa nie moze z czasem unikngé. Zasadniczym kierunkiem takiej komunikacji jest
kierunek radjalny od krancow do Srodka miasta; kierunek okdélny jest zupetnie nieodpowiedni, gdyz
krance potrzebujg komunikacji szybkiej tylko z centrum, nie za$ miedzy sobg. Wiedenska kolej
okolna, 38 klin. dtugosci, kosztowata 122 mil. marek, wydatki eksploatacyjne na pasazera wynosity
30,5 fen.,tdochod zas tylko 19 fen. Straty wynoszg rocznie okoto 6 mil. marek. Kolej okdlna
w Hamburgu, wskutek niewtasciwego kierunku, przynosi tylko straty, jak réwniez i kolej obwodo-
wa miejska w Moskwie. Linje szybkiej komunikacji powinny by¢ promieniste, kierunki odpo-
wiednio wybrane; oddzielne stacje tych linji mogg by¢ centrami sieci zwykilych komunikacji miej-
skich, co wptywa bardzo na rentowno$¢ tych linji. Rentowno$¢ zalezy rdwniez od niezbyt wyso-
kiej taryfy pasazerskiej, od mozliwie nizkich kosztéw budowy i eksploatacji, duzego i mozliwie
rownomiernego ruchu pasazerskiego.

Praktyka wyrobita kilka zasadniczych typow toru witasnego:
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1) Tunele lezg na réznej gtebokosci: albo bezposrednio pod brukiem, albo znacznie gte-
biej (w Londynie na gtebokosci do 30 m.). Wada tuneli jest przedewszystkiem ich wysoki koszt
budowy, wynoszagcy 6 —10 mil. marek na kim. toru; koszt 1 kim. linji w Londynie wyniost
23,45 mil. marek. Tunele, zwlaszcza gtebsze, wymagajg mocnego gruntu i nizkiego poziomu wody
podskdrnej. W Berlinie, wzdtuz linji tunelowej Stralau-Treptow, ziemia silnie osiadta. Grunt war-
szawski nie nadaje sie do budowy tuneli: sktada sie on z warstw aluwialnych i dyluwialnych
20 —30 m. grubos$ci, nastepnie idg piaski dyluwialne, bardzo w wode obfite. Budowa tuneli tuz
pod brukiem wymagataby usuniecia i przebudowy réznych bardzo kosztownych urzadzer podziem-
nych, a zwihaszcza kanatdw, lezacych na gtebokosci 9 m. Wadg tuneli jest rdwniez konieczno$¢
sztucznego oswietlania i przewietrzania; jazda w nich jest przykra i denerwujgca; niebezpieczen-
stwo w razie wypadku znacznie wzrasta. Prawo wiasnosci, dotyczace rowniez wnetrzaziemi, utrud-
nia przeprowadzanie tuneli pod posesjami prywatnemi.

2) Tory na wiaduktach wymagajg dla swej budowy bardzo szerokich ulic, zastaniajg
widok i stonce. Kosztujg srednio 3 mil. marek na kim.

3] Tramwaje zawieszone (koleje wiszace) posiadajg wady, ale tez i duze zalety.
Wady: kazda linja musi funkcjonowa¢ oddzielnie, wagony poza obrebem miasta nie mogg korzy-
staC¢ z torow zwyktych w poziomie, w wykopach lub na nasypach, co jest mozliwe dla wagonodw,
toczacych sie po szynach. Linje zwyklych kolei posiadajg jednak réwniez oddzielng i samoistng
eksploatacye, choéby tory byty z sobg potaczone, co stuzy tylko do korzystania z wspélnych remiz.
Konstrukcja wiaduktu dla tramwajow zawieszonych jest daleko przezroczystsza, miesci sie tatwo
nawet na wazkich ulicach 17— 18 m. szerokich, i jest znacznie tansza, gdyz na kim. koszta wyniosty
w Elberfeldzie tylko 1,15 mil. marek.

4) Tory na nasypach, lub w wykopach sg stosunkowo najtansze, lecz mogg
sowane tylko za miastem; koszt kim. wynosi okoto 1 mil. marek.

Koszt budowy wptywa decydujgco na rentownos$é przedsiebiorstwa. Przy wydatku 3 mil.
marek na kim. toru i przy taryfie 10 fen. przedsiebiorstwo daje 5% zysku tylko'przy 5,5 mil. pasaze-
row na kim. Cyfra ta jest bardzo trudna do osiggniecia: jedynie Metropolitain w Paryzu wykazuje
5,3 mil.,, miejscami do 8 mil. pasazer6w na kim. W New-Yorku — na 1 kim. wypada $rednio 3 mil.
pasazerdw przy taryfie 5 ct., czyli 21 fen. Wprowadzenie |i Il klasy zawiodto, gdyz liczba pasaze-
réow klasy wyzszej wynosi zwykle 20—30% liczby og6lnej (w Warszawie 25 -30%).

Stosujac wywody powyzsze do Warszawy, trzeba przewidzieé¢ dla koniecznej w przysztosci
komunikacji szybkiej kierunki radjalne, wyznaczy¢ je zawczasu i zachowaé je dla tej komunikacji,
w braku za$ takiego kierunku — pomatu go bez wielkich kosztow przygotowacll

Reasumujac wszystkie dane i uwagi dotyczace: wezta kolejowego, kolejek, tramwajow, ru-
chu ulicznego i kotowego i uwzgledniajagc — z drugiej strony — wstepny szkicowy charakter naszej
pracy dzisiejszej, dochodzimy do wniosku, iz projekt powinien objg¢ w catej dziedzinie komunikacji
Wielkiej Warszawy nastepujgce sprawy:

1) linje kolejowe osobowe z dworcami i przystankami;

2) linie kolejowe towarowe, stacje towarowe i weglowe (miejskie i tranzytowe), ich
zZwigzanie z instytucjami gospodarstwa miejskiego i panstwowego (komora celna, porty, rze-
Znie, tereny przemystowe i fabryczne);

3) gtéwne linje komunikacyjne nie kolejowe: tramwaje, kolejki szybkochodzace (na-
ziemne, pod- i nadziemne), linje wielkiego ruchu kotowego (radjalne i okélne), wezty i grupy

m weziow komunikacyjnych (np. plac Grzybowski, Bankowy i tym podobne) — w ich zasadni-
czem rozwigzaniu, natomiast bez szczeg6towego okre$lania wspomnianych $rodkéw komuni-
kacyi. Okreslenie to nastagpi¢ moze po przeprowadzeniu szczegdtowych studjéw dalszych;

by¢ sto-
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4) Catos$¢ wspomniana powinna by¢ ujeta w ksztatty, ktdreby pozwolity miastu roz-
wijac¢ sie nadal w artystyczng cato$¢ budowlang — uwzgledniajgc nietylko najkonieczniejsze
potrzeby utylitarne, lecz idac dalej w dziedzine kultury duchowej i estetyki stolicy.

V. Instytucje gospodarstwa miejskiego*

Przechodzimy od zarysu spraw i urzadzen, obejmujgcych w najszerszych granicach catosc
organizmu miasta, do zagadnien dotyczacych jego szczegétéw lub pewnych okreslonych — we-
wnetrznie lub zewnetrznie — czesci.

Kanalizacja i wodociagi.

Jednym z tych waznych zadan jest kwestja kanalizacji i wodociggéw, ktéra nietylko dzi$
z chwilg formalnego rozszerzenia granic miasta — ale juz od szeregu lat, w miare wzrostu przed-
mie$¢ nieobjetych siecia, stata sie palaca.

Przytaczamy ponizej uwagi, dotyczace stanu dzisiejszego i rzucajace Swiatto na zadania naj-
blizszej juz przysztosci ).

~Wzgledy na kanalizacje i wodociagi nie krepujg naog6t rozplanowania miasta, gdyz w kaz-
dym wypadku dobra arterja komunikacyjna jest jednocze$nie najlepszg arterjg kanalizacyjng.

Przy projekcie rozszerzenia Warszawy wzgledy finansowe wymagajg zachowania wodocia-
gow istniejagcych ze wzgledu na wtozone w te inwestycje kapitaty. Dos$¢ nadmieni¢, ze stacja pomp
kosztowata 3 miljony, a stacja filtrow 6 mil. rb. Prdécz tego chodzi o zabezpieczenie dostatecznych
zrodet wody do picia i miejsc na stacje, oczyszczajgce doprowadzong wode. W obecnym ukitadzie
trzy smoki, umieszczone na Wisle w okolicach Czerniakowa, czerpig wode z Wisty i pompujg na
stacje filtrow na Koszykach. Aby woda do smokéw dochodzita mozliwie czysta, nalezy cze$¢ po-
tudniowg brzegéw Wisty powyzej miasta wykluczy¢ od zamieszkania i zabudowania, lecz zatozyé
w tych miejscowos$ciach parki, boiska, place sportowe i t. p. Z tego wzgledu Zle sie stato, ze prawy
brzeg Wisty powyzej Warszawy nie zostal przytgczony do miasta, przez co miasto nie ma moznosci
zachowaé w tych miejscowosciach terenéw nie zaludnionych.

Nastepnie, nalezy mie¢ na uwadze, ze stacja filtrow w przyszto$ci musi byé znacznie po-
wiekszona, wobec czego potrzebne bedg wieksze wolne place na potudnie i na zachdd od obecnej
stacji filtrow; calg te okolice nalezy chroni¢ od zabudowania zwartego, gdyz mogtoby to zanieczy-
§ci¢ wszystkie zbiorniki podziemne, ktoére nie sg hermetycznie zamkniete.

@] ochronie przysztych zrodet trudno obecnie méwi¢, gdyz nie mozna dzi$ okresli¢, skad
bedzie mozna czerpa¢ wode. Prawdopodobnie trzeba bedzie siegna¢ dos$¢ daleko po.za granice mia-
sta w gore rzeki, w okolice Wilanowa; mozna to bedzie przeprowadzi¢ powoli, po dtuzszych stu-
djach. Zabezpieczenie okolic smokow od zabudowania jest przedewszystkiem i tylko kwestjg kosz-
tow: im mniejszg bedzie rozlegto$¢ niezaludniotiej przestrzeni i im wiecej bedzie skutkiem tego woda
zanieczyszczona, tem drozej bedzie sie kalkulowaé filtrowanie wody.

Wieza cisnien, regulujgca cisnienie wody w wodociggach miejskich, nie wystarczy rowniez
dla catego obszaru Wielkiej Warszawy. Gdy miasto rozwinie sie w kierunku zachodnim, trzeba be-
dzie w najwyzszym punkcie miasta (najlepiej na rogu ulic Gérczewskiej i Mtynarskiej), zbudowac
nowg wieze, na co nalezy przewidzie¢ wolny plac o powierzchni okoto 10 hektaréw, posiadajacy
mozliwie prawidtowg forme.

'Y Z referatu p. inz. Zygmunta Wendrowskiego.
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Wogdle. z rozwojem miasta trzeba bedzie szuka¢ nowych rozwigzarn dla wynalezienia no-
wych zrodet wody i umieszczenia filtrow, lecz inowacje te nie bedg w niczem krepowaé planowania
miasta.

Sie¢ kanalizacyjna nie krepuje rowniez rozplanowania miasta, gdyz daje sie ona fatwo do-
stosowaé do istniejgcego planu i, w razie potrzeby, zmienié. Zadania zasadnicze, dotyczace uktadu
planu miasta, w zwigzku z siecig kanalizacyjng, sg wtasciwie tylko wynikiem uktadu topograficzne-
go Warszawy. Scieki odprowadzaé nalezy na pétnoc, w dét rzeki, aby nie zanieczyszczaly miasta,
i wpuszczaé je do rzeki w miejscu oddalonem od siedzib ludzkich. W kierunkach zachodnim i po-
tudniowym wydajnos$¢ odptywdw jest bardzo niewielka; wodorozdziat miedzy odptywami péinoc-
nym i potudniowym stanowi plant kolei W.-W.; miejscowos$ci potozone na potudnie od tej kolei od-
prowadzajg swoje Scieki zanieczyszczonym rowem w kierunku Wilanowa. Kanalizacja torowata
arterje w kierunku z potudnia na po6inoc, i arterje te wynikly poniekad z potrzeb kanalizacji. W tym
to gtéwnie celu potagczono Krak.-Przedmiescie z Miodowg przez Nowo Senatorskga; kanalizacja pro-
testowata rowniez przeciwko zabudowaniu placu Kercelego przez hale miejskie.

Arterje potudniowo-p6inocne, konieczne do odprowadzania $ciekow, dadzg sie podzieli¢ na
dwie grupy: 1) arterje biegnace w kierunku wod zaskdrnych, 2) arterje okdlne, réwnolegte do kolei
obwodowej i biegngce w kierunku wéd zaskérnych, 3) arterje stuzace do odprowadzania wéd ulew-
nych, skierowane uko$nie do Wisty, w kierunku dawnej Sadurki.

Dla swobodnego przeprowadzania robdt kanalizacyjnych miasto powinno zagwarantowaé
dla siebie niezabudowane pasy ziemi o szerokos$ci 20 m. w roznych dzielnicach miasta. Pas taki
m. i. konieczny na przedtuzeniu ul. Miocinskiej do Zakroczymskiej, siegajacy az do kolektora; jest
on bardzo wazny takze dla komunikacji. Brak przejazdéw pod torami kolei W.-W. daje sie przykro
odczu¢ i w kanalizacji, dla ktorej sg te arterje bardzo potrzebne dla odprowadzania $ciekéw; najod-
powiedniejszym kierunkiem bytaby ul. Szcze$liwicka z przedtuzeniem Przyokopowej; kierunek ten
odpowiada réwniez spadkowi wdd zaskérnych w kierunku pdinocnym.

Kanalizacja przedmies$¢, przytaczonych obecnie do Warszawy, nie jest jeszcze ustalona
i projekt jej nie posiada jeszcze konkretnych danych, wobec czego cata sprawa znajduje sie w za-
wieszeniu. Mozliwem jest, ze przy opracowywaniu projektu szczeg6towego, okaze sie potrzebnem
nada¢ Sciekom z obszardw potudniowych inny kierunek i nie tgczy¢ ich z istniejgcemi kanatami
gtownemi*".

Widzimy wiec, iz sie¢ wodociggdéw i kanalizacji powinna wej$s¢ w wielki okres rozrostu—
ktéremu dzi$ nic jeszcze nie stoi na przeszkodzie; — wytania sie jednak bezwzgledna ko-
niecznos$é ustalenia szczegdétowego planu regulacyjnego, Kktory jedynie pozwoli da-
lej rozwija¢ te gatgz gospodarstwa, znajdujgcg sie dzi$ w doskonatym stanie i rokujgcg racjonalne
zadoséuczynienie potrzebom Wielkiej Warszawy.

Rzeznie i targowiska.

Nienormalne i chaotyczne warunki gospodarcze i komunikacyjne wytworzyty w Warszawie
caty szereg niestychanych anomalji w olbrzymiej i niestychanie waznej dziedzinie prowiantowania
miasta. Rozwigzanie zadan dowozu i podziatu zywnosci dla rniljona mieszkaricdw znalazto wyraz—
w ciggu ostatnich dziesiatkéw lat — w budowie zaledwie kilku hall targowych, w dodatku potozo-
nych w najbardziej niefortunnych warunkach komunikacyjnych (np. halle Mirowskie).

Imponujaca swemi rozmiarami ogdlna organizacja tej gatezi zycia miejskiego, jakg obser-
wujemy nawet w matych miastach Zachodu, jest dzi§ w Warszawie rzeczg nieznana.
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Dowo6z zywnos$ci, organizacja rzezni, targowisk centralnych i dzielnicowych, opieka nad
strong finansowg i hygieniczng lezy w znacznym stopniu odtogiem.

Wysuwamy na plan pierwszy sprawe rzezni i targowisk: X)

~Kwestja rzezni w zwigzku z rozplanowaniem Wielkiej Warszawy wysuwa konieczno$¢ roz-
strzygniecia zasadniczego nastepujgcych spraw: 1) nalezy wybraé odpowiednio w okolicach War-
szawy; 2) zdecydowac odlegto$¢ rzezni od miasta, i 3) okresli¢c wielko$¢ terendw, jakie pod rzeznie
przeznaczy¢ nalezy.

Przed dziesieciu laty, gdy magistrat zamierzal przystagpi¢ do budowy wielkich rzezni cen-
tralnych, cech rzeznikdw wypowiedziat sie za urzagdzeniem ich na lewym brzegu Wisty, we wsi Koto;
powazne jednak wzgledy przemawiaty za przeniesieniem rzezni na prawy brzeg Wisty. Przeciwko
zatozeniu rzezni na lewym brzegu przemawia przedewszystkiem wzglad na szybki rozwéj miasta
w kierunku zachodnim, skutkiem czego rzeznia, wymagajgca odosobnienia, znalaztaby sie juz
w niedalekiej przysztosci w dzielnicy gesto zabudowanej i zaludnionej. Brzeg prawy jest znacznie
mniej zabudowany i nie zdradza tendencji szybkiego rozwoju, jest wiec dla celéw rzeczonych da-
leko odpowiedniejszym; przytem ceny gruntdw na prawym brzegu sg daleko nizsze, a potgczenie
rzezni z kolejami ze wschodu, dowozgcemi bydto, daleko tatwiejsze. Rzeznia powinna znajdowaé
sie rowniez niezbyt daleko od przysztego portu tranzytowego na Wisle, celem ulatwienia eksportu
zagranice drogg wodna.

Odlegto$é rzezni od miasta jest ze wzgleddw zdrowotnych czynnikiem bardzo waznym
i nie moze by¢ za mata; zwiekszenie za$ odlegtosci nie wywiera wptywu niekorzystnego wobec udo-
skonalenia srodkéw komunikacji, a zwtaszcza przy zastosowaniu trakcji samochodowej, przy ktorej
natadowanie i wytadowanie towaru zajmuje znacznie wiecej czasu niz sam przew6z. Moznaby tez
urzadzi¢ przewdz miesa z rzezni do hal w specjalnie na ten cel zbudowanych wagonach tramwajo-
wych, kursujacych w nocy, podczas przerwy ruchu osobowego. W Wroctawiu np. odlegto$¢ rzezni
od granic miasta wynosi 4 kim.

Wielko$¢ placdw, przeznaczonych pod rzeznie, musi by¢ bardzo duza. Wedtug szczegdtowo
przestudjowanych obliczen, w miastach, liczagcych ponad 100,000 ludnosci, na kazdego mieszkanca
przewidzie¢ nalezy okoto 0,2 metra kw. na rzeznie i 0,2m.kw. na targowisko, czyli razem 0,4 m. km.;
wedtug tych danych Wielka Warszawa przy 1,500,000 ludnos$ci przeznaczy¢ winna na rzeznie i tar-
gowiska okoto 600,000 m. kw., czyli 120 morgow, t. j. 4 wioki; obszar ten na lewym brzegu Wisty
przy znacznie wyzszych cenach gruntéw kosztowatby bardzo znaczne sumy. Wielko$¢ rzezni zalezy
w znacznej mierze od tego, czy zastosujemy rzeznie typu amerykanskiego, czy tez europejskiego.
RzeZnie typu amerykanskiego sg znacznie tafsze w budowie i wymagaja znacznie mniej przestrzeni,
gdyz ubdj odbywa sie tam na sposéb fabryczny, masowo, przy najdetaliczniejszym podziale pracy
i zastosowaniu odpowiednich urzadzen i wspolnych chtodni. System europejski polega na tem, ze
kazdy rzeznik sam, indywidualnie, bije bydto i przechowuje migeso w wiasnej chtodni. Przy syste-
mie amerykanskim bicie jest wiele tafsze i rozwija organizacje konsorcjow i zwigzkéw wspotdziel-
czych handlu miesem. W Warszawie przygotowywanie miesa koszernego zmusza do stosowania
systemu europejskiego tembardziej, ze Warszawa zaopatruje stale £6dz w mieso koszerne. Mono-
pol miesny nie wptywa wcale na system budowy rzezni, gdyz wymaga tylko Scistej kontroli sa-
nitarnej".

Dalej autor zaznacza, ,iz miejsca, brane poprzednio pod uwage dla projektowanej rzezni,
staty sie zupeinie nieodpowiedniemi dla Wielkiej Warszawy. Rzeznia moze by¢ umieszczona jedynie
nad dolnym biegiem rzeki, ponizej Warszawy, aby $cieki jej nie zanieczyszczaty wody w obrebie mia-

m) Z referatu p. arcli. Czestawa Domaniewskiego.
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sta; nalezy wiec przewidzie¢ ja w okolicach wielkiego portu i zaopatrzy¢ ja w osobng kanalizacje)
uniemozliwiajgcg wprowadzenie $ciekOw bezposrednio do rzeki. Kwestja dostarczania miesa do
miasta pocigga obecnie za sobg tak znaczne koszty jedynie skutkiem nieracjonalnosci dzisiejszych
urzadzen i stosunkéw. Obecnie kazdy rzeznik bije indywidualnie na potrzebe najblizszego dnia
i mieso przywozi natychmiast do jatki; jest to wysoce nieekonomiczne i niehygieniczne, to tez
w krajach Zachodu obowigzuje oddawna prawo, zabraniajgce wywozu z rzezni miesa przed upty-
wem 24 godzin po ubiciu, przez ktory to czas migso musi by¢ przechowywane w chiodni. Przez
wprowadzenie takiego zakazu kwestja czasu, w ktdrym mieso bedzie musiato by¢ dowiezione do
miasta, odgrywac bedzie znacznie mniejszg role; a przez budowe chtodni, w ktérych mieso bedzie
przechowywane w przeciggu 10— 14 dni, podniesie sie ogromnie dobro¢ miesa. Wtedy rzeznik be-
dzie zmuszony zakupywaé bydto i bi¢ je hurtowo, zapetnia¢ niem chtodnie, isprowadzaé¢ z niej do
jatki mieso w czasie najdogodniejszym i sposobem najtanszym, a wiec np. w nocy wozami tramwa-
jowemi; wtedy koszta przewozu kalkulowac¢ sie bedg zupetnie inaczej, niz obecnie, gdy rzeznik co-
dziennie z pomocnikami musi jezdzi¢ do rzezni i z powrotem, i przywozi¢ po kilka sztuk konmi.
Przy uregulowaniu strony prawodawczej uboju zmieni sie zasadniczo charakter samej procedury;
liczac sie z tg okolicznoscig, nalezy przy projektowaniu rzezni mie¢ na uwadze stosunki nie dzisiej-
sze, lecz niedalekiej przysztosci. Na fabryki przetworow nalezy zarezerwowaé wielkie tereny w sg-
siedztwie rzeZni.

Targowisko musi by¢ bezpoSrednio potgczone z rzeznig. Poniewaz bydto dowozone bedzie
na targi kolejami, wiec potozenie targowiska jest wzglednie obojetne.

Targowisko na warzywa wymaga zbudowania wielkich hal centralnych dla hurtowej sprze-
dazy; hale te znajdowaé sie muszg na lewym brzegu Wisty, gdyz ogrodownictwo rozwija¢ sie bedzie
jedynie na lepszych gruntach w okolicach Warszawy na lewym brzegu Wisty. Z tych hal central
nych, ogniskujgcych w sobie handel hurtowy, warzywa rozwozone bedg do hal dzielnicowych i skle-
pow spozywczych, z dojazdem tramwajowym.

0 ile Warszawa ma sta¢ sie miastem, posredniczagcem w handlu miedzy Zachodem a Wscho-
dem, to nalezy przewidzie¢ koniecznie i jakuajdobitniej podkres$la¢ potrzebe urzgdzenia wielkich,
rozlegtych sktadéw ,porto-franco“, wywierajgcych olbrzymi wpltyw na nasz handel i przemyst.
Zasada uktadow ,porto-franco,, polega na tern, ze sktadane sg w nich towary tranzytowe bez opta-
conego, cta, ktére pobierane bywa dopiero przy wydaniu towaru ze skitadu, nie za$§ przy jego przej-
§ciu przez granice. Skutkiem tego przemystowiec nie wkiada znacznego kapitalu w cto i moze
zwraca¢ towary niesprzedane bez straty wylozonego uprzednio cta. Skiady takie ,porto-francou
winny posiada¢ komunikacje kolejowg i wodng, to tez nalezy je umiesci¢ w poblizu wielkiego portu”.

W mysl danych powyzszych nalezy zaproje ktowac¢ rzeznie centralng na pra-
wym brzegu Wisty ponizej miasta i zaznaczyé szereg hal targowych w mozli-
wie najdogodniejszych warunkach komunikacyjnych.

Szpitale, przytuliska, szkoty, taznie publiczne i t. p.

Szereg instytucji miejskich, majacych za zadanie kulturalny, fizyczny i duchowy rozwdj
ludnosci, znajduje sie u nas w warunkach optakanych. Najzupetniej nieracjonalne potozenie w naj-
bardziej nieraz cennych, a niehygienicznych dzielnicach $rédmiejskich (np. szpital na Elektoralnej
lub przytutek starcow na Krak.-Przedmiesciu) urgga elementarnym wytycznym tego rodzaju insty-
tucji. Szkoty, ochrony it. p. pozbawione sg powietrza i zielonoSci i mieszczg sie w 9o w kosza-
rowych kamienicach dochodowych.
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Nowe wielkie szpitale (,,Dziecigtka Jezus* i ,,Zydowski"), zbudowane przed kilkunastu laty
kosztem miljonéw, postawiono w najgorszych warunkach hygjenicznych, jakie mozna pomysle¢;
w odlegtosci paruset krok6w od najruchliwszych i najbardziej zadymionych czesci wezta kolejowe-
go (remizy i stacya towarowa wiedenska).

Z tych kilku jaskrawych przyktadéw, od ktdrych roi sie cate miasto nasze, spostrzegamy
juz jak i w innych dziedzinach — potrzebe generalnej rewizji uktadu dzisiejszego i nowego zor-
ganizowania tych dziedzin pod wzgledem finansowym i budowlanym.

Szereg wielkich grup szpitali i przytulisk na granicach Wielkiej Warszawy lub nawet poza
niemi — ws$rdd zieleni i ciszy, na gruntach dziesieciokrotnie tanszych od dzisiaj zajmowanych; cato-
§ci szkdt, ochron, tazni publicznych z boiskami wsréd zielonosci rozrzuconych w r6znych dzielni-
cach mieszkalnych, w warunkach hygienicznych i estetycznych — oto poczatek wielkich zadan, kto-
rym winien sprosta¢ opracowany w przysztosci projekt budowy miasta.

Gmachy panstwowe i miejskie o charakterze monumentalnym.

Jednocze$nie domaga sie rozwigzania architektonicznego i gospodarczego ogromna dziedzi-
na gmachéw monumentalnych miejskich i panstwowych.

Wielkie centralne instytucje sztuki, oSwiaty, administracji miasta i kraju calego od dziesigt-
koéw lat miescity sie w przewazajgcej czesci w domach dochodowych lub w najlepszym razie w daw-
nych siedzibach, ktére dawno przerosty swymi potrzebami (np. ratusz, uniwersytet, teatr opery, za-
rzady komunikacji it d. it d.).

Powstaje i tu caly szereg pieknych zadan w architekturze miasta, w jego gospodarce, jak
rowniez w gospodarce paAstwowej.

Stworzenie odpowiednich placéw, terendw, grup gmachdédw monumental-
nych i utylitarnych, zaspokojenie potrzeb miljonowej stolicy i nadanie jej wtasciwego
pietna architektonicznego oto nowy punkt programu pracy, zapoczatkowanej zaledwie
w szkicu niniejszym.

Ogrody i tereny niezabudowane (rezerwowe).

Przechodzimy tu do szeregu zagadnien S$ci$le zwigzanych z wyzej poruszonymi. +taczg sie
w nich najsciélej sprawy wygladu estetycznego, hygjeny, sposobu zabudowania i komunikacji mia-
sta. W ich rozwigzaniu znowu potrzebne jest pewne tworcze ujecie catosci kompozycji miasta.

Siegnijmy do dobrze zagospodarowanych miast Zachodu, a przekonamy sie, iz w progra-
mie budowy ,Wielkiej Warszawy1 urzadzanie ogroddw, boisk i parkéw, rezerwowanie niezabudo-
wanych pdl i tgk wystepuje na plan pierwszy.

W dobie dzisiejszej na 1 mieszkanca miasta przypada niespetna 2 metry kwadratowe po-
wierzchni terenow ogrodowych — powinno za$ przypadac¢ — jezeli powotamy sie na studja
i wzory istniejace na Zachodzie —

na 1 mieszkanca — 6 mtr. kwadr.,

a wiec, juz liczac sie tylko z dzisiejszym 1 miljonem Warszawian, winni$my nasze gospodarstwo

ogrodowe trzykrotnie zwiekszy¢ — nalezy jednak by¢ réwniez przygotowanym, iz w ciggu 20 — 30

lat ludno$é dzisiejszego terenu Wielkiej Warszawy podwoi sie. Musimy wiec

juz dzi$ tworzy¢ zapasowe wolne tereny, ktére z czasem przeksztatcg sie w parki, boiska it d.
Blizsze wyszczegdlnienie potrzeb znajdujemy w referacie ponizszym:

Uwagi do szkicu. 4



26

'® ,,Opracowanie szkicowego planu Wielkiej Warszawy, zdaniem mojem, jako ogrodnika
miejskiego, przypadto na wyjatkowo szcze$liwg chwile. Nigdy jeszcze postulaty naukowe, spotecz-
ne i gospodarcze, uzasadniajgce wybitne stanowisko ogrodow i zadrzewien w miastach, nie byty tak
mocne i popularne jak obecnie. Niewatpliwie, postulaty te beda mialy gorgcych zwolennikdw
w wykonawcach planu naszej stolicy.

Biorgc pod uwage zyczenia Kota Architektow, kreSle w krotkich stowach poglady, uwagi
i zastrzezenia, jakie by¢ moze przydadzg sie wykonawcom planu. Whkraczania w dziedzine zagad-
nief im znanych, lub dla nich obojetnych, bede unikat starannie. ROwniez nie poruszam zupeinie
tych spraw, ktore same przez sie nie mogg by¢ wziete pod uwage ze wzgledu na to, ze plan ma by¢
tylko szkicowym.

Przedewszystkiem chciatbym podkresli¢ potrzebe przezornosci i liczenia sie z przyrostem
zaludnienia. Obszary pod ogrody i zadrzewienia winny by¢ odrazu zarezerwowane. Na poparcie
tego przytocze klasyczny przykiad Nowego Jorku, gdzie w r. 1905 ogrod na 4 ha. kosztowal wiecej,
niz wr. 1863 ogrod na 340 ha.

Przechodze do poszczegdlnych dziatow.

Ogrodu sportowe i dzieciece. Sprawe boisk, ogrodéw do ¢wiczen i zabaw wysuwam prze-
dewszystkiem, gdyz nig jest zajety obecnie caty Swiat kulturalny, wiec nie mozemy pozostawac
w tyle. Wielka Warszawa w tym zakresie bedzie miata wyjagtkowo trudne zadanie, gdyz musi
mys$le¢ nietylko o mieszkancach obszardw przytgczonych, lecz i o pokrzywdzonych mieszkancach
Srodmiedcia.

Wedtug M. Wagnera, autora pracy o polityce miejskiej w zakresie wolnej przestrzeni, ogro-
dy do zabaw dzieciecych w stosunku na 1 mieszkanca powinny zajmowac¢ 2,4 m. kw., ogrody za$ do
¢wiczen gimnastycznych — 1,6 m. kw. Powotuje sie w okres$laniu stosunku powierzchni ogrodéw
do ilosci mieszkarnncdw na prace M. Wagnera (Stadtische Freiflachenpolitik"), gdyz jest ona naj-
Swiezszg w tym zakresie, opiera sie na rozwazaniu wszystkich dotychczas wypowiadanych pogla-
dow i korzysta z wyjatkowo wartosciowych studjéow, poczynionych w Ameryce Potnocnej nad sto-
sunkiem cztowieka, a szczeg6lniej dzieci i mtodziezy, do ogroddéw miejskich. Wedtug tego autora,
droge do ogrodow dzieciecych powinno sie przebywaé¢ w ciggu 10 do 15 minut, czyli odlegto$¢ od
mieszkand nie powinna by¢ wiekszg nad 1 kim. Ogrody do ¢wiczeA gimnastycznych mogg by¢
rozmieszczone nieco dalej, droga do nich moze trwa¢ do 30 minut, a nawet moga one byé potgczo-
ne z dzielnicg mieszkaniowa, np. tramwajami, oczywiscie, o ile koszt przejazdu bedzie bardzo maty-
Wynika z tego, ze ogrody do zabaw przedewszystkiem, a poniekad i ogrody sportowe, muszg byc¢
potozone wsrdd dzielnic mieszkaniowych, a im dzielnice sg gesciej zaludnione, tem ogrodow tych
musi byé wiecej; to wymaganie zaspakajajg miasta amerykanskie, nie baczac na przeszkody. Po-
zadana wielko$¢ ogrodow, ktore moga potaczy¢ w sobie place do zabaw dzieciecych, boiska,
wynosi 4 ha.

Jak zywotng jest ta sprawa, widzimy z tego, ze Chicago, majace 2 miljony mieszkancow,
urzadzito 63 ogrody do zabaw i ¢wiczen, zajmujace od 1 do 25 ha., srednio 4 ha. Wydato na same
place do zabaw w ciggu lat 10 (od 1900 do 1910) przeszto 20 miljonéw rubli. Boston, majacy pot-
tora miljona mieszkancéw, korzysta z 49 ogrodéw. Miasta amerykanskie przed kilku laty utrzymy-
waty 6000 kierownikow zabaw i ¢wiczen w ogrodach. W 152 miastach amerykanskich jest otwar-
tych 629 ogroddéw wieczorem, w ktorych ¢éwiczenia odbywajg sie przy oSwietleniu. W miastach nie-
mieckich, majagcych wiecej nad 200 tysiecy mieszkancéw, place sportowe, publiczne i prywatne, zaj-
mujg $rednio po 31,66 ha.

'y Z referatu p, Stanistawa Rutkowskiego.
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Ogrody do zabaw i ¢wiczen winny uwzgledniaé takze potrzeby szkolne, czyli muszg by¢
w poblizu szkdl. A potrzeba ta u nas juz obecnie staje sie widoczng, z czego mozemy sie tylko cie-
szyé, pomnac, ze miodziez angielska przeszto 28% z czasu, przeznaczonego na zajecia szkolne, po-
Swieca na ¢wiczenia gimnastyczne; nasza miodziez tego czasu zuzywa okoto 5%

W Warszawie ogrody dzieciece miejskie zajmujg 4,3 ha., pierwsze ijedyne dotychczas bo-
isko gimnastyczne, urzagdzone $Swiezo w parku Skaryszewskim, zajmuje 8100 rn. kw., place tenniso-
we w tymze parku 3400 m. kw. Powazniejsze przedsiewziecie w tym zakresie przewidywane jest
w lesie Mtociniskim, gdzie powstang bardzo obszerne place do zabaw i ¢wiczefh na 30 ha.

W Wielkiej Warszawie pozadane bytyby w potudniowych jej dzielnicach rozlegle btonia na
zloty sokolskie i igrzyska olimpijskie. Na potnocy na ten cel bedg mogty by¢ uzywane wspomnia-
ne place do ¢wiczen i zabaw w Mitocinach.

Ogrody do zabaw i éwiczen mogg by¢ tgczone z ogrodami publicznemi.

Drogi zadrzewione. Na drugiem miejscu stawiam sprawe dr6g zadrzewionych, zwanych
alejami, promenadami, korsami, plantami, drogami parkowemi, gdyz Warszawa prawie zupetnie jest
ich pozbawiona. Ani Aleje Ujazdowskie, ani Jerozolimskie, ani Aleja Szucha nie odpowiadajg
wspdiczesnym wymaganiom. Warszawa, jako stolica, winna mie¢ drogi petne okazatosci, nie uste-
pujace drogom miast zachodnich i amerykanskich. Okazate drogi zadrzewione sg niezmiernie tu-
biane i rola ich ze wzgledu na stosunki spoteczne igospodarcze jest bardzo wybitna. Okazatych
drog zadrzewionych, zdaniem M. Wagnera, powinno przypadaé na kazdego mieszkanca 0,5 m. kw.
(powierzchnia trawnik6w, zadrzewien i drog pieszych). Sposoby projektowania i urzgdzania drdg
sg juz dos¢ dobrze przestudjowane; wzoréw pieknych i praktycznych nie brak. Wielki Boston tacz-
nie z gminami sasiedniemi w opracowanym systemie parkowym przewidziat drég zadrzewionych
40,000 kim. Nowy Jork 3 parki na krancach miasta potaczyt drogami parkowemi, szerokiemi od
200 do 300 m.

Z drobnych zastrzezeh nasuwajg mi sie nastepujace: Nie nalezy liczy¢ na szerokie zastoso-
wanie u nas drzew strzyzonych na drogach. Unika¢ wazkich pasdw trawnikow wzdtuz drég. Traw-
niki wezsze od 10 m. sg niepozadane. Nie wyznaczac linji tramwajowych na trawnikach.

Na obszarach, przytgczonych do Warszawy, pozadanem bytoby zachowanie drog zadrze-
wionych.

Ogrody publiczne. Wzgledem ogrodéw publicznych Wielka Warszawa nie bedzie miata
zbyt wielkich zobowigzan. Rzec moge, ze kresy winny zaspokoi¢ tylko swoje potrzeby. M. Wagner
wylicza, ze na mieszkanca powinno przypadaé¢ ogroddw publicznych 2 m. kw., takg mniej wiecej
ilosciag Warszawa rozporzadza. Obecnie w ogrodach warszawskich mamy zgietk i tlok; oczywiscie,
nie bedzie tego, gdy dzieci wyniosg sie do swych ogrodow na kupy piaskowe, a miodziez na swe
boiska. Droga do ogrodu nie powinna trwac¢ dtuzej nad 20 minut.

Ws$rod nowych ogrodéw publicznych przedewszystkiem powinny by¢ uwzglednione t. zw.
parki ludowe. Miasta amerykanskie przywigzujg do nich wielka wage: czynig z nich ogniska kul-
tury we wszelkich jej objawach.

Moze najponetniejszym typem parkoéw ludowych sag lasy podmiejskie; niestety, Warszawa
tym razem laséw nie pozyskuje.

M. Wagner zada, aby na kazdego mieszkarica przypadato lasu 13 m. kw.; w obecnej War-
szawie kazdy mieszkaniec jest wyposazony w 1,5 m. kw. lasu.

Nowe ogrody i parki miejskie powinny by¢ tak wyznaczone, aby byly zrodiem dochodéw
miejskich, wiec winny staé¢ sie ogrodami koncertowemi, powinny w nich miesci¢ sie najbardziej
uczeszczane restauracje, mleczarnie, wreszcie powinny by¢ miejscem pociggajacych i szlachetnych
zabaw i rozrywek.



25

Niezbedny jest park wystawowy, a nawet dobrze bytoby, aby dwa parki publiczne, mniej-
szy i wiekszy, mogty stuzyé za tereny wystawowe.

Na tern miejscu nasuwajg sie zastrzezenia:

Ogrod Saski i Krasinskich nie moze by¢ zadng miarg uszczuplony i przeciety zadng linjg
komunikacyjna, jedynie moze byé przewidziana nowa komunikacja piesza, np tak bardzo pozadana
i wazna, jak wejscie do ogrodu Saskiego nawprost ul. Zielnej. Teatr Letni winien by¢ przeniesiony,
gdyz z ogrodu Saskiego musi by¢ usuniety.

Do parku Praskiego nalezatoby przytgczy¢ cate pobrzeze Wisty, a kolejke usuna¢. Do
parku Skaryszewskiego powinien by¢ przytagczony cmentarz Kamionkowski.

Ogrody nie powinny by¢ wyznaczane na terenach, potozonych nizej od otaczajacych je
drog komunikacyjnych. Przyktadem ujemnym tego jest park Skaryszewski.

Przytagczone do miasta obszary piekne i znamienne pod wzgledem krajobrazowym naleza-
toby przeznaczy¢ przedewszystkiem na ogrody i parki.

Ogrod Botaniczny Uniwersytecki bedzie musiatl powsta¢ w niedalekiej przysztosci, zamiast
obecnego. Powierzchni potrzebowaé bedzie okoto 20 ha. Teren moze by¢ nieréwny z glebg
rozmaitg, lecz dobra; cze$¢ terenu musi byé zupetnie odpowiednia pod zabudowania, nawet
zagtebione w ziemie. Bezwzglednie caly obszar musi by¢ zabezpieczony od wiatréw, od kurzu
i dymu. Ogrod ten winien by¢ nie miejskim, lecz krajowym. Ogrod botaniczny w Berlinie zajmuje
42 ha., w Monachjum 17 ha., w Bukareszcie 20 ha.

Ogréd botaniczny szkolny, miejski, do zaspakajania potrzeb naukowych szko6t poczatko-
wych i $rednich. Pozadana powierzchnia 4 ha. Grunt winien by¢ urodzajny, zabezpieczony
od zimnych wiatrow, od kurzu i dymu; komunikacja dogodna i tania, aby madgt by¢ odwiedzany
przez mtodziez i aby mozna byto z tatwoscig przesyta¢ z niego rosliny do szkét Ogrdd ten jest
pilnie potrzebny.

Ogréd zoologiczny, obszaru okoto 15 ha. 0Ogrdd zoologiczny w Berlinie zajmuje 25 ha.,
w Norymberdze 20 ha., w Hamburgu 15 ha., we Wroctawiu 10 ha.

Gospodarstwo ogrodnicze miejskie. Gospodarstwo to winno zcentralizowaé szkétki drzew
i krzewow i hodowle wszelkich innych roslin, potrzebnych do ogrodéw miejskich, a zarazem by¢
sktadem rozmaitych materjatéw. Grunt winien by¢ urodzajny, ciepty, bez wysokich wo6d zaskér-
nych; moze by¢ zupetna réwnina z wystawg potudniowga, wzglednie mogg by¢ nieznaczne tylko réz-
nice poziomoéw. Obszar potrzebny wynosi do 40 ha., czes¢ tego odpowiednia pod zabudowania
zagtebione; bezwzglednie musi by¢ zabezpieczony od wiatréw, kurzu i dymu. Komunikacja z mia-
stem musi by¢ bardzo dogodna. Zaktad ten moze sie tgczyé z ogrodem szkolnym, nawet bezpo-
Srednie sgsiedztwo tych dwdéch ogrodow jest bardzo pozadane. Jest to pilna potrzeba Warszawy.

Ogrody rodzinne. Pozadang rzeczg bytoby, aby na obszarze Wielkiej Warszawy powstaty
chociazby dla przyktadu ogrody rodzinne, zwane w Niemczech najczesciej ogrodami d-ra Schrebera.
Na ogrody te moze byé przeznaczony grunt $rednio urodzajny, potozony w poblizu dzielnicy ma-
tych mieszkan, pozbawionych wiasnych ogrodéw. Komunikacja powinna by¢é dogodna i bardzo
tania, aby rodziny, korzystajace z tych ogrodéw, mogty przepedza¢ nietylko dni $wigteczne, lecz
takze i czas wolny w dni powszednie. +tadne otoczenie ogrodéw rodzinnych jest bardzo pozadane.
Z dziatkami ziemi do wydzierzawienia powinny tgczy¢ sie place do zabaw i ¢wiczen. Dziatki ziemi
do wydzierzawienia zajmujg w Monachjum po 120 270 m. kw., w Lipsku po 100 150 m. kw. Na
zakonczenie zaznaczam, ze, jak przewiduje, potrzeby wymienione nie bedg mogty w catosci by¢ za-
spokojone na terenach, wytgcznie przytgczonych do miasta. Wreszcie podkre$lam, ze nalezatoby
unika¢ wyznaczania pod parki i ogrody gruntow, ktéreby wymagaty znacznych naktadéw pieniez-
nych, aby miasta nie obcigza¢ nadmiernemi wydatkami, zrazajacemi do zadrzewien“.
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Uwagi ogélne.

Wielce nienormalny i szkodliwy rozwdj Warszawy w ciggu ostatniego potwiecza,— oddaw-
na wymagat uzdrowienia. Miasta podobne do Warszawy, z obwatowaniem oko6lnem, rozwijajac sie
samoistnie, narastaty zwykle pierscieniami koncentrycznymi.

Warszawa, ograniczona w swym normalnym rozwoju przez okrgzajace jg olbrzymie i niena-
ruszalne tereny forteczne, rozszerzata sie z trudnoscig w formie wazkich pasem, przeciskajgcych sie
przez ciasne przerwy miedzy tymi terenami.

Oczywiscie musiato to wywotaé fatalne stosunki budowlane réwniez i w centrum miasta,
objawiajgce sie w niebywale gestem skupieniu kamienic, bezprzyktadnej ich wysokosci i t. p.
skutkach.

Nalezatoby wiec uporzadkowa¢ dzielnice zabudowane i usunaé przeszkody w normalnym
rozwoju miasta; nalezato da¢ miastu dogodne warunki komunikacyjne, handlowe i przemystowe,
pchna¢ naprzdd palaca sprawe mieszkaniowa, rozwingé odpowiednie plantacje, ogrody i parki miej-
skie, jednem stowem stworzy¢ dla organizmu miejskiego caloksztatt niezbednych warunkoéw po-
mysS$lnego zycia i rozwoju. A to mozna bylo uskuteczni¢ jedynie drogg przytaczenia przedmies¢,
t. j. stworzenia Wielkiej Warszawy.

Normalnie sprawa przytgczenia gmin podmiejskich do wielkiego miasta odbywa sie drogg
wzajemnego porozumienia sie jednostek komunalnych. Miasto bywa zwykle w tych dogodnych wa-
runkach, ze moze uzaleznié przytgczenie przedmiescia od korzysci, jakie miastu to przytaczenie ro-
kuje. Pozatem przytgczenie przedmie$¢ pocigga za sobg dla stron obu caty szereg skutk6w natury
gospodarczej, ekonomicznej itechnicznej, ktore zawczasu doktadnie zbadaé, rozwazy¢ i w forme
prawng uja¢ nalezy.

Przytaczenie przedmie$¢ do Warszawy odbyto sie drogg szybsza i prostszg, drogg, Kktora
nie pozwolita nalezycie przestudjowa¢ warunk6éw, oceni¢ przypuszczalnych korzysci i Scisle okreslic¢
granice terytorjow pozadanych dla Warszawy.

Droga tg byto rozporzadzenie niemieckich wiadz okupacyjnych.

Za podstawe do wyznaczenia granic postuzyty obszary, objete przez okregi sanitarne pod-
miejskie, Kktore jeszcze za czasOw rzaddéw rosyjskich dbaly o hygjeniczny stan Warszawy Zarzad
miejski przyjat pod swoja opieke. Z czasem, ze wzgledow bezpieczenstwa publicznego, piecze nad
dzielnicami temi wigczono w atrybucje milicji miejskiej, pdzniej roztoczono opieke nad rezerwistka-
mi, zamieszkatemi w tych dzielnicach, zajeto sie szkolnictwem it. d.; wreszcie konieczno$¢ odgra-
niczenia powiatu miejskiego od ziemskiego ze wzgledu na wydane prawa o ordynacji wyborczej
uczynita z przytaczenia przedmies$¢ sprawe aktualng.
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Wiaczajac w granice Wielkiej Warszawy gminy podmiejskie, objete przez okregi sanitarne
i strazy obywatelskiej, wtadze okupacyjne miaty na widoku jedynie ujecie i skoncentrowanie admi-
nistracji miejskiego powiatu Warszawskiego; witasciwie jednak na okreSlenie tych granic natezatoby
spojrze¢ wytgcznie ze stanowiska przysztego racjonalnego, celowego i estetycznego rozwoju miasta.

Jednakze wobec urzedowo dokonanego faktu ujecia Wielkiej Warszawy w wyzej okresSlone
granice oraz zadania witadz okupacyjnych, aby rozplanowanie wraz z regulacjg dawnych dzielnic
zostalo zaprojektowane w jaknajkrdétszym czasie, nalezato prace te wykona¢ sumiennie, w miare
moznosci — doktadnie i w miare czasu — szczeg6towo.

Tak powstat szkicowy projekt Wielkiej Warszawy.

Nie jest on planem regulacji i zabudowania miasta, albowiem ani skalg ani dokladno$cig
lub szczeg6towoscig nie odpowiada warunkom takiego planu. Nie byto réwniez zamiarem ani moz-
no$cig Kota Architektow da¢ plan zabudowania, ktérego opracowanie dla Wielkiej Warszawy wy-
magatoby znacznych $rodkéw i wieloletniej pracy.

Dazeniem projektujacych byto wyjasni¢ potrzeby Warszawy, jako organizmu, majacego sie
rozwija¢ i spetnia¢ wielorakie funkcje zyciowe; wyswietli¢ i zgtebi¢ czynniki, wywierajgce decydu-
jacy wptyw na zycie i rozw6j miasta, wyciggng¢ z tego realne wytyczne i da¢ im w zarysach naj-
ogo6lniejszych plastyczny wyraz na planie.

W mysl te szkic Wielkiej Warszawy traktowaliSmy jako podtoze, ktéremu nalezato juz teraz
daé wazniejsze rysy ogolne i zdecydowany charakter catosci; na podtozu tem jednak, podlegajacern
blizszemu opracowaniu oraz statej kontroli i korekcie, winny dopiero w przysztosci powsta¢ szcze-
goty, odpowiadajgce aktualnym potrzebom. | dlatego byto przedwczesnem komponowac je obecnie.

Na prace te—mozna spogladac¢ jeszcze jak na szkic do warunkéw konkursowych dla catego
szeregu przysztych konkurséw, ktére bedg mogty wydaé pomysty architektoniczne twoércze, na pod-
stawie zbadanej doktadnie rzeczywistosci.

Kierujgc sie za$§ naszym szkicem, miasto moze sobie utozy¢ plan dziatania i zda¢ sprawe
z niezbednych $rodkéw na pierwsze okresy pracy wykonawczej.

Dlatego tez ograniczyliSmy sie do najmniejszej ilosci pomystow w szczego6tach, kladac na-
cisk na dziedziny zasadnicze, jak na komunikacje centrum z przytgczonemi przedmie$ciami i racjo-
nalny podziat tych przedmies$¢ na dzielnice.

W kazdym razie, korzystajac ze szkicu niniejszego dla dalszego rozplanowywania Wielkiej
Warszawy, nalezatoby unikaé¢ organicznych zmian w zatozeniach gtéwnych, jakiemi sg np. wazniej-
sze arterje radjalne, dyspozycja urzadzen kolejowych, rozlokowanie stref zabudowania i t. d.
W przeciwnym razie jedno$¢ idei, stanowigca istote planu, mogtaby na tem ucierpiec.

Po blizszym opisie poszczeg6lnych elementéw planu podajemy wnioski co do tego, ktdre
mianowicie z urzadzen miejskich, przedstawionych na projekcie, nalezy uwaza¢ za zdecydowane
i kwalifikujgce sie do zatwierdzenia i zrealizowania, ktére za$ za podlegajgce szczegdtowszemu
opracowaniu lub ewentualnym zmianom.

Wista.

Poza ogdlng regulacjg Wisty w granicach i poza granicami Warszawy, ktorg przedsiewzigé
nalezy w interesie catego kraju, wszelkie urzadzenia rzeczne Wielkiej Warszawy pozostajg w Scistym
zwigzku z urzadzeniami kolejowemi.

Gtowny wiec port przetadunkowy z catym aparatem jezykéw i tach i ze stacjg weglowg
wodng zostat zaprojektowany na prawym brzegu Wisty, na terenach Goledzinowa w sgsiedztwie
z gtdéwng stacjg kolejowg przetadunkowsg.
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Z dwdch portow mniejszych, przeznaczonych na potrzeby miasta,— jeden przewidziany zo-
stat na brzegu warszawskim, na potudnie od Cytadeli; ma on potgczenie z linjg p6tnocnego pédtkola
kolejowego wewnetrznego; obok portu na uregulowanym brzegu, wprost Cytadeli umieszczono
miejskie sktady weglowe rzeczne.

Drugi port znajduje sie na brzegu praskim miedzy mostem Kierbedzia i projektowanym
mostem kolejowym, wprost Tamki: ma on potgczenie kolejowe z linjg tranzytowg—dworzec Central-
ny — dworzec Brzeski.

Jako luzny pomyst rzucony jest projekt przekopania kanatu sptawnego, rozpoczynajgcego
sie z potudnia u brzegéw Goctawskich, obiegajgcego Prage przez dzielnice przemystowe i znajduja-
cego ujécie do Wisty przez port przetadunkowy pod Zeraniem.

Urzeczywistnienie tego kanatu stworzytoby dogodng i tanig komunikacje fabryk ze skiada-
mi towarowemi i weglowemi miejscowemi i datoby mozno$¢ bezposredniego transportu woda.

Przystanie dla ruchu osobowego ciggng sie wzdiuz brzegu warszawskiego od mostu Kier-
bedzia do mostu kolejowego pod Cytadels.

Potozenie portu gtéwnego, obu portéw mniejszych oraz przystani osobowych uwaza Koto
Architektow za najodpowiedniejsze, niezaleznie od zmian, jakie zajs¢ moga w rozplanowaniu
og6lnem.

Wezet kolejowy.

Dazac do zadoS$¢uczynienia w ogolnych zarysach zadaniom, jakim winien odpowiadac ra-
cjonalnie pojety i estetycznie przeprowadzony wezet kolejowy Warszawski, i opierajgc sie na usta-
lonych juz postulatach,—nadano szkicowi wezta ponizej opisang forme.

Rozumie sie, ze szkic ten nie rosci pretensji do skoficzonej kompozycji ze zdecydowanemi
szczegOtami; nie stanowi on, by¢é moze, jedynego rozwigzania, odpowiadajgcego warunkom lo-
kalnym i wymogom technicznym.

Zaprojektowanie i opracowanie szczegétowe wezta kolejowego wymaga diugich i gruntow-
nych studjow, prowadzonych przez fachowych kolejowcow wespdt z architektami, i rozporzadzaja-
cych obszernym materjatem faktycznym i statystycznym.

Sroéd czynnikéw, odgrywajacych role decydujaca w ksztattowaniu weztdw, — nie matg wage
posiadajg wzgledy militarne, ktére w danym wypadku nie mogty by¢ w zdefinjowanej formie wziete
pod uwage.

Szkic ten ma na celu pobiezne przedstawienie takiego rozwigzania, ktére, uwzgledniajac
potrzeby komunikacji, przemystu i handlu, nie tylko nie hamuje, lecz wspétdziata swobodnemu roz-
wojowi miasta, jako organicznej cato$ci. Autorzy pragneliby, aby szkic ten mogt stuzy¢ za pod-
stawe, na ktérej przy przysziem szczeg6towem opracowywaniu wezta zej$éby sie mogty rozbiezne
nieraz zgdania poszczego6lnych czynnikéw miarodajnych.

Dworzec Centralny, umieszczony w Alejach Jerozolimskich pomiedzy ul. Sosnowg i Wiel-
ka, potagczony zostat torem, stanowigcym zachodnio-wschodnig 0§ Warszawy, — z dworcem Brzeskim
na Pradze. Tor ten, ktdry zaczyna sie zagtebia¢ pod teren w poblizu wsi Czyste, biegnie od prze-
jazdu ul. Towarowej tunelem pod Alejami Jerozolimskiemi i wychodzi z tunelu za $ciang oporowg
wiaduktu Poniatowskiego obok ul. Smolnej; biegnie nastepnie po wtasnym wiadukcie przez tere-
ny Czerwonego Krzyza, dalej skreca nieco na péinoc i idagc wiaduktem przez Powisle, przebiega
projektowany most mniej wiecej na 7s odlegtosci od mostu Poniatowskiego do mostu Kierbedzia.
Nastepnie tgczy sie z dworcem Brzeskim na Pradze, przebiegajac po wiadukcie przez Saskg Kepe



32

i ulice Targowg. Na Powislu przewidziany jest przystanek miedzy Solcem i ulicg Dobrg. Pota-
czenie to bezposrednie dworcdw Centralnego z Brzeskim, cho¢ rozni sie w szczegodtach, zasadniczo
jednak zgodne jest z projektem rzagdowym z r. 1898.

Istniejgce poinocne potkole kolejowe (t. zw. kolej Obwodowa) zasadniczo pozostawione
jest bez zmiany. Tory potkola tego, tagczac sie z dworcem Centralnym i zbierajgc po drodze linje:
Warsz.-Wiedenska i Kaliska (istniejgce) oraz Ptocka i Radomska (projektowane), przechodzag przez
dwa przystanki miejskie z lokalnemi stacjami towarowemi w Kole i na Woli. Nastepnie przecho-
dzg przez Dworzec Potnocny (dawn. Kowelski), obok ktérego zaprojektowano obszerne tereny na
sktady towarowe i komore celng. Dalej przebiegajg przez mosty kolejowe pod Cytadelg (w przy-
sztosci znacznie rozszerzone lub potgczone), przez przystanek na Pradze nawprost Cytadeli przez
tereny TargOwka, i, zakreslajac szeroki tuk, dochodzg do dworca Praskiego Wschodniego (dawn.
Brzeskiego). Po drodze przytaczaja sie do tego potkola linje: Miawska, Petersburska, Brzeska
i Lubelska.

W ten sposdb poinocne potkole wewnetrzne, zamkniete cieciwa, przeprowadzong przez
Srodek miasta, taczy wszystkie 3 wielkie dworce, skupiajgc zarazem wszystkie linie kolejowe
zamiejscowe.

Niezaleznie od tego, — projektuje sie opasanie miasta zewnetrznem kotem toréw kolejo-
wych, biegngcych wokoto W. Warszawy i przechodzacych przez szereg stacji i przystankoéw pod-
miejskich.

Jakie tedy znaczenie dla miasta posiada ta dyspozycja wezta i jakie przytem zadania ko-
munikacji osobowej i towarowej moze ona spetniac?

O pierwszorzednych zaletach dworcéw przejsciowych (ktére sg bezposrednim rezultatem
naszego uksztattowania wezta), — w przeciwienstwie do czotowych) — niema potrzeby chyba
wspominac.

Dworce przejSciowe, czyli tranzytowe, sg jedyng nowoczesng formg dworcéw centralnych,
uznang i stosowang na Zachodzie. Kazde rozwigzanie wezta Warszawskiego, ktére z powodow
trudnos$ci technicznych i nadmiernych kosztéw, zwigzanych z wykonaniem dworcow tranzytowych,
przewiduje system dworcéw czotowych, — bytoby niepowetowang szkodg dla rozwoju W. Warsza-
wy, jako centru komunikacyjnego i handlowego.

Tor, taczacy bezposrednio (osiowo) dworce centralny i Wschodni (Brzeski) jest przede-
wszystkiein torem tranzytowym pasazerskim. Jako skupiajgcy wszystkie linje dalekiej komuni-
kacji z Warszawa, ma on wielkie znaczenie w sensie umozliwienia bezposredniej komunikacji z po-
tudnia na pdinoc, z zachodu na wschod i odwrotnie, bez wzgledu na ewentualng konieczno$¢ za-
chowania szerokich toréw na pewnych linjach wschodnich. Przejscie na te tory odbywaé sie bedzie
na Pradze na terenach zestawczych na wschdd od dworca Brzeskiego.

W ten wiec sposdb linja osiowa wyczerpuje caty ruch osobowy przez Warszawe, prze-
puszczajac go przez dwa gtéwne dworce w centrum Warszawy i w centrum Pragi.

Zobaczmy teraz, w jakiej mierze odpowiada projektowany wezet kolejowy ruchowi podrdz-
nych z Warszawy i do Warszawy.

Za dzielnice, w ktdrych przewidywany jest najznaczniejszy ruch wyjezdnych i przyjezdnych,
uwazac nalezy niewatpliwie: centralng wokoto dworca Wiedenskiego oraz wielce handlowg dzielni-
ce p6inocng wokoto b. dworca Kowelskiego. Oba te dworce taczy okdlnie wewnetrzne potkole
pétnocne, przedtuzone na Wschod do trzeciego osrodka miejskiego — dworca wschodniego —
na Pradze.

Wymienione 3 dworce gtéwne wraz z szeregiem przystankéw we wsi Koto, na Woli, na Pra-
dze, na Powislu i t. d., obstuguja wygodnie catg centralng i potnocng cze$¢ Warszawy w jej no-
wych granicach.
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Tereny zestawcze dla pociggéw osobowych znajdujg sie: jeden na obszarach wsi Czyste —
dla dworca Centralnego Warszawskiego, i na Pradze - na wschod od dworca Brzeskiego — dla
tegoz dworca.

Wobec niezaprzeczonej tendencji Warszawy do rozwijania swych dzielnic mieszkaniowych
wzdtuz Wisty w kierunku potudniowym, nalezato przewidzie¢ linje obwodowg potudniowg. Bedzie
ona obiega¢ miasto itgczy¢ sie z kotem wewnetrznem na zachodzie przy dworcu Centralnym i na
wschodzie przy dworcu Brzeskim.

Linja ta da mozno$¢ urzadzenia dworca Potudniowego, przewidzianego w szkicu w poblizu
folwarku Szopy Niemieckie, a takze catego szeregu przystankéw mniejszych, ktére obstugiwaé beda
cate potudnie W. Warszawy.

Ze wzgledéw terenowych linja ta prowadzona bedzie gtéwnie w wykopach i jako taka nie
bedzie zbytnio hamowaé komunikacji miejskiej; przesuniecie tej linji poza granice miasta ma na
celu niestawianie przeszkdéd naturalnemu rozwojowi miasta w kierunku potudniowym.

Zgodnie z doSwiadczeniem wielkich miast europejskich i amerykanskich, korzystanie z nor-
malnych drog zelaznych dla celéw ruchu miejskiego i podmiejskiego uznane zostato za nieprak-
tyczne. Komunikacja miejscowa winna korzysta¢ wytgcznie z torow wiasnych i z trakcji elektrycz-
nej lub pneumatycznej. To tez sprawa komunikacji podmiejskiej i miejskiej, jako zupetnie nieza-
lezna, nie powinna by¢ tagczona ze sprawg wezta kolei normalnych. Ogdlnie przyjeta jest opinja,
ze praktycznie i celowo rozwigzana sie¢ arterji komunikacyjnych kotowych w zupetnos$ci zapewnia
mozno$¢ zaprowadzenia racjonalnej, wygodnej i niezaleznej komunikacji tramwajowej, lub kolejo-
wej nad-, pod-, lub naziemnej. Jedynie komunikacja niezalezna jest w stanie rozwigza¢ nalezycie
zagadnienie ruchu miejscowego.

Caty ruch towarowy wezta warszawskiego ma by¢ skierowany przez po6inocne po6ikole we-
wnetrzne. W przysztoSci przy rozwoju nowoprzytgczonych dzielnic pétnocnych i rozbudzeniu sie
w nich ruchu handlowego i przemystowego, — potrzebnem bedzie drugie koncentryczne potkole za
Cytadelg. Zostato tez ono schematycznie tylko wyznaczone na szkicu, gdyz w czasie najblizszym
nie miatoby ono zadnych zadan do spetnienia.

Pociggi towarowe linji Wiedenskiej, Kaliskiej, Ptockiej i Radomskiej przy wjezdzie do mia-
sta korzystajg z terendw przetadunkowych zachodnich — we wsi Czyste. Pociggi kolei Mtawskiej,
Petersburskiej, Brzeskiej i Lubelskiej z podobnych terenéw w sasiedztwie wielkiego portu. W ten
sposoOb tereny przetadunkowe znajdujg sie zawsze na drodze wjazdu do miasta, t. j. po drodze p"ze-
jazdu na drugg linje. Tereny stacji towarowych miejskich znajdujg sie: w Warszawie, na miejscu
obecnej stacji towarowej Warsz.-Wied., we wsi Koto i w pétnocnej dzielnicy na terenach esplanady
Cytadelowej; na Pradze na terenach kolejowych w sasiedztwie wielkiego fortu i na wschéd od
dworca Praskiego.

Stacje towarowe miejskie, potozone wzdtuz wewnetrznej linji obwodowej poinocnej, obstu-
guja w trzech miejscach dzielnice najbardziej handlowa: takiez stacje na Pradze — potozone sg
w centrach dzielnic przemystowych.

Uznajac w zasadzie, ze uksztattowanie wezta kolejowego dla Warszawy moznaby rozwigzac
rowniez w inny sposéb, Koto Architektow jest zdania, ze sytuacja niektorych terendw stacyjnych
i urzadzen kolejowych mogtaby pozostaé w ogdlnych zarysach w przysztosci takg, jak jest obecnie
na szkicu przedstawiona. Wydaje sie to niezbednem ze wzgledu na caloksztatt kompozycji i nie
stoi na przeszkodzie nawet radykalnym zmianom w rozplanowaniu wezta kolejowego. Jednakze
w zaleznosci od zmian tych pozostaje sytuacja dworca Centralnego, — catej linji tranzytowej pod
Alejami Jerozolimskiemi i na Powislu, wreszcie — mostu kolejowego miedzy mostem Kierbedzia
i Poniatowskiego.

Uwagi do szkicu. 5



Linje obwodowe zewnetrzne, potudniowa i poéinocna, wyobrazone sg schematycznie, jak
rowniez wszelkie tuki i przejscia z linji jednej na drugg. Sytuacje dworca Pdinocnego i Brzeskie-
g0 uwazajg autorzy za najodpowiedniejsze— przy wszelkim uktadzie wezta kolejowego, jak row-
niez sytuacje terendw stacji przetadunkowych zestawczych i towarowych.

Komunikacje miejskie.

Omoéwiwszy w og6lnych zarysach sprawy linji kolejowych i uksztattowania wezta warszaw-
skiego, przechodzimy do sprawy logicznie wiazacej sie z poprzednig — do komunikacji miejskiej
i podmiejskiej — zaniedbanej, jak wiele innych, od szeregu lat. Jej stan obecny, zobrazowany
w zasadniczych rysach w pierwszej czesci niniejszego referatu, jak réwniez zaznaczone tam potrze-
by i projekty dr6g i srodkéw komunikacji na przyszto$¢, stanowity podstawe do opracowania sieci
arterji w szkicu niniejszym.

Podkreslamy, iz opracowano tu szkicowo sprawe arterji, nie wchodzac w rozwigzanie
Srodk 6w komunikacji — uwazamy bowiem, iz te wylonig si¢ dopiero po dokonaniu doktadnych
studjow finansowych, technicznych, statystycznych it. p. Zaakcentujemy tylko pewng wskazdéwke
0gdlng, wytaniajgcg sie ze stanu dzisiejszego:

. potrzebe znacznego rozszerzenia sieci tramwajowej z koniecznym warunkiem tworzenia

wiasnych torow i powiekszenia szybkosci;

Il. zapoczatkowanie budowy kolei pod- i nadziemnych.

Zas dalsze studja i biezagce potrzeby zycia wzbogacg Warszawe systemem komunikacji
samochodowych, omnibusowych, miejskich towarowych, podmiejskich elektrycznych i t. p.
W tem tez rozumieniu znaczone sg na planie Il szkicu arterje wazniejsze (kolorem zielonym).

Warszawa — jak wiele miast Europy i jako.stolica kraju od paruset lat — posiadata uksztat-
towang i celowg sie¢ traktow, arterji i ulic w srodmiesciu; takiemi witasnie byty np. trakt Krakow-
ski (ul. Senatorska-Grzybow-Twarda-Grojecka), trakt Kaliski (Elektoralna-Chtodna Wolska) i inne.
Odpowiadaty one potrzebom ruchu kotowego w swoim czasie. Od potowy wieku XIX jednak, Kie-
dy.miasto kilkakrotnie wzrosto, kiedy handel, a z nim ruch kotowy poczat przechodzi¢ dziesiecio-
i stokrotnie normy dawne, nie uczyniono nic, aby sprawe komunikacji posung¢ réwniez naprzdéd.
Przeciwnie: r6zne ulice i drogi, majgce duze znaczenie, zaczely sie szybko i ciasno zabudowywac
i na przetomie XIX i XX w., widzimy juz, iz srédmiescie jest niemal odciete od przedmies¢ i dal-
szych okolic, wsi i osad. Na kilku arteryach gtéwnych — zbyt ciasnych i nieurzadzonych (np.
Twarda-Grzybowska, Dzika, Nalewki, Chtodna, Graniczna i szeregi innych) obserwujemy stale ku-
mulacje ruchu kotowego, prowadzacg do zupeinej stagnacji. O szybkiej i dogodnej komunikacji
osobowej mowy by¢ nie moze: tramwaje posuwajg sie tu z szybkoscig 5 kilometréw na godzine —
ruch towarowy utyka.

Cierpig na tem komunikacje ze stacjami towarowemi, z hallami targoweini, rujnuje sie
handel.

Brak wielkich — promienisto rozchodzgcych sie — arterji zewnatrz miasta prowadzi rowniez
do koncentracji ruchu zewnetrznego do Kkilku linji wjazdowych (np. szosa Grochowska, Wolska,
Putawska).

W szkicu niniejszym dgazymy do zasadniczego rozwigzania tych zadan:

|) uporzadkowania ruchu w srédmiesciu;

2) wytworzenia dogodnych komunikacji z przedmie$ciami;
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3) przewidzenia wielkich arterji ruchu na przyszto$¢ tagcznie z projektowaneini instytucjami (np.:
Park Narodowy, stacje towarowe it. d.) i ze spodziewanym rozrostem miasta hygjenicznie,
szeroko zabudowanemi.

Zadania te Scisle sie tgczg, wchodzg jedne w drugie i prowadza do projeku jednolitej sieci
linji komunikacyjnych.

Na lewym brzegu W isty,

(w granicach miasta z roku 1914).
I. Jedna z gtéwnych linji:
Marszatkowska (Zielna)-Nalewki

tworzy sie przez doprowadzenie Zielnej do placu przed dworcem Centralnym, przebicie ogrodu
Saskiego przy jego zachodniej granicy, rozszerzenie Rymarskiej, przebicie ulicy koto arsenatu.

Il. Z powodu braku wszelkiej jednolitej komunikacji w kierunku pétnocno-potudniowym w wiel-
z drugiej strony, projektuje sie wytworzenie tego wielkiego traktu:

Szosa Zakroczymska (koto komory celnej)—Nowo-Karmelicka (poszerzona)

— przebicie w osi ulicy Biatej — ul. Ciepta — przebicie do Al. Jerozolim-

skiej — ul. Teodora — przez Mokotéw (jako réwnolegta i odcigzajagca droge Pu-

tawska) do projektowanego dworca Potudniowego i potaczenie z traktem Putawskim.

Ill. Dla odcigzenia Chtodnej—Wolskiej i umozliwienia szybkiego ruchu osobowego projektuje
sie arterja:

Plac Grzybowski— przebicie nowej ulicy (rownolegtej do zbyt ciasnej

Grzybowskiej), rozszerzenie Grzybowskiej (od Cieptej do Towarowej), pota-

czenie z Dworskg—rozszerzona Dworska—trakt Wol sk i-Kaiiski.
linja uporzadkuje ruch w waznym wezle komunikacyjnym Grzybowa, potgczy sie z traktem |
(Marszatkowska—Nalewki) przez Bagno—Swietokrzyska, stworzy dojazdy do stacji towarowej
gtownej i weglowej i wchtonie czes¢ wielkiego ruchu kotowego z szosy Wolskiej.

W najblizszym zwigzku z weztem Grzybowskim stoi przebicie szerokiego potgczenia
z weztem Zelaznej Bramy, uporzadkowanie i uksztattowanie architektoniczne tego chaotycznego
kompleksu placéw i ulic (koto hal targowych i t. d.).

Skoncentrowanie wielkiego ruchu w tem miejscu nasuwa potrzebe arterji.

IV. Pl. Zelaznej Bramy—przebicie poza Bankiem Polskim ib. lzba skarbowa
—Mylna—i potaczenie z Dzika.

Tworzg sie w ten sposob 3 oSrodki skrzyzowan i potgczen ruchu we wszystkich kie-
runkach Warszawy i Pragi: Grzybéw, Zel. Brama, Pl. Bankowy. Ich podwéjne potaczenie —
przez Saski Ogr6d i nowe przebicia dajg mozno$¢ celowego grupowania itgczenia ruchu po-
szczegOlnych linji.

V. Nowa arterja, odcigzajgca N. Swiat i rozprowadzajagca dwoma gateziami — na pétnoc i po-
tudnie -ruch z mostu X. Poniatowskiego, bedzie miata jednoczes$nie szczeg6lng warto$¢ mo-
numentalng i artystyczng, tagczac tradycyjne Krakowskie Przedmiescie z Ujazdowem i dzielnicg
tazienek:

Z Krakowskiego Przedmiescia (od Kopernika) obok Teatru Polskiego, wiaduk-
tem nad Tamka, obejmujagc dwoma ramionami Szpital Oftalmiczny, potagczenie z Alejg 3-go
Maja. Dalej obok kompleksu gmachéw monumentalnych przezteren Szpit. S-go tazarza
wiaduktem nad ul. Ksigzecg, przez tereny Frascati i b. Instytutu Maryjskiego na place,
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po Szpitalu Wojennym Ujazdowskim do wielkiej grupy gmachéw panstwowych (np.
Sejm, Muzea i t. d). Nastepuje potaczenie z poszerzong Wiejskg i rozgatezienie ruchu na
Piekng, Ujazdowska; z tego rowniez punktu biegnie nowa ulica zjazdowa ku pétnocy na Po-
wiéle oraz:

VI. Nowa arterja, tgczaca sr6dmiesScie z potudniowem Powislem (Czerniakdw, Sielce Park
Narodowy) jako przedtuzenie rozszerzonej Wiejskiej i arterji V—przez Mysliwiecka, koszary
huzarow i t. d.

VIl. Rozszerzona i przedtuzona Watowa z rozgatezieniem do portu miejskiego i stacji weglowej
rzecznej pod Cytadelg i do mostu—b. wazna dla ruchu towarowego i dla ruchu spacerowego
do Parku 3-go Maja.

VIII.  Analogiczng w swej roli do arterji VII jest arterja VIII. Wychodzac z przed gmachu b. Arse-
natu na Diugiej, biegnie przez rozszerzong Mylng —Nowolipie —Woln o0$¢—przez dziel-
nice nowoprojektowane i w pasie fortbw przechodzi w nowg zamiejskg arterje radjalng i w droge
Gorczewska.

IX. Linja ok6lna 1 od Dworca Po6inocnego (dawniej ,,Kowelski")—Okopowa—Towarowa—Ko-
szykowa—Polna—Parkowa—idac za $ladami okopdéw z r. 1770, tworzy arterje w czesciach po-
szczegOlnych b. wazng; powinna by¢ rozszerzona do dawnej swej miary—30mtr. conajmniej—
i odpowiednio urzadzona.

X. Linja okélna II: z Pragi (przez projektowany IV most) i z Parku Narodowego przez Sielce—
Henrykéw — dzisiejsze pole Mokotowskie — wie$§ Ochota—Tylna Miynarska —Skalszczyzna —
Marymont i przez nowy most do portu wielkiego przetadunkowego.

Na prawym brzegu W isty:

XIl.  Od ronda przy kosciele $w. Florjana przez b. rogatke Brédnowskg — z rozgatezieniem do
Brodna i do Pelcowizny.

XIl.  Przedtuzenie Zygmuntowskiej (b. Aleksandryjskiej) przez tereny b. dworca Petersbhurskiego
i podwojne potaczenie z szosg Radzyminskag—z rozgatezieniami.

XIIl.  Arterja okélna — od portu gtéwnego etc. przez Targdwek, Grochow do Wisty; stanowi ona
zamkniecie linji X z brzegu warszawskiego.

Précz wymienionych arterji i kierunkow rozcigga sie sie¢ dalsza—utworzona badz z arterji
istniejgcych, badZz projektowanych; jej ukitad uzasadnia sie potrzebami réznych instytucji i dzielnic,
warunkami terenu, urzadzen kolejowych (jak np. w szczeg6lnosci na Pradze) it. d,

Catos¢ tego systemu linji komunikacji, zaznaczona na specjalnym planie, powinna stworzy¢
podstawe do dalszych studydéw i badan technicznych i gospodarczych i da¢ najogdlniejsze wytyczne
przy szczegétowem opracowywaniu dzielnic miasta.

Ogrody i parki.

Jednym z najwazniejszych zadan plantacji miejskich jest doprowadzenie S$wiezego, zdro-
wego powietrza z zadrzewionych okolic podmiejskich do centrum miasta.

Aby ten cel osiggnaé, zadrzewienia miejskie, czy to jako ogrody lub parki, czy jako szero-
kie aleje spacerowe, wrzynac sie winny klinami w Srodek miasta, rozszerzajgc sie ku peryferji i ta-
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czac z lasami i polami zamiejskiemi. Taka dyspozycja zieleni miejskiej ma rowniez na celu wpty-
wanie na pewien okresSlony sposob rozrastania sie miasta; sposéb ten polega na tem, aby przez po-
zostawienie zielonych klinowych, wytgczonych z pod zabudowania obszaréw, przeciwdziata¢ kon-
centrycznemu rozrastaniu sie miasta, natomiast wspo6tdziata¢ rozwojowi promienistemu.

Wiadomem jest, ze wszelkie opasania miasta pierScieniem parkowym lub dzielnicami zabu-
dowanemi pocigga za soba skutki szkodliwe zaréwno pod wzgledem komunikacji, jak stosunkéw
gospodarczych i spotecznych. 1dlatego w szkicu naszym staraliSmy sie przyszty rozrost przed-
mie$¢ normowac¢ w ten sposob, aby wyrazat sie o1t w formie wycinkéw, przedzielonych klinami zie-
lono$ci.

Takimi klinami beda:

W Warszawie, na poitnocy pas zieleni, ktéry idzie od Bielan brzegiem Wisty, dalej wzdtuz
zachodniej strony Cytadeli i wchodzi do Warszawy jako park na Zoliborzu; dalej ogrody i parki na
terenach Marymontu; bardziej na wschéd — park ludowy i wystawowy, przechodzacy ku granicom
miasta w wielkie tereny rezerwowe i wchodzacy do miasta, jako wazki pas zieleni — przyszty ogrod
publiczny na terenach obozu powazkowskiego.

Na zachodzie tereny cmentarzy Powgzkowskiego, Ewangielickiego i Zydowskiego taczg sie
z terenami rezerwowemi; przedtuzeniem ich ku srodkowi miasta bedzie wazki pas miedzy ulicami
Gesig i Gliniang. Autorzy proponujg wykupienie pasa tego na rzecz miasta i cho¢ nieznaczne pod-
niesienie w ten spos6b warunkéw hygienicznych tej najbardziej uposledzonej dzielnicy war-
szawskiej.

Na Woli taka oaze zielong ma tworzy¢ obszar gruntéw wokoto cmentarza prawostawnego,
doprowadzajacy powietrze do miasta szerokg zadrzewiong alejg spacerowag.

Projektuje sie rowniez urzadzenie ogrodu publicznego w sgsiedztwie szkoty tramwajowej,
miedzy ul. Dworskg i Grzybowska.

Na potudniu zadrzewione tereny ciggna sie od Rakowca i wchodzg do miasta wazkim pa-
sem zieleni po dawnych koszarach mokotowskich.

Dalej na zachod projektuje sie przytgczenie do tazienek wielkich terenéw zielonych i potg-
czenie ich z miastem pasem miedzy przedtuzeniem ulicy Mysliwieckiej a ulicg rdwnolegta, nowo-
zaprojektowang.

Wreszcie olbrzymie tereny na Siekierkach, ciggnace sie pod Wilanéw, t3czg sie z pasem zie-
lonosci, biegnacym brzegiem Wisty az do mostu Kierbedzia.

Na Pradze od Saskiej Kepy i Parku Skaryszewskiego rozposcierajg sie obszary zadrzewione
az po Zagos¢; wreszcie od wschodu i p6tnoco-wschodu wrzynajg sie trzema zielonemi klinami te-
reny Brédna, cmentarza Bréodzienskiego i Targowka.

Ogo6lIny obszar parkoéw, ogroddéw, laskéw i wszelkich przestrzeni zadrzewionych w grani-
cach miasta wynosi 2000 hektaréw, co czyni 16% od kwadratury catej Wielkiej Warszawy. Dla miast
Europy Zachodniej norma ta waha sie od 10 -20%.

Dzielnice $rodmiejskie Warszawy sg bardzo upo$ledzone pod wzgledem zieleni. Oprdécz
ogrodéw Saskiego i Krasinskich znajdujemy tam nieliczne i niewielkie zielence.

W szczegdlnie ztych warunkach znajduje sie cze$¢ miasta na zachdd od ul. Marszatkow-
skiej, gdzie zadrzewionych przestrzeni miejskich niema prawie wcale.

Autorzy szkicu zbadali w miare moznosci znajdujgce sie w tej czesci miasta wieksze mato
zabudowane tereny i zaprojektowali na nich zieleice, jak np. miedzy ul. Gesig i Gliniang; na pla-
cach wieziennych; na ul. Mylnej; miedzy ul. Grzybowska i Mirowska, na terenie koszar zandarm-
skich; u potudniowego wylotu ul. Zelaznej miedzy ul. Nowolipki i Nowolipie i w innych miejscach.

Zrodtem i droga przyptywu powietrza $wiezego do przytaczonych dzielnic podmiejskich
bedg rowniez arterje komunikacyjne i aleje spacerowe, ktérych szeroko$¢ ustalona zostata na
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30— 38 —50 mtr., i wiecej; szeroko$¢ taka wystarcza na posadzenie do 6 rzedéw drzew i zatozenie
3 rzeddw gazonow.

Rozszerzenie niektorych arterji srédmiejskich, jak np. ul. Towarowej projektowane jest do
30 mtr.; pozwoli to réwniez na obfite obsadzenie zielenia.

Wreszcie w przysztosci, w dzielnicach o zabudowaniu po6tzwartem i luznem zielen winna
wypetnia¢ prawie wszystkie wolne od komunikacji przestrzenie.

Rozlokowanie zadrzewieri w dzielnicach przytgczonych do miasta przewiduje odlegto$é od
dowolnego punktu do najblizszego ogrodu, wynoszacg nie wiecej nad 1 kim., t. j. 15 min. drogi.
Tylko taka odlegto$é czyni korzystanie z ogrodow nieucigzliwem.

Miejsca na ogrody dzieciece, place, boiska sportowe it. p. urzadzenia, ktérych w przyszto-
§ci bedzie ilo$¢ znaczna, nie zostaty na planie ostatecznie okre$lone; teren6w zadrzewionych jest na
ten cel poddostatkiem, doktadne za$§ wyznaczenie miejsc winno i$¢ réwnolegle z blizszem opraco-
waniem planu. Natomiast niektdre ogrody i parki, o charakterze i przeznaczeniu zg6ry zdecydo-
wanem, wyznaczone zostaty w miejscach okre$lonych, a przewaznie zgory ustalonych przez fachow-
cow. (Szczegdty w referatach pp. Rutkowskiego i Jankowskiego).

Tak wiec parki ludowe i sportowe zaprojektowano: na Woli wokoto cmentarza prawostaw-
nego z wigczeniem samego cmentarza; na Saskiej Kepie w sgsiedztwie parku Skaryszewskiego oraz
na poinocy w Czarnym Dworze. Tereny wystawowe sg przewidziane: wiekszy na Saskiej Kepie,
mniejszy—obok parku za Czarnym Dworem. 0Ogr6d botaniczny uniwersytecki znalazt swe miejsce
w Marymoncie; ogrdd botaniczny szkolny, ogréd zoologiczny oraz gospodarstwo ogrodnicze miej-
skie—na Rakowcu wzdtuz drogi Krakowskiej. Na Siekierkach przewidziano olbrzymie obszary za-
drzewione, na ktérych znajdzie miejsce wielki park ludowy, plac wyscigowy, stadjon dla igrzysk
olimpijskich, boiska i place sportowe, btonia dla zlotéw sokolskich, baseny do ptywania i t. p.
urzadzenia.

Ogrody miejskie znajdg sie na dawnym Zoliborzu (esplanada fortow Aleksego i Wiodzimie-
rza) na terenach obozu Powgzkowskiego i inne.

Nalezy réwniez wspomnie¢ o pieknym ludowym i sportowym parku Miociniskim, ktéry juz
obecnie jest wykonywany.

Przeprowadzenie w naturze powyzszego programu plantacyjnego dla Wielkiej Warszawy,
nie powinno napotyka¢ wielkich trudnosci.

Wszystkie tereny, na ktérych zaprojektowano urzadzenie ogrodéw, parkdw i laskdw z nie-
licznemi wyjatkami, sq wiasnoscig miejskg lub rzadowag. Wyjatkami temi sg tereny prywatne wokoto
cmentarza prawostawnego na Woli, wokoto cmentarza brudnowskiego, cze$¢ terenéw pod Czarnym
Dworem oraz pewne dziatki w srddmiesSciu, ktdre nalezy przytgczy¢ do miasta drogg wywiaszczenia
przymusowego.

0 ile wskazane przez Koto Architektéw na szkicu Wielkiej Warszawy miejsca pod plan-
tacje— zostatyby przez sfery miarodajne aprobowane, to okazatoby sie niezbednem prawne obwa-
rowanie miasta przed zabudowaniem tych terendw.

Kanalizacja i wodociggi.

Urzadzenia kanalizacyjno-wodociggowe warszawskie stanety od samego poczatku swego
istnienia na wysokim stopniu doskonatos$ci; daje to zupetng gwarancje, ze sprawnos$¢ tych inwe-
stycji bedzie mogta by¢ zachowana w miare rozszerzania si¢ i zabudowania Warszawy i na
przysztos¢.

Urzadzenia te mogg sie zawsze z tatwoscig przystosowaé¢ do rozplanowania miasta i z tego
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tytutu przy komponowaniu szkicu starali sie autorzy uwzgledni¢ te tylko wymagania kanalizacji,
ktére w chwili obecnej zupetnie juz dojrzaty.

Przewidziano wiec ulice nad kolektorem, idagcym od ul. Miocinskiej na poétnoc ku szosie
Zakroczymskiej; ulica ta w czesci swej przerwana jest przez niezabudowane tereny stacji towarowej
potnocnej.

Zaprojektowano réwniez nad kolektorem ulice na Pradze rownolegle do toru kolei Obwo-
dowej. Przytagczono nowe obszary do stacji filtrow, w celu powiekszenia jej w przysztosci. Prze-
widziano przejazdy pod torami kolei Wiedenskiej dla wygodnego doprowadzenia $ciekow. Zapro-
jektowano wreszcie wielki park i lasek miejski na terenach Siekierek i przylegajacym brzegu Wisty,
aby zapobiedz zanieczyszczeniu wody, zasilajgcej smoki wodociggowe.

Teren6w pod nowg wieze cisnien jest poddostatkiem; ostateczny jednak wybdér moze nastg-
pi¢ po doktadnem przestudjowaniu sprawy przez specjalistow.

Instytucje gospodarstwa miejskiego, gmachy publiczne, panstwowe i miejskie.

Pierwszy rzut oka na szkic og6lny Wielkiej Warszawy pozwala odrézni¢ cztery dzielnice,
ktérych cechy charakterystyczne dzi$ sie juz zarysowaly. Przy opracowywaniu szkicu autorzy sta-
rali sie cechy te utrzymac¢ i odpowiednio do nich dzielnice te rozplanowa¢. Odr6zni¢ wiec mozna
dzielnice centralng, obejmujgca cate Srddmiescie dzisiejsze wraz z Wolg i Kotem od Wisty do
wschodniej granicy miasta. Dzielnica ta, ograniczona od potudnia Alejami Jerozolimskiemi i od
pétnocy ul. Stawki, cmentarzami i ul. Obozowa, zdradza charakter wybitnie handlowy i przemysto-
wy i jest szczeg6lnie w swej czesci zachodniej zwarcie i wysoko zabudowana oraz gesto zaludniona.

Dzielnica na pétnoc od centralnej jest stabo zaludniona i rozposSciera sie na olbrzymich te-
renach niezabudowanych i cho¢ przedstawia wiele witasciwosci dodatnich i fragmentéw malowni-
czych. nie rokuje jednak nadziei predkiego rozwoju.

Dzielnica potudniowa juz wyraznie zdradza tendencje swego rozwoju; bedzie to dzielnica
nauki, biernego zycia dzielnica matych domkow mieszkalnych i wielkich przestrzeni zadrzewionych.
Wreszcie Praga—majgca swe niewielkie centrum handlowe—bedzie na pozostatych obszarach prze-
waznie przemystowa.

W miare rozwoju przedmie$¢ nalezy sie spodziewaé, ze wielki przemyst w dzielnicy Wol-
skiej przestanie sie rozwija¢, fabryki zanieczyszczajgce powietrze bedg stopniowo przenosi¢ sie na
Prage.

Cztery wzmiankowane cze$ci miasta pomimo rézne przewazajgce cechy charakterystyczne,
posiadajg jednak wszelkie elementy, niezbedne do samodzielnego zycia i rozwoju. Kazda wiec
z nich, z wyjatkiem czesci poétnocnej, posiada swa dzielnice $cisle handlowg, swe tereny mieszkanio-
we, swe ogrody, parki it. d. Z czasem dzielnice mogg sie rozwing¢ i zaludnié do takich rozmiaréw,
ze wraz z czeSciowq decentralizacjg gospodarczg okaze sie niezbedna i decentralizacja administra-
cyjna; a wtedy Warszawa rozpadnie sie na cztery czesci, cztery oddzielne centry miejskie, zyjace do
pewnego stopnia zyciem samodzielnem.

Zadaniem projektujgcych byto przewidzieé¢ w najogdlniejszych zarysach ten przyszty rozwoj
Warszawy i zg0ry zaprojektowac ulice i place i wyznaczy¢ na nich miejsca pod gmachy, majace
zados$cuczynic¢ gospodarczym i kulturalnym potrzebom poszczegélnych dzielnic.

Liczne gmachy porozrzucane w szkicu na skrzyzowaniach ulic, na placach, w ogrodach i t. d.
nie wyobrazajg okreslonych w swym przeznaczeniu budowli publicznych, ktoreby autorzy szkicu
zyczyli sobie widzie¢ urzeczywistnionemi na danych miejscach. Autorzy pragneli w ten sposob
wyrazi¢ mysl i da¢ wskazowke, ze dla osiggniecia wrazenia skonczonego obrazu przestrzennego,
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pewne fragmenty planu winny by¢ jednolicie architektonicznie opracowane, nie za$ pozostawione
Slepemu przypadkowi lub dowolnosSci budujacego.

Lecz sytuacja instytucji i gmachow o wyraznem przeznaczeniu zostata ustalona przez auto-
réw z pewnem przyblizeniem.

Centralne halle targowe, z ktérych rozwozone bedg artykuty spozywcze do hall dzielnico-
wych, znajdag najodpowiedniejsze miejsce na terenach portéw wislanych; do kazdego z nich docho-
dzi odnoga kolejowa. Starano sie réwniez halle dzielnicowe umie$ci¢ na linjach kolejowych; w ten
sposob potozone sg halle przy Al Jerozolimskich, na terenach kolei Wiedenskiej, u wylotu przebi-
tej arterji nowej; na Woli — na linji obwodowej; na Czystem — przy stacji towarowej Wiedenskiej.
Wreszcie halla na Powgzkach, do ktorej jednak dow6z towaré6w musiatby sie odbywac¢ wytgcznie
nocg. Oprocz tego przewidziane sg halle targowe na Pradze, w Mokotowie i w okolicach placu
Broni. Niezaleznie od tego przewidziano w kazdej dzielnicy rynki, do ktérych przytykaé¢ mogg ba-
zary, halle i kramnice z podcieniami.

Miejsce na rzeznie centralng obrano w poblizu portu gtéwnego i stacji przetadunkowej na
Pradze. Wielkie targowisko na bydio zostalo zaprojektowane w bezpoSredniem sasiedztwie
z rzeznia.

O elektrowni i gazowni moznaby powiedzieé, ze potozenie ich na mieszkalnem i spacero-
wem wybrzezu Wisty nie jest odpowiedniem; bardziej stosownemi bytyby tereny w przemystowej
dzielnicy Pragi, lecz przeniesienie jest nie do urzeczywistnienia.

Dwa wielkie kompleksy budynkéw szpitalnych, a mianowicie szpital Dz. Jezus i szpital zy-
dowski zostaty najniefortunniej umieszczone. Oba znajdujg sie wséréd dzielnic zabudowanych i na
wzglednie niewielkich terenach, w blizkiem sgsiedztwie z torami kolejowemi. Jeszcze w gorszych
warunkach znajdujg sie mniejsze szpitale w sr6dmiesSciu.

Na szkicu nie zostaty doktadnie oznaczone miejsca pod przyszte wielkie szpitale centralne;
nadajg sie do tego wytacznie tereny rezerwowe, pozostawione na krancach miasta, a pozostajace
w najlepszych warunkach hygienicznych.

Na tych terenach winny réwniez powstaé¢ schroniska dla inwalidéw, domy starcéw, kalek
i sierot oraz inne przytuliska.

Grupa cmentarzy: Powazkowskiego, Ewangielickiego i Zydowskiego tamowata i tamowac
bedzie rozwéj Warszawy w kierunku zachodnim. Nie nalezy wiec cmentarzy powieksza¢ przez
przytaczanie placow sgsiednich; przeciwnie nalezatoby tereny zakupione przez cmentarz zydowski
miedzy ulica Mtynarskg a Obozowg wywitaszczy¢ na uzytek miasta.

Na szkicu przewidziane jest powiekszenie cmentarza Brodnowskiego przez sgsiednie tereny
oraz zaprojektowane wielkie Campo Santo na polu wojennem powgzkowskiem. Cmentarz zas zy-
dowski posiada znaczne obszary w Grochowie.

Dla szko6t ludowych, ktére w dzielnicach nowych winny by¢ wzglednie réwnomiernie roz-
rzucone, wybrane zostaty dziatki w sgsiedztwie ogrodéw i parkéw, zwykle przy ulicach bocznych, lecz
w blizkos$ci arterji komunikacyjnych.

Wyzsze uczelnie zgrupowane zostaty wokoto wielkiego ronda, przecinajgcego szeroka aleje
z gazonami w Mokotowie, za parkiem zaprojektowanym na miejscu dzisiejszego toru wyscigowego.

Plac przed gmachem Politechniki zostat przeksztatcony, a na nim symetrycznie zaprojekto-
wany gmach drugi na pomieszczenie rozszerzonej Politechniki.

Zaprojektowane na szkicu place sa przewaznie placami komunikacyjnemi, jako powstate
na skrzyzowaniach arterji komunikacyjnych. Przy blizszem opracowaniu planu niezbednem bedzie
przewidzie¢ w kazdej dzielnicy pewng ilo$¢ placow architektonicznych o charakterze spokojnym
i zamknietym; na tych placach znajdg miejsce taznie ludowe, czytelnie dzielnicowe oraz wiele in-
nych instytucji kulturalnych miejskich.
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Wielkie place przy zbiegu Nowego Swiata i Alei 3-go Maja na miejscu b. rosyjskiego urze-
du kontroli i dalej w strone wiaduktu zaréwno swem pieknem potozeniem, jak i rozmiarami nadaja
sie znakomicie pod kompleks budowli publicznych. Stang¢ tam moze szereg gmachow miejskich,
a wiec Rady Miejskiej, biur Magistratu, biur instytucji samorzadowych i t. d.

Na terenach szpitala Ujazdowskiego miedzy ul. Piekng i Agrykolg Dolng oraz Alejami
Ujazdowskiemi i skarpg za szpitalem zaprojektowana zostata dzielnica gmachdéw monumentalnych.

Park Ujazdowski, uksztatltowany jako wielki skwer, bedzie otwierat perspektywe od strony
Alei Ujazdowskich; za$ od strony Wisty — gmachy monumentalne, wznoszgce sie na wysokiej urwi-
stej skarpie, bedg krélowaty nad tg czescig wybrzeza.

Ulica Wiejska, przedtuzenie MySliwieckiej oraz ulica nowa, przechodzgca wiaduktem nad
ul. Ksigzeca, zbiegajg sie na placu o charakterze czysto architektonicznym, otwierajgcym od pét-
nocy widok osiowy na zatozenie symetryczne z wielkg budowlg centralng posrodku. Tutaj wsrod
gmachow winny sie znajdowa¢: wielkie Muzeum Narodowe na miejscu dawnego patacu Ujazdow-
skiego, dalej na po6tnoc gmach Se.jmu Krajowego, a wyzej centralne instytucje panstwowe, rzadza-
ce i administracyjne.

O ustawie budowlanej i projektowaniu przestrzennem.

Plan regulacji i zabudowania W. Warszawy wyobraza ujete w pewng cato$¢ postulaty racjo-
nalnego rozwoju naszego miasta. Do zrealizowania planu niezbedng jest w rekach Zarzadu miasta
egzekutywa prawna, zapewniajgca mu mozno$¢ przeprowadzenia tych postulatéw. Egzekutywg tg
winna by¢, obok ustawy ogélno budowlanej, obowigzujgca ustawa budowlana strefowa, ktéra odpo-
wiada S$cisle planowi i jest jego czeScig integralng.

Zwykle prawo budowlane krajowe obok normalnych przepiséw, tyczacych sie wytrzymato-
§ci, bezpieczenstwa ogniowego i zdrowotnosci poszczegblnych budowli, wskazuje zakres tych praw,
jakiemi ma rozporzadza¢ gmina dla przeprowadzenia planu regulacji, rozszerzenia i zabudowania
miasta. Miejscowe te przepisy sg uzupetnieniem i pogtebieniem ustawy og6lno-krajowej w zasto-
sowaniu do warunkéw lokalnych i aktualnych poszczegdlnych dzielnic miasta.

Brak og6lnych przepiséw budowlanych dla Krélestwa Polskiego stawia kwestje przeprowa-
dzenia w naturze planu W. Warszawy w pozycji szczeg6lnej; a mianowicie: nieobecno$¢ podstawy
normalnej do stworzenia regulaminu budowlanego, uzupetniajgcego plan W. Warszawy, stawia
dwie alternatywy: albo wydania samodzielnej ustawy dla m. Warszawy i starania sie dla niej
o sankcje prawng, lub wyczekiwania na ogtoszenie prawa budowlanego og6lno-krajowego.

W pierwszym wypadku ustawa miejska musiataby przewidywac¢ bezposrednio przystugujace
miastu prawa wywiaszczenia, komasacji i przeksztatcania dziatek. Prawa te w warunkach normal-
nych bywajg miastu nadawane przez ustawy budowlane krajowe.

Wysoki stopien doskonatosci, jaki po diugich latach dosSwiadczenia osiggnety w swoich
ustawach budowlanych rzady Europy zachodniej, zdawatby sie czyni¢ z tych ustaw wz6r dla War-
szawy; lecz winno to mie¢ miejsce w tej mierze, jak tego wymagajg warunki i sposéb zabudowania
naszego miasta. Pomijajgc te okoliczno$¢, ze warunki i odrebnos$ci lokalne wywrze¢ muszg swoj
wptyw zaréwno na plan, jak i na ustawe, nalezatoby zwr6cic¢ jeszcze uwage na radykalno$¢ najnow-
szych ustaw zachodnich, ktore, stosowane bezwzglednie w naszych warunkach, raczej szkode przy-
niescby mogty. Nalezy wiec przed przeniesieniem na nasz grunt poszczeg6lnych punktéw tych
ustaw, poddac je gruntownej krytyce.

W ustawach tych w szeregu przepis6w, majacych na celu stwarzanie hygienicznych warun-

Uwagi do szkicu. 6
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kow mieszkaniowych, a wkraczajgcych czasami w dziedzine stosunkéw moralnych ludnosci uboz-
szej, znajduje sie np. przepis, niedopuszczajacy w nowowznoszonych domach mieszkan mniejszych
niz o dwoéch izbach z kuchnia.

Wiadomo, ze ideatem ustawy budowlanej jest taka, ktora, uwzgledniajgc hygieniczne i spo-
teczno ekonomiczne interesy ludnos$ci, nie krepuje inicjatywy prywatnej, — owszem jest bodZcem
zdrowego ruchu budowlanego. Pod tym wzgledem przytoczony przepis, statby u nas, przynaj-
mniej w pierwszych czasach, w jaskrawej sprzecznosci ze zdolnoscig ptatniczg ludnosci ubozszej
miejskiej, jak i z moznoscig pomocy finansowej ze strony miasta; paralizowalby wiec w ten sposdb
przedsiebiorczo$¢ prywatng, ktéra jest podstawg rozrostu miasta. Gdyby punkt taki zostat wpro-
wadzony do ustawy warszawskiej, to nalezatoby narazie zawiesi¢ jego moc obowigzujaca.

Jeszcze przykiad podobny.

Nowsze ustawy zachodnie powstaty drogg zmian i uzupetnien ustaw dawnych. Jako takie
za normalng jednostke, do ktorej odnoszg one poszczeg6lne przepisy, przyjety dom mieszkalny
wielopietrowy w zabudowaniu zwartem. Do doméw w zabudowaniu otwartem lub dworkowem
oraz do matych domkdéw jedno-i dwurodzinnych stosujg te ustawy specjalne ulgi w przepisach:
0 bezpieczenstwie ogniowem, o wytrzymatosci materjatow budowlanych, o rozmiarach elementow
budowlanych it. p. Jak widaé, przepisy dla zabudowania otwartego lub domkoéw mniejszych nie
sg samodzielnymi, lecz sa modyfikacjg przepiséw zasadniczych; domy wielopietrowe sg traktowane
jako normy, za$ inne typy — jako wyjatki z tych norm. W ten sposdb rozpowszechnienie domow
mniejszych jest w praktyce niejako hamowane.

Najnowsze prady w ustawodawstwie budowlanem, dgzace do jaknajszerszego rozpowszech-
nienia zabudowania domami jednorodzinnemi, zalecajg samodzielng forme doinku matego, jako
punktu wyjscia dla przepisow budowlanych, stopniujac i utrudniajgc te przepisy w strone budowli
koszarowych.

Wspdiczesny i skadingd racjonalny punkt widzenia nie wydaje sie odpowiednim dla usta-
wy budowlanej warszawskiej.

Z jednej strony, brak doSwiadczenia z ostatnich lat piecdziesieciu odnos$nie budowli dwor-
kowych miejskich, nie pozwala przyjgé ich, jako normy dla przepiséw budowlanych ogélnych: zdru-
giej strony dazenie do szerokiego rozpowszechnienia tego typu zabudowania, skiania do traktowa-
nia go jako formy samodzielnej. Wskazanem przeto bedzie dla ustawy warszawskiej szczegétowe
okreSlenie norm dla kazdego poszczegdlnego sposobu zabudowania, t j. traktowania w przepisach
kazdej strefy budowlanej jako typu niezaleznego, samodzielnego.

Ustawa, ktérg miasto zmuszone bedzie wyda¢, zmierza: do poparcia i przeprowadzenia pla-
nu regulacji i zabudowania, do stworzenia racjonalnych warunkéw mieszkaniowych i przeciwdziata-
nia spekulacji gruntowej. Rozpada si¢ ona, jak zwykle ustawy, na dwie czesci zasadnicze: cze$é
pierwsza — odno$nie wykonania poszczegélnych budowli; cze$¢ druga — odno$nie grupowania bu-
dowli, czyli sposobu zabudowania.

Cze$¢ pierwsza obejmuje normy wymiarowe dla parceli budowlanych, budynkéw i ich ele-
mentoéw, przepisy hygieniczne, o bezpieczenstwie ogniowem, o wytrzymatosci i trwato$ci materja-
tow budowlanych.

Przepisy, ktore u nas w tym przedmiocie dotychczas obowigzywaty, byty bardzo przestarza-
te i nigdy nie odpowiadaty warunkom lokalnym ani z punktu widzenia miejscowego sposobu bu-
dowania, ani miejscowych materjatéw budowlanych. Przepisy te nalezy gruntownie zmieni¢, uzu-
petni¢ i przystosowa¢ do wymogow wspdiczesnej hygieny, zdobyczy technicznych, potrzeb socjal-
nych oraz sposobu zabudowania, podyktowanego przez wzgledy gospodarcze.

Przepisy, objete czescig druga, czyli tak zwany podziat strefowy, bedzie na naszym gruncie
zupetng nowoscia.



43

Stwierdzi¢ tez nalezy, ze cate zto naszych stosunkéw mieszkaniowych pochodzi w gtéwnej
mierze od ryczattowego traktowania wszystkich dzielnic miasta pod wzgledem sposobu zabudowa-
nia, a raczej z braku w tym przedmiocie jakichkolwiek przepiséw.

Przepisy strefowe przewidujg dla poszczegdlnych dzielnic, okregéw czy ulic okre$lony spo-
sob, okreslony typ zabudowania, zakazujac jednoczes$nie na tych jednostkach terenowych stosowa-
nia innego typu.

W zwigzku ze sposobem zabudowania pozostaje szeroko$¢ ulic mieszkalnych.

Nie uwazamy za potrzebne na tem miejscu Sci$le definjowa¢ kazdy z typow strefowych
domu mieszkalnego; podziat szkicu naszego ilustruje mys$l podstawowg co do rozmieszczenia dziel-
nic poszczegdlnych; wspomniana za$ definicja szczegdtowa bytaby obecnie w pewnej mierze przed-
wczesna, gdyz o typie zabudowania danej dzielnicy nawet strefowo-okreslonej decyduje obja-
wiajgca sie w praktyce w kierunku tego typu tendencja. W zarysach najogolniejszych podziat
przewiduje 4 strefy:

1) miasto wewnetrzne i dzielnice o zabudowaniu zwartem;

2) dzielnice o zabudowaniu mieszanem, t. j. zwartem i p6tzwartem;

3) dzielnice o zabudowaniu pétzwartem i luznem domami jedno i dwurodzinnemi;

4) dzielnice fabryczne i przemystowe.

Ostatnia kategorja obejmuje tereny kolejowe i wlasciwe przemystowe. Warsztaty i fa-
bryki, nie zanieczyszczajagce powietrza i wody, inaja swe miejsce w kazdej z trzech pierw-
szych dzielnic.

Uwazamy za wskazane, aby przy utrzymaniu tego podziatu, przyjg¢é pod uwage liczne
arterje, zabudowane sposobem zwartym, a ktore przecinajg dzielnice, nadajace sie skadinad do za-
budowania luznego; sg to arterje radjalne na przedmiesciach; dla takich arterji nalezatoby ustali¢
odrebng kategorje zabudowania podtug ulic. Takie r6zniczkowanie moze w wielu wypadkach oka-
za¢ sie bardzo pozytecznem, gdyz zapobiega podporzadkowaniu wypadkéw odrebnych — przepi-
som ogélnym.

Nalezy tu podkresli¢, ze olbrzymie tereny pozamiejskie rzadowe, jako mogace w przyszto-
Sci tatwiej znales¢ sie w rekach miasta niz ludzi prywatnych, oraz tereny, nalezace juz dzi$ do mia-
sta, stwarzajg wielce korzystng sposobnos¢ do wytgczenia ich z pod wszelkiego zabudowania i do
przeznaczenia pod parki lub pod zabudowania dworkowe.

Wspomniana okolicznosé daje réwniez miastu potezng bron w reke w przysztej walce ze
spekulacjg gruntami podmiejskiemi. Wielkie rezerwy terenowe we witadaniu miasta pozwolg temu
ostatniemu, w stosownej chwili haussy gruntowej rzuci¢ na rynek odpowiednie ilosci parceli i tem
samem zneutralizowa¢ zakusy spekulacji. Olbrzymie tereny podmiejskie moga by¢ w przysztosci
wdziecznem polem dla miasta w sensie zainicjowania racjonalnego budownictwa mieszkaniowego,
mogacego stuzy¢ za wzor dla inicjatywy prywatnej, i dazacego do polepszenia dotychczasowej go-
spodarki budowlanej.

Za dziedzine wielce wskazang do uwzglednienia w ustawie W. Warszawy uwazaliby$my
stworzenie inspekcji mieszkaniowej, sprawujgcej dozor i kontrole nad mieszkaniami. Ma sie ona
rozcigga¢ nietylko na mieszkania w nowowznoszonych domach, lecz réwniez, i co najwazniejsza,
na mieszkania w domach starych. Wprawdzie kontrola ta i obecnie istnieje, sprawowana przez
Urzad zdrowia publicznego przy pomocy milicji, lecz w obecnym stanie brak jej podstaw fachowo.
budowlanych i prawnych. Tylko stata kontrola, w swoich atrybucjach okre$lona i egzekutywa
prawng poparta, moze przyblizyé miasto do rozwigzania palacej sprawy mieszkaniowej. Musi ona
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iS¢ w parze z obfitag produkcjg tanich i zdrowych mieszkan, ktéraby byta w stanie zapetni¢ luki po
mieszkaniach zdyskwalifikowanych.

»Aby przeciwdziata¢ dalszemu powstawaniu i potegowaniu nieznosnych warunkdw, panu-
jacych na przedmiesciach i w gminach podmiejskich, miasto st. Warszawa wydato przepisy regu-
lacyjne, na zasadzie ktorych gminy podmiejskie mogg byC przytgczone do miasta. Oczywiscie,
przepisy te nie sg w moznoS$ci zadowoli¢ wszystkich potrzeb, zwigzanych ze sprawg przytgczenia
tych przedmies¢ i gmin. )

Poniewaz opracowanie planu Wielkiej Warszawy w formie ostatecznej potrwa caly szereg
lat, miasto przez czas ten zmuszone bedzie postugiwacé sie przepisami ogdélnemi tymczasowemi i nie
pozostajagcemi w Scistym zwigzku z treScig naszego szkicu. Wskutek tego, ze przepisy te nie beda
w stanie zapobiegaé¢ wykonaniu takich robo6t czy budowli, ktdre wchodza w kolizje z przysztym pla-
nem, staraliSmy sie wskazac te zasadnicze elementy w rozplanowaniu miasta, jako to: arterje radyal-
ne, place na ich skrzyzowaniu, wskaza¢ parcele pod niektére instytucje miejskie it. p., ktore to
elementy, zdaniem naszem, uwazaé nalezy za zdecydowane i ktérych ustalenie nalezatoby przepro-
wadzi¢ w formie prawnie obowigzujacej. Oczywiscie, ze niezbednem jest uprzednie przestudjowa-
nie ich i opracowanie w odpowiedniej skali.

Na elementy te zwracamy uwage przy koncu opisu poszczeg6lnych czesci szkicu Wielkiej
Warszawy.

W zwigzku z ustawg, a zwiaszcza z wprowadzeniem podziatu strefowego, pozostaje sprawa
projektowania przestrzennego Wielkiej Warszawy.

Plan regulacji i zabudowania wyznacza szczegdty, majagce sie ztozy¢ na catoksztatt miasta
wytgcznie w rzucie poziomym, t. j. w jednej ptaszczyZznie. Rozpatrujac zatozenia architektoniczne
w ptaszczyznie, mozna sadzi¢ o nich nietylko, jako o rozwigzaniu racjonalnem i celowem, lecz réw- .
niez jako o rozwigzaniu mniej lub wiecej udanem ze strony artystycznej; jednakze na ostateczne
i decydujgce wrazenie estetyczne sklada sie niewatpliwie obraz przestrzenny.

Ustawa budowlana strefowa daje pewne wskazania i ustala pewne wytyczne w przedmiocie
przestrzennego traktowania zabudowywanych obszar6w; sg to np. przepisy o wysokos$ci domdw
i stosunku jej do szerokosci ulicy, o ugrupowaniu budynkdw i t. d. Przepisy te, wsrdod ktérych naj-
wazniejszym jest zasada, polegajaca na ujednostajnieniu typu budynkoéw w danej dzielnicy, znako-
micie utatwia w sensie wywierania presji na budujgcych, osigganie korzystnych rozwigzan prze-
strzennych. Lecz, pozostawiajagc budujgcym Kkierowanie sie jedynie suchemi przepisami ustawy,
nie osiggniemy w przedmiocie artystycznego rozwigzania zatozen architektonicznych rezultatéw na-
wet poprawnych.

Plan zabudowania i ustawa, bedgce warunkiem niezbednym do powstawania wzorowych
siedzib, stwarzajg podstawe dla pieknych rozwigzan przestrzennych; lecz dla ich urzeczywistnienia
niezbedne sg inne jeszcze czynniki, ktérymi jednak prawodawstwo budowlane nie rozporzadza.

Na czem polega piekno rozwigzan przestrzennych i czem je mozna osiggnaC przy urzeczy-
wistnianiu planu Wielkiej Warszawy?

Nowoczesna nauka o budowie miast nie uznaje tak zwanej malowniczos$ci przypadkowej.
Dzisiejszy architekt przystepuje do projektowania miasta z catg Swiadomoscig Srodkow i celdw.
Dlatego tez nie moze sie ogranicza¢ na rzucie poziomym miasta, lecz musi mie¢ na uwadze jego
budowe pionowa, gdyz ta dopiero jest trescig planu.

) Przegl. Techn. Na 17 i 18, 1916 r.
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Ujecie przestrzenne planu miasta, jako bryty trzywymiarowej, plastycznej, odroznia wtasnie
projektowanie architektoniczne od inzynierskiego. Plan nie jest wylacznie siecig arterji komunika-
cyjnych, lecz brytg, podlegajacqg w zupetnosci zasadom ksztattowania artystycznego.

Szkic opracowany przez Koto Architektéw zawiera z natury rzeczy kompozycje przestrzen-
ng, ktorej czynniki nie daty sie wyrazi¢ w rzucie pionowym, lecz ktdre bezsprzecznie na nig
wplynety.

»Trudnem zadaniem jest ustalenie niewzruszonych regut dla otrzymania piekna form archi-
tektonicznych ulic i placow, gdyz lezy to w dziedzinie twdrczosci danego architekta. Zauwazy¢ sie
jednak dadzag pewne zasady, ktorych przestrzega¢ nalezy V

Gtownetni wiasciwosciami, charakteryzujgcemi dzisiejszg Swiadomg tworczosé w planowa-
niu miast, jest przestronnos$c¢ i jednolitos¢ kompozycji. Uwzgledniajgc warunek pierwszy, starano
sie w szkicu Wielkiej Warszawy wychodzi¢ witasnie z szerokich, rozlegtych zalozen w planie, daja-
cych mozno$¢ przeprowadzenia catego szeregu widokow i perspektyw ujetych w wielkie systemy
0 zdecydowanym charakterze. Gtownym arterjom i placom starano sie nada¢ formy przestronne,
regularne, prawidtowe i spokojne.

Druga witasciwoscia tak zatozonych ulic i placéw bedzie jednolitos¢ kompozycji tak w ogdl-
nych grupach budowli, jak i w samych budowlach i w ich szczegdtach. Uznajac ten warunek, na-
lezy okresli¢ blizej charakter tej jednolitosci. W tej mierze decydowac bedzie prad, nadajgcy pietno .
wszystkim poczynaniom doby dzisiejszej. Dzi$ mamy juz poczucie tego, co winno byé¢ dla War-
szawy typowem, oraz tego, co nie powinno by¢ tolerowanem na naszych ulicach i placach

Budowle, ktore dzi$ jeszcze nadajg Warszawie charakter zasadniczy, pochodzg z czasdw,
kiedy dbano prawdziwie o piekny wyglad naszego miasta. Ani zab czasu, ani burze dziejowe, ani
liczne nawarstwienia budowli o charakterze obcym i szpetnym, ktéremi ostatnie pét wieku obda-
rzyto Warszawe, nie zdotaly zetrze¢ z oblicza miasta pietna tych dawnych czaséw. Jest to epoka
Saska, czasy Stanistawa Augusta, wreszcie czasy Krolestwa Kongresowego.

Do tych czas6w winna by¢ nawigzana twdrczos$¢ architektow, ktérzy przysztg Warszawe
bedg projektowac; w charakterze tych epok beda oni tworzy¢ nietylko poszczegdlne budowle, lecz
rowniez ulice, place i dzielnice cate, pamietajgc o tem, ze pojedyncza budowla jest tylko szczeg6tem
w catoksztatcie miasta, szczegétem, ktory musi sie podporzadkowaé i przystosowac do catosci.

Zapoczatkowac ten kierunek w architekturze Wielkiej Warszawy winno samo miasto.

Juz w okresie przygotowawczym winno miasto drogg konkurséw posigs¢ projekty zabudo-
wania dzielnic starych w Scistej harmonii z istniejgcem otoczeniem. Winno rowniez dla dzielnic
nowych ustalaé typ domow o jednolitym, zdecydowanym charakterze. Winno przystgpi¢ do do-
ktadnego opracowania w rzutach i perspektywach catych fragmentéw miasta, a wiec czesci gtow-
nych arterji i ich skrzyzowan, oraz wazniejszych placéw i budowli publicznych.

Tak opracowane fragmenty winny obowigzywaé zaréwno miasto, jak i przedsiebiorcow
prywatnych, a charakter zewnetrzny placow i ulic, o ile sg po temu dostateczne dane, winien by¢
réwniez ustawodawczo okres$lany.

Powyzszych stéw pare jtnierzato witasnie do naszkicowania catoksztattu idei, ktdrej sam
plan wyrazi¢ nie jest w stanie.

Pchniecie naprz6d sprawy prawidtowego i pieknego zabudowania Warszawy jest rzeczg ko-
losalnej wagi i wielkich trudno$ci. Dobre checi i ofiarna praca Zarzadu Miasta i architektéw oraz
rygor przepis6w prawnych nie sg srodkami wystarczajagcymi. Niezbednem jest tu wspd6idziatanie
catego Swiattego spoteczenstwa, wspotdziatanie w sprawie, bedacej prawdziwag podwaling rozwoju
wszechstronnego Warszawy. Niezbednem jest zaznajamianie najszerszych warstw spotecznych z za-



46

daniami, jakie nastrecza sprawa regulacji i zabudowania naszego miasta, uswiadamianie warstw
tych o doniostos$ci tych zadan i zdobywanie tg drogg poparcia i pomocy spotecznej.

Pozytecznem jest rowniez bezposrednie przycigganie do wspoétpracy odpowiednich zywio-
tow obywatelskich; mamy na mys$li powotywanie do zycia przez miasto organ6w na wzOr istnieja-
cych rad: technicznej, plantacyjnej i artystycznej. Wielorako$¢ problemow, jakie wyptyng w miare
opracowywania projektu, okresli zadanie tych organdw.

Rozwazywszy doktadnie tablice i opis projektu Wielkiej Warszawy, musimy dojs¢ do prze-
konania, ze szkic ten nalezy traktowac jedynie jako szczegdtowy program, majacy wskaza¢ gtowne
wytyczne, jakiemi trzeba bedzie sie kierowaé przy opracowaniu planéw szczeg6towych i porusza
szereg zagadnien pierwszorzednego znaczenia dla rozwoju miasta, ktore winny by¢ przez archi-
tektow w najblizszej przysztosci rozwigzane.

Koto zywi nieztomng nadzieje, ze Zarzad Miasta nada jej bieg wiasciwy, powotujgc do dal-
szego opracowania planu specjalne biuro regulacji i zabudowania Wielkiej Warszawy, jako oddziel-
ng sekcje Wydziatu Budownictwa.

Jezeli szkic nasz speini swg role, a rownoczes$nie dostatecznie wyjasni sprawe, ze projekto-
wanie miasta jest zagadnieniem architektonicznem — projektowaniem przestrzennem — tréjwymia-
rowem — Koto spetnito swa prace ze Swiadomoscig przystuzenia sie dobrej sprawie.

Dnia 1 grudnia 1916 r. . .
Koto Architektow w Warszawie.



PRZEBIEG OPRACOWANIA SZKICU WSTEPNEGO

PLANU REGULACYIJNEGO WIELKIEJ WARSZAWY.

Przed przystgpieniem do opracowywania planu Koto Architektow zapoznato sie szczegdto-
wo ze stanem obecnym i potrzebami na przyszto§¢ w réznych gateziach gospodarki miejskiej,
poswiecajac szereg posiedzen na wystuchanie referatow rzeczoznawcdw z poszczeg6lnych dziedzin,
a mianowicie: na posiedzeniu Kota w d. 26 kwietnia rozpatrzono sprawe wezta kolejowego
zreferowang przez pp. inz. J. Priiffera i St. Zielinskiego; na posiedzeniu z d. 29 kwietnia sprawe
komunikacji miejskiej i podmiejskiej zreferowali pp. inz. C. Rudnicki i J. Lenartowicz; na posie-
dzeniu z d. 4 maja o Wisle i komunikacji wodnej mowit p. inz. T. Balicki, za$ o rzezniach i targo-
wiskach — p. arch. C. Domaniewski; na posiedzeniu w d. 6 maja o stanie planéw m. st. Warsza-
wy referowat p. inz. M. Jezewski, kwestje geologji Warszawy — p. prof. J. Lewiniski, oraz sprawy
kanalizacji i wodociggoéw — p. inz. J. Wendrowski; na posiedzeniu z d. 10 maja — statystyke lud-
nosci m. Warszawy podat p. arch. F. Lilpop, o podziale miasta na strefy i o statystyce zabudowania
miasta mowit p. arch. W. Michalski, zas wiadomosci historyczne zreferowat p. arch J. Wojciechow-
ski; na posiedzeniu z d. 17 maja sprawe ogrodow i plantacji miejskich zreferowali pp. S. Rutkow-
ski i E. Jankowski; wreszcie, na posiedzeniu w d. 24 maja o zasadach ogd6lnych budowy i powiek-
szania miast méwit p. arch. K. Jankowski. Referaty te byty szczeg6towo protokotowane i zostaty
ogtoszone drukiem w ,,Przegladzie Technicznym'lw n-rach 23/24 — 35/36 z 1916 r.

Z dniem 1 czerwca r. b. przystgpiono do wiasciwej pracy kompozycyjnej wediug odnos$ne-
go, specjalnie w tym celu opracowanego regulaminu, z oznaczeniem S$cistych terminéw wykonania
poszczegO6lnych dziatow zakre$lonego zadania.

Celem zorganizowania i og6lnego kierownictwa pracy wybrano Komisje, ztozong z 5 os6b,
z ktorych trzy osoby, pp. arch. F. Lilpop, inz. C. Rudnicki i arch. S. Szyller, delegowani
zostali z b. Zarzagdu m. st. Warszawy, pozostate za$ dwie osoby, pp. arch. J. Heurich i arch.
K. Jankowski, wybrani zostali z ramienia Kota Architektow.

W mys$l wspomnianego poprzednio regulaminu wszyscy cztonkowie Kota proszeni byli
o sktadanie swych pomystéw do ogdélnego rozplanowania Wielkiej Warszawy (w skali 1:25000) na
termin 28 czerwca r. b., przyczem projektujgcy mieli mozno$é korzystania z wszystkich poprzednio
zaznaczonych materjatdw oraz szkicu, opracowanego przez p. arch. C. Przybylskiego #3acznie
z grupg architektow w 1915 r. na skutek zwrocenia sie w tej sprawie do Kota Architektow b. Ma-
gistratu m. Warszawy z inicjatywy p. inz. Zatuskiego.

Na termin ten ztozono 9 szkicow, umotywowanych referatami piSmiennemi, opracowanych
przez pp. architektow:
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J¥s 1 — przez K Jakimowicza i T. Szaniora,
M2 — przez A Dygata,

M3 — przez A. Jawornickiego,

Ne 4 — przez W. Michalskiego,

Ne 5 — przez Z. Kalinowskiego,

Ne 6 — przez B. Zurkowskiego,

Ne 7 — przez W. Wrodbla,

N®8 — przez T. Totwinskiego,

Ne 9 — przez T. Zielinskiego i Z Woycickiego.

Szkice te rozpatrzono i przedyskutowano wyczerpujgco w gronie Delegacji i referentow po-
szczegOlnych projektow na posiedzeniach w dniach: 29 i 30 czerwca, 3, 5 i 7 lipca r. b. Rezultatem
posiedzen tych byto skrystalizowanie sie postulatow zasadniczych, jako wytycznych dalszego opra-
cowania planu, oraz wybor kierownika dalszej pracy, ktorym zostat p. arch. TadeuszTotwinski.

Pierwszeni zadaniem kierownika, zgodnie z regulaminem, bylo ustalenie i opracowanie
szkicu podstawowego (w skali 1:25000) na podstawie poszczegdlnych szkicow i wytonionych na
posiedzeniach dyskusyjnych postulatéw. Praca ta po jej wykonaniu zostata zreferowana i prze-
dyskutowana na posiedzeniu plenarnem Kota Architektéw w d. 19 lipca, przyczem ustalono zapro-
ponowany przez kierownika podziat pracy nad szczegétowym planem na cztery sekcje: péinocng
(od linji kolei Nadwislanskiej), Srodkowg (obecne miasto), potudniowg (od Alei Jerozolimskich)
i Praskg. Nastepnie na posiedzeniu w d. 26 lipca kierownik wytuszczyt motywy planu podstawo-
wego w ostatecznej redakcji i po przeprowadzonej wyczerpujacej dyskusji przystagpiono do zapisy-
wania sie na wykonanie poszczego6lnych sekcji w grupach; opracowania sekcji potnocnej podjeli sie
pp. arch. E. Eber, M. Koztowski i B. Zurkowski, S$rodkowej — K- Jakimowicz, T. Sza-
nior i T. Zielinski, potudniowej — Z. Kalinowski, A Jawornicki i Z Wéycicki, pra-
skiej za§ — W. Michalski i A Dygat.

Opracowanie poszczegdlnych sekcji przez wymienionych architektow wskali 1:10000 ukon-
czone zostato, zgodnie z ustalonym pierwotnie programem, w koficu sierpnia r. b., poczem rezultat
tej pracy poddano ponownemu rozpatrzeniu i przedyskutowaniu na posiedzeniach Delegacji wraz
z projektantami w d. 5 i 11 wrze$nia r. b., ktorych rezultat ogdlny zreferowano na posiedzeniu ple-
narnem Kota Architektow w d. 13 wrze$nia.

Plon catej tej pracy kolektywnej, wielokrotnie przedyskutowanej i poddanej wszechstronnej
krytyce powierzono kierownikowi, celem opracowania ostatecznego szkicu, co tez uskutecznione
przez tegoz zostato przy statem wspoipracownictwie pp. arch. E Ebera i T. Zielinskiego, oraz
przy udziale Z. Kalinowskiego wczasie od d. 15 wrze$nia do 24 listopada r. b., poczem gotowy
juz i wykonczony plan, zawarty na czterech planszach, wraz z wyczerpujgcym memorjatem objas-
niajacym, przedstawiono i rozpatrzono na posiedzeniach plenarnych Kota Architektéw w d. 24 listo-
pada i 1 grudnia r. b.

Zatgczony do szkicu memorjat opracowany zostal przez kierownika p. arch. T. Totwin-
skiego przy wspdtudziale pp. arch. T. Zielinskiego, E. Ebera W.Michalskiego iJ. Ktosa.

Protokéty wszystkich posiedzen, dotyczacych sprawy szkicu Wielkiej Warszawy, wraz
z przebiegiem dyskusji, prowadzone byty szczegotowo przez wybranego w tym celu sekretarza,
p. arch. J. Ktosa.









