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Obliczenie dzwigarow drewnianych ztozonych.

Od czasu, gdy kapitan B ock oglosit w r. 1891 swoje
zajmujgce doswiadczenia nad ztamaniem dzwigaréw drewnia-
nych, kilku inzynieréw starato sie zuzytkowaé wyniki tych
doswiadczen do utozenia wzoréw uzytecznych dla praktyki.
Wspomne tu wazna pod wzgledem naukowym rozprawe Me-
1ana, Na ktorej opartem swego czasu swojg prace i na kto-
rej oparli swoje propozycye inZ. skibinski, B rik, Bock I IN,
Propozycye te prowadzity do rozmaitych naprezen dopu-
szczalnych, a inzynierowie w praktyce nie wiedzieli, ktérego
wzoru sie trzymaé. Od r. 1891 mineto sporo czasu, a niktjuz
gruntowniej nie opracowat kwestyi postawionej przez doswiad-
czenias ock’a. Dopiero w r. 1899 znajdujemy w czasopismie
JZeitschrift d. oOsterr. Ingenieur- u. Architekten-Vereins (str.
649) zajmujgcg i wcale gruntowng prace w tym przedmiocie
inZ. A. schneiar'a. Szkoda, ze obliczenie naprezen wedtug
Schneidr’a jest bardzo zmudne. Dla kilku rozmaitych obcig-
zen trzebaby obliczenia osobno wykonywaé. Wzory te sg dla
praktyki stanowczo zbyt zawite, gdyz w praktyce potrzebuje-
my wzordw prostych dla wyznaczenia naprezenia dopuszczal-
nego. Dlatego postaram sie tu na podstawie dawmiejszej
swej pracy w tym przedmiocie \) ustawi¢ wzory przydatne
w praktyce.

M etan udowodnit, jak wiadomo, ze najwigeksze z wzoru

b h2=

itIM 1 obliczone naprezenie dzwigara ztozonego jest

..................... (1),
jezeli s oznacza rzeczywiste naprezenie, Aa—roznice naprezen
dwu stykajgcych sie wiokien belek przylegtych, S— wspot-
czynnik, ktory dla dwdch belek jest V4, dla trzech W
Nadto przypuszcza mei1an, Z€ roznica naprezenia Ao
jest proporcyonalng do cisnienia z na kliny lub zeby, a zatem
Ao -P * ),
gdzie 3oznacza pewien wspoétczynnik, ktéry da sie wyzna-
czy¢ z doswiadczen.
Mozemy wiec napisac¢ zamiast rown. (1)
s0= s— $8 z
Wspdtczynnik 3 wyznaczyt meran - doSwiadczenn dla
ztamania, a wiec w tej fazie, gdy zwykty wzér dla naprezenia
na wyginanie nie ma juz zastosowania. Otrzymat on

= S-——51 3

dla belek klinowanych = 7,2
N » Zazebionych 8=4,6 |. “).
N » klockowych. fi= 3,73

Wartosci tych nie mozemy jednak w praktyce uzy¢, jak
to juz udowodnitem w mojej powyzej wspomnianej rozprawie.
Dlatego wyznaczytem 3na podstawie doktadniejszych wzoréw
dla stadyum ztamania i znalaztem

dla dZzwigarow klinowanych . .B3=21]
N \ zazebionych . .8=15 . . (5.
. . klockowych . B=111

Wyznaczanie wspétczynnikéw @ przeprowadzitem na
podstawie Kkrzywej naprezen po przekroczeniu granicy spre-
zystosci. Zamiast tej krzywej przyjatem jednak dwie proste,
wyniki zatem otrzymane mozna uwazac tylko za przyblizone,
a to tern bardziej, ze ksztatt linii naprezen, otrzymany z réz-
nych doswiadczen, jest rozmaity. Ale doktadne wyznaczenie Az
(p. powyzej zacytowang rozprawke i podany w nigj rys. 5) nie
jest mozliwe nawet dlatego przypuszczenia, bo z powodu gra-
nicy sprezystosci otrzymujemy linie naprezen po kilkakroc
tamang, a wyznaczenie zawitych rownan mozliwe jest tylko
przez probe. W ten sposéb wyznaczytem te wspétczynniki
w przyblizeniu. Jezeli do tego zwazymy na mailg ilos¢ do-
Swiadczen, to przyjdziemy do przekonania, ze nie mozemy
uwazac¢ wspoétczynnikdéw pjako zupetnie doktadnych; dla pe-
wnosci powiekszamy je wiec o 45% i zblizamy sie w ten spo-
sOb do wartosci Meran'a. Otrzymamy wiec

) Por. ,Przeglad Techniczny* 1891, z. wrzes$niowy, str 197.
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dla dzwigaréw klinowanych. . B—3 |
" " zazebionych. . 3= 2,2 }.
" klockowych .8m=161J

Rown ?3) mozemy napisac |naczej Zatézmy sO = n z0,
s—nt, a z=n"Zz, przyczem z0, zi Z' 0znaczajg naprezenia
dopuszczalne: obliczone w zwykty sposob, rzeczywiste napre-
zenie na zginanie i cisnienie, n wspdtczynnik bezpieczenstwa

dla zginania, n' — dla cisnienia na kliny, to
1z20= nz— B8ii'z, astad
. hif  ~\
|O-Hs"-p.aAA). ).

Ot6z nie jest koniecznem, aby n —n’. Przyjmujemy
np. cisnienie na $cianke dziury przy nitowaniu 1400 kg/cm2,
a cisnienie wogdle w pretach 700 — 800 kg/cm2 Tam wiec

jest — = <y. Tak samo mozemy i tu przy dzwigarach zto-

zonych przyja¢ wspotczynnik bezpieczeristwa mniejszy dla
cisnienia na kliny i tak tez zazwyczaj czynimy. Niech bedzie
np. dla dzwigara klinowanego s=450 kg/cm2 2= 120 kg/cm2

z= 80,t" = 60 kg/cm2 to 11 = - =55 n"'= -45:6\- = 24,
wiec — = 0,44.
n
Réwnanie (7) mozemy tez inaczej napisac:
ANTo= -(I —P5j j e, (8).

Dla dzwigarow klinowanych mozemy przyjaé¢ wedle do-
Swiadczen Bock'a 2= 450 kg/cm2 z = 120 kg/cm2prostopa-
dle do wiékien. Wstawmy to w réwn. (8), aprzyjmiemy 3= 3,
to otrzymamy

0=z[1-3 8~-~j=z{1-0,808) . . (o

Dla dzwigara dwubelkowego marny wtedy ro= 0,8 z

" tréjbelkowego.....cccceeneeee. 0= 0,73 z.
Dla dzwigara zazebionego przyjmierny znéw s= 450 kg/cm?2
cisSnienie na zgb w kierunku wiokien 2 = 300 kg/cm2 zatem

wieksze. Poniewaz tu 3= 2,2, wiec
t,=tfl —2,2S. 450 '0NN—1,442). . (10).
Dla dzwigara dwubelkowego otrzymamy wiec tO= 0,64 z
” " tréjbelkowego....cccceeeeeccnnnennn, rO= Oj51 t
Dla dzwigaréw klockowych z klockami podtuznymi

przyjmiemy, jak poprzednio, s — 450 kg/cm2 z = 300 kg/cm2,
ale p= 1,6, wiec otrzymamy

th=r(l-1,6S-]2Lj = t(1—106S). . (11).
Dla dZzwigara dwubelkowego otrzymamy stad t0=0,735 2
trOJbeIkowego ........................................ t0=0,65 =z

Dla mostow sta’rych przyjmlemy zwykle z = 80 kg/cmZ
dla tymczasowych mozemy przyja¢ 90 — i 10 kg/cm2 Co do
cisnienia na kliny i zeby pozostajemy przy zrobionem zatoze-
niu, a wiec dla klinéw debowych mostoéw statych.= 50 kg/cm2,
mostéw tymczasowych 60 kg!cm2 Dla dzwigaréw zazebio-
nych i klockowych mozemy przyja¢ cisnienie wieksze, bo tu
wystepuje cisnienie w kierunku widkien. Przyjmijmy wiec
dla dzwigaréw klockowych i zazebionych w mostach statych

z = 60 kg/Z/cm2 a w mostach tymczasowych 70 kg/cm2

Na tej podstawie obliczyliSmy nastepujacg tabliczke:

Dzwigary
klinowane zazebione klockowe
Liczba belek: 2 3
Mosty state kolejowe i dro- f z2=50 50 60 60 60 60 kg/cm?2

gowe Ir=64 58 51 41 59 52
. ;t'=60 60 70 70 70 70
Mosty  dr. z. g’fownych _ 72 66 58 46 66 59
tymcza- » drugorzed. t0=80 73 64 51 73 65

sowe drogowe i dla

pieszych =88 80 70 56 81 71

Maksymilian ThulUe.

(6).
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0 najnowszych postepach w budowie parowozow osobowych.

(Echa z Wystawy powszechnejiw Paryzu 1900 r.)
(Dokonczenie; p. Na 21 r. b., str 193).

Przyrzady do wprowadzania w ruch. Samo zapewnienie
moznosci ruszenia z miejsca nie wystarcza przy parowozach
osobowych, trzeba mie¢ $rodki do nadania tym parowozom
biegu szybkiego w czasie krotkim. Przyrzady (systemu
Mallet’'a) do wprowadzania w ruch w parowozach sprzezo-
nych — od poczatku ich powstania — sg urzadzane w ten
sposéb, ze dwie grupy cylindrow moga chwilowo praco-
wacé jako maszyny oddzielne i niezalezne, przez wprowadza-
nie do matych cylindréw Swiezej pary wprost z kotta z pet-
nem cisnieniem, do duzych za$ takze wprost z kotta, lecz z ci-

ra, celem zwiegkszenia sity pociggowej parowozu przy rusza-
niu z miejsca, tudziez podczas jazdy pod gére z ciezkim po-
ciggiem; 3) para dziata wytacznie w cylindrach matych,
w razie uszkodzenia wielkich lub ich mechanizmu; 4) para
dziata wytgcznie w cylindrach duzych, w razie uszkodzenia
matych lub ich mechanizmu.

Servomotor skitada sie z matego cylinderka (mosieznego
z tloczkiem, poruszanym za pomocg powietrza sScieSnionego,
zapozyczanego w tym celu z gtdéwnego zbiornika Westing-
house’a.

Rys. 3.

Snieniem ograniczonem do 6 kg (po zmniejszeniu cisnienia
w komorze posredniej za pomocg klapy o obcigzeniu specyal-
nem). Przyrzady do wprowadzania w ruch w tym wypadku
przecinajg potaczenie pomiedzy dwiema grupami cylindrow
i otwierajg jednoczesnie ujscie wprost do komina dla pary,
wychodzgcej z matych cylindrow. Wpuszczanie pary do ko-
mory posredniej wprost z kotta dokonywa sie oddzielnie. Na
parowozach AbY» 2121 — 2180 niezaleznos¢ dziatania matych
i duzych cylindréow byta osiggang za pomoca duzych kurkow
(o trzech kanatach), umieszczonych na rurach wylotowych
cylindrow wysokiego cisnienia; kurki te mogty by¢ wprawia-
ne w ruch za pomocg servomotoru, stosownie do woli ma-
szynisty. W parowozach AbY 2641 i 2642 zastosowano me-
chanizm nowszy i wiecej udoskonalony pomystup. de c 1enn'a
(rys. 3i4).

Rury wylotowe matych cylindréw przediuzone sg za
pomocg rur zelaznych do duzych cylindrow, gdzie koncza sie
w diawnicach, pozwalajgcych im na wydtuzanie sie. Kazda
z rur wchodzi do komory walcowej B, odlanej razem z cylin-
drem parowym i tgczgcej sie za pomocg otwordw O, O, z je-
dnej strony ze skrzynka parowg cylindra przyptywowego,
a z drugiej strony bezposrednio z rurg wylotowg. Ta komora
walcowa, wytoczona wewngtrz, zamyka sie za pomocg stawi-
dta walcowego li z dwoma otworami L i L', odpowiadajacy-
mi wycieciom P P'i Q Q' w komorze walcowej. Otwory //,./, K
stuzg do przedmuchiwania skrzynki parowej wraz ze stawi-
diem walcowem P. Pokrywa C zawiera dtawnice, przez kto-
ra przechodzi oska X, stuzgca do obracania stawidta. W po-
tozeniu, przedstawionem na rys. 3, t.j. gdy otwor L znajduje
sie naprzeciwko otworu O, potaczone sa cylindry mate z du-
zymi do dzialania sprzezonego; otwor O, tgczacy sie bezpo-
Srednio z wylotem, zastoniety jest wtedy Sciankg stawidia.
Jezeli teraz obrdcimy stawidto o ¢wierc obrotu, potaczenie ze
skrzynkg parowg cylindra matego zostaje przerwanem, nato-
miast otwoér L', stajgc na wprost otworu (), pozwala parze
z cylindrow przyptywowych wychodzi¢ wprost w powietrze.

Uzycie tego przyrzadu pozwala na osiggniecie czterech
rodzajow dziatania parowozu: 1) para po wykonaniu catko-
witej pracy w matych cylindrach dziata rozprezaniem w wiel-
kich; 2) we wszystkich czterech cylindrach dziata Swieza pa-

Rys. 4.

i Przyrzad ten zrobiono mocniejszym w parowozach
2641 — 2642, poniewaz poruszanie stawidta tu wymaga-
to wiekszej sity, niz poruszanie kurka o 3-ch kanatach, stoso-
wanego na parowozach poprzednich seryi. Servomotor
umieszczono wprost na poktadzie na przodzio parowozu, pro-
stopadle do stawidta; w tych warunkach przeniesienie ruchu
tloczka (w motorku) na drgzki obracajgce stawidto jest bar-
dzo proste.
Ramy i kola. Ramy podtuzne, wyrobione z bardzo miek-
kiej blachy stalowej, dajacej sie spawac, o grubosci 30 mm,
sg wzmocnione przy widlach maznicznych pierwszej osi po-
ciggowej za pomocg naktadki z blachy stalowej, wycietej
w ksztatt podkowy i przynitowanej. Usztywnienia poprzecz-
ne ramom nadajg: przy dymnicy grupa cylindréw rozprezajg-
cych, a przy cylindrach przyptywowych osadzona pomiedzy
ramami skrzynka stalowa lana, ktorej czes¢ przednia stuzy
za punkt oparcia dla réwnoleznikéw, a cze$¢ tylna — dla me-
chanizmu kulisowego do cisnienia nizkiogo. Wo6zek ma po-
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zostawiong gre boczng po 40 mm z kazdej strony; ramy— ze- f stinghouse’a i pompke hamulcowa ulepszong wedtug ostatnie-

wnetrzne; resory, sprowadzajgce go do potozenia normalne-
go — sprezynowe, z dwoch sprezyn wspotsrodkowych kazdy.
Naprezenie poczatkowe wynosito 1700 lig. "Wigzania po-
przeczne wolzka, utrzymujgce gniazdo sworzniowe, oraz opar-
cia boczne parowozu sg ze stali lanej.

Kota, zelazne kute, szprychowe, majg Srednice zmniej-
szong z 2114 do 2040 mm. Osie ze stali Siemens-Martin'a. O$
pociggowa kolankowa do cylindréw rozprezajgcych, typu
W orsdell'a, z korbami tarczowemi ze stali dziatowej, harto-
wanej w oleju.

Przy rozmieszczaniu osi miano na wzgledzie ogra-
niczenie do minimum diugosci dragéw wigzarowych (2150
zamiast poprzednich 3000 mm) i osiggniecie jak najwiek-
szego nacisku kot pociggowych na szyny. Zawieszenie
parowozow NIM 2641 — 2642 ulepszono (w poréwnaniu z pa-
rowozami poprzednich seryi) przez wydtuzenie resoréw (1400
zamiast poprzednich 1000 mm) i zastosowanie wahaczow, 13-
czacych resoiy dwoch osi pociggowych i tylnej osi potocznej.

Nowe te parowozy majg piasecznice systemu GreshanYa
(dziatajgce z przodu dwdch par két pociggowych), gwizdawke
samodziatajacg elektryczng z kontaktem od hamulcéw We-

Zestawienie poréwnawcze wymiarow parowozoéw osobowych
okresach ich rozwoju i 2) parowozu drogi zel. saskiej

I go modelu Towarzystwa Westingliouse'a.

Hamulec dziata na cztery kota pociggowe i dwa tylne
potoczne.

Poktad w budce maszynisty jest zupetnie réwny, wsku-
tek przeniesienia przed palenisko tylnej osi pociggowej, umie-
szczonej w parowozach poprzednich seryi tuz pod paleni-
skiem.

Tender parowozow NIM 2641 — 2642 jest zbudowany
na dwdch woézkach czterokotowych. Ten rodzaj tendréw za-
stosowano po raz pierwszy do parowozéw NIN« 2158 — 2160.
Tendry dwuwozkowe daty jak najlepsze wyniki tak pod
wzgledem spokojnosci biegu przy duzych predkosciach, jak
i tatwosci, z jaka przechodzg po najprzykrzejszych tukach.
W kazdym razie, wobec znacznej dtugosci nowych parowo-
z6w w poroéwnaniu z poprzednimi, trzeba byto ograniczyé
dtugos¢ tendrow do tego stopnia, azeby parowdz wraz z ten-
drem mozna byto obraca¢ na tarczach, o dtugosci 17 m.

Pojemnos$¢ kadzi wodnej w tych tendrach zwiekszono
do 20 m3 (poprzednio byto 18 m3.

Aby utatwi¢ przechodzenie po tukach, resory sprezyno-
we, uzywane poprzednio przy potgczeniu parowozu z tendrem,

pospiesznych: 1) drogi zel. francuskiej P6tnocnej w kolejnych
panstwowej z Wystawy powszechnej w Paryzu 1900 r.

n >5 S*2
- U 6&~. 0
o o Dawne parowozy drogi zel. francuskiej Potnocnej 3385RIT 2720
Wyszczegdlnienie wiadomosci 1 s=8
z lat 1885—1898 gg 0 ES .>3.®.» Z> d
. ; K5 >">,
n B Z - N
ROK DUAOWY .ot 1885 1891 1893 1895 1896 1898 1900 1900
Serya parOWOZOW . . coccceerceee e 701 2121-2122 2123-2137 2138-2157 2158-21602161-2180 2641-2642 175
Cisnienie pary W Kotle......ccoocoveeeicieee e, kg:cm- 11 14 14 15 15 15 16 15
Catkowita objetos¢ kotta W3 5,450 5.530 5,530 5,510 6,070 6,220 7,930 9,3* a
Objetos¢ wody przy 0,10 m nad podnieb.................. ny 2,900 3,430 3,430 3,430 4,010 4,120 5,240 6911
N PaIT oo m3 2,550 2,100 2,100 2,080 2,060 2.100 2.690 3177
Powierzchnia rusztu........cccocceeeeiiiiiiiiiiee e vi2 2.27 2.04 2,04 2,04 2,30 2,30 2,74 2,42
" ogrzewalna w paleniskach Vi 9,50 10,91 10,91 10,91 11,78 11,78 15,24 13,50
" " rur wewnetrznych . w2 93,53 98,99 145,43 145,43 167,45 167,45 193,28 151.50
” ,, » zewnetrznych vi2 102,70 111,40 80,62 80,62 91,77 91,77 116.38 168,33
Przekroj drogi swobodnej dlagazéw przy wejsciu dorur, ;n3 0,2312 0,2290 0,2750 0,2750 0,2946 0,2946 0.3469 _

" » ” " wewn. rur ptom. ni2 0,2562 0,2537 0,2820 0,2820 0,3021 0,3021 0,3557 0,3626
Liczba rur ptomiennych......ccccccooiiiiiiiiiiiicciic e, 204 202 9 9 107 107 126 228
ROAZA] MU ..o, ZWVczajne Z€berk owe (Serve’ a) zZwycz.
Srednica zewnetrzna r u r 0,045 0,045 0,070 0,070 0,070 0,070 0,070 0,050
Diugos¢ rur miedzy Scianami . e, ni 3,56 3,900 3.900 3,900 3,900 3,900 4,200 4,700
Srednica wewnetrzna czeéci walcowej kotta . . m 1,236 1,260 1.260 1,256 1,350 1,350 1,456 1,466

” cylindrow przyptywowych.....ccooccovveviinnnns m 0,330 0,340 0,340 0,340 0,340 0,340 0.340 0,350

” ” rozprezajacych....ccoviieenennnn. M 0,460 0,530 0,530 0,530 0,530 0,530 0,560 0,555
Skok thoKa.....ccooueiieeiiiiiiiiiiieen, m 0,610 0.640 0,640 0,640 0,640 0,640 0,640 0,660
Liczba osi pociggowych 2 2 2 2 2 2 2 2

v w POTOCZNYCH oo 1 2 2 2 2 2 3 3
Srednica két pociggowych 2,100 2,114 2114 2,114 2114 2,114 2,040 1,980

, , potocznych u wozka — 1.040 1.040 1,040 1.040 1.040 0,900 1,045

” » potocznych niezaleznych.......cccceeennn. M 1,310 — — — — — 1,420 1,045
Ciezar parowozu bez paliwa i wWody.....ccoevvvevvecneennen. t 34 800 43,800 44,800 45,300 46,200 48,090 57,500 60,300

" r z paliwem i Wodag ...coooernienneenenne i 37,800 47,800 48,620 48,930 50.460 52,400 63,000 67,750
Bila pocfagowa teoretyczna 12 = &:SP-<PJ-2\ 3480 4900 4900 5250 5250 5250 5803 6125
(I To74 o - Qo1 U A=Y ¢ X I = OO - 2 3 3 3 4 4 4 4
Srednica K6t teNATOWYCH oo m 1,2475 1,2475 1,2475 1.2475 1,040 1,040 1,040 1,045
ZaWarto$€ W 0 A Y oo e 11,000 14,160 14,800 15,300 16,000 18,000 20,000 18,000

r L =X L t 3,500 4,000 4.000 4,000 5,000 5,000 5,000 5,000
Ciezar tendra ProZNeQO0 ... t 11,560 15,420 16,000 15,800 19,840 20,030 20,500 19,920
Odlegtoé¢ osi skrajnych paréw, wraz z tendrem . . m 12,320 13.360 13,360 13,360 15,515 15,515 16,405 16,350
Dtugos¢ parowozu wraz z tendrem od buforu do buforu vi 15,700 16,440 16,450 16,080 17,835 17,848 18,788 19,485
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zastgpiono jednym 10-cio piérowym resorem, ze S$rodkiem
obrotu na sworzniu pociggowym i z koricami, naciskajgcymi
na buforki. Hamulec dziata na wszystkie 8 kot wozkowych.

W celu zmniejszenia, o ile mozna, oporu powietrza przy
bardzo duzych predkosciach, zmniejszono, o ile sie dato, od-
step pomiedzy tendrem i najblizszym powozem, ostaniajgc
tyt tendra zastong pionowa, po za ktéra bufory wystajg tylko
na dtugos¢ koniecznie potrzebna.

Wreszcie te nowe parowozy otrzymaty przyrzady do
ogrzewania parowego powozow, od niedawna zastosowanego
na drodze zel. P6tnocnej w pociggach pospiesznych.

W celu uzupetnienia opisu powyzszego, przedstawiamy
wykres (dyagram) pracy parowozu Nr. 2641, zdjety podczasjaz-
dy z pociggiem wazacym 305 t'). Sg tam uwidocznione: profil
drogi, odlegto$¢ miedzy stacyami, czas jazdy, sita pociggowa
i t. d. Nie trudno przytem zauwazy¢, ze na wzniesieniu 5°/@®
sita pociggowa wynosita 2700 kg, a predkos¢ 88 km/godz., co
odpowiada pracy 880 k. p. na sam tylko pociag. Na poziomie
otrzymano 710 k. p.

Nalezy zaznaczy¢ jeszcze, ze przestrzen z Paryza do
Tergnieur (181 km) przebyto w 1 godz. 18 m., a zatem pred-
kos$¢ osobowa pomiedzy temi stacyami dla pociggu, wazace-
go 305 t, wynosita 100 /;»»/godz.

Poza tern mozemy jeszcze przytoczy¢é nastepujgce dane
odnosnie do tegoz parowozu:

1) Podczas jazdy z pociagiem, wazgcym 200 t (oprécz
parowozu i tendra) osiagnieto:

na wzniesieniu 5"/00 predkosé
» poziomie . 115—120 N
i , spadkach ” 120 ,,
(przepisy nie pozwalaja na przekroczenie predkosci
Aci/godz., lecz moznaby byto osiggna¢ 132 km/godz.).

2) Podczas jazdy z pociggiem, wazgcym 285 t (jak wy-

zej) zauwazono:

105 Aun/godz.

120

na wzniesieniu 5°/@ predkos¢ 95 km/godz.
» poziomie N 110—115 N
i , spadkach N 120 N

3) Podczas jazdy z pociggiem 333 t (bez parowozu i ten-
dra) na przestrzeni z Paryza do St.-Quentin utrzymywano
predkos¢ Nord-Expressu, a zatem przebyto 153,1 kmw 1 g.
42 m.

Tych kilka cyfr wystarcza do wykazania, jak wielka
site i tatwos¢é biegu posiada najnowszy typ parowozu osobo-
wego pospiesznego drogi zelaznej francuskiej Potnocnej.

Na zakoriczenie niniejszego sprawozdania dajemy tabli-
ce, zawierajgcg zestawienie poréwnawcze wymiarow wszyst-

3 Patrz tabl. XXXVIII, dotgcz do Na 21 r. b.
KRYTYKA |

Tadeusz Fiedler. 0 maszynach parowych z regenera-
cja ciepta. Odbitka z ,Czasopisma Technicznego“. Lwow
1901. Naktadem Towarzystwa Politechnicznego (str. 32, z ta-
blica, litogr.). Opierajac sie na sprawozdaniu profesora Jos-
se’go zeszycie H ,Mittheilungen aus dem Maschinen-La-
boratorium der kgl. technischen Hochschule zu Berlin“ z r.
1899 w sprawie wykonanych doswiadczenn z normalng ma-

340.530 J}V ,
szyng parowa compound-— —--——-mm w zwyklych warun-

w

kach jej pracy i nastepnie z zastosowaniem ,regeneracyi cie-
pta“ podtug metody B ehrend’a i Zimmermanwal, autor wspo-
mnial przedewszystkiem o gtdwnych wadach i brakach
dzisiejszych maszyn parowych, co sie tyczy nieekonomiczne-
go wyzyskania zawartego w materyale opatowym ciepta,
rozwinat nastepnie w sposob jasny i tresciwy zasady budowy
i dziatania silnie pracujgcych para zimng, wskazat przypu-
szczalne korzysci z ich zastosowania praktycznego, popiera-

‘) Skombinowanie normalnej maszyny parowej w ten sposéb
Z maszyng pracujacg parg bezwodnika siarkawego SCh, izby ten
ostatni dla swego odparowania odciggat ciepto parze wodnej podczas
jej kondensacyi, po wykonaniu za$ wskazanej pracy w cylindrze ma-
szyny zimnej ponownie byt kondensowanym.
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kich wyzej wspomnianych parowozéw, wraz z parowozem
M 175 drogi zel. saskiej paristwowej (p. str. 215).

Uwaga. Parowdéz drogi zel. saskiej panstwowej, w odréznieniu
od podobnego parowozu drogi zel. francuskiej P6tnocnej, ma o$ tyl-
ng potoczng, radyalnie sie nastawiajaca (z 20 nm gry), przy zacho-
waniu moznosci przesuwania sie wozka na boki na 40 nm z kazdej
strony, przyrzad do ruszania z miejsca systemu Lindner'a, rozdziat
pary przy cylindrach przyptywowych, systemu Walschaerfa, a przy
cylindrach rozprezajagcych—Joy’'a.  Wszystkie cztery suwaki sa
zrownowazone. Cylindry rozprezajgce maja po dwa komplety su-
wakéw: jeden normalny z 3-milimetrowem pokryciem odjemnem
wewnetrznem i 14-to milimetrowym kanatem wewnetrznym (pomoc-
niczym do przyspieszenia przyptywu, systemu Allan’a), a drugi kom-
plet, do wiekszych predkosci (90 do 120 kmv/godz.), z 10-cio milime-
trowem pokryciem odjemnem wewnetrznem i 20-sto milimetrowym
kanatem wewnetrznym w suwakach. Suwaki cylindrow przyptywo-
wych majg 6-cio milimetrowe pokrycia odjemne wewnetrzne. Kie-
rownik $Srubowy, wspdélny do obydwdch par cylindrow, daje moznos¢
osiggniecia roznych stopni napetniania duzych i matych cylindroéw,
za pomoca przetozenia oddzielnego drazka. Bezposredniego wypu-
szczania w powietrze pary z cylindrow przyptywowych nie przewi-
dziano, aby unikna¢ konstrukcyi zawitej i w przypuszczeniu, ze nie
bedzie stosowanem w praktyce. Korby zewnetrzne osi tylnej po-
ciggowej, wzgledem wewnetrznych osi przedniej pociggowej, sg osa-
dzone pod katem 180°. Stosunek objetosci uzytecznych cylindrow
przyptywowych i rozprezajacych wynosi 1:2,51. Nacisk két pocia-
gowych na szyny wynosi po 8 t dla kazdego kota. Hamulec Wes-
tinghouse’a dziata nietylko na cztery kota pociggowe, ale i na czte-
ry kota woézkowe.

Wszystkie czesci kotta, z wyjatkiem paleniska, zostaty wyro-
bione z blachy Siemens-Martin’a, a palenisko z blachy miedzianej,
czynigcych zado$¢ nastepujgcym warunkom:

Iv4 Jjﬂg 0 D
_ Mae 02 ai 9 o
Przeznaczenie blachy £ (0]
ryat d
2A
0 £ co
Pierscienie walcowej czesci kotta 17
Wierzchni arkusz ptaszcza paleni- L3
skowego wraz z przednig i tylng 383 5 a
SO T =Y o Lo R H'a 18 1 &IH
Sciany boczne ptaszcza palenisko- ™o © g
WEQO oo 8 15
Sciana sitowa w dymnicy m 28
Sciana sitowa w palenisku . 1 ) % 30 i 1
Podniebienie paleniska cr. 18 od
Pozostate sciany paleniska . . . }ZEa 16 ) a a a
Osie pociggowe wyrobione ze stali niklowej [wytrzymatosé

60 — 70 kg/mm2 wydtuzenie 18% i skurczenie (Scienienie) 40% mi-

M. Piechowski, inz.; T\l. Marchwimki. inz.
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jac i objasniajac swe wnioski wielu przyktadami liczbowymi
dla maszyn znajdujacych sie w uzyciu. W uzupetnieniu swej
pracy autor wzmiankuje o pierwszym wynalazcy silnicy zi-
I mnej, inzynierze francuskim du Tremblay’u i 0 trudnosciach,
z jakimi musieli walczy¢ pp. Behbend i Zimmermann, powotu-
liac pomyst Tremblay’a na nowo do zycia.

Brak w dzietku tablicy pary bezwodnika siarkawego

| w granicach temperatur stosowanych, utrudnia bez watpienia
czytelnikowi niefachowemu $ledzenie za obliczeniami, jak
rowniez poznanie wszystkich wiasnosci, ktére sktonity wyna-
lazcow do wybrania tego mianowicie ptynu jako modyuni
regeneracyjnego. W tablicy litografowanej powinny byty
takze znaies¢ miejsce wykresy (dyagramy) indykatorowe
z prob prof. Josse’go, dla lepszego przedstawienia procesu
dziatania pary gorgcej i zimnej.

Wobec faktu, iz nawet w dobroj maszynie parowej
otrzymujemy w postaci pracy uzytecznej zaledwie jakie$ 13$
tej ilosci ciepta, jakg zawierato paliwo na ruszcie kotta pa-
rowego, maszyny, pracujgce parg zimng, posiadajg niewatpli-
wie pierwszorzedng doniosto$¢ dla rozwoju techniki parowej,
czynigc mozebnem w niektérych wypadkach podniesionio
wydajnosci pracy danej ilosci pary wodnej nawet o 703, bez
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jednoczesnego powiekszenia zuzycia paliwa. Przeprowadzo-
ne préby dowiodly w kazdym razie, iz pomyst maszyn paro-
wych z regeneracyg ciepta jest praktycznie wykonalny i za-
stuguje na uwzglednienie przy projektowaniu i przerébkach
stacyi motorowych.

Jednakze zdania autora (str. 23), ze: ,dalszy rozw6j ma-
szyny parowej musi p0js¢ drogg wskazanag przez Behrend’a
i Zimmermanna“, oraz, ze: ,kazdy przemystowiec, ktory wsku-
tek rozwoju swego zaktadu potrzebuje wiekszej ilosci energii
mechanicznej, powinien istniejgcg energie zwiekszy¢ tylko
sposobem Behrend’a i Zimmermann'a, ktéry tak bardzo moze
podnies¢ ekonomie urzadzenia motorycznego, przy niewiel-
kiem stosunkowo zwiekszeniu kapitatu wiozonego w maszy-
ny“, sa zbyt optymistyczne i przedwczesne. Nowa metoda
bowiem znajduje sie jeszcze w okresie badan i ulepszen,
a przez ogieir probny jakiejkolwiek dtuzszej eksploatacyi
praktycznej dotychczas nie przeszta. Niezbednym przytem
warunkiem jej stosowania jest posiadanie na miejscu znacz-
nej ilosci wody zimnej do kondensacyi.
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mi na celu osiggniecie oszczednosci w produkcyi i konsumcyi
pary, powr6cimy w jednym z najblizszych numeréw ,Prze-
gladu Technicznego“. Tu ograniczamy sie na zaznaczeniu, ze
rozprawke p. Fiedlera, hapisang poprawnie i wydang sta-
rannie, przeczyta z zajeciem kazdy S$ledzacy za postepami
techniki. I. P. Winer, inz. mech.

-Przeglad ceramiczny”. Pod tym tytutem zaczat wycho-
dzi¢ w Podgorzu (Krakéw) pod redakcyg Karola Rollego dwutygo-
dnik, poswiecony sprawom przemystu ceramicznego, szklanego, wa-
piennego, gipsowego, cementowego i pokrewnych gatezi. Pismo to
przeznaczone jest nietylko dla zawodowcéw o wyzszem wyksztatce-
niu, lecz i dla tych, ktorym w wyksztatceniu praktyeznem brak pod-
staw teoretycznych, a wiec: dla pomocnikéw fabrycznych, palaczy,
nadzorcow, werkmajstrow i nawet robotnikobw. Numer okazowy
z d. 10 maja r. b. podaje oprocz odezwy od redakcyi artykuty na-
stepujagce: Farby w szkle i ceramice, prof. G. Steingrabera. Sprawo-
zdanie z Yll-go Zjazdu technikéw i fabrykantéw cementu w Peters-
burgu. Zmniejszenie formatu cegiet w Austryi. Narady w sprawie
zmniejszenia formatu cegty. Recenzye i sprawozdania. Przeglad
prasy fachowej. Szkolnictwo, zjazdy, wystawy. Kuch przemystowy.
Kuch budowlany. Kronika.

Witamy zyczliwie nowych towarzyszéw pracy na polu pi-

M.

Do kwestyi tej w zwigzku z innymi Srodkami, majacy- $miennictwa zawodowego.
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schen Zeichnens, gr. 8°. (VII, 177 S. m. 2091 Fig.) Leipzig '01,
W. Engelmann. n. 8,— geb. n. 9,—.

Rham Malersch.-Vorst. Ferd.: Ratgeber beim Hauskauf, Kurzgefasste
Anleito-.,, gnte u. schlechte Eigenschaften der Wohnhauser zu
ermitteln; nebst Andeutgn. zu dauerhaften, geschmackvollen
u. sinn. Dekorationen u. Bemerkgn. zum Reinigen derselben,
gr. 8°. (28 S.) Neuwied '01, Heuser's Verl. n. 1,—.

Ritiren Reo-.- u. Baur. Dr. 0. v.: Uber die Feuersicherheit der Bau-

® ten. Vortrag. [Aus: ,Centralb! d. Bauverwaltg.“] gr. 8°. (28 S)
Berlin '01, W. Ernst & Sohn. n. —,80.

Sacken E. Frhr. v.: Katechismus der Baustile, s.: Weber (in Wiss. 1).

Sammel-Mappe f. Flachendecoration m. besond. Bericksicht, der Tex-
til-Industrie. Hrsg. v. etwa 30 prakt. Fachmannern. V. Jahrg.
8 Hfte. Fol. (1. u. 2. Hft. & 8 Taf.) Plauen '01, Ch. Stol!

Schmoh'l u.’ Staehelin: Stadt. Bauten. s. Lfg. Stuttg., Wittwer. n. 10,—.
Schwartze, Th.: Katechismus der Elektrotechnik, s. Weber (in

\Viss. 1). ,

Stade, F.: BaL)Jtechniker. 52. u. 53. Hft. Lpzg., M. Schafer, a n. —50.

.yteinbach H.: Die Kanalisation v. Sarajevo. [Aus; ,Gesundheit”.]

(7 S.) Leipzig '01, F. Leineweber, n. —,70.

St('jckll Miuhlen- Ingen. James P.: Der Bau der Getreide-Mahl-Miihlen.
Lehr- u. Handbuch des Mahl-Muhlen-Baues. 1. Tl. Arbeitspla-
ne zur Anlage v. Getreideputzereien, Weizen-, Roggen- u.
Maismuhlen verschiedener Systeme, Postenmdillerei, halbauto-
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matisch u. automatisch u. f. Leistgn. von 2500 bis 100000 kg
in 24 Stunden. Nach dem neuesten Stande der Technik ent-
worfen. Lex 8° (34 S. m. 11 Taf.) Leipzig (01), M. Schafer,
n 6,—.

Stodota, Prof. A.: Die Dampfmotoren an der Weltausstellung in Pa-
ris 1900. [Aus: ,Schweiz. Bauzeitg.“] gr. 4°. (19 S. m. Abbildgn.
u. 1 Taf) Zurich '01, E Rascher, n. 1,—.

Thomann, Prof. R.. Die Entwicklung des Turbinenbaues m. den
Fortschritten der Elektrotechnik. Antrittsvorlesung, geh. an
der k. techn. Hochschule in Stuttgart, gr. 8°. (19 S. m. 3 Fig.
u. 1 Taf) Stuttgart '01, K. Wittwer. n. —,80.

Thompson, S. P.: Die dynamoelektr. Maschinen. 6. Auf! 9. Hft. Halle,
Knapp, n. 2,—

Trauth, Ob.-Werkmstr. Ludw.: Materiallehre. Praktisches Handbuch
f. Arbeiter u. Lehrlinge in Maschinenfabriken u. verwandten
Gewerben. 5. Aull. 8° (VIII, 132 S.) Luzern'0l, Prell & Eberle.
Geb. in Leinw. n. 2,—.

Unterrichtsbriefe d. Elektrotechnik. 115— 120. Hft,

ness & H. & —,60.

Ingen. Maschinenbausch.-Lehr. Carl: Gerathe u. Maschinen zur

bergmannischen Foérderung. Mit theilweiser Benutzg. der Ju-

lius R. v. Hauer'schen Schriften, gr. 8°. (VIII, 114 S. m. 155

Abbildgn.) Leipzig '01, A. Felix, n. 6,50.

Wasser, das. Referierende Zeitschrift Gb. Leistgn. u. Fortschritte der
fésamten Wasserkunde. Hrsg u. red. v. Prof. Dr. J. H. Vogel.
ahrg. 1901. 24 Hfte. gr. 4°. (Nr. 1 u. 2. 32 S)) Berlin, Verlag
.Das Wasser“. Halbjahrlich bar 10,—.

Weickert, A., u. R. Stolle, Ingenieure Fachlehrer: Praktisches Maschi-
nenrechnen. Eine Znsammenstellg. der wichtigsten Erfahrungs-
werte aus der allgemeinen u. angewandten Mechanik in ihrer
Anwendg. auf den prakt. Maschinenbau. Mit Ub. 100 in den
Text gedr. Abbildgn. 4. Aull. 8. Taus. gr. 8°. (VII, 262 S)
Berlin '01, Polytechn. Buchh. A. Seydel. Geb. in Leinw. n. 4,80.

Wessely, Zdenko Ritter v.. Die Wasserversorgung Prags nach dem
Projekte der bohmischen Sparkasse. Vortrag. [Aus: ,Gesund-
heit*.] 8°. (28 S.) Leipzig '01, F. Leineweber, n. —70.

Zacharias, Ingen. Jobs.: Die Akkumulatoren zur Aufspeicherung des
elektrischen Stromes, deren Anfertigung. Verwendung u. Be-
trieb. 2. Auf! Mit 294 lilustr. 5 —7. (Schluss-) Lfg. gr. 8°
(X1 u.) S. 385 —724.) Jena '01, H. Costenoble. n. 10,— (Kplt.:
n. 22,-).

KSIAZKI NADESEANE DO REDAKCYI.

Potkotycki WL Fizyka. Kurs samoksztatcenia. Przedruk z ,Prze-
gladu Pedagogicznego“, dopetniony i poprawiony przez autora.
Warszawa 1901.

Karczewski St. Towarzystwo ogrodnicze Warszawskie.
sadzenia drzew (Swieto drzew). Warszawa 1901.

Domanski St. Jak niwelowac¢? Wyktad przystepny. Warszawa 1901.

Rasinski F. Progres russkoj zeljeznoj promyszlennosti. 1900.

Izwjestija Warszawskago Politechniczeskago Instituta Imperatora

Potsd., Bou-

Volk,

Uroczystosé

Nikotaja Il1: z. 1 i Il. Warszawa 1900.
Rasinski F. A. Elementy stoimosti proizwodstwa zeljeza na jugje
Rossii. Charkéw 1900.

Loranskij A. Sbornik statisticzeskich swjedjenij o gornozawodskoj

romyszlennosti Rossii w 1898 zawodskom godu. Peters-
urg 1900.

Zapiski Kijewskago Obszczestwa estestwoispytatielej; t. XVI, z. 2
Kijoéw 1900.

Trudy pierwago wsierossijskago elektrotechniczeskago sjezda. Peters-
burg 1899,1900; t. IV.

Przeglad wynalazkow, ulepszen | robot celniejszych,

MATERYALY BUDOWLANE.
Wptyw zsinienia na wiasnosci
(Ciag dalszy; p. Aa 22 r. b., str. 206).

drzewa soshowego.

Chionnos¢. 1los¢ wody, wchionietej przez dane ciatko
prébne drzewa, okresla sie stosunkiem procentowym przyro-
stu ciezaru, wzglednie do ciezaru wtasciwego drzewa dokta-
dnie wysuszonego. Poddawano ciatka prébne doswiadczeniom
na wchianianie wody w okresie czasu 21 dni, przyczem zapi-
sywano wyniki po 1-ym dniu lezenia w wodzie, po 3-ch, 6-ciu,
10-ciu, 14-tu i 21 dniach. Stwierdzono przedew-szystkiem, ze
1) wchianianie wody w ciggu pierwszej doby jest znacznie
wieksze niz potem i 2) ze po 21 dniach drzewo nie traci je-
szcze zdolnosci wchianiania wody w dalszym ciggu, co uwi-
docznia rys. 4, w ktorym rzedne krzywych wyrazajg ilos¢
wchitonietej wody, odciete — ilosci dni lezenia w wodzie.
llosci tu wprowadzone przedstawiajg $rednie z catego szeregu
doswiadczenn. Przebieg procesu wchtaniania objasnia ta-
blica V.

Wptyw zsinienia drzewa, jak sie okazuje z tablicy po-
wyzszej, na zdolno$¢ wchianiania wody, jest dos¢ znaczny,
a mianowicie, zdolnos¢ wchtaniania wody drzewa sinego jest
mniejsza, niz biatego (rys. 4).

TABLICA V.
llos¢ wody wchioniete;j.

s 3 1los¢ wody wchionietej w %od ciezaru drzewa suchego
c (33 . R
S~ Drzewo biate Drzewo sine
© . .
5 3 % Po dniach % Po dniach
O N S
© N 1 3 6 10 14 21 g 113 6 10 U 21
0 | V 053 414 575 649 669 67,3 719 053 485 629 705 66,9 67,3 71,9
VIl 053 535 69,0 775 789 789 874 052 457 627 755 794 827 90,5
VIl 0,48 618 76,3 833 850 854 916 04* 125 60,8 70,8 736 746 81,2
( 1 054 553 74,8 796 806 821 883 055 544 713 763 785 8l4 88,0
V 050 54,7 731 826 866 89,5 967 04* 732 863 912 944 90,2 104.9
1 \ IX 0,46 112,7 118,6 123,4 126.7 128,9 1349 04* 756 883 929 956 97,6 106.6
{ X1 048 1359 141,0 144.2 1442 1455 1501 0.4* 87,7 1023 1075 1110 1145 1220
1 1 056 92,9 992 102,55 103,2 104,3 109,8 0,56 84,1 89,7 92,3 944 96,0 1000
1 0,59 46.8 54,4 59,2 646 674 69.9
Vi 0,53 476 59,5 641 712 757 78,8
“ VIl 0.50 81.2 90.1 946 100,2 1052 109.3
X1l 0.44 1349 139.8 141,5 146,5 150,3 152,1 0.47 1147 1195 1221 129,1 1334 136.1
XV 0,43 1459 151,3 151,3 159,5 165.0 167,7 0,48 117,6 1229 1251 1310 1346 138,0
( 1 0.54 652 750 789 831 87,4 90,5
V 049 792 87,8 956 100.» 1043 1088 051 487 64,0 688 76,0 808 843
b)l 1X 0,50 87.9 954 987 1065 111,3 1146
X 047 793 91,2 97,0 1065 112,0 1188

Srednio 91,1 101,6 100,6 109,7 111,9 117)» — 706 821 87,4 01,0 952 1004

Zalezno$¢ zdolnosci wchianiania wody od wysokosci na
pniu widoczna jest rowniez z tablicy V-ej. Okazuje sie z nigj,
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ze w miare posuwania sie od podstawy pnia ku wierzchotko-
wi, zdolno$¢ ta wzrasta znacznie. Poniewaz, jak to byto za-
znaczone wyzej, ciezar wiasciwy drzewa maleje ku wierz-
chotkowi, zachodzi przeto pewna zaleznos¢ miedzy ciezarem
wiasciwym i chionnoscig, albowiem im ciezar wiasciwy jest
wiekszy, tern zdolnos$¢ wchianiania wody jest mniejsza i od-
wrotnie.

Jednoczesnie z przebiegiem procesu wchianiania wody
badany byt przebieg pecznienia drzewa, czyli powiekszania
wymiaréw i objetosci w miare pochtaniania wody. Okazato
sig, ze pecznienie drzewa w kazdym z trzech Kierunkow gt6-
wnych jest rézne i ze zsinienie rozmaicie wptywa, zaleznie od

Rys. 4.

kierunku. Trzy te kierunki sg: styczny do stojow drzewa,
kierunek promienia, t. j. od powierzchni ku rdzeniowi, i Kie-
runek osi drzewa. Przebieg pecznienia w trzech kierunkach
a takze zwigkszania sie objetosci uwidoczniony jest na rys. 5.
Liczby, wyrazajace wielko$¢ pecznienia, sg tu podane Srednie
z pewnej ilosci doswiadczen.

Wyniki pomienionych doswiadczen dadzag sie stresci¢
jak nastepuje:

1) Pecznienie odbywa sie przewaznie podczas pierw-
szej doby; nastepnie wzrasta ono powoli i po 21 dniachjeszcze
nie osigga najwiekszosci.

2) Pecznienie linijne jest najwieksze w kierunku stojow
drzewa, S$rednie w kierunku promienia, a najmniejsze w Kie-
runku osi.

KEONIKA

Budownictwo. Kosciot pod wezwaniem Zbawiciela w Warsza-
wie 2). Zgodnie z zapowiedzig dotagczamy do numeru niniejszego re-
produkcye projektu inz. J. S. Pomianowskiego w Bedzinie, opatrzo-
nego godtem ,Swiety Boze“, a nagrodzonego na konkursie wielkim
medalem ztotym (tabl. XL 11, XLIITi XLIV). Jaktojuz zaznaczyliSmy
poprzednio (por. iNa19, str. 170 i jMNa 20, str. 184), projekt inz. Pomia-
nowskiego, wyrozniajgcy sie wysoka wartoscig artystyczng, nie mogt
by¢ uwzgledniony przy wyborze projektow do nagrod pienieznych,
z powodu, ze autor nie nadestat wymaganego przez Warunki kon-
kursu rysunku perspektywicznego.

Z powodu rozsiewanej w Warszawie pogtoski, jakoby koszt
budowy kosciota wedtug projektu, odznaczonego nagrodg pierwsza,
miat wynosi¢ okoto miliona rubli i ze ta okolicznos¢ miata by¢ przy-
czyna, iz projekt ten przez Komitet budowy nie byt do wykonania
wybrany, podany zostat w Yj 146 Kuryera Warszawskiego z d. 29
maja r. b., list autora rzeczonego projektu bud. p. Stefana Szyllera,
ktory, nie podajgc w watpliwos¢ prawomocnosci postgpienia Komi-
tetu budowy, wyjasnia jednak, ze rzeczywisty koszt budowy Ko-
sciota wedtug jego projektu, zaleznie od stopnia cennosci uzytych
materyatow, wynidéstby tylko 360000 — 540000 rubli.

W powotaniu sie na ten list p. Szyllera, referent Komitetu bu-
dowy Ks. I. Siemiec, podat w jNa 147 Kuryera Warszawskiego, z d. 30
inajar. b. wyjasnienie rzucajgce pewne Swiatto na rzeczywiste pobud-
ki pominiecia projektu p. Szyllera. Zgodnie z pogladami, wyrazonymi
w tym liscie, Komitet budowy oceniat rzeczywiscie koszt budowy¥

') Do czytelnikéw pisma naszego zwracamy si¢ z prosbg o state i nieustanne zasilanie
wiadomos$ciami rzeczowemi wszystkich rubryk dziatu niniejszego. Listy przesyta¢ mozna do re-
dakcji, albo tez wprost do cztonka redakcyi, inzyniera A. Hosseta w Warszawie (Wtodzimier-
ka b), pod ktérego kierunkiem dziat niniejszy pozostaje.

*)  Por. ,Przegl. Techn.“ r. b. Nr. 2. (str. 10), Nr. U (str. 10]),
Nr. 19 (str, 169), Nr. 2ft (str. 184), Nr. 21 (str. 18.)) i Nr. 22 (str. 208).

Nr. 18 (str. 167),
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3) Pecznienie w kierunku stojow, w kierunku promienia
i zwiekszanie sie objetosci, malejg w miare posuwania sie od
dotu pnia ku wierzchotkowi. Pecznienie w kierunku osi
prawie sie nie zmienia, a nawet zdaje sie, jak gdyby nieco
wzrastato. Istnieje zatem zalezno$¢ prosta pomiedzy cieza-
rem wiasciwym i zwiekszaniem sie objetosci: drzewo Scislej-
sze pecznieje silniej niz rzadkie.

Rys. 5.

Objasnienia.
A —w kierunku stycznym, B —w kierunku promienia, C—w Kkie-
runku osi, D — pecznienie na objetosc.

4)
ku wchtaniania wody, pdzniej wzrastanie pecznienia jest
wzglednie mniejsze niz wzrastanie ilosci wchianianej wody.

0)
zupetnie odwrotnie niz pecznienie, najwiecej kurczy sie drze-
wo w kierunku stojéw, najmniej w kierunku osi. Przy po-
czatku wysychania drzewo kurczy sie stabo, dopiero pod ko-
niec najsilniej. Drzewo Sciste kurczy sie silniej, niz rzadkie.

(C d n) M. Bobinski, inz.

BIEZACA.'5

Kosciota wedtug projektu p. Szyllera na milion rubli; albowiem sa-
,me mury Kkosztowalyby okoto 540000 rubli, a ,wedtug przyjetej
praktyki, urzadzenie wewnetrzne prawie tyle kosztuje co mury*.
Wobec tak olbrzymiej sumy i ze wzgledu na bardzo skromne fun-
dusze dotychczas zebrane, oraz z uwagi na trudnosci, przewidywane
przy zbieraniu dalszem ofiar, Komitet budowy widziat sie zniewolo-
nym poprzesta¢ na projekcie, dajagcym moznos¢ wzniesienia Kosciota
kosztem znacznie mniejszym, tern bardziej, iz niebawem wypadnie
ofiarno$¢ ogdtu skierowaé ku zbieraniu funduszéw na budowe dwoch
innych w miescie potrzebnych kosciotdw: na Powislu i w koncu
ulicy Chmielnej. ,Ostatecznie”, sg stowa listu, ,czy Kosciot bedzie
pobudowany w tym lub innym stylu, na tern chwata Boza nie ucier-
pi; wierni modli¢ sie beda zarowno w Kosciele, w stylu gotyckim
czy renesansowym pobudowanym. Zapewne, ze bytoby lepiej i przy-
jemniej, gdybysmy posiadali swigtynie okazate, ale skoro na wspa-
niate nas nie sta¢, budujmy takie, jakie mozemy, aby ich byto jak-
najwiecej“.

Nie majac zamiaru roztrzasania pogladow wyzej przytoczonych,
oprzesta¢ musimy na zaznaczeniu ze, wobec ujawnionych obecnie fa-
tow i pogladéw, zatowacé jedynie wypada, iz nie byty one uwzglednio-

ne przy opracowywaniu Warunkoéw konkursu. Jezeliby w Warunkach
konkursu oznaczona byta w przyblizeniu suma kosztéw, do ktérej przy-
stosowane by¢ winny projekty nadsytane, to zapobiezonoby tern zmar-
nowaniu pracy kilkudziesieciu zdolnych i do pracy ofiarnej chetnych
architektow, ktorzy projekty swoje opracowrli na sumy zbyt wyso-
kie, a przytem wobec moznosci wybierania z posréd znacznej liczby
projektow, przystosowanych do jednakowej sumy kosztéw, zwiekszy-
toby sie znacznie prawdopodobienstw-o otrzymania projektu w wa-
runkach danycli mozebnie najkorzystniejszego. Tymczasem obecnie
Komitetbudowy wybrat do wykonania projekt wprawdzie bardzo udatny,

Pecznienie najwieksze ma miejsce w samym poczat-

Kurczenie sie drzewa przy wysychaniu objawia sie
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lecz co do ktérego nie wiemy, czy ostatby sie wobec wspdtzawodnic-
twa z kilkunasto lub kilkudziesieciu innymi projektami, przystoso-
wanymi do tej samej sumy kosztow budowy.

Zastosowanie sloninca w budownictwie. Po raz plerwszy za-
stosowano w budownictwie sloniniec (sioninnik, steatyt, kreda hiszpan-
ska) (fr. stéatite, blanc d’Espagne, craie de Briangon; n. Steatit,
Speckstein) (chemicznie krzemian magnezu i weglan magnezu, mi-
neralogicznie: talk, chloryt i magnezyt) na wystawie w Sztok-
holmie w r. 1897, gdzie uzyto go do ozdob architektonicznych.
Sloniniec odznacza sie $cistosciag budowy i daje sie nadzwyczaj
tatwo obrabiaé. Z tego powodu chinczycy dawno juz uzywajg go
do wyrobu figurek i réznych drobiazgow. W Europie, z wyjat-
kiem gor Uralskich, znajduje sie sloniniec tylko w niektérych miej-
scach w Skandynawii i w Szwajcaryi wioskiej, w wiekszej za$ ilo-
Sci i to w dobrym gatunku w czesci potnocno-wschodniej Finlan-
dyi. Jakkolwiek do wyroboéw kamieniarskich sloniniec zastosowania
nie znajduje ze wzgledu na koszt, to jednak jest on cennym male-
ryatem dla rzezbiarza. W Flnlandyl uzywajg go obecnie na kolumny
i ozdoby w domach licowanych od zewnatrz ciosem. Sloniniec mo-
zna obrabia¢ narzedziami, przeznaczonemi do obrébki drzewa: mozna
go tatwo pitowac, toczy¢ i heblowaé. Stoniniec jest dostatecznie od-
porny na wptywy klimatyczne i zaliczany jest do materyatéw ognio-
trwatych. M. L.

(C. d. B. Na 37 r. b., str. 236)

Komunikacye. Komunikacye wodne. Niemnem przewieziono
w r. 1900 statkami 9 mil. pud., tratwami 79 mil. pud., og6tem
88 mil. wobec 68 mil. pud. w r. 1899. Bug zachodni sptawit 7 mil.
pud. tratwami i 1 mil. pud. statkami, razem 8 mil., wobec 5 mil. pu-
déw w r. 1899. ar.

Wstrzasnienia wywotywane elektryczng kolejka podziemna w Lon-
dynie. WAkrotce po puszczeniu w ruch londynskiej elektrycznej ko-
lejki podziemnej, prowadzacej od Banku do Shepherds Bush i beda-
cej gtéwna linig majacej powsta¢ w przysziosci catej sieci kolejek
podziemnych w Londynie, zauwazono w domach, potozonych
przy ulicach ponad linig, powazne wstrzasnienia. Byly one tern
wiecej niespodziewane, ze grunt tamtejszy przedstawia Scistg gli-
ne i tunel zbudowany byt na gtebokosci 20 m pod powierzchnig
ziemi. Tymczasem zauwazone wstrzasnienia kazg przypuszczaé, ze
wilasnie ten rodzaj gruntu najbardziej sprzyja podobnym zjawiskom.
Okazato sie réwniez, ze sposob budowy i eksploatacyi kolejki przy-
czynit sie w znacznej mierze do powstania wstrzasnien wspomnia-
nych.

W pierwszej linii zauwazono wpltyw ujemny niepomiernie
ciezkich lokomotyw, wazacych 42 t, dla ktérych budowa wierzchnia
toréw jest za stabg. Budowa wierzchnia spoczywa bowiem na ba-
lascie zapetniajgcym jedynie niegteboki odcinek rur lanych o $redni-
cy 3,51 m stanowigcych tunel wiasciwy. Nie bez wplywu ujemnego
okazato sie réwniez osadzenie elektromotoréw na osiach lokomoty-
wy bezposrednio —bez przektadni, jako tez niezaopatrzenie lokomo-
tyw w odpowiednie resory.

Stowem, kolejka spowodowywata tak silne wstrzasnienia nie-
ktérych doméw, ze wywotywaty one zazalenia mieszkancow. W wielu
domach zarysowaly sie sufity I mury. Zazalenia mieszkaricow wy-
wotaty zbiorowy protest i skarge sgdowa wiascicieli domoéw, ktorzy
zniewolili londynskie ministeryum handlu do wybrania delegacyi
pod przewodnictwem znanego fizyka lorda Rayleigh, w celu zbada-
nia przyczyny rzeczonych wstrzasnien.

Sprawozdania urzedowego z przebiegu badan dotychczas je-
szcze niema, positkowaé sie mozemy jedynie prywatnemi sprawozda-
niami sekretarza tegoz ministeryum, odczytanemi na posiedzeniu ko-
misyi parlamentarnej, zajmujacej sie sprawg dalszej budowy kolejek
podziemnych.

Stosownie do ztozonych wyjasnien, przyczyne wstrzasnien
stwierdzonych w rzeczywistosci (za pomocg samopiszacych przyrza-
dow do notowania wstrzgsnien) nalezy upatrywa¢ w duzym ciezarze
lokomotyw, jako tez niedostatecznej wytrzymatosci toréw. Na razie
polecono Towarzystwu kolejek usuniecie ciezkich lokomotyw oraz
wzmocnienie toru, wobec czego to ostatnie obstalowato lokomotywy
nowej konstrukcyi w Ameryce oraz poruszyto kwestye wprowadze-
nia nowych szyn. Robione sg réwniez proby z zastosowaniem po-
ciggéw bez lokomotyw — przy uzyciu, oprécz powozéw osobowych,
specyalnych wozéw pociggowych. Pocigg taki ma sie sktada¢ z 4-ch
powozéw osobowych i 4-ch pociggowych.

Obecnie, przed wprowadzeniem nowych $rodkéw zaradczych,
poprzestano na zmniejszeniu predkosci pociagdw oraz zaniechano
zwiekszenia liczby tych ostatnich, co miato by¢ niebawem uskutecznio-
ne ze wzgledu na znaczne zwigkszenie sie ruchu osobowego. Od po-
mys$lnego rozwigzania spraw technicznych zalezy w znacznej mierze
rozwo6j calego przedsiebierstwa, gdyz zagrozone jest ono nietylko ze
wzgledu na znaczne odszkodowania pieniezne, jakie sgdy angielskie
naktadajg w podobnych wypadkach, lecz takze ze wzgledu na moze-
bne zupeine lub czesciowe wstrzymanie przez wiadze panstwowe
budowy majqcej powsta¢ sieci kolejek podziemych. T S

(C. , Na 38 r. b, str. 239).

Handel przemys’f i statystyka. Handel zagraniczny llossyi
w r. 1900. Ministeryum skarbu ogtosito nastepujace dane o handlu
zagranicznym Rossyi w r. z. Wynosit on ogétem 1264048 rub.,
w tern wywoéz doszedt do cyfry 688552000 rub., a przywoéz do
572496000 rub., t. j. wartos¢ wywozu byta wiekszg od przywozu
0 116056000 rub. - W zestawieniu z poprzedniemi laty obroty
w handlu zagranicznym tak sie unormowaty, w tysigcach rubli:

wywo0z wiekszy

w roku wywoéz przywoéz ogotem lub mniejszy
od przywozu o
1900 688552 572496 1261018 + 116056
1899 . 601 649 591428 1196077 + 7221
1898 . 708 899 562 018 1270916 +146 882
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Artykuty wywozu wynosity w procentach:

Zywno- surowe inwentarz
é%iowe i pétwyroby Zywy wyroby
1900 . 55,3 39.2 2,6 29
1899 . 52,7 415 29 29
1898 . . 61,2 33,6 24 28
Co sie tyczy odd2|elnych krajow europejsklch to
nich w tysigcach rubli:
w r. 1900 1899
do Niemiec 187 515 163 564
Anglii . 145 564 129 162
Holandvi . 69192 48 821
Francyi 57 444 59 869
Austro- Wegler 26 436 26 637
Wioch . 36 765 27 755
Belgii 23401 23532
Turcyi . 18322 12 359
g Danii . 18 200 12 341
Z wyjatkiem Francyl Austro- -Wegier i Belgii wywo6z do

wszystkich krajow europejskich powiekszyt sie. Wywdz do Niemiec
byt w r. z. wiekszy o 24 prawie mil. rub., do Anglii o 16,4 mil. rub,

w r. 1900 1899

z Niemiec . . . . 215 416 230806
. Anglii 128 176 129 403
, Francyi . . . . 31228 28 290
., Austro-Wegier 27 290 30708
, Belgii 9395 17 976
. Witoch 9002 9 259
. Szwajcaryi . 6185 7011
, Turcyi 7247 6 590
, Holandyi 8811 11414
, Stanéw Zjedn. 43 615 43 757
,» Egiptu 11958 12 998
Chin............ 16 278 13515

”

Zmniejszenie znaczne przywozu z Niemiec (0 154 mil. rub/
przypisuja przewaznie zmniejszeniu dowozu zelaza, stali i maszyn;
odnos$ne zestawienie w milionach pudéw i rubli przedstawia sie tak:

r. 1899 r. 1900 mniej w %
pud. rub. pud.  rub. pud.  rub.
zelazo lane 8,3 43 3,2 19 61,7 658
zelazo 16,2 181 57 91 64,2 49,7
stal 29 3,0 13 15 552 50,0
maszyny 12,4 99,4 9,6 76,7 226 228
Wegli kamiennych przywieziono 239897000 riud., wartosci

34256000 rub., wobec 237898000 pud., wartosci 24386000 rub. w r.
1899. Ogdtem cto dato paristwu w r. z. 208853000 rub., wobec
227616000 rub. w roku poprzednim.

Wiadomosci techniczne. Grubolé blach w kottach parowych.
Ministeryum skarbu wydato d. 30 lipca (s. s.) 1890 r. przepisy o ko-
ttach parowych statych, obowigzujgce do dzi$ w Panstwie Rossyj-
skiem. Przepisy te nie zawierajg jednak zadnych wskazéwek co do
grubosci materyatéw na kotly, przeto kotlarnie moga zupetnie do-
wolnie oznacza¢ grubosci blach. Jednakze przy dostawach rzgdo-
wych positkujg sie powszechnie wielkosciami, okreslonemi przez
Zjazd niemieckich inzynieréw i inspektoréw zwigzku miedzynarodowe-
go towarzystw nadzoru nad kottami parowymi (n. Internationaler
Verband der Dampfkesseliiberwachungsvereine). Uchwaty tego Zja-
zdu zostaty zatwierdzone przez rzady zagraniczne i sg powszechnie
znane pod nazwag ,norm hamburskich/. Wedtug nich, przy kottach
walcowych z cisnieniem wewnetrznem, grubos$¢ plaszcza

. 1 pnmD .x
J~ 200 T7z
jezeli D oznacza $rednice cylindra w mm
| pn— ci$nienie atmosfery (kg/cmd,

k — wytrzymatos¢ na rozerwanie w kg/nmm2,

X — wspotczynnik bezpieczenstwa,

z — stosunek procentowy wytrzymatosci szwu podiuznego do

wytrzymatosci blachy niedziurkowanej.

Wielkos¢ k (o ile nie byty robione specyalne préby na ro-
zerwanie danego materyatu), przyjmuje sie 30 kg/mme dla zelaza
spawalnego (szwejsowego) lub 34 kg/mmi- dla zelaza zlewnego. Liczbe
te mozna zwiegkszy¢ do 40 kg/min2 nawet, o ile dostawca zapewnia
taka wytrzymatosc.

Na zadanie kupujgcego huta obowigzang jest podaé wartos¢ k.
Stosunek x przyjeto réwny 5; przy nitowaniu na podwdéjng naktad-
ke (rys. 1) zmniejsza sie jednak do 4.

z wynosi 0,6 — 0,54 przy nitowaniu pojedynczem szwow podtuznych
na zakladke (rys. 2);

z . 0,74 — 0,66 przy nitowaniu podwojnem szwow podtuznych

na zaktadke (rys. 3);
z . 077 — 0,72 przy nitowaniu potréjnem szwéw podtuznych

na zaktadke.
z . 0,74 — 0,64 przynitowaniu pojedynczem z naktadka (rys. 4);
z ., 080—0,75 przy nitowaniu podwoéjnem z naktadka (rys. 5);
z . 084 —0,80 przy nitowaniu potrojnem z naktadka.

A
Rys. 2. Rys. 8.
Rys. 4. Rys 5.
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W kazdym razie grubo$¢ blach ptaszczowych winna nie byc¢
mniejsza, niz 7 mm Dla rur plomiennych (n. Feuerrohre) (rys. 6)
o0 ci$nieniu zewnetrznem, przyjeto wzoér Bach'a (p. Pohlhausen-
Dampfkesselanlagen str. 121):

| .

- oo .Ii_‘FVHr ontsa *C gdzie

d—srednica wewnetrzna rury ptomiennej w nm,

| —dtugos¢ w mm, od jednego do drugiego
miejsca wzmocnienia;

a— liczba wskazujgca przyblizenie ksztattu pu-
dfa ogniowego do kota, np. przy rurach
a = 100, przy pudtach z wystepami
a—70it p;

c— wspotczynnik, zalezny od stopnia, w jakim
dana rura podlega zuzyciu sie i wielkos¢
ta okresla sie jako

c= 15 mgdy pn= 5 atm.
1 6

11 il

Q

05 , w = 7 .
0 W ponad 7 atm.
Jak poprzednio, tak i przy rurach ptomiennych, grubos¢ Scia-
nek nie powinna by¢é mniejsza niz 7 nm R.

Maszyny parowe bez koszulek parowych. Westinghouse Machi-
ne Co. przed niedawnym czasem ustawita w centralnej stacyi elek-
trycznej w Brooklyn maszyne o 5000 k. p. z cylindrami bez koszu-
lek parowych, gdyz podtug doswiadczehn tego towarzystwa koszulki
garowe dziatajg niekorzystnie na rozchdéd pary przy duzych predko-
Sciach tlokéw. Receiver jest ogrzewany parg Swieza, przechodzaca
przez rury ciggnione o 150 m- powierzchni ogrzewalnej. Na zeszio-
rocznej wystawie w Paryzu firma Willans & Robinson z Anglii wy-
stawita maszyne parowa z potrojna ekspansya o mocy 3000 k p.
i 200 obrotach na minute réwniez bez koszulek parowych, a maszy-
ny parowe tej fabryki sg znane z dziatania ekonomicznego. L G

Szkolnictwo techniczne. Szkola $rednia techniczna w War-
szawie, zatozona przez pp. Wawelberga i Rotwanda, istnieje od r. 1895.
Dwie grupy milodziezy ukonczyto catkowity jej kurs czteroletni,
ksztatcac sie na technikéw, ktérych wielki brak uczuwac sie dawat
w naszym przemysle. To tez wszyscy niemal od razu po ukoriczeniu
szkoty weszli w zycie, chetnie przyjmowani ﬁrzez pp. fabrykantéw
i przemystowcow 1 dzis sg juz pracownikami, ktorzy pozyteczng swa
praca przyczyniaja sie do ogélnego dobra, a mianowicie: 14 zajmuje
posady konstruktoréw w fabrykach warszawskich (z tych 8-iu w fa-
brykach warszawskich, 3-ch w gub. Piotrkowskiej i 3-ch w Cesar-
stwie), jeden jest korespondentem technicznym, 3-ch — zajmuje sta-
nowiska technikdéw w biurach technicznych, 4-ch—technikéw i che-
mikéw w cukrowniach, 5-ciu jest zarzadzajgcych robotami (prowa-
dzg montaz), 2-ch zajmuje stanowiska pomocnikdéw taksatoréw w tow.
ubezpieczen, 2-ch—mechanikéw, jeden praktykuje zagranicg, a 6-ciu
ksztatci sie w politechnikach zagranicznych w Karlsruhe, Darmsta-
dzie i Paryzu. Niektérzy odbywaja stuzbe wojskowa.

Do szkoly wstepuja kandydaci majacy przygotowanie odpo-
wiadajace pieciu klasom szkoty realnej.

Program nauk jest nastepujacy: religia, historya kosciota, ma-
tematyka (algebra, geometrya, trygonometrya, geometrya analitycz-
na), fizyka (catkowity kurs, ze szczeg6lnem uwzglednieniem dziatéw
o cieple, elektrycznosci i magnetyzmie), mechanika teoretyczna i sto-
sowana (wytrzymato$s¢ materyatow, statyka wykreslna), chemia (cat-
kowity kurs chemii ogélnej, ze szczegélnem uwzglednieniem dziatu
0 metalach), miernictwo, budowa maszyn (detale maszyn, maszyny
parowe, Kkotty parowe, silnice gazowe i naftowe, maszyny wodne:
pompy i turbiny), budownictwo, technologia (drzewa, metali, cukru,
wiokien, papiernictwo, mtynarstwo), elektrotechnika, kreslenie: geo-
metryczne, budowlane, techniczne, projektowanie wind i maszyn
parowych (w roku biezgcym szkolnym procz tego wprowadzono pro-
jektowanie kotta parowego), zajecia praktyczne: przy przejsciu
z kursu 1 na Il-gi obowigzkowa praktyka miernicza pod kierunkiem
profesora; zajecia w pracowni chemicznej dla k. I1: analiza jakoscio-
wa; zajecia w warsztatach stolarskich i modelarni, Slusarskich i sto-
larsko-tokarskich i mechanicznych, w kuzni i giserni; praktyczne za-
jecia przy kotle i maszynie parowej z indykatorem. W roku biezg-
cym szkolnym wprowadzono jeszcze zajecia praktyczne z elektro-
techniki ze wzgledu, ze obecnie technik niemal na kazdym kroku
spotyka sie z instalacyami elektrotechnicznemi. Prdécz tego wycho-
wancy w czasie wakaCyi letnich odbywajg praktyke fabrycznag

Za kilka tygodni dwudziestu kilku wychowancéw znowu ukon-
czy szkote. Polecamy wiec ich pp. przemystowcom i fabrykantom.

Wystawy. Wystawa miedzynarodowa urzadzen i przyrzadow
przeciwpozarowych 3 zostata otwarta w Berlinie w d. 25 maja. Przed-
mioty wystawione podzielone sg na 6 grup: 1) pozarnictwo; 2) po-
moc w potrzebie lub niebezpieczenstwie; 3) czyszczenie oraz bruko-
wanie ulic i usuwanie nieczystosci; 4) technika $rodkéw ochron-
nych od ognia; 5) urzadzenia dotyczace bytu strazakéw i 6) mate-
ryaty naukowe, sztuka I literatura. W wystawie biora udziat prawie
wszystkie panstwa europejskie, oraz Stany Zjedn. Am. Po6in. M. L.

(C. d. B. Asi 41 r. b, str. 257).

Towarzystwa techniczne.  Warszawska Sekcya techniczna.
Posiedzenie d. 21 maja r. b. Inzynier Sokolnicki wygtosit wyczer-
pujacy odczyt o samochodach elektrycznych. Prace te drukowac
bedziemy w ,Przegladzie“. Nastepnie przewodniczacy inz. llosset
zdawat sprawe z referatu komisyi, ktérej polecono wyrazi¢ opinie
odnosnie uzytecznosci linii dr. zel. Hadom-Warszawa, Komisya ta,
utworzona przez Oddziat z powodu zapytania w powyzszej sprawie
Knncelaryi Generat-Gubernatora Warszawskiego, sktadata sie z dele-
gatow Sekcyi technicznej (inz. Mazurowski, Henisz i Rosset), rolnej

Rys. 6.

') Por. ,Przegl. Techn.“ Nr. 8 r. b.. str. 7-L
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i handlowej. Referat motywuje znaczenie ekonomiczne tej drogi zel.
dla kraju, doniostg jej role dla Warszawy;, omawia sprawe typu
tej drogi zel., wypowiadajgc sie za drogg magistralna, oraz
sprawe koncesyonaryusza, wypowiadajac sie za oddaniem budowy
i eksploatacyi tej linii istniejagcym drogom zel. przylegajacym
a wiec albo dr. z. lwangrodzko-Dabrowskiej, albo Warszawsko-Ka-
liskiej. Przewodniczacy zakomunikowat o zamierzonych przez pre-
zydyum wycieczkach na wystawe rolniczo-przemystowg do Lublina
oraz na wystawe jubileuszowg do Rygi. Nadto w ciggu lata przed-
siewziete by¢ majg wycieczki do niektérych fabryk. Na skutek za-
pytania Kancelaryi Generat-Gubernatora Warszawskiego o opinie
Oddziatlu w sprawie zadanego przez hr. Skarzynskiego pozwolenia
dokonania badann kanatu pomiedzy Wistg a Warta, wybrang zostata
komisya. Od Sekcyi technicznej wydelegowano inzynieréw: Albrych-
ta, J. Nagoérskiego i Fliederbauma. Poczem posiedzenie — ostatnie
przedwakacyjne — zamknieto. p, t

todzka Sekcya techniczna. Posiedzenie z d. 3 maja r. b. Inz.
I. Dylion miat pogadanke ,O rozwoju przemystu w Azyi wscho-
dniej“. Prelegent, opierajac sie na badaniach dtugoletniego mieszkan-
ca Chin i Japonii p. C. Harting'a, rozbierat kolejno rozwéj roéznych
gatezi przemystu w obu tych panstwach. Wobec matego, stosunko-
wo do wielkosci panstwa, rozwoju przemystu przedzalniczego (Chiny
w r. 1899 liczyty 14 przedzalni i1 500000 wrzecion, t. j. tyle, ile majg
razem dwaj todzcy fabrykanci Scheibler i Poznanski), zastanawiano
sie w dyskusyi nad odczytem, czy byloby pozytecznem dla todzi
zbywanie towardéw do Chin. Z dyskusyi wynikio, Zze wobec szalo-
nych taryf przewozowych konkurencya naszych towaréw z towara-
mi wysyltanymi przez inne panstwa jest bardzo utrudniona. Biorgc
na ogdt, przemyst japoriski stoi znacznie wyzej od chinskiego, jak-
kolwiek w nalezytym rozwoju krepuje go lenistwo robotnika miej-
scowego, ktory wedtug p. Harting’'a produkuje mniej anizeli robo-
tnik europejski.

Na temze posiedzeniu zalecono uzywanie ,siderostenu” do sma-
rowania wnetrza kottdw. Jak praktyka okazata, kotlty posmarowane
siderostenem nie majg korozyi i nadzwyczaj tatwo (za pomocg
skrobaczki) dadza sie oczyscic z osadu.

Komisya wyznaczona do wybrania typu kasy pomocy dla oséb

pracujgcych na polu technicznem, po wszechstronnem rozpatrzeniu
Jtak warunkéw miejscowych jak i typow istniejacych tego rodzaju
| kas, przedstawita zebranym memoryat uzasadniajacy jej opinie w tym
I wzgledzie. Zalecono komisyi opracowanie projektu ,Kasy pomocy
dla technikéw i pozostatych po nich rodzin“. Zadaniem takiej kasy
bytoby: 1) przychodzenie z pomocg materyalng cztonkom pozbawio-
nym badz chwilowo, badz zupetnie zdolnosci do pracy z powodu
choroby lub innych powaznych przyczyn; 2) przychodzenie z po-
mocg rodzinom po zmartych czionkach kasy.

W d. 17 maja r. b inz. Erbrick méwit ,O badaniu kottéw pa-
| rowych*“. Prelegent, opierajac sie na ‘wiasnych spostrzezeniach, przed-
| stawit badanie racyonalnej sprawnosci kottéw pod wzgledem zuzycia

materyatu opatowego.

Na temze posiedzeniu p. Dylion zaproponowat Sekcyi opraco-
wanie przepiséw, tyczacych warunkéw, na jakich powinno by¢ usku-
teczniane przyjmowanie przez fabrykantow nowych kottow i ma-
szyn parowych. Pan Dylion przedstawi¢ ma ogdlny szkic swego
projektu na jednem z najblizszych posiedzen.

W d. 8 maja r. b. 6dzka Sekcya techniczna urzadzita wyciecz-
ke do Pabjanic, w celu zwiedzenia fabryk tamtejszych. Szczegélniej
zainteresowaty licznie zebranych cztonkéw urzadzenia techniczne
w fabryce Krusche'go i Ender'a. Pomiedzy innemi urzadzeniami
zwraca na siebie uwage przenoszenie sity za pomocg linek bawet-
nianych, o $rednicy 20 mm Fabryka ta lin innej grubosSci nie uzy-
wa, to tez wszystkie gtdwniejsze popedy opatrzone sg tam takiemi
linkami. Inzynier tej fabryki p. Jan Procner przestudyowat dokta-
dnie prace réznej grubosci lin i doszedt do wniosku, ze liny tej Sre-
dnicy sg najodpowiedniejsze do zastosowania w fabrykach. Pan
Procner przygotowuje swoje spostrzezenia nad linami do ogtoszenia
w ,Przegladzie Technicznym*. L. K.

Stowarzyszenie technikéw. Posiedzenie z d. 31 maja. Ostatnie
posiedzenie Stowarzyszenia w sezonie biezgcym byto nader urozmai-
cone. Pan Norbert Zawadzki z Petersburga przedstawit przyrzad
do latania, obmyslony i opracowany teoretycznie przezen i przez
p. Szyszkiewicza. Zasada przyrzadu polega na tern, ze na dragu tto-
ka motoru wybuchowego umocowywa sie rodzaj parasola, drugi
taki parasol znajduje sie na cylindrze motoru. Jezeli cylinder usta-
wimy pionowo, to tlok, podnoszac sie do gory, oddala parasole od
siebie, przy odwrotnym ruchu ttoka, parasol wierzchni winienby sie
przyblizy¢ do dolnego, lecz poniewaz jego ptaszczyzna wklesta
przedstawia wiekszy opdr, anizeli wypukia parasola dolnego, przeto
on wiasciwie pocigga ku sobie parasol dolny, a wiec cylinder i caty
przyrzad. Pomyst ten p. Zawadzki uzasadnit teoretycznie bez zarzutu,
co za$ do praktycznego jego zastosowania nic jeszcze powiedzie¢ nie
mozna, gdyz odno$nych préb nie przeprowadzono. Nastepnie pan
M. Lutostawski méwit o elektrycznem ogrzewaniu centralnem, zasto-
sowanem przez p. Trylskiego w Davos. Pan L. poczatkowo pozna-
jomit stuchaczy ze znanymi dotychczas sposobami ogrzewania elek-
trycznego, czem nalezycie uwydatnit réznice systemu uzytego przez
p. Trylskiego. Polega on na tern, ze jezeli przez przewodnik elek-
tryczny bedziemy przeprowadzali prad, wykonywajacy catkowity
cykl kotowy, to w zelazie, otoczonem zwojem tego przewodnika,
wywigzywac sie bedzie ciepto. Odrebno$¢ ogrzewania zastosowanego
w Davos polega jeszcze na tem, ze jest to wiasciwie centralne ogrze-
wanie wodne, gdzie za posrednictwem elektrycznosci ogrzewa sie
tylko woda w kottach. Skrzynka zapytan data zapytanie: czy ko-
niecznem jest urzadzanie otworéw w zelaznych plytach podstawo-
wych, celem lepszego ich podlania. OdpowiedZz udzielona brzmiata,
ze otwory nie sg waruukiem koniecznym, lecz sg jednakze pozy-
tecznymi. M.
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Metalografia zelaza i stali w Swietle najnowszych badan.
(Ciag dalszy; p. lis 22 r. b., str. 210)-

' 1.

W poprzednim rozdziale obserwowalismy zelazo i stal
z punktu widzenia, o ile mozna sie tak =wyrazi¢, anatomiczne-
go. WidzieliSmy, ze stal nie jest ustrojem jednostajnym, ze
przeciwnie jest ugrupowaniem wielu osobnikéw krystalicz-
nych, jak ferryt, cementyt, stalit i martensyt, ktére powstajg
podczas twardnienia i stygniecia mieszaniny ptynnej. Dalsze
badanie w tym kierunku, t. j. okreslenie drobiazgowe zjawisk
poszczeg6lnych, wymiaréw i t. p. czesci sktadowych zelaza
i stali, nie wchodzi w zakres pracy niniejszej. Przechodzimy
wiec obecnie do badan nad strong biologiczng, t j. nad zy-
ciem metalu, o ktérym tu mowa.

Zycie metalu lub danego stopu wyraza sie w przemia-
nach czgsteczkowych jego ustroju, jakie zachodzg podczas
fabrykacyi i przy praktycznem jego zastosowaniu. Czynniki,
wywotujgce te zmiany, sg: temperatura i ci$nienie, t. j. te sa-
me, jakie sg podstawg zmian zyciowych Swiata organicznego.
Poniewaz za$ przemiany czasteczkowe pod wpltywem tych
czynnikéw odbywajg sie w pewnych odstepach czasu, a za-
tem i czas nalezy wigczy¢ w zakres spostrzezen. Jezeli przy
wszystkich badaniach cisnienie bedzie réwne cisnieniu atmo-
sferycznemu, to pozostang dwa czynniki: temperatura i czas.
Przemiany czgsteczkowe metalu, wyrazajgce sie w zmianie
jego wiasnosci pod dziataniem temperatury w pewnym czasie
okreslonym, moga by¢ wogodle, jak wiadomo, dwojakiego ro-
dzaju: ciagle lub przerywane, czyli krytyczne. Krytycznemi
nazywamy takie, ktére powodujg zmiany nagte. Sag one bez
zaprzeczenia najwazniejsze, gdyz tatwiej dajg sie zauwazyé
i rozdzielajg caty szereg zmian na pewne odstepy, wsrod kto-
rych juz zachodzgce ciggte zmiany odbywajg sie stopniowo
i wolno. Juz w poprzednim rozdziale mieliSmy sposobnos¢
zauwazy¢ w stali pewne przemiany krytyczne. Widzielismy,
ze stal nabiera wilasnosci hartu dopiero wtedy, gdy zostanie
ogrzang do temperatury ITi ze ta temperatura nie jest jedna-
kowg dla wszystkich gatunkoéw stali. Nastepnie, ze zmianie
tej whasnosci towarzyszy takze przeistoczenie postaci wegla
i budowy metalu: w stali zahartowanej odnajdziemy wegiel
w postaci wegla hartu, a badanie mikroskopowe stwierdza
utworzenie sie martensytu, nieobecnego zupetnie w stali nie-
hartowanej. Gdy zas stal zahartowang ogrzejemy powtdérnie,
to wegiel hartu przeistacza sie w wegiel karbidu i jednocze-
Snie martensyt ustepuje miejsce stalitowi. To sg wszystko
przemiany czgsteczkowe ustroju metalu i z powyzszych spo-
strzezen mozemy wyciggna¢ wniosek, ze dla kazdego gatun-
ku stali istnieje pewna temperatura okreslona, przy ktorej
nastepuje przeistaczanie sie postaci wegla i ugrupowania kry-
stalicznego czasteczek. Lecz jeszcze inne zjawiska towarzy-
szg tym nagtym zmianom wiasnosci stali.

Gore, a po nim Barret ,Phil. (Magaz.u 1873) zauwa-
zyli, ze jezeli sztabke stalowa, nagrzang do koloru jasno-czer-
wonego, ostudza sie wolno, to przy pewnej temperaturze
sztabka zamiast skurcze¢ — wydtuza sie; jesli zas przeciwnie
zimng sztabke lub drut stalowy ogrzewa sie powoli, to przy
tej samej temperaturze, przy Kktérej sztabka poprzednio wy-
dtuzata sie, obecnie nagle sie skurczg, przyczem w tej samej
chwili nastepuje pewne obnizenie sie temperatury sztabki.
W pierwszym wypadku, w chwili nagtego wydtuzenia sie
ostudzanej sztabki, temperatura nagle podnosi sie i sztabka
tak sie rozpala, ze mozna to zauwazy¢ okiem nieuzbrojonem.
Zjawisko to nazwat Barrett rekalescencya czyli samorozpala-
niem sie.

To samo stwierdzili Pionchon i Le Chateliek (18S6)
i udowodnili szeregiem wiasnych doswiadczen, ze ogrzewaniem
powolnem zelaza chemicznie czystego, jako tez zelaza z rozmaita
zawartosciag wegla, mozemy uchwyci¢ zawsze pewien moment
znacznego spadku temperatury, czyli pochianiania ciepia,
przy ostudzaniu za$ zelaza — odwrotne zjawisko w tym sa-
mym momencie, t. j. wydzielanie sie ciepta. Tu zatem mamy
do czynienia z przemiang energii, wyrazajaca sie w pochita-
nianiu lub wydzielaniu ciepta i wywotang przez pewne zacho-

dzgce w tym czasie przemiany ukiadu czgsteczkowego stali
lub zelaza. Te ostatnie jednak moga by¢ dwojakiego rodzaju:
albo jako przeistaczanie sie postaci wegla, lub tez jako prze-
miana alotropoiua czyli izomeryczna samego zelaza, t. j. prze-
miana energii ukrytej w ustroju czasteczkowym metalu
i zmiana jego wiasnosci fizycznych bez zadnej zmiany w skia-
dzie chemicznym.

Alotropia zelaza, jako pierwiastku chemicznego, jest
mozliwg juz apriori, poniewaz podobne zjawiska spotykamy
w bardzo wielu pierwiastkach i zwigzkach chemicznych
(w ostatnich czasach miedzy innymi takze w cynie). Do-
Swiadczenia i badania OsmondA 1) wykazaty prawdopodobien-
stwo istnienia alotropii zelaza. Osmond wyraznie stwierdzit
podobne momenty w zelazie elektrycznem, prawie czystem
chemicznie, gdzie przeto przemiana postaci wegla nie mogta
zachodzi¢ i przemiana energii mogta by¢ wywotang jedynie
przez alotropie zelaza czystego, jako pierwiastku chemiczne-

go. Nastepujace gatunki zelaza i stali byty zastosowane do
badan:
) C Mn Si
Zelazo zupetlnie miekkie, otrzy-
mane za pomocg elektrolizy 0,08% — -
Stal bardzo miekKka..........ccceeen. 0,16, 0,14# 0,01#
. Mmiekka ... 0,29, 0,27, 0,06,
» tyglowa miernej twardosci 0,57, 0,23, 0,08,
» tyglowa twarda 125, o,i , 019,

Azeby zauwazyC¢ przemiane energii, zawartej w ustroju
metalu, Osmond ogrzewat sztabki kazdego z powyzszych ga-
tunkéw zelaza do temperatury wyzej 1000' C., mierzac te
ostatnig za pomocag pirometru termoelektrycznego Le Chate-
1ier'a, I 0dznaczat wykres$inie na jednej osi ukiadu wspét-
rzednych spadek temperatury podczas ostygania sztabki, uja-
wniajacy sie w odstepie pewnego czasu, np. sekundy. Jesli
proces stygniecia zelaza odbywa sie bez zadnej przemiany
energii, to otrzymana w ten sposob krzywa daje linie ciggta.
W chwili jednak przemiany energii, t.j. wydzielania sie cie-
pta w danym razie, pirometr na pewien krdtki przeciag czasu
wskazuje zamiast obnizenia sie — podwyzszenie temperatury,
i krzywa w tern miejscu czyni nagty skok, ktory przemija,
poczem krzywa wraca znowu do linii ciggtej, juz po uptywie
czasu niezbednego do przebiegu pewnej przemiany energii.
W ten sposob otrzymujemy na kazdej krzywej kazdego ga-
tunku zelaza jeden lub wiecej punktéw zwrotnych, nazwa-
nych przez OsmondA punktami zatrzymania lub krytycznymi.

Z przebiegu tych krzywych na rys. 2 mozemy wyro-
znié¢ nastepujgce zjawiska:

1) zelazo elektrolityczne o bardzo matej zawartosci wegla
0,08#, daje nam dwa wyrazne punkty krytyczne, oznaczone
znakiem Ja, a mianowicie Ja3, przy temperaturze 855° C.
i Ja, przy 750°, wahajgcy sie nastepnie przy 730° —
705° — 690°;

2) stal bardzo miekka o zawartosci wegla 0,16# posia-
da trzy punkty zwrotne: Ja, — 845°, Ja2— 755° i Ja,—680°;

3) stal miekka z0,29# C — dwa punkty: Ja3 2— 780°
i Ja, — 680°%

4) stal miernej twardosci z 0,57# C: Ja3 2— 750°, ko-
niec przy Ja, — 661°, i nareszcie

5) stal twarda o zawartosci wegla 1,25# jedna tylko
bardzo znaczne op6znienie Ja3 2_, przy temperaturze 674"

Z powyzszych spostrzezen widzimy, ze dwa punkty
krytyczne Ja, i Ja3 wystepujg najwyrazniej. Punkt pierw-
szy jest roznym dla réznych gatunkéw stali, t.j. zalezy od
zawartosci wegla w zelazio i trwa tern dtuzej, im wiecej we-
gla posiada zelazo. W zelazie elektrolitycznem zaledwie sie
wyodrebnia, gdy tyinczasom w stali twardej dochodzi do
znacznej wysokosci. Stad wniosek oczywisty, zo przemiana

,Transformation du fer
Pa-

) Annales des mines 1885. A takze:
et du carbone dans les fers, les aciers et les fontes blanches.
ris 1888“.
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energii, jakg wyraza 4/, jest wywotang wskutek przeistocze-
nia sie postaci wegla, a mianowicie wegla hartu na wegiel
karbidu lub odwrotnie. Zjawiska zas, zachodzgce przy tem-
peraturze punktu krytycznego As.,, sg odmiennego charakte-
ru: 1) stal ogrzana do Ar3i nagle ostudzona zawiera wszystek
wegiel w postaci wegla hartu, staje sie twardg i posiada

Rys. 2.

wszystkie witasnosci stali zahartowanej; 2) stal ponownie
ogrzana do tej samej temperatury i powoli ostudzona, traci
iv zupetnosci hart nabyty, przyczem wegiel hartu przeksztat-
ca sie catkowicie w wegiel karbidu; 3) stal w Ar3traci wia-
sno$¢ pochtaniania magnetyzmu i elektrycznosci, t.j. stal
ogrzana do A«.,, nagle ostudzona i poddana dziataniu magne-
su lub indukcyi elektrycznej okazuje sie znacznie mniej czuta
na te wptywy, anizeli w jakimkolwiek innym stanie. Stad

WIADOMOSCI

Bilans Towarzystwa ,Hrabia Renard“ za r. 1899
1900 (za czas od d. 1 lipca r. 1899 do 1 lipca r. 1900). Towarzy-
stwo przemystowo-gérnicze .Hrabia Renard“, posiadajgce w Sielcach
(pod Sosnowicami) kopalnie wegla ,Hrabia Renard“, browar, miyn

arowy, oraz gospodarstwo rolne, przy 3293607 rub. kapitatu zakla-
owego dato w roku sprawozdawczym 909357 rub. czystego zysku.
Zysk postanowiono podzieli¢ w spos6b nastepujacy: na amortyzacye
235388 rub. (kapitat amortyzacyjny wynosi obecnie 1690485 rub.),
na powiekszenie kapitatu zaktadowego 453969 rub., na dywidende
od udziatébw 220000 rub. (79. K. S

Bilans Towarzystwa kopalni i zaktadow hutniczych So-
snowickich za r. 1899 — 1900 (za czas od 1 pazdziernika r. 1899
do 1 pazdziernika r. 1900). Towarzystwo akc. kopalni i zaktadow
hutniczycli Sosnowickich, posiadajgce kopalnie wegla: ,Jerzy' (Niw-
ka) w Niwce, ,Mortimer- (Ignacy) w Zagorzu, .Milowice' (Wiktor)
w Milowicach, kopalnie galmanu w Bolestawiu, hute cynkowg ,Pau-
lina“ w Zagérzu, walcownie blachy cynkowej ,Emma* w Sosnowi-
cach. fabryke bieli cynkowej w Sosnowicach i fabryke maszyn
w Niwce, przy 9750000 rub. kapitatu akcyjnego, dato w roku spra-
wozdawczym 2369733 rub. zysku, a wigcznie z pozostatoscig zyskow
z roku poprzedniego — 2423853 rub. Zysk postanowiono podzieli¢
w spos6b nastepujacy: na umorzenie obligacyi 124500 rub. (suma
og6lna wypuszczonych obligacyi wynosita 7380562 rub., z czego
umorzono 812514 rub.). na amortyzacye inwentarza nieruchomego
i ruchomego 383389 rub. (fundusz amortyzacyjny z tego tytutu wy-
nosi 2462088 rub.), na kapitat asekuracyjny 10000 rub. (kapitat ten
wynosi 80000 rub.). na kapitat zapasowy 92592 rub. (kapitat ten
wynosi 550623 rub.), na podatek przemystowy 178485 rub., na wy-
nagrodzenie dla rady zarzadzajacej 109327 rub, na gratyfikacye dla
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Osmond wyprowadzit wniosek, ze w As3 zachodzg w metalu,
oprocz przemiany energii w nim zawartej, takze zmiany
w fizycznych jego wiasnosciach, bez zmiany w skiadzie che-
micznym, czyli innemi stowy, przeksztatcenie sie alotropow®
skupienia czgsteczkowego samego zelaza, niezaleznie od za-
wartosci w nim wegla. Zelazo elektrolityczne, t.j. prawie
czyste chemicznie, daje jakosciowo te same, co stal o roznej
I zawartosci wegla, rezultaty, rdéznigce sie tylko stopniem in-
tensywnosci zjawisk. Przy temperaturze A#s i wyzszej zelazo
|zatem znajduje sie w pewnej odmiennej modyfikacyi, w po-
staci zelaza i3 o szczegélnych wiasnosciach fizycznych. Jesli
zas$ zelazo ogrzane do An3lub wyzej, powoli ostudzane jest
do Ar,, to traci ono nabyte wiasnosci, staje sie miekkiem, do-
brym przewodnikiem elektryczno$ci i magnetyzmu, czyli prze-
istacza sie w inng znowu odmiane, nazwang zelazem a.
Wedtug powyzszej teoryi Osmond’a, uzupetnionej i roz-
winietej w dalszym ciggu (o czem bedzie mowa ponizej) przez
| Roberts-Austen’a, wegiel przy hartowaniu stali odgrywa
| role drugorzedna: opdéznia zaledwie przemiane zelaza 3na
zelazo a i utatwia w ten sposéb nadanie stali hartu.
Powyzszg metode badania, polegajgcg na wykreslaniu
przemian energii, jakie odbywajg sie podczas stygniecia me-
: talu, mozemy rozszerzy¢ w ten sposob, ze posuwamy obser-
wacye do temperatury, przy ktérej zelazo lub stal znajduje sie
jeszcze w stanie ptynnym i zgeszcza sie przy powolnem obniza-
niu temperatury, az do zupetnego stwardnienia przy tempe-
raturze okoto 1000" C. Zelazo w stanie ptynnym mozemy
uwazaé, jak juz mowiliSmy wyzej, za roztwor, czyli ptynna,
jednolitg mieszanine zelaza chemicznie czystego z innemi cia-
tami. jak wegiel, mangan i t. p. Kazde z ciat tego roztworu,
jak zelazo, wegiel, w stanie odosobnionym twardnieje przy
innej temperaturze, zachowujgc te odrebnos¢, cho¢ w stopniu
mniejszym i wtedy takze, kiedy wszystkie ciata tworzg jedno-
lity roztwdr. Cata zatem masa mieszaniny ptynnej zgeszczac
sie jednoczesnie nie moze: przedewszystkiem stygnag ciala,
|ktére posiadajg wyzszg temperature twardnienia, nastepnie
| ciala tatwiej topliwe i t. d., az do zupetnego stwardnienia ca-
tej masy. To zjawisko znane juz od dawna i majgce swoéj wy-
raz wytapiania czyli likwacyi (fr. liguation; n. Saigerung) ze-
| laza, znajduje potwierdzenie w badaniach mikroskopowych
juz zastygtego stopu zelaza. Wydzielanie sie ferrytu, cemen-
I'tytu i t. d. nie bytoby mozliwem, gdyby cata masa stopu ptyn-
nego twardniata jednoczesSnie. Azeby lepiej wyjasni¢ gene-
ze twardnienia zelaza, jako cieczy, zwrocimy sie na chwile do
roztworéw prostszych od roztworu stopow zelaza i zobaczy-
| my z przeprowadzonego poréwnania, jak dalece pokrewne sg
miedzy sobg obie kategorye tych zjawisk.

d-n)

[S—

S. W. Surzycki, inz.

BIEZACE.

pracujgcych 54663 rub., na dywidende dla akcyonaryuszow 1462500

rub. (LBS; pozostate 8397 rub. postanowiono zaliczy¢ do zyskéw ro-

ku nastepnego. K. S
(Wiestn. Fin., Ni 9, r. b.).

Lutnie papierowe dla przeprowadzania powietrza. Lu-

tnie wspomniane przedstawione sa do opatentowania; skiadajg sie

| one z rur papierowych i sprezyny drucianej, znajdujgcej sie pomie-

dzy sklejonemi warstwami papieru, tworzacemi rure, a to dla nada-

nia sztywnosci i twardosci rurze. Dla Scislejszego taczenia rur na
koncach tychze znajdujg sie pierscienie otowiane. SH

(B.- u. H.- Ztg. Ni 4 r. b)).

Ztoto i platyna na Uralu w r. 1900. Rok 1900 pod wzgle-
dem wytworczosci ziota i platyny byt dla Uralu niepomysiny i wy-

twoérczos¢ tych produktéw stale zmniejsza sie, mianowicie:
Wytworczosé w pudach
Kok 1891 zlota 704 platyny 258
1892 . . . , 751 1 279
n 183 . . . , 734 o 31
w 1894 . . . . 649 n 318
i 189% . . . , 5% 1 269
8% . . . , 640 n 301
n 1s97 . . . .620 n 345
1898 . . . . 605 n 365
1899 . . . . 643 n 363
i 1900 . , 540 317

Wartos¢ wytworczosci ztota i platyny byta w r. 1900 mniejsza
wr poréwnaniu z rokiem 1899 o 2 600000 rubli. K. &
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Wykaz ilosci wegla, wystanego drogami zelaznemi z kopalni zagtebia Dabrowskiego, w marcu r. 1901.

Rok 1900 | Rok 1901 W r. 1901 wystano wegla wiecej
WY SEANO WEGLA (+) albo mniej (—), anizeli w r. 1900
W miesigcu  Od pocz. roku W miesigcu  Od pocz. roku o .

NAZWA KOPALNI marct  do Lkwietnia marcu do 1 kwietnia W miesigcu W okresie czasu
. od poczatku roku

Rzt Prafeta Rayech Rk marcu -

Wede reddet Wigde radded  Wogde recdel  Wegda radien do 1 kwietnia

raboczy rdoczy rdozy
W 0 2 W Wozéw Woz6w %
7al  Warszawsko-Wiedsfiska.
NiwIEzr:{J.ga & 4285 159 11629 155 1605 64 5342 74 2680 63 6287 54
Mortimer. 2114 78 5319 71 1112 45 3918 55 — 1002 - 47 - 1371 — 19
Milowice 2250 83 5787 77 1636 66 4976 69 - 614 - 27 - 81 - 14
Hrabia Renard 3084 114 8466 113 2738 110 7327 102 - 346 - 1 — 1139 - 13
Paryz . . 1600 59 4272 57 1428 57 4466 62 - 172 — 1 + 194 4- 5
Kazimierz i Feliks 2771 103 7696 1038 2769 111 8220 . 111 - 2 - 0 + 524 4- 7
Saturn 3075 114 8842 118 3465 139 9279 129 390 + 13 4- 437 4- 5
Czeladz 1922 71 5176 69 1425 57 4954 69 497 26 - 222 - 4
Flora . 1382 51 3684 49 1196 48 3508 49 - 186 — 13 - 176 - 5
Jan 478 18 1335 18 613 25 1667 23 + 185 + 28 4- 332 + 25
Antoni 192 7 679 9 155 6 811 11 37 19 + 132 4- 19
Leokadya 166 6 518 7 157 6 497 7 - 9 5 - 21 4
Nowa . . 127 5 380 5 —. a1 1 - 127 - 100 - 289 - 76
Nowa Reden 76 3 145 2 26 1 113 2 - 50 - 66 - 32 - 22
Mikotaj 106 4 178 2 51 2 153 2 - 855 - B - 2 - 14
Porgba 128 5 154 2 123 5 398 6 - 5 - 4 + 244 4- 158
Nierada 119 4 183 2 227 9 514 7 + 103 + 9 4- 331 4- 181
Adolf . — — — — 4 0 15 0 + 4 4" - + 15 + -
Franciszek — _ _ - 26 1 103 1 + 26 + - 4- 103 + -
Reden . 2 0 9 0 — — - 0 100 9 — 100
Sarynsz . — — — — 21 1 161 2 + 21 + - + 161 + -
Matylda . — — — 2 0 20 0 4- 2 + - + 20 + -
Grodziec . — — — 60 2 179 3 + 60 + - + 179 4- -
Lipna . . — — — — — - 24 0 - + 24 4- -
Odkrywka Rudolf — — e — 177 7 355 5 + 177 + - 4- 355 4- -
Ryszard — — — — 73 3 252 4 + 73 + - 4- 252 4- —
Flotz Rudolf — — — — 179 7 417 6 + 17513 + - 4- 411 + -
1 — — — 1 0 1 0 + + - 4- + -
ﬁgﬁaﬁ? — — — — 110 4 282 4 + 110 + - 4- 282 4- -
Tadeusz - . — — — — 5 0 8 0 + 5 + - 4- 8 + -
Czestaw . — — — — 6 0 36 1 + 6 + - + 36 + -
Henryk — — — 10 0 41 1 + 10 + - 4- 4 4. —
Alwina — — — 87 4 223 3 + 87 + - 4- Zig 4- -
— — — — - 10 0 - - 4- 1- -
g'f:l(ljzf e - - = — 25 1 97 1+ 25 4 - 4 97 4
Jozefow — — — — 29 1 102 1 4- 29 + 4- 102 + -
Teodor — — — — - — 3 0 — — 4- 3 + -
Razem 23877 884 64452 859 19541 782 58593 814 _ 4336 — 18 j . 589 , . 9
Droga zel. IwangraBZko-Dabrawska.

Niwkag .- ’ ? 1809 67 5068 68 1340 54 4031 56 469 26 1037 20
Mortimer 564 21 1495 20 698 28 1787 25 + 134 + 24 4- 292 + 20
Hrabia Renard 1297 48 3690 49 1147 46 3071 43 150 12 619 - 17
Paryz . 786 29 2225 30 752 30 2123 30 - 34 - 4 - 102 - 5
Kazimierz 1053 39 2097 40 615 25 1592 22 - 438 - 42 - 1405 - 47
Antoni 37 1 47 1 70 3 288 4 + 33 89 + 241 4- 513
Nowa . . = 17 1 K%} 0 — — 8 0 17 100 26 76
Leokad\a - 66 1 9 0 13 0 + 9 - - 53 - 80
Nowa Reden 1 0 42 0 15 1 22 0 + 14 +1400 - 20 _ 48
Reden . — — — — 26 1 111 2 + 26 + - 4- 111 + -
Andrzej — — — 180 7 437 6 + 180 4- - + 437 4- -
Czestaw — — — — - - 12 0 - - + 12 + -
Teodor — — — — - 7 0 - - 4- 7 + -
Franciszek — — 9 0 23 0 + 9 + - 4- 23 4- —
Teodozya — — — — - - 9 0 - 4- 9 4- -
Stella . — — — 12 0 20 0 + 12 + - + 20 + -
Helena. — — 6 0 30 1 + 6 4- - + 30 4- -
Tadeusz — — — - — 6 0 9 0 + 6 + - 4- 9 + -
Saryusz — — — — — 1 0 _ _ 4- 1 +
Razem 5564 206 | 15664 | 209 4885 195 13594 189 — 679 — 12 _ 2070 - 13
Woaréle 29441 | 1090 | 80116 | 1068 24426 977 72187 1003 _ 5015 - I7 ~ 7929 _ 10

W marcu r. 1901 przypadato do podzialu pomiedzy ko-
palnie zagtebia Dabrowskiego 900 wozéw dr. zel. Warszawsko-
Wiedenskiej na dzienn roboczy, co czyni na caly miesigc 22570
woz. Z liczby tej kopalnie odwotaty 2999 woz. (13%), winny
byty przeto otrzymaé 19571 woz.; droga zelazna podstawita 19398
woz. (776 na dzien roboczy), mniej niz kopalnie powinny byly
otrzymac¢ o 173 woz. (13).

W marcu r. 1901 przypadato do podziatu pomiedzy kopal-
nie zagtebia Dgbrowskiego 189 woz. dr. zel. lwangrodzko-Dabrow-
skiej na dzien roboczy, co czyni na caly miesigc 478? woz.
Z liczby tej kopalnie odwotaty 470 woz. '10$), winny byty przeto
otrzymac 4317 woz ; droga zelazna podstawita 4854 woz. (194 na
dzien roboczy), wiecej niz kopalnie powinny byty otrzyma¢ o 537
woz. (129).

W ‘marcu r. 1901 przypadato do podzialu pomiedzy kopal-
nie zagtebia Dagbrowskiego 35 woz. na dzieh roboczy, czyli 875
woz. na caly miesigc do przetadowania wegla w Gotonogu z wo-
z6w dr. zel. Warszawsko-Wiedenskiej, do wozéw dr. zel. lwan-
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grodzko - Dabrowskiej. Kopalnie wystaly tg drogg 1276 woz.
(51 na dzien roboczy), czyli o 401 woz. (46%) wiecej, niz przypa-
dato z podziatu.

W marcu r. 1901 kopalnie wystaty do Warszawy 4197
woz. wegla (w tern 6 woz. droga zel. lwangrodzko-Dgbrowska
przez lwangréd), czyli 168 woz. na dzien roboczy; mniej, niz
w marcu r. 1900 o 751 woz. (15%). W okresie czasu od 1 stycznia
do 1 kwietnia r. 1901 kopalnie wystaty do Warszawy 12320 woz.
wegla (171 na dzien roboczy), mniej, niz w tym samym okresie
czasu r. 1900 o 253 woz. (29).

W marcu r. 1901 kopalnie wystaty do todzi 5227 woz.
wegla (209 woz. na dziehn roboczy, mniej, niz w marcu r. 1900
0 718 woz. (12%). W okresie czasu od 1 stycznia do 1 kwietnia
r. 1901 kopalnie wystaty do todzi 15219 woz. wegla (211 na dzien
roboczy), mniej, niz w tym samym okresie czasu r. 1900 o 896
woz. (5%).

K. S.

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Adam Braun
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