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Urzadzenia stuzace do przenoszenia ciat sypkich, zwtaszcza ziemi, gruzu i t. p.'

Urzadzenia mechaniczne do przenoszenia z miejsca na
miejsce cial sypkich zaczeto z natury rzeczy stosowac prze-
dewszystkiem do zboza, jako do artykutu, najbardziej wazne-
go dla ludzkosci; nastepnie przyszta kolej na ciata grajace
wazna role w przemysle, jak np. wegiel, rudy zelazne; osta-
tnimi za$ czasy urzadzenia takie znalazty zastosowanie do
przenoszenia ziemi, kamieni, gruzu i t. p. ciat, ktérych prze-
noszenie okazuje sie potrzebnem zazwyczaj tylko dorywczo,

w Kierunku budowanego kanatu i w odpowiedniem miejscu
zostajg oproznione. Gdy dziatka robét podziemnych zostata
wykonang, zwozi sie ziemie do zasypania kanatu temiz kubet-
kami, poczem cate urzadzenie kolejki z ramami, domkiem sil-

Inicy i t. d. zostaje przesuniete za pomocg tejze silnicy po szy-

nach, o dtugosci nowej dziatki rob6t. Poniewaz ziemia z prze-
kopu nie jest wyrzucang na boki tegoz, przeto cale urzadze-
nie nie zajmuje nigdy catej szerokosci ulicy.

O wiele szerszeni zastosowaniem niz w Europie, cieszg
sie w Ameryce przenosniki tasmowe. Wynalezione w Anglii
w potowie stulecia XVI1I1l-go, byly one w uzyciu w spichrzach
zbozowych i fabrykach cementu. Tasmy wykonywane byty
z gumy, tkanin i t. p., atoli zuzywaty sie one bardzo predko,

Rys- 1

podczas budowy drdg, kanatéw, portow, legulacyi izek, two-
rzenia nasypdéw, kopania tuneléw i t. p. Ta wlasnie okolicz-
no$¢ nadata urzadzeniom odnosnym pietno urzadzen przeno-
snych, odrozniajace je, pod wielu wzgledami, od urzadzen
dotychczasowych statych. Naturalnie przoduje tu Ameryka.

Jest tam np. bardzo czesto w uzyciu, znane od lat 17-tu
urzadzenie Cabson’a (The Carson Trench Machine Co.
w Charlestown pod Bostonem Mass. U. S. A.) do przenosze-
nia ziemi podczas budowy kanatéw, kolei podziemnych i t. p.
Zastuguje ono na uwage ze wzgledu, ze podczas robot nie ta-
muje komumkacyi nawet na ulicach waskich. System Car-
son’a, pokazany narys. 1, polega na tern, ze kilka kubetkow
(4 lub wiecej) opuszczane sg réownoczesnie w gigb' kanatu,
napetniane i podnoszone do gory. Wisza one na wdzkach
toczacych sie po matej kolejce napowietrznej, ustawionej na
ramach przenosnych. Kubetki napetnione przesuwajg sie
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wskutek nieodpowiedniej budowy tak samej tasmy jak i jej
prowadnikéw. Jednym z pierwszych, ktérzy robili proby za-
stosowania przenos$nikow do ciat ciezkich, byt Samuel Ba-
stin, oraz Tomasz A. Edison, ktéry chciat je uzy¢ w swej fa-
bryce brykietow z rudy w New-Jersey. Pracujacy w tejze
fabryce Tomasz Robins, zatozyciel firmy ,Robins Couveying
Belt Co.a w Nowym-Yorku, przeprowadzit caly szereg do-
Swiadczen systematycznych nad tasmami. Tym doswiadcze-
niom zawdzieczamy wszystkie dane o sprawnosci tasm, zuzy-
ciu pracy i szczeg6tach budowy.

Rys- 2. i..u, m x

Rys. 3. .— $

Najwiekszg trudnos¢ stanowito nadanie tasmie przekro-
ju odpowiedniego do jej zuzywania sie, na ktdre skladato sie
kilka czynnikoéw, jako to: ciezar ciat przenoszonych, napiecie
wewnetrzne tasmy od jej sity pociggowej, tarcie tasmy o pro-
wadniki i cial przenoszonych o taSme i t. p. Istnieje Kilka
przywilejéw na wykonanie samych tasm. Polega ono na na-
daniu tasmie przekroju pokazanego na rys. 2 i 3, gdzie dolna
warstwa jasna jest tkaning pleciong lub sklejong z warstw
tkanych, gdérnag za$ warstwe stanowi kauczuk, odpowiedniej
wytrzymatosci, sztywnosci i twardosci.

Tasma biegnie po dwéch szeregach prowadnikéw
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(rys. 4), z ktorych dolne R, stuza jedynie do podparcia luzno
idgcej tasmy i sg ustawiane w odlegtosci 2,4 do 3,6 m od sie-
bie. Natomiast gorne krazki R. stanowigce podpore tasmy

Rys. 4

obcigzonej, stojg od siebie co 1,2 do 1,8 m stosownie do cie-
zaru tadunku. Krazki R nadajg tasmie ksztatt koryta. Przy

Rvs. 5.

niewielkim ciezarze tadunku, korytowe ustawienie moga
mieé nie wszystkie krazki, lecz co 4-ty lub 6-ty, pozostate sg
zwykte, cylindryczne.
AV razach, gdy tasma
mie¢ moze dgznos¢ do
zbiegania w hok, przy
krgzkach zasadniczych
dodawane sa krazki
prowadnikowe bocz-
ne (rys. 5). Wszystkie
krazki umocowane sa
na osiach pustych,
przez ktérych otwory
wciskany jest smar
gesty z baniek umo-
cowanych w koncach
osi. Smar ten, wycho-
dzac na zewnatrz przy
krawedziach piast
krazkoéw, tworzy pier-
Scien tluszczu , chronigcy znakomicie trgce sie powierzch-
nie od kurzu i nieczystosci. Tasma, idgca poziomo, miewa

Rys. 6.

1901.

okoto 2,3 m szybkosci na sekunde; tasmom pochytym nada-
wang bywa szybko$¢ 3,3 — 4,5 m na sekunde.

Bardzo wielki wptyw na trwato$¢ tasmy ma sposob ta-
dowania ciat,,ktére winny mie¢ w chwili zetkniecia sie z ta-
Sma o ile moznosci szybkos$¢ i kierunek ruchu te same co
i taSma. Dowcipne rozwigzanie tego zadania, przy przejsciu
tadunku z jednej tasmy na druga, pokuzuje rys. 6, gdzie silne
uderzenia chwytane sg przez przegrody z wspornikami, za$
tadunek stacza sie spokojnie na tasme.

Rys- 7.

Rys. A

RS li. P— = . V)

Jezeli tadunek ma zejs¢ z tasmy przed dojsciem do
krazka krancowego (najczesciej jest to krazek nadajgcy ruch
catej tasmie), to posrodku tasmy winien by¢ ustawiony wo-
zek zrzutowy, staty lub ruchomy. Typowe urzadzenia cato-
sci przenos$nikdéw tasmowych pokazujg rys. 7i 8, z jednym
i wieloma lejami narzutowymi dla tasmy poziomej, rys. 9
i 10 — dla tasmy pochytej, rys. 11 i 12 — z wdzkiem zrzuto-
wym. Na rys. 13 jest kilka przyrzadéw zrzutowych w pun-
ktach statych; moga byc¢ one tak urzadzone, ze zrzucajg tadu-
nek tylko woéwczas, gdy odpowiednie miejsce jest wolne; gdy
za$ miejsce zrzutu jest napetnione, tadunek przesypuje sie
ponownie na tasme i idzie do nastepnego zrzutu; w ten spo-
s6b odbywa sie tu automatyczne napetnianie kolejno idgcych
za sobg przegrod, komoér i t. p.

* (D.n) St. Lisiecki, inz.

POSTEPY W BUDOWIE MOSTOW.

iCigg dalszy; p. Bs 2, str. 14).

Obecnie jesteSmy juz w stanie obliczac systemy statycznie
nieokreslone: za przyktad postuzy¢ moga wspaniate mosty bez
przegubdéw, z pomiedzy ktérych wspomnimy wielki most Ce-
sarza Wilhelma przez Wupper przy Minster. Most ten prze-
kracza doline Wupper za pomocg tuku parabolicznego o roz-
pietosci 170 m, i wysokosci 107 m ponad poziomem rzeki. Ze
wzgledu na wymiary jest on najwiekszym mostem ladu state-
go, aprzewyzsza go pod tym wzgledem tylko nowy most ame-
rykanski przez Niagare. Ten most, znany pod nazwa Niagara
Fallo and Clifton Arch Bridge, jest najwiekszym z wykona-
nych dotychczas mostéw tukowych i pozostanie nim zape-
wne jeszcze diugo, gdyz rozpietos¢ jego, wynoszgca 250 m,
jest prawie o 100 di wiekszg od rozpietosci po nim najwiek-

szycli mostéw tukowych. Most ten, przedstawiony na tig. 12,
ma dwa przeguby nad oporami.

Powyzszy krotki rys dziejow mostéw tukowych, wska-
zuje nam, ze z biegiem czasu mosty te powrocity do pierwo-
tnego swojego ksztattu, przeszediszy uprzednio rozmaite fazy
rozwoju. W okresie poczatkowym mosty tukowo, budowano
z zelaza lanego, byty statycznie nieokreslone bez przegubdéw.
Nastepnie, azeby mosty to uczynié statycznie okreslonymi,
zaopatrzono je w przeguby wierzchotkowe i nadoporowo, do-
pokad nie nauczono sie oblicza¢ systemy nieokreslone za po-
mocg sposobdw statyki wykresinej. Wowczas weszta nanowo
w uzycie postaé¢ pierwotna mostow tukowych. Pakt ton
stwierdza niepospolitg doniostos¢ teoryi, ktora, badajgc kry-
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tycznie postepy praktyki, w zwigzku z nig prowadzi do coraz
to nowych udoskonalen.

Trzeci system mostéw, mosty wiszgce, siega prawdopo-
dobnie czasoéw bardzo dawnych, gdyz badacze wspdiczesni
stwierdzili istnienie mostéw takich, zbudowanych przez kra-
jowcow w Afryce i Azyi, gdzie mosty, o ktérych mowa,
pod wzgledem materyatu nie przedstawiajg naturalnie zbyt
wielkiej rekojmi bezpieczenstwa, budowane sg bowiem prze-
waznie z wijgcych sie roslin.

Fia.lZ.

W obecnej dobie jako kraj klasyczny mostéw wiszacych
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rozpietosci najwiekszym ze zbudowanych dotychczas mostéw
linowych. Rozpietos¢ tego mostu, wynoszaca 486 m, ustepuje
tylko wspomnianemu wyzej mostowi przez Forth. Za ko-
rzystne uwazamy wspomnie¢ tu o sposobie, w jaki wy-
konano liny z drutu; spos6b ten bowiem moze postuzy¢ za
wzdr w podobnych wypadkach. Po ustawieniu stupoéw prze-
ciggano przez nie jeden pojedynczy drut i mierzono go dokia-
dnie. Podtug tego drutu odmierzano wszystkie inne, dokta-
dnie, uwzgledniwszy wptyw temperatury i t. p. Pewng ilos¢

takich drutéw taczono w jeden sznur i 20 takich sznurow {3-

uzna¢ nalezy Ameryke; tam to po raz pierwszy zdotano za ]Jczono w jedng ling za pomocg kleszczy. Otrzymang w ten

pomocg mostéw wiszgcych pokonac¢ rozpietosci, niedosci-
gnione dla 6wczesnych mostow belkowych i tukowych. Jedy-
nie dzwigary Gerber a byly w stanie podjgé¢ szczesliwie
wspotzawodnictwo z tym systemem. Dawniejszy typ mostow
wiszacych, mosty tancuchowe, po krotkiem istnieniu ustgpit

miejsca mostom linowym, ktore weszty w uzycie gtéwnie od
czasu crdy zaczeto w Ameryce wyiabiac liny z diutu stalo-
wego.” Na polu budowy takich mostow szczeg6lne uznanie
zdobyli sobie Roeblixgowie, 0jciec i syn. Pierwszem dzietem
Roeblinga starszego byt znany most przez Niagare, o roz-
pietosci 250 w; most ten byt kolejowym, lecz me byt w sta-
nie wytrzymac coraz bardziej wzrastajgcych ciezarow, i z te-
m, powodu w czasach ostatnich zastgpiony zostat przez most
tukowy Roeblixg starszy nie ukonczyt najwybitniejszego
z dziet swoich, ktorym byt most East River pod Nowym-
Yorkiem; po $mierci jego dzieto doprowadzit do konca zdolny
rowniez syn jego. Most, o ktorym mowa. jest pod wzgledem

sposéb line. za pomocg specyalnej maszyny, posuwajacej sie
wzdtuz niej, gesto obwijano drutem.

Jakkolwiek lina druciana tatwo bardzo przystosowad
sie mogta do przechodzgcego po moscie ciezaru, mosty wisza-
ce z linami ujawnialy jednak wysoce nieprzyjemng ruchli-

wosé, i z tego powodu nie znalazty zastosowania na drogach
zelaznych. Ta rowniez przyczyna powstrzyma zapewne kon-
struktoréw europejskich od pdjscia za przyktadem ameryka-
now. Przytgczyta sie jeszcze do niej znaczna ilo$¢ nieszcze-
Sliwych wypadkoéw, jak np. zniszczenie znanego mostu nia-
garskiego dla pieszych w poblizu Cliftonu przez burze. Okolicz-
nosci te zachwiaty zaufanie do mostdéw linowych. Roeblixg
starat sie zmiejszy¢ ruchliwo$¢ swojego mostu Eeast River
przez ustawienie pochyte silnych filaréw gtéwnych. Ustawit
on procz tego wzdtuz mostu filary dodatkowe, ktérych liny
nietylko wzmacniaty most. lecz nie pozwalaty mu zgina¢ sie
zanadto. Mimo wszystko, ruchliwo$¢ mostu tego jest stosun-
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kowo bardzo znaczna. W oryginalny spos6b usztywniono
mostprzez Monogehile pod Pittsburgiem, ukonczony w r. 1877.
Do usztywnienia tego mostu stuza dzwigary, majgce ksztaht
sierpa, potgczone miedzy sobg w $rodku za pomocag przegu-
béw. Sam most (fig. 13), ktdrego rozpietos¢ wynosi 244 m,
spoczywa na linach.

W innych krajach, a przedewszystkiem w Niemczech,
nie miano wielkiego zaufania do mostdéw linowych i powré-
cono z czasem do sztywnych mostéw taricuchowych, ktérych
oddzielne czesci czesto nieruchomo tgczono z sobg. Pomiedzy
mostami tego typu zastuguje na szczegdlng uwage most zbu-
dowany przez K opke'go Okoto 1890 r. (fig. 14). Most ten wi-
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szacy, 0 trzech przegubach, prowadzi przez Elbe, niedaleko
Drezna, pomiedzy Loschwitz i Blasewitz. Ksztatt zewnetrzny
mostu, o ktérym mowa, nie jest udatny, lecz warto$¢ mostu
polega na samej konstrukcyi. Jeden z przegubdéw jest na
spodzie; wszystkie przeguby zaopatrzone sg w sprezyny,
a filary ustawiono w ten spos6b, ze moga one nachyla¢ sie

| przy zmianach diugosci, wywotanych przez zmiany tempera-
tury. Ruchy mostu regulujg sie za pomocg specyalnych ha-
mulcéw; tancuchy zakonczone sa sztucznie obcigzonemi ko-
twicami, stuzacemi do przenoszenia sit poziomych na ziemie

<D. n) Kazimierz Ossowski, inz.

Przeglad wynalazkow, ulepszen 1 robot celniejszych.

DROGI ZELAZNE.

Tory piaskowe '). Torem piaskowym (n. Sandgeleise;
fr. voie de sable) nazywa sie tor stacyjny, ktorego szyny sg
na pewnej diugosci przykryte warstwg piasku, w celu sto-
pniowego zatrzymywania taboru kolejowego, w razie gdyby
wjechat na taki tor. Stosowanie piasku do hamowania znane
jest oddawna, ze wspomnimy tylko o znajdujacych sie na kaz-
dym parowozie zbiornikach, z ktérych wysypuje sie piasek
dla zwiekszenia tarcia koét, lub o piasku sypanym na szyny
przez stuzbe kolejowa, dla powstrzymania rozpedzonych wa-
gondéw. W takiej jednak postaci, jako warstwa stale przy-
krywajaca szyny, piasek zastosowany byt pierwszy raz do-
piero w ciggu ostatniego dziesieciolecia. Pierwszym zas,
ktory tory te zbadat, wyprowadzit wspétczynnik tarcia, opi-
sat i spopularyzowat, jest inzynier saski Kopcke. Z jego za-
poczatkowania tory te zostaly utozone na wielkiej drezden-
skiej stacyi sortowniczej Friedrichstadt, oraz na innych sta-
cyach saskich, a wreszcie i innych krajow. W Krolestwie
Polskiem tory piaskowe znajdujg sie na niektorych stacyach
drogi zel. lwangrodzko-Dgbrowskiej.

Wspdtczynnik tarcia toréow piaskowych, oznaczony za
pomocg pociagow probnych, puszczanych na tor, ktérego szy-
ny przykryte byty warstwg piasku, o grubosci 5 cm, wahat sie
pomiedzy 0,088 a 0,054 -), w zaleznosci od predkosci pocig-
gu, jego ciezaru i rozmieszczenia w nim osi. Zauwazono, ze
wspotczynnik ten wzrasta przy mniejszych predkosciach
i przy mniejszym ciezarze pociggu. Wogole, dla celéw prak-
tycznych mozna przyjg¢ A\ — 0,0625, t. j. ze opor sity tarcia
toru piaskowego na 1 tciezaru pociggu wynosi 62,5 kg.

Znaczenie tego wspdiczynnika najlepiej uwidoczni sie !

przy rozwigzywaniu nastepujgcego zadania: Okresli¢ dtugos¢
toru piaskowego, jaki ma by¢ urzadzony na linii w spadku
0,006, w celu zatrzymywania pociggéw towarowych, biegng-
cych z predkoscig nieprzekraczajagcg 40 wiorst na godzine
(12 wi/sek.). Przypus¢émy, ze dany pocigg towarowy skiada
sie z parowozu 4-osiowego, z obcigzeniem 12 t na oS$, jedne-

Y Pordéwnaj Organ f. <L Fortschritte des Eisenbahnwesens,
1893, str. 115 i 18%(1 str. 125. — Bulletin de la Commission interna-
tionale du Congres des Chemins de fer, 1896, str. 126.

*  Wspotczynnik tarcia hamulcéw w pociggu wynosi wedtug
prof. Franke'go 0,090 przy predkosci 35 m/sek., zas wedtug Galton’a
0,027 przy predkosci 26 msek.

go tendra 3-osiowego z obcigzeniem 10 t na kazdg o$ i 120
osi wagonéw tadownych po 8 i na 0$, przy odlegtosci Sredniej
| pomiedzy osiami 3,5 m (rys. 1).
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Sita zywa takiego pociggu jest:
Pv2 (12.4+10.3+8.120) 122 _ 149472
27 "™ 2.9,81 - 19,62
Przeciwdziata¢ jej bedzie praca oporéw' na diugosci x
toru piaskowego.
f. x=f[12(x + x—35+ x—7-+x— 10,5)
+ 10{Xx— 14 +-x — 17,5 + x — 21)
+ 8(XX—245+ .... + 3,9)]

f. [12 (4 z—21) +-10 (83 x—52,5)+8 .—"-145)]

= f.PBx—777 + ~ (xX2— 455 & -+ 514,5)]

f

(xJ+ 22,75 x — 165,375) tm.

Wspotczynnik oporu/'sktada sie z nastepujacych czesci:
| 1) Wspotczynnik tarcia toru piaskowego, jak wyzej przy-
jeto, f, 0,0625.

2) Wspoétczynnik oporow przezwyciezanych pociagiem
na torze poziomym w warunkach normalnych /j — 0,005.

3) Zwiekszenie lub zmniejszenie wspotczynnika oporéw,
przez nachylenie toru; w danym przykiadzie jest spadek,
wiec f3= — 0,006.

A zatem f= f, -+/j + f3= 0,0625 + 0,005 — 0,006 =
0,0615.

W chwili zatrzymania sie pociggu praca oporéw réwna
sie sile zywrej pociggu, zatem:

a w danym przyktadzie:
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9 149472
0,0615 (x- + 22,75 x — 165,375) 1062
0 we 149 472.7
a3+ 2-i0 « - 19,62.8.0,0615 *+ 165375
= 108 550,75
skad x —— 11,375 +711,3753+ 108550,75

— 11,375+ 329,7 =m okragto 318 nu.

Tor piaskowy moze by¢ wiec mniejszy od dtugosci po-
ciggu, ktéra w danym razie wynosi

4+ 3+ 120) 35 = 4445m

Dla zatrzymania pociggu nie potrzeba zatem,
caty pociag wszedt na piasek.

tatwo zrozumieé, ze im warstwa piasku, przykrywajgca
szyny, bedzie grubsza, tern opdr jej, a zatem i zdolnos$¢ toru
piaskowego do hamowania pociggéw bedzie wiekszg. Stosu-
nek taki bedzie miat miejsce tylko do pewnej granicy, miano-
wicie dotad, dopoki kota pociggu bedg w stanie przetorowaé
sobie kolej w piasku, nie schodzgc z szyny. Gdyby warstwa
piasku byta tak gruba, ze bandaz kota nie dosiegnatby szy-
ny, lub zgnieciona pod bandazem warstwa piasku bytaby
wyzsza niz wysoko$¢ obrzeza bandazowego, to nastgpitoby
wykolejenie, a opdr takiego toru rownatby sie oporowi zwy-
ktej drogi piasczystej. Najwieksza taka grubos¢ piasku, kto-
rej nie nalezy przekracza¢ przy urzadzaniu torow piasko-
wych, wynosi, na zasadzie do$wiadczen inzyniera K opcke+ o
8 cm.” W praktyce, powszechnie stosuje sie grubos$¢ warstwy
5 cni, jako przedstawiajgcg wiekszg pewnosé przeciwko wy-
kolejeniom. W kazdym razie wspétczynnik oporu warstwy
piasku 5 cmgrubej jest bardzo znaczny, wynosi on, jak wyzej
zaznaczytem, w przyblizeniu 0,0625, czyli réwna sie wspot-
czynnikowi oporu, jaki przedstawia tor majgcy podniesienie
00625:1, czyli 1:16. Podobnie, jak zbyt raptowne zaha-
mowanie pociggu moze spowodowac jego uszkodzenie, tak
tez i wjazd rozpedzonego pociagu na tor piaskowy z opo-
rem Vimmoze spowodowaé potamanie buforéw, lub wykoleje-
nie préoznych wagonéw. Dlatego w torach piaskowych, urza-
dzanych 'dla zatrzymywania catych _pociggéw, idacych
z predkoscig znaczng, grubos¢ warstwy piasku z poczagtku (na
dtugosci okoto 100 m) powinna wzrasta¢ stopniowo od O
do *5 cm. Dziatanie tej stopniowo grubiejgcej zasypki pia-
skiem (n. Sandspitze) mozna poréwnac¢ z dziataniem krzy-
wej tagodzacej przejscie z jednego nachylenia toru do
drugiego, w danym razie tagodzacej przejscie do toru, bedag-
cego jakoby w podniesieniu 1 : 16.

Uktad tordéw piaskowych moze by¢ dwojaki: tor piasko-
wy moze by¢ oddzielny, albo zlgczony z drugim, zwykiym
torem (tor w torze). Tor piaskowy oddzielny (rys. 2) tgczy

aby

Rys. 2

sie jednak zwrotnicg z tym torem, z ktorego mozna oczeki-
wac rozpedzonego pociggu, a konczy sie albo koztem oporo-
wym, albo réwniez zwrotnicg, dla utatwienia wyjscia zatrzy-

manego na piasku pociggu.

Rys. 3.

Zasypka piasczysta moze przykrywac caty tor warstwg
piasku na 5 do 8 amnponad gtdwke szyny. Dla ulatwienia
iednak szybkiego usunigcia piasku z pod kot taboru w chwili
h-dy trzeba wyprowadzi¢ pocigg zatrzymany na torze piasko-
wym, stosuje sie przewaznie typ pokazany na rys. 3, ktorego
wymiary sg wziete z zatwierdzonego przez wiadze wilasciwe
rysunku drogi zel. lIwangrodzko-Dgbrowskiej.
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Z obu stron kazdej szyny przymocowane sg do podkia-
doéw po dwie belki 6" . 61" (= okoto 150.165 mm), stanowigce
jakby koryto -z piaskiem. Brzegi tego koryta wznosza sie
na 5 cm ponad gtéwke znajdujgcej sie w nim szyny. Belki
rzeczone, w razie wykolejenia sie wagonu, mogg stuzyé za
kierownice dla két, nie pozwalajgce na zbyt wielkie wykole-
jenie.

Tor piaskowy ztgczony urzadza sie natych samych pod-
ktadach co tor zwykty, z ktérym tgczy sie dwiema zwrotnica-
mi bez rozjazdow (rys. 4).

Cor piaskowy

tor

tor zwykty

Rys. 4

Tor zlgczony jest rozumie sie tariszy niz oddzielny,
bo nie wymaga osobnego plantu i podktadéw, ale natomiast
pocigg zatrzymany na nim tamuje ruch na torze zwykitym.
Zasypka piasczysta takiego toru moze bj'¢ zrobiona tylko
w ksztalcie koryta. Rysunek 5 wskazuje zasypke toru pia-
skowego ztgczonego stacyi Drezden-Friedrichstadt.

*IS-A ¢2 -i- 15

Rys. 5.

Do toru piaskowego zwykle uzywa sie szyn starych,
a nawet szyn mniejszego profilu, bo przez to belki, tworzace
koryto, moga by¢ nieco mniejsze.

Powszechnie wiadomo, ze w razie potrzeby zatrzymania
pociggu uzj'wa sie sygnatow wzrokowych (optycznych) dzien-
nych luli nocnych, a w razie mgty, nawatnicy, lub zadymki,
nadto jeszcze sygnatow stuchowych (akustycznych): petard.
W kazdym razie, jesli chcemy zatrzymac pocigg nie nalezac
do jego sktadu osobowego, a te wypadki wilasnie zdarzajg sie
najczesciej, musimy w jakibadz spos6b wole naszg oznajmié
maszyniscie i dopiero on jeden rozporzadza $rodkami, ktéry-
mi jest w stanie wstrzymaé bieg pociggu. W razie jego
nieuwagi, niekiedy nawet od niego niezaleznej, albo w razie
popsucia sie hamulcéw, jak réwniez w razie slizgawicy, stuzba
kolejowa stoi bezsilna przed pedzgcym pociggiem, nie majac
srodkéw do zatrzymania tegoz '). Jedynym, jak dotad, pe-
wnym sposobem jest tor piaskowy i dziwi¢ sie mozna, ze do-
tychczas tory te znalazty stosunkowo tak mate zastosowanie.

+ tasciwie tory piaskowe-powinny by¢ urzgdzane wsze-
dzie, gdzie okazuje sie potrzeba zatrzymywania pociggéw,
a wiec przy kazdym sygnale statym, przyczem tor piaskowy
winien by¢é mechanicznie tak z sygnatem potgczony, ze skoro
sygnat wskaze maszyniscie ,stoju, to jednoczesnie zwrotnica

| toru gtéwnego winna by¢ skierowana na znajdujgcy sie obok

tor piaskowy. Przejechanie sygnatu ,st6j“, nieodzownie po-
winno wprowadzié¢ pocigg na tor piaskowy. Wobec jednak
kosztow, jakie pocigga za soba budowanie toréw piaskowych,
mozna ograniczy¢ zastosowanie ich jedynie do tych miejsc,
gdzie jest wieksza obawa, lub niebezpieczenistwo z przejecha-
nia sygnatu. Miejscami takiemi sg naprzykiad: przeciecie
sie dwdch linij gtdwnych w jednym poziomie, przejscie toru
kolejowego przez most zwodzony, albo, co sie najczesciej
spotyka, podejscie toru gtéwnego do stacyi z duzym spadkiem,
na ktérym nie zawsze mozna dostatecznie zwolni¢ bieg po-
ciggu.

Jako przykiad mozna przytoczy¢ przystanek teczna,
na ktéorym mijajg sie pocigagi jednotorowej drogi zel. Iwan-
grodzko-Dabrowskiej (rys. 6). Od strony Dabrowy znajduje
sie spadek dtugi (200 saz.) i stromy (1 : 100), na ktérym bar-
dzo trudno jest, w pewnych warunkach, zatrzymac pociag.
Skutkiem tego w r. 1895 pocigg towarowy, idacy od Dabro-
wy, przejechat przystanek i wpadt w bok dgzacego od

) Groza tej sytuacja posluzjna nawet za temat do utworéw
beletrj Stycznj'-ch, jak Zoli ,La béte humaine“ lub nowela Dani-
1 lowskiego p. t. ,Pociag”.



34

Iwangrodu pociggu osobowego, a w r. 1896 rozbit koziot
oporowy i wypadt w pole. Wobec tego na przystanku tym
urzadzony zostat w r. 1897 tor piaskowy oddzielny oznaczo-
ny na rys. 6 linia kropkowang, majacy dtugosci 115 saz., kto-
rego zwrotnica mechanicznie ztgczona jest z sygnatami w ten
spos6b, ze, kiedy pocigg iwangrodzki ma otwarty tor gtdwny,
to pocigg dabrowski moze wjechaé tylko na tor piaskowy

250

Od tego czasu, tory piaskowe na tym przystanku jak
i na'dwdch innych tejze drogi zel., mianowicie na przystan-
kach Tumlin i Przysieka, juz parokrotnie okazaty sie pozy-
tecznymi, dla braku jednak szczegdétowych danych nie moze-
my tu przytoczy¢ odnosnych wypadkow, a dla zobrazowania
dziatania toru piaskowego, musimy powota¢ sie na fakt przy-
toczony w czasopismie ,Organ fur die Fortschritte des Eisen-
bahnwesens* 1S96, str. 125: 21 grudnia 1895 r. na stacyi
Dresden-Neustadt wpadt pocigg pospieszny towarowy z pred-
kosScig, przekraczajgcg 40 km na godz. Pocigg ten, sktadaja-
cy sie z 55 osi (8 z hamulcami), o diugosci 246 m i ciezarze
417 t, zostat skierowany na tor piaskowy, urzagdzony w spad-
ku 1:55, majagcy dtugosci 500 w, z 5-cio centymetrowag zasyp-
ka piaskiem, zmniejszajgcg sie do 0 na pierwszych 100 m.
Przeszediszy 356 mpo torze piaskowym, pocigg zatrzymat
sie bez zadnego uszkodzenia ani wykolejenia, pomimo, ze
w pociggu byto kilka wagonow proznych. Po oczyszczeniu
koryta z piasku i nastawieniu zwrotnicy wyjazdowej, pociag
ruszyt w dalsza droge z op6znieniem 24 minut, jako jedynym
skutkiem warunkoéw, ktére mogty spowodowac ciezki wypadek.
Wedtug obliczenia, wspétczynnik tarcia /', wyniost w tym ra-
zie 0,0815.

Inzynier Sabre w ,Centralblatt der BauVerwaltung*
z d. 3 pazdz. 1896 r., proponuje zastosowanie toréw piasko-
wych do zatrzymywania pociggéw osobowych przed dworcami
koncowymi, w razie jesli pociagi dojezdzajg ze zbyt wielka
predkoscig, mogaca spowodowacé rozbicie kozta oporowego na
koncu linii. W tym celu projektuje urzadzi¢ na szynach linii
gtdwnej przed dworcem dwa kontakty elektryczne, zitgczone
mechanicznie ze zwrotnicg prowadzaca z toru gtdwnego na
tor piaskowy. Jesli kontakty nastepujg jeden po drugim
przed uptywem okre$lonego czasu, zwrotnica nastawia sie au-
tomatycznie na tor piaskowy. Po uptywie za$ tego czasu,
ktory dowodzi, ze pociag ma juz bieg zwolniony, piéra zwro-
tnicy skierowuja sie znéw na tor gtéwny, wzglednie pero-
nowy.

W przytoczonych wypadkach tory piaskowe stuzg do
zatrzymywania catych pociggéw; muszga zatem mie¢ dosé
znaczng dtugosé, a wejscie na nie powinno by¢ potgczone
z odpowiednim sygnatem. Niekiedy jednak tor piaskowy
przeznaczony jest do zatrzymywania tylko czesci taboru po-
ciggu, kilku wagonéw lub jednego wagonu, np. tor pia-
skowy na stacyi sortowniczej Dresden-Eriedrichstadt, wybu-
dowanej w r. 1893 w spadku 1:100, po ktérym oddzielne
wagony, przy sortowaniu, staczajg sie ciezarem wlasnym.
W razie zbyt wielkiej predkosci toczgcego sie wagonu, lub skie-
rowania go na tor niewtasciwy, okazuje sie potrzeba zatrzy-
mania wagonu i do tego stuzg krdtkie (60 m) tory piaskowe
(tor w torze), rozmieszczone w Kilku miejscach na stacyi i nie-
opatrzone zadnymi sygnatami, oprécz choraggiewki u zwrotni-
cy. Praktyeznos$¢ i zalety toru piaskowego oceni sie wie-
cej jesli powiemy, ze do tego samego celu, na podobnej sta-
cyi sortowniczej Edge Hill, w Anglii, stuzag ciezkie taricuchy

') Koszt urzadzenia tego toru wynosit:

roboty ziemne.......ccceeeeeeennnnn. 2500 rub
tor piaskoOWY ...ocooveeeeeeiiiee e, 3500
centralizacja zwrotnicy systemu
Saxby Farmer.........
razem 9000 rub.
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z kotwicg, ktore trzeba zaczepi¢ o wagon, aby tancuch, wlo-
kac sie po poktadach za wagonem, spowodowat jego zatrzy-
manie.

Najprostszem, ternnie mniej bardzopozytecznem, zastoso-
waniem toru piaskowego jest zasypanie piaskiem szyn na
pewnej dtugosci przed koztem oporowym, jakim koriczy sie
kazdy tor kolejowy, w celu ochronienia kozta od najechania
na niego wagonéw. W Bawaryi, gdzie zasypka taka znaj-
duje sie przed kazdym bez wyjatku koztem oporowym, uzy-
wajg do zasypki tego samego balastu, na ktorym jest utozo-
ny koziot, przyczem diugos¢ zasypki nie przenosi 10 m, aby
zbytnio nie skracac¢ dtugosci pozytecznej toréw. Przy duzej
predkosci biegngcych wagondw, lub wiekszej ich ilosci, krotki
tor piaskowy nie jest w stanie ochroni¢ wagonoéw od uderze-
nia o koziot, albo nawet rozbicia go; lecz w kazdym razie
znakomicie zmniejszy site uderzenia. Poniewaz zwykle na
torach stacyjnych, nietylko tabory manewrujgce, alei cate
pociagi chodzg z predkoscig zmniejszong, przeto w wiekszosci
wypadkow, nawet krotka .zasypka szyn przed koziami opo-
rowymi, ochroni je od uderzen, a tabor kolejowy od uszko-
dzenia i wykolejenia. Zasypka tego rodzaju zostata nieda-
wno zastosowana i na drodze zel. Warszawsko-Wiedenskiej.

fi.

8w .

STATYKA WYKRESLNA.

Oznaczanie wykresine powierzchni figur ptaskich nie-
prawidtowych. Zagadnienia, odnoszace sie do obliczania po-
wierzchni figur ptaskich, napotykane w praktyce bardzo cze-
sto, rozwigzywane sg zazwyczaj za pomocg wzordéw Simp-
son’a, albo tez za pomocg planimetru. Sposob pierwszy na-
strecza sporo trudnosci, drugi zas wymaga przyrzadu dokita-
dnego i kosztownego.

A. E. Wiener podaje nowy sposob, odznaczajacy
sie tatwoscig i dokladnoscig, w znaczeniu praktycznem
dos¢ znaczng. Zaznaczamy jednak, ze w celu nabycia wpra-
wy dostatecznej w stosowaniu tego sposobu, korzystnem jest
okresla¢ najprzéd sposobem tym powierzchnie figur znanych
i tatwych do sprawdzenia, a nastepnie dopiero wprawic sie
stopniowo w stosowanie zasad ponizej podanych do figur
wiecej ztozonych.

Powierzchnia jakiejkolwiek figury wyraza sie, jak wia-
domo, analitycznie za pomocg wzoru

F —j ydx.

Jezeli przyjmiemy ydx zclz, gdzie z= f (x), to

otrzymamy

Nie posiadajgc rownania krzywej, tylko jej ksztatt, nalezy
przedewszystkiem znales¢ sposéb wykreslenia takiej krzywej
ze wspotrzedng i, azeby w granicach, w ktérych Ax mozna
bra¢ za dx, czastka odcieta powierzchni szukanej, byta rowna
potowie kwadratu rzednej z. Matematycznie daje sie to wy-
razi¢ w sposob nastepujacy:

©

Przechodzac od rozniczek do réznic, mozemy napisac
réwnanie:

Ax
AT’

Majac tedy czes¢ krzywej z, mozemy nakresli¢ dalszy
ciag jej, znajdujac Az z y i z, za pomocg powyzszego ro-
whnania.

Jezeli np. na rys. 1 dana jest krzywa abe z rzednemi vy,
oraz krzywa ODF, ktéra ma by¢ dla pierwszej pomocniczg
z rzednemi z, to odcinamy rzedng y,, = bd — A Cod punktu fi
na osi odcietych krzywej z, nastepnie prowadzimy DC, oraz
rownolegta do niej EB z punktu E, poczom otrzymamy
AB — 1 z jezeli AE = de — AXx.

Poniewaz AfiCD oj AfiBE, przeto

AE:AB = AD:AC
AB — A AE . AC
AD

Réwnanie to bedzie miato miejsce i dla x = dx, pochy-

lenie zatem krzywej, okreslone za pomocg dotycznej, he-

y Ax —z1 z, albo
\Y

oraz



dx z

cizie to a = a zatem odcinek D Cjest normalng

krzywej 3 (albowiem DC= } i AC = ynjest podnormal-

COs
ng. Wyptywa stad, ze tuk opisany z punktu C promie-
niem D O bedzie styczny do krzywej 2 w punkcie D.

Rys. 1

Jezeli w spos6b, powyzej podany, powtérzymy wykresle-
nie geometryczne dla punktu F normalnej t G za pomoca jej
podnormalnej B G m=y, +i, i z punktu G zakreslimy tuk
styczny to w punkcie H, lezgcym pomiedzy dii, znajdzie-
my punkt przeciecia obu tukéw. Jakkolwiek punkt ten me
lezy Scisle posrodku, to jednak w zastosowaniach praktycz-
nych mozemy bez popetnienia btedu powaznego przyjaé ten
punkt jako lezacy na rzednej srodkowej pomiedzy DiF. tern-
bardziej, ze przez przyjecie dostatecznie duzej liczby rzednych
mozemy bigd zmniejszy¢ do wartosci dopuszczalnej.

Wychodzac tedy z zatozenia, iz jedna jakakolwiek rzecl-
dna 2,, jest nam wiadomg, mozemy nakresli¢ calg odpowie-
dnia krzywe z. W tym celu nalezy od podstawy rzednej z,
odcigé na osi odcietych odpowiednig rzedng vy, zakresli¢
z punktu koricowego tuk styczny; nastepnie przyja¢ w odle-
gtosci I x nowa rzedng, od podstawy tejze odcigc yn+,, apo-
srodku I x wystawié¢ posrednig rzedng HI] wreszcie promie-
niem GH zakresli¢ nowy tuk styczny do krzywej szukanej
i te wykreslenia powtarza¢ az do dojscia do konca krzywej.

Pierwszg niezbedng warto$¢ 3 otrzymujemy przy as-0;
z wtedy jest takze 0. Dalsze kreslenie krzywej me przedsta-
wia juz trudnosci.
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Jezeli wyobrazimy sobie, ze krzywa y jest narysowana
w kierunku ujemnym (rys. 2) tak, iz AB jest gatezig doda-
tnig, zas AC — ujemng, to i obie galezie krzywej zmuszg
by¢ identyczne. Przyjmujac odlegtos¢ \x — — 1 + 1, znaj-
dziemy, iz rzedna, odpowiadajaca punktowi przeciecia tukéw

A
stycznych ma odcietg X = 0.

Z powyzszego widac, iz wzrastanie x moze by¢ dowolne
i niejednostajne: tam mianowicie, gdzie y mato sie zmienia,
moze \Xx szybko wzrasta¢. Zwykle na poczatku krzywej na-
lezy powiekszac¢ odciete nieznacznie, aby niedoktadnosci wy-
kreslenia nie przekraczaty pewnej granicy praktycznie dopu-
szczalnej. Przy figurach nieprawidtowych nalezy zaczynaé
z tej strony, ktdéra daje najwieksze kota styczne.

Przy krzywej zamknietej wypada bra¢ zamiast rzed-
nych wysokos$¢ krzywej (odcinek rzednej miedzy dwoma pun-
ktami przeciecia z krzywa) i przyjac¢ jako podnormalng yn.
W taki spos6b nakreslong zostata krzywa pomocnicza (2) dla
figury wykresu (diagramu) maszyny parowej (rys. 3). Osta-
tnia rzedna krzywej pomocniczej, podniesiona do kwadratu
i podzielona przez 2, daje wielko$¢ powierzchni danej figury;

zatem F = j -, czyli

60-
9
przyczem roznica wynosi 18,12 — 18 = 0,12 cm-.
ol Wojciechowski, inz. techn.

OSWIETLENIE.

Ocena poréwnawcza réznych sposobéw oswietlenia
sztucznego, pod wzgledem zdrowotnym. Od sztucznego
osSwietlenia liygiena wymaga, azeby Swiatto byto rownomier-
ne i w dostatecznej ilosci, azeby temperatura i skiad otacza-
jacego powietrza nie podlegaty zmianom wybitnym, azeby
ciepto promieniste byto mozliwie nieznaczne, oraz aby sztucz-
ne swiatto nie dziatatlo na oczy draznigco i nie wywotywato
zmeczenia wzroku. Nadto Swiatto sztuczne nie powinno wy-
wiera¢ wptywu szkodliwego na zdrowie ludzi ani mddz spo-
wodowac niebezpieczeristwa dla zycia. Wreszcie pod wzgle-
dem ekonomicznym od $wiatla sztucznego wymagamy, aby
byto mozliwie tanie.

Dzieki fotometrowi W eber'a, jesteSmy w stanie okresli¢
naukowo norme natezenia i ilosci Swiatta. Znany okolista
Cohn pierwszy zajat sie sprawg dokladnego okreslenia nate-



zenig Swiatta i doszedt do przekonania, ze rozproszone Swia-
tto dzienne moze by¢ zastgpione przez 50 $wiec normalnych,
lecz w pracowniach zadawalniajace oswietlenie otrzymujemy
przy natezeniu Swiatta 10 Swiec normalnych. Wobec tego,
ze doswiadczenia Cohn'a wykonane byly nad promieniami
czerwonymi Swiatta dziennego, przeto dla otrzymania catko-
witej iloSci biatego dziennego Swiatta nalezy liczby otrzyma-
ne przez niego pomnozy¢ przez 2 do 3, czyli, ze biate Swiatto
dzienne da sie zastapi¢ przez 20 — 30 Swiec normalnych.

Co sie tyczy zanieczyszczania powietrza przez zrodia
Swiatta sztucznego, to zaleznem ono jest od wydobywajacych
sie gazow niespalonych lub tez od wytworow palenia. Przy
jednakowem natezeniu Swiatla powietrze najbardziej zanie-
czyszcza sie przy paleniu $wiec, najmniej zas— przy pale-
niu dobrej nafty oczyszczonej. Przy paleniu gazu Swietl-
nego wyniki sg zalezne gtéwnie od jakosci gazu i od pal-
nika. Za najlepsze uzna¢ nalezy palniki Auer’a. LampKi
zarowe elektryczne prawie wcale nie zanieczyszczajg po-
wietrza, im przeto nalezy odda¢ pierwszenstwo tam, gdzie
odbywajg sie zebrania znacznej ilosci ludzi, a gdzie nie
zalezy nam na silnem natezeniu Swiatta w poszczeg6lnych
punktach, jako to: w teatrach, cyrkach, restauracyach i t. p.
Najmniej zanieczyszcza powietrze acetylen, gdyz spala sie
on prawie zupetnie, zresztg sam przez sie gaz ten nie jest
trujgcym. Niebezpiecznym jest ten gaz z powodu tatwosci
wybuchu, gdyz zmieszany z powietrzem tatwo sie zapala,
Te braki techniczne dadzg sie usuna¢ przez mieszanie acety-
lenu z innymi gazami lub tez przez otrzymanie acetylenu
zupetnie czystego.

Z punktu widzenia hygieny, waznem jest wiedzie¢ jaka
ilos¢ ciepta wydziela dane Swiatto sztuczne przy okreSlonem
natezeniu Swiatta. Od ulepszenia w technice urzadzen lamp
i palnikéw zalezy zmniejszenie straty energii i wytwordw pa-
lenia przy jednakowem natezeniu Swiatta, aby w ten sposéb
uzyska¢ mozna byto jak najmniejsze wydzielanie sie ciepta.
Doswiadczenia Peausxitz'a wykazaly, ze przez ten czas co
3 palniki Argand’a podniosty temperature o 12° 0., przy je-
dnakowem natezeniu Swiatta palniki Auer’a podniosty tem-
perature tylko o 4V2 C. Najbardziej przeto sprzyjajace wa-
runki mamy przy stosowaniu palnikéw Auer’a, oraz zaro-

KEONIKA
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wych lampek elektrycznych. Przy paleniu nafty promienio-
wanie ciepta jest znaczne, w wielkiej jednak mierze zalezne
ono jest od ogrzewania sie palnika i t. p. Najwiekszg ilos¢
ciepta promieniujgcego dajg Swiece. Pod wzgledem prak-
tycznym waznem jest, ze im natezenie Swiatla jest wieksze,
tern mniej mamy ciepta promieniujgcego. Barwa ptomienia
zalezy od ilosci czerwonych promieni, w nim zawartych.
Tak zwane ,Swiatto ciepte” zawiera duzo czerwonych, za$
~Swiatto chtodne“ duzo zielonych promieni. Uzywajac jedne-
go i tego samego materyatu do oswietlania, mozna, zaleznie
od palnika, otrzymac rézne barwy. Swiatlo A uer’a, zawiera-
jace duzo promieni zielonych, ma stanowczo przewage nad
innemi.

Odnosnie kosztéw oswietlenia, najtarisze jest Swiatto
gazo-zarowe, nastepnie lampy elektryczne tukowe; najdrozsze
za$ Swiatto daje acetylen i Swiece.

Whnioski ostateczne co do oswietlania przestrzeni zam-
knietych strescic¢ sie dadzg w spos6b nastepujacy:

1) Hlos¢ sSwiatta padajgcego na dany punkt, sita oswie-
tlenia i jasno$¢ miejsca oswietlonego, winny by¢ dostateczne.
Dla rob6t grubszych wystarczajgce jest Swiatto 10 Swiec nor-
malnych, dla zaje¢ z przedmiotami drobnymi lub wymaga-
jacych znacznej Scistosci, niezbedne jest Swiatto 25—30 Swiec
normalnych.

2) Zanieczyszczenie powietrza wytworami palenia na-

j lezy doprowadzi¢ do minimum

3) Oswietlenie sztuczne nie powinno wywotywac znacz-
nego podniesienia temperatury danego pomieszczenia.

4) Promieniowanie ciepta nie powinno wywotywac wra-
zen przykrych. Na pierwszym planie sta¢ powinny te zré-
dia swiatta, w ktorych rownowaznik cieplikowy nieswiecgcej

| czesci ptomienia jest mozliwie nieznaczny.
] 5) Zrodta Swiatta, ktdre majg silny blask, nalezy osta-
niaé, celem uniknigcia podraznienia oczu.

6) Nalezy usuwaé¢ miganie Swiatta.
by¢ réwny i nieruchomy.

7) Dbac¢ nalezy o to, aby dana przestrzen byta oswie-
tlona réwnomiernie. W tym celu najodpowiedniejsze jest
oswietlenie danej przestrzeni za pomocg Swiatla rozproszo-

nego. BT
(Miinch. med. Wochenschr. 1900).

Ptomien powinien

BIEZACA.

Do czytelnikow pisma naszego zwracamy sie z prosbg o stale i nieustanne zasilanie

wiadomosciami rzeczowemi wszystkich rubryk

dziatu niniejszego. Listy przesyta¢ mozna do

redakcyi, albo tez wprost do cztonka redakcyi, inzyniera JL. Mlosseta. w Warszawie (Wtodzi-
mierska 8), pod ktérego kierunkiem dziat niniejszy pozostaje.

Komunikacye. Rozwoj kolei w Rossyi w r. 1000. W ciggu
pierwszych dziesieciu miesiecy 1900 r. w Panstwie Rossyjskiem
otwarto ruch prawidtowy na nowozbudowanych liniach drog ze-
laznych: wiorst

Piotrowsk-Derbent, d. z. Wladykaukaskiej..........ccccccvvvvvrennnnnn. 122

Nikolskoje-Grodekowo, d. z. UsSSUry.jSKi€j....cccccevvvrrrivrrennnnnnn, 91
Birulewo-Pawelec, d. z. Riazansko-UralsKi€j........cccceecvveennnnee. 221
Birulewo-Carycyno 4
Mszanka-Pawelec 3
Starodub-Uniecza (0,429 saz., czyli 91,5 cm szerokosci toru),

d. z. dojazdowej StarodubSKi€j.......ccccovvuvriiiirieerriiieeiiiinnnnn 33
Libawa-Hazenpot (0,469 saz., czyli 1 mszerokosci toru), d. z.

dojazdowej Libawo-HazenpotsKiej........cccccovvuireviivineninnnnn. 46
Cziatury-Darkweti, d. z. ZakaukasKi€]......coeeeverierrencnnnnnnn 6
Lichaja-Kriwonuczginskaja, d. z. Potudniowo-Wschodnich 299

Irkutsk-jez. Bajkalskie, d. z. Zabajkatskiej
Mysowaja-Srietensk, d. z. Zabajkatskiej..........ccocevvviivnriiinnnnnn.
Berdyczow-Kalinéwka (st. d. z. P.-Z.), I-go Towarzystwa

dr. dojazdoWYCh ..ooocciiiiiiie e 68
Kalinbwka (st. d. z. P.-Z.) - Gajworon, l-go Towarzystwa

dr. dOJAazAdOWYCH ....oviiiiii e 205
Chotoniewskaja - Siomki, 1-go Tow. dr. dojazdowych 40

Gumienny - st. Winnica (st. d. z. P.-Z),
dr. dojazdowych
Moskwa-Birulewo, d. z. Riazansko-Uralskiej....

I-go Towarzystwa

. 2267
(Otdjet statist. i kartogr. Jezemies. izd. m. p. s. 1900, z. listop.) J. G.

Razem

Kolej Jabtonna- Waicer. W tym tygodniu otwarto ruch prawi-
dtowy na pozostatej dotgd nieczynnej czesci kolei Jabltonna-Wawer,
od mostu zelaznego na Pradze do Wawra. Na odnodze tej urza-
dzono nastepujgce stacye i przystanki: most, straz ogniowa, stara ro-
gatka, instytut weterynaryjny, nowa rogatka, Grochéw Il (przed
sgdem gminnym), Grochéw 1 (przed garbarnig braci Jerominéw),

Goctawek i Wawer. Powstat projekt doprowadzenia linii kolei
w Wawrze do samego dworca kolei Nadwislanskiej, rownolegle z jej
torem, obok ktorego maja by¢ utozone w przysztosci trzy linie kolei
Wawerskiej do wytadunku towardw, jak rowniez przeciecia toru ko-
lei Nadwislanskiej na jednym poziomie. Przeprowadzenie tego
wszakze zalezne jest od pozwolenia ministeryum komunikacyj. Nowa
odnoga kolei Jabtonno-Wawerskiej spotyka po drodze nastepujace
zaktady przemystowe: topielnie toju, fabryke tasmy gumowej, gar-
barnie, browar w Kaczym Dole pod Wawrem, lejnie zelaza we wsi
Czaplowizna, odlegtej o wioste cegielnie i takaz w Kaweczynie. Nad-
to kolej wzdtuz szosy brzeskiej stanowi doskonatg komunikacye dla
licznych siedzib letniczych, po drodze potozonych, i dla licznej lu-
dnosci handlowej, dgzacej na targi praskie. Ogotem krazy na tej od-
nodze 9 par pociagéw.i Inzynierem, kierujgcym budowa kolei i obecnie
zarzadzajgcym jej ruchem, jest p. Jézef Budkiewicz.  (Kur. Warsz.)

Kolej todi-Zgierz-Pabjanice. W tygodniu ubiegtlym otwartg
zostata i oddang do uzytku publicznego kolej elektryczna, taczaca
t6dz z ozywionemi miejscowosciami fabrycznemu Zgierzem i Pabja-
nicami. Budowa tej kolei dojazdowej t06dz-Zgierz-Pabjanice, roz-
poczeta w kwietniu, ukonczona zostata w koncu grudnia roku ubie-
gtego. Roboty prowadzito Towarzystwo petersburskie , Union“, pod
kierunkiem inzyniera W. Gerlicza. Koszta budowy obu linij, Zgier-
skiej i Pabjanickiej, wyniosty 800000 rub. Koncesyonaryuszami kolei
elektrycznych dojazdowych sg obywatele tédzcy, pp.: J. Kunitzer,
Z. Anstadt, Al. Biederman, E. Geyer, J. Heinz.el, Il. Grohman.
E. Kremky i K. Scheibler, ktorzy wybudowali wzmiankowang kolej
na wilasny rachunek, bez zadnej zapomogi ze strony rzadu. W mysl
warunkéw koncesyi, eksploatacya kolei dojazdowej +to6dz-Zgierz
i £6dz-Pabjanice podlegta jest dozorowi ministeryum komunikacyj.
Co do sposobu ustanowienia taryfy, wiascicielo kolei dojazdowej
podlegaja Najwyzej zatwierdzonemu w d. 20 marca 1889 r. postano-
wieniu o taryfach kolejowych. Procz taryfy normalnej ustanawia
sie jeszcze taryfa ulgowa, z potraceniem 25% od taryfy klasy 3-gj,
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w ciggu godziny przed rozpoczeciem rob6t w fabrykach, m. todzi —
od Srodkowych stacyj kolei dojazdowej do m. todzi, i nastepnie
w ciggu godziny po skonczeniu zaje¢ w todzi, od tego miasta do
srodkowych stacyj kolei dojazdowej. Koncesyonaryusze majg pra-
wo korzystania z wybudowanej kolei oraz z wszelkich urzadzen do prze-
wozenia ciezaréw 1 pasazeréw w ciggu lat 28 od chwili otwarcia ru-
chu na calej diugosci kolei. Po uptywie tego czasu wspomniana
kolej przechodzi na wiasnosé rzadu. Prawo eksploatacyi kolei roz-
cigga sie wytgcznie na wymienionych koncesyonaryuszéw lub na ich
prawnych sukcesorow; ustgpienie tego prawa innym osobom lub sto-
warzyszeniom moze tylko nastgpi¢ za zezwoleniem rzadu. Konce-
syonaryusze obowigzani sg placi¢ corocznie, najpézniej 14 kwietnia,
na rzecz skarbu, od kazdej eksploatowanej wiorsty: w ciggu pierw-
szych 4-ch lat eksploatacyi po rub. 600, w ciggu drugich 4-ch lat —
rub. 800, trzecich 4-ch lat —rub. 1000, czwartych —rub. 1200, pia-
tych — rub. 1400, sz6stych —rub. 1600 i nakoniec siédmych 4-ch
lat — rub. 1800. Po uptywie lat 20-tu od chwili otwarcia ruchu, rzad
ma prawo w kazdym czasie wykupi¢ kolej i wejs¢ w posiadanie ca-
tego przedsigbierstwa. W celu okreslenia szacunku wykupu, przyj-
muje sig¢ Sredni zysk czysty kolei dojazdowych, za potrgceniem
przypadajacych, na zasadzie § 25 w mowie bedacych warunkow kon-
cesy], optat na rzecz skarbu, za 5 lat najwiecej dochodowych dla
witascicieli kolei dojazdowej ostatniego siedmiolecia, lecz nie nizej
czystego dochodu ostatniego roku eksploatacyi. Okreslony w ten
spos6b dochod czysty wihascicieli kolei skapitalizuje sie w stosunku
% rocznie za caly czas, pozostaty do ukonczenia terminu posiadania
kolei i wyptaci sie wiascicielom lub ich prawnym nastepcom goto-
wizng. W ciggu 28-letniego terminu wiasciciele kolei nie majg pra-
wa, bez wyrazenia na to zgody rzadu, ani wywiaszczaé, ani lombar-
dowaé¢ tego majatku, ktéry ustgpiony byé powinien rzadowi,

Zastosowane wagony sa systemu Pulman’a i nosza bardzo do-
brze. Regulatory systemu Thomson'a i Hautson’a dziatajg doktadnie.
Stacya centralna o sile 300 k. p. Trakcya elektryczna jest o pradzie
statym, o napieciu 550 volt. (Kur. Warsz.)

Nowe koleje. Wydano pozwolenie na budowe nastepujacych
drég zelaznych w Krélestwie Polskiem:

Towarzystwo dr. z. W.-W.: na przestrzeni Warszawa-Katisz-
pruska granica 242 wiorst, z odnogg do dr. z. Nadwislanskiej 3 w.

Tow. dr. z. £odzkiej: od todzi (st. dr. z. Kaliskiej) do Koluszek

(st. dr. z. Ilwangrodzko-Dabrowskiej) 32 w.

Tow. Herby-Czestochowa: od Herb (na granicy pruskiej) do
Czestochowy (elektr. waskotor.) 18 wiorst, odnoga: +tojki, Blacho-
wnia i fabryka Hantke (elektr. waskotor.) 9 wiorst.

Tow. kolei dojazdowej ,Jabtonna-Wawer": odnogi od linii

Warszawa-Jabtonna do st. Praga, do przystanku Ptudy, do cmenta-
rza na Brudnie, do fabryk i willi (waskotor.) 6 wiorst.
Tow. kolei dojazdowej Groéjeckiej: a) Warszawa-Géra Kalwa-
rya (waskotor.) 30 wiorst; b) odnogi do st. Warszawa (d. z. W.-W.),
do Wilanowa, do Groéjca i do fabryk (waskotor.) 48 wiorst.
St. Ciechanowski : Sosnowiec - Dgbrowa, z rozgatezieniami
(elektrig 59 wiorst. ) . .
sarski: Piotrkéw-Sulejow (waskotor.) 14 wiorst.
Razem 460 wiorst.
(Otd. statist. i kart. Jezem.

J. G
izd. m. p. s. 1900, z. listopadowy).

Oswietlenie elektryczne. Na stacyi drogi zel. Warsz.-Petersb.
w Warszawie, ma by¢ zbudowana stacya do tadowania akumulato-
row, gdyz wszystkie pociggi maja otrzymac¢ oswietlenie elektryczne.
Sama stacya'warszawska 1 budynki stacyjne otrzymajg 450 lampek
zarowych. Na placach i linii ma by¢é urzadzonych 100 lamp tuko-
wych. Stacye obstugiwane bedg przez dwie maszyny parowe po 90
k."p. i jedna o sile 100 k. p. Koszt oswietlenia stacyi warszawskiej
wyniesie 60000 rub. Po Warszawie oswietlone by¢ majg elektrycznie
stacye w Wilnie, Biatymstoku i Wierzbotowie. ar.

Podkiady metalone. Podobno ministeryum komunikacyj pragnie
na dr. z. Kaliskiej, po raz pierwszy w Panstwie, zastosowac¢ podkia-

dy zelazne. (Piet. Wied). ar.
Drogi dojazdowe. Ministeryum komunikacyj wydelegowato
urzednikéw dla zbadania miejscowosci, w ktorych nalezatoby prze-
prowadzi¢ nowe koleje dojazdowe. ar.
Dr. z. Kaliska na czas budowy zostata podzielona na 4 od-

dzialy: Oddziat 1-szy do 51 w. z siedzibg w Warszawie, 2-gi —do
121 w. z siedzibg w towiczu, 3-ci—do 171 w. (Zd. Wola) z siedzibg
w todzi, 4-ty-do 238 w. (Kalisz) z odnogg do Skalmierzyc, dla pota-
czenia z drogami zel. pruskieini, z siedzibg w Kaliszu. Inzynierami
na tych oddziatach sa: na oddziale 1-ym naczelnik Karpinskij, po-
mocnicy: Rydzewskij, R6zanski, Panéw: na 2-im naczelnik L. Stro-
kowski, pomocnicy: KiryHowicz, Oppenheim, Ryzéw; na 3-cim — na-
czelnik Strzelecki, pomocnicy: Dabrowski, Lichaczew, Rudow'ski; na
4-ym—naczelnik E. Bobinskij, pomocnicy: Niczyporenko, Weisenhoff,

Millicer. Roboty ziemne, dziela sztuki i budynki zostaty oddane
w przedsiebierstwo: na oddziale 1-szym inz. Kiersnowskiemu; na
2-giin —inz. Al. lleniszowi; na 3-im —Zyg. Frumkinowi; na 4-ym —

Domaniewskiemu.
Naprawa drédg. Warszawski rzad gubernialny na naprawe
drég bitych w gub." Warszawskiej przeznaczyt 148583 rub. ar.

Urzadzenia miejskie. Koszt brukéw i chodnikéw toarszaw-
skich. Ponizej podajemy, opracowany na zasadzie budzetéw miejskich,
wykaz wydatkéw, jakie w ciggu ostatnich lat dziesieciu magistrat
m. Warszawy wydat na bruki i chodniki. Liczby te dotyczg tylko
t. zw. brukoéw ulepszonycli, drewnianych, z kostkigianitovvej I asfal-
towycli, ktadzionych na podkiadzie betonowym i nie obejmuja by-
najmniej kosztéw utrzymania i naprawy tych brukéw. Rubryka diu-
ga dotyczy tylko chodnikéw nowych, betonowych.
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Bruki Chodniki Ogodtem

Rok rub. rub. ?'ub.
1891 119 030 51492 170522
1892 130930 37899 168 829
1893 238560 57 469 296 029
1894 463 780 153 629 617 409
1895 505 942 161114 667 056
1896 563 667 199 354 763021
1897 395 4G5 247 919 643 384
1898 724 235 291013 1015 248
1899 600 720 169 093 769 813
1900 581 340 110 737 692 077
Razem . 4323 669 1479 719 5803 388

Bulwary na Powislu. Wydatek 4000 rub. na koszt opracowania
projektu bulwaréw zostat przez odnosng wiadze zatwierdzony. Pro-
jekt ten opracowa¢ ma podkomisya, wybrana z grona specyalnej ko-
misyi, pozostajacej pod przewodnictwem wice-prezydenta miasta,
p. Essena a ztozona z przedstawicieli inzynieryi miejskiej, WOjSkO-
wej,oraz Zarzadu komunikacyi. W skiad rzeczonej podkomisyi, ma-
jacej wypracowa¢ sam projekt bulwaréw, wchodza pp.: BalICkI Bar-
toszek, Cwikiet i MarszewskKi.

Regulacya Powisla. Dnia 21 b. m. odbedzie sie p05|edzen|e spe-
cyalnej komisyi, ktorej polecono zbada¢ projekt regulacyi poziomu
nadbrzeznych dzielnic miejskich. Komisya ta sktada sie z pp. za-
stepcow gtownego inzyniera budowy kanalizacyi i wodociggéw, Gro-
towskiego i Lindley’a, inspektora sieci kanatéw i wodociggow T. Krzy-
zanowskiego, oraz p. budowniczego Lewe, jako przedstawiciela rzadu
gubernialnego. ar_

Odwietlenie Warszawy. Ministeryum spraw wewnetrznych od-
syla wladzom tutejszym do zaopiniowania przystany mu memoryat
w sprawie oswietlenia elektrycznoscia m. Warszawy, z odp0W|ed2|q
magistratu na uwagi kontrolera panstwa.

Oswietlenie hal miejskich. Magistrat m. Warszawy zawezwai do
wspotzawodnictwa na urzadzenie oswietlenia elektrycznego hal tar-
gowych na placu Mirowskim 19 firm elektrotechnicznych; z tych 6
ztozyto odnosne oferty. Utworzono obecnie komisye, ktéra oferty
te ma zbada¢ i ocenie. Do komisyi tej wchodzg: starszy inzynier
p. K. Moscicki starszy budowniczy p. Z. Twarowski, inzynierowie:
L. Knauf, B. Mitkowski, A. Szuch, oraz starszy tawnik magistratu
E. Zienkowski.

Tartak miejski ma dostarczy¢ w r. b. 6000 sazni kw. bruku co
stanowi okoto 1500000 kostek drewnianych.

Miary metryczne. Zarzad miejski wystapit do w+adzy Wyzszej
z przedstawieniem, w ktérem, motywujac potrzebe ujednostajnienia
réznorodnych, uzywanych dotad miar i wskazujac wyzszo$¢ systemu
metrycznego, uprasza 0 upowaznienie do stosowania systemu metrycz-
nego do wszelkich rob6t miejskich i o uznanie go za obowigzujacy

Przemyst, handel, statystyka. Wywo6z maszyn z Niemiec

w r. 189!). NaJpowaznlerzym odbiorcg maszyn niemieckich, jak wi-
da¢ z ponizszej tabliczki, jest panstwo Rossyjskie.
Wywieziono Ogdtem Do Rossyi
tonn netto

Parowozow i tokomobil 11063.3 5230,3 473

Maszyn do SZyCia.......cvmniinnnns 7503,1 1152,4 154

Kothow parowych.........c.ccovniene. 6049,0 1402,7 232

Maszyn przewaznie z drzewa 2019,8 7455 358
A N z zelazalanego 157 1829  45232,3 28B
u " z zelazakutego 34 359,8 83843 244
u N z innychmetali  1316.0 2241 170

(Z. d. V. d. Ing, 1900, M 52). L. G

Zamoéwienia. Odlewy dla dr. z. Nadwislanskich. Dostawe okoto
37 GH pudéw odlewow surowych dla warszawskich warsztatéw dr. z.
Nadwislanskich otrzymata fabryka ,Orthwein, Karasinski i S-ka-\
za$ okoto 16000 pud. dla warsztatébw radomskich — Towarzystwo
~Skarzysko®. ar

Rury kamionkowe. Magistrat m. Warszawy powierzyt dostawe
rur kamionkowych i spodéw do robot kanalizacyjnych, w r. b., na
sume 26 119 rub., fabryce w Miinsterbergu. ar.

Nowe towarzystwo. W Kielcach powstato towarzystwo pod na-
zwa ,Kieleckie Tow. Akc. Nawozow sztucznych i innych produktow
chemicznych®. Zatozycielami sg pp.: T. Zwierkowski, baron St. Dan-
giel, hr. Engelman. Kapitat akcyjny 3500000 rub. ar

Dochody cukrowni. Cukrownia ,Czersk® data w r. 1899/900
26379 rub. strat Kapital akcyjny Towarzystwa wynosi 800000
rub., amortyzacyjny 390834 rub."i zapasowy 174035 rub.—Cukrownia
,Czestocice" data zysku 60000 rub. i wyptacita 12% dywidendy. Ka-
pitat akcyjny towarzystwa wynosi 500000 rub., amortyzacyjny
371584 rub., zapasowy 162327 rub. — Cukrownia ,, J6zefow* data zysku
56103 rub. Sume te przeznaczono na przerobki w fabryce. Kapitat
zaktadowy wynosi 850000 rub., zapasowy 3900 rub., amortyzacyjny
646000 rub.—Cukrownia ,Michatow” miata strat 12 483 rub. Kapi-
tat zakladowy wynosi 600000rub., amortyzacyjny 283921 rub., zapa-
sowy 43686 rub. — Cukrownia ,Mtodzieszyn fabryczny“ data zysku
73843 rub. Z tego 30000 rub. przeznaczono na dywidende, wyno-
szacg 4% Kapitat zakltadowy wynosi 750000 rub., zapasowy i amor-
tyzacyjny 227214 rub. — Rafinerya Zytynska data 47040 rub. zysku.
Dywidende dano 22 dotaczajac reszte zysku z roku poprzedniego.
Kapitat zaktadowy 700000 rub., rezerwowy 94163 rub. i amortyza-
cyjny 1366645 rub. ar.

T'owarzystwo papierni ,Mirkéw* dato w r. 1899/900 strat 22108
rub. Kapitat towarzystwa wynosi 1000000 rub., zapasowy 129313
rub. i amortyzacyjny 870263 rub. ar.
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Towarzystwo wyrobéw metalowych ,, Norblin, Br. Buch i T. Wer-
nerll dato w r. 1899/1900 zysku 127447 rub., wyptacono 4% dywiden-
dy. Kapitat zaktadowy wynosi 500000 rub amortyzacyjny 227690
rub., a zapasowy 6974 rub.

Towarzystwa techniczne. Sekcya techniczna warszaluska_
D. 15 stycznia p. Skotnicki przedstawit na rysunkach i objasnit
urzadzenie i dziatanie szluz pomystu swego i hr. Ostrowskiego. Szlu-
zy 'te zastosowano juz przy zaprowadzaniu gospodarstwa rybnego
w Korczewie, majatku hr. Ostrowskiego. Na temze posiedzeniu, na
skutek odezwy Stowarzyszenia technikdéw, podniesiono sprawe utwo-
rzenia w Warszawie muzeum materyatéw budowlanych; a poniewaz
Stowarzyszenie technikdéw do zajecia sie ta sprawag wybrato komisye
z pieciu cztonkéw, ktorzy sa jednoczesnie cztonkami Sekcyi, przeto
te komisye uproszono dziata¢ takze w imieniu Sekcyi. J. M.

Sekcya goérniczo-hutnicza to Dagbrowie Gorniczej. W d. 12 stycz-
nia p. Z. Bielski méwit o nafcie w Galicyi. Przemyst naftowy da-
tuje od lat 20-tu, jakkolwiek nafta uzytkowang byta jako smar je-
szcze w wieku XVI1I przez whoscian. Znany podréznik Sygurd Wi-
snowski zwracat uwage na bogactwa w nafcie galicyjskiej zawarte.
Przybycie do Galicyi w r. 1882 $. p. Stanistawa Szczepanowskiego,
dato poczatek rozwojowi tego przemystu na szerokag skale. Charak-
terystyke tego zakresu dziatalnosci Szczepanowskiego oraz Odrzy-
wolskiego, poda ,Przegl. Techn.“ wkrdtce. W koricu posiedzenia do-
konano wyboru cztonkéw komitetu redakcyjnego dziatu ,,Goérnictwo-
Hutnictwo* w ,Przegl. Techn. Wybrani zostali pp.: W. Adamiecki,
A. Albrecht, Z. Bielski, P. Gadomski, M. Grabinski, S. Kobytecki,
S. Kontkiewicz, M. Lempicki, K. Srokowski, S. Stankiewicz, S. Strze-
szewski, K. Talko, J. Wejtko, A. Wilczynski, W. Woszezynski.

Stowarzyszenie technikéw. D. 18 b. m. miat odczyt inz. S. Sier-
kowski: ..Rzut oka na wiek ubiegty pod wzgledem $rodkéw lokomo-
cyi i wzrostu handlu miedzynarodowego“. Oczywiscie wobec tak
obszernego tematu, mogt prelegent podac tylko rysy charakterystycz-
ne. Prelegent moéwit o drogach zel., ktérych dtugos¢ wynosi okoto
775000 km, obstugiwanych przez 120000 parowozow, hieraz biegng-
cych z predkoscig 140 km. Nastepnie méwit o komunikacyi wodnej
i zaznaczyt, ze predkos¢ nowoczesnych statkow parowych dochodzi
do 45 km na godzine. Mowigc o telegrafach, wspomniat, ze diu-
gos$¢ drutu wynosi okoto 1800000 km Nastepnie skreslit wplyw
udoskonalenia komunikacyi na rozwoj handlu miedzynarodowego.—
Z kolei inz. Drzewiecki zdawal sprawe z dziatalnosci komisyi do
unormowania praktyki fabrycznej dla wychowancéw szkot technicz-
nych. Nader sumienny i umiejetnie opracowany referat komisyi
podany bedzie w piSmie naszem. ar.

Ro6zne. Zjazd miynarzy. Naznaczony na 24 stycznia zjazd
miynarski w Petersburgu odtozony zostat do 6 marca r. b. Pro-
gram zjazdu obejmuje: 1) sprawozdanie z dzialalnosci rady zjazdu
za lata 1897, 1898, 1899 i 1900: 2) sprawozdanie komisyi rewizyjnej;
3) zasady i rozmiary opodatkowania miyndéw na biezace 5-ciolecie;
4) przepisy sposobu odbioru opodatkowania; 5) zmiany w organiza-
cyi zarzadu i samych zjazdéw; 6) omawianie potrzeb przemystu mty-
narskiego i opracowanie programu przysztych zjazdoéw; 7) wzajemna
asekuracya mtynow; 8) budzet; 9) wybory cztonkéw zarzadu; 10) wy-
bory komisyi rewizyjnej; 11) sprawa udzialu w wystawie miedzy-
narodowej w Glasgowie w r. 1901; 12) ustanowienie terminu przy-
sztego zjazdu. ar.

Osobiste. Nowag posade pomocnika naczelnika ruchu na
dr. z. Nadwislanskich objat inz. Sokotow, dotychczasowy naczelnik
wydziatu telegrafu na dr. z. Iwangrodzko-Dabrowskiej. ar.

Wspomnienia pozgonne. S. p. Wincenty Choroszewski, inzy-
nier gorniczy, b. naczelnik Okregu goérniczego w Krélestwie Pol-
skiem. czionek Rady goérniczej, zastuzony pracownik na niwie pi-
Smiennictwa goérniczego, staty od lat wielu wspdétpracownik pisma
naszego, zmart nagle d. 17 stycznia r. b. w Suchedniowie, w wieku
lat 54. Ograniczamy sie na razie na tej krotkiej wzmiance o bole-
snej stracie; obszerniejszy zyciorys zmartego podamy niebawem, ar.

S. p. Feliks Saniewski, inzynier, p. o. dyrektora szkoiy pO|SkIeJ
w Batignolles, zmart w Paryzu

Zz elektrotechniki. Wskazéwki dla osob, pragnacych S|e ksztat-
ci¢ w elektrotechnice. Kazdy, kto zajmowat sie wykonywaniem insta-
lacyi elektrycznych, odczuwat nieraz brak uzdolnionych, inteligent-
nvch pomocnikéw, ktérzyby nietylko mechanicznie wykonywali
zlecenia kierownika, lecz pojmowali znaczenie kazdego szczeg6tu in-
stalacyjnego i z odpowiednig starannoscig i sumiennosciag wywigzy-
wali sie ze swego zadania. Jednym z gtéwnych powodéw' odczuwa-
nego braku jest niedostateczne wyksztatcenie ogélne naszych mon-
terow-, maszynistéw i tak zwanych ,mechanikéw", nastepnie za$ zu-
peiny brak odno$nych szkdét zawodowych. Dobrzeby wiec wobec tego
zastuzyt sie sprawie wyksztatcenia zawodowego kazdy, ktoby badz za
pomocag wydawnictw popularnych, badz tez odnosnych odczytéw po-
starat sie o zapetnienie luki. Moznaby to uczyni¢ podiug nastepu-
jacego programu, obejmujgcego catkowity kurs praktycznej elektro-
techniki.

PROGRAM.

Sery a |I. Co to jest elektrycznos¢ i jak ona sie wytwarza?
a) Gilowne zjawiska elektryczne, dziatanie na zmysty, dobre i zle
przewodniki elektrycznosci, elektroliza, wytwarzanie ciepta, wytwa-
rzanie energii mechanicznej, zwigzek pomiedzy elektrycznoscia a ma-
gnetyzmem, elektromagnesy, b) Gldwne sposoby wytwarzania elek-
trycznosci za pomocg energii chemicznej (elementy), energii ciepta
(termoelementy) i mechanicznej (dynamomaszyny). c¢) Giéwne je-
dnostki i prawa: ohm, amper, volt, watt (ampergodzina, wattgodzi-
na), prawo Ohm'a i Kirchhoffa.

LTwaga. Mysla przewodnig wyktadu winna b3¢ zasada zacho-
wania energii.

Ser 3 a Il. Dynamomaszyny o pradzie statym: a) Wstep: wy-
twarzanie elektr3'Cznosci za pomoca energii mechanicznej, najprostsza
d3hamomasz3na teoretyczna, otrz3mywanie pradu statego i zmien-
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nego. b) Gléwne konstrukcye bobiny: pierscien, beben, c) Pole
magnetyczne dynamomaszyn: nawiniecie w szereg, réwnolegte, Com-
pound i wihasnosci kazdego typu. d) Czesci sktadowe dynamoma-
szyn: elektromagnesy, bobina, kolektor, szczotki, panewki" €) Typy
dynamomaszyn: dwubiegunowe, wielobiegunowe i t. d. f) Ustawienie
dynamomaszyn i puszczanie ich w ruch, réwnolegte tgczenie (zalez-
no$¢ funkcyonowania od motoru poruszajgcego), g) Przepisy bez-
pieczenstwa (w zastosowaniu do dynamomaszyn). hi Prowadzenie

dynamomaszyn i .rewizye. i) Usuwanie btedéw w nieprawidtowem
funkcyonowaniu maszyn.
Sery a Ill. Elekromotory o pradzie statym, a) Wstep: za-

miana energii elektrycznej na mechaniczng, b) Gtowne konstrukcye
bobiny: pierscien, beben. c¢) Pole magnetyczne elektromotoréw: na-
winiecie w szereg, rownolegte, Compound i wiasnosci kazdego typu,
d) Czesci sktadowe elektromotoréw: elektromagnesy, bobina, kolek-
tor, szczotki, panewki, €) Typy elektromotoréw: dwubiegunowe,
wielobiegunowe i t. d. f) Ustawienie elektromotoréw i puszczanie
ich w ruch (oporniki do puszczania w ruch motoréw, systemy, mon-
towanie i regulowanie szybkosci), g) Przepisy bezpieczeristwa (w za-
stosowaniu do elektromotoréw). h) Prowadzenie elektromotoréw i re-
wizye. i) Usuwanie btedow w nieprawidtowem funkcyonowaniu
elektromotordw.

Serya IV. Dynamomaszyn' o pradzie trzyfazowym. a) Po-
wstanie prgdu zmiennego, b) Prad trzyfazowy i pole wirujgce,
¢) Gltowne konstrukcye: bobiny ruchome i nieruchome, d) Pobudza-
nie elektromagneséw i regulowanie napiecia, €) Ustawienie dyna-
momaszyn i puszczanie ich w ruch, réwnolegte tgczenie (zaleznosé
funkcyonowania od motoru poruszajacego), f) Przepisy bezpieczen-
g) Prowadzenie dyna-
momaszyn i rewizye. h) Usuwanie btedow w nieprawidtowem fun-

kcyonowaniu maszyn.

Sery a V. Elektromotory o pradzie trzyfazowym. a) Teorya.
b) Gtéwne systemy i ich wlasnosci (synchroniczne, asynchroniczne,
bobina zamknieta w sobie, bobina z pierscieniami, przelgczanie zwo-
jow). c¢) Ustawienie elektromotordw i puszczanie ich w ruch (opor-
niki do puszczania w ruch motoréw i regulowanie szybkosci, syste-
my i montowanie, d) Przepisy bezpieczennstwa (w zastosowaniu do-
elektromotoréw). €) Prowadzenie elektromotoréw i rewizye. fi Usu-
wanie btedéw w nieprawidtowem funkcyonowaniu elektromotordw,

Sery a VI. Transformatory dla pradu statego i zmiennego,
a) Teorya I budowa transformatoréw dla pradu statego (w skroce-
niu). b) Teorya i budowa transformatoréw dla pradu trzyfazowego-
i zm)iennego, ¢) Montowanie transformatoréw (przepisy bezpieczen-
stwa).

Sery a VII. Akumulatory, a) Teorya i budowa (w skréce-
niu). b) tadowanie i wytadowanie, c) Przyrzady dla akumulatoréw
i ich rola: tadownica, wskazywacz kierunku pradu, automaty, d) Ma-

| szyny dodatkowe, €) Montowanie bateryi (przepisy bezpieczeristwa),
. f) Rownolegta praca bater3F z dynamomaszynami. g) Obstuga aku-
mulatoréw. li) Rewizye i reperacye.

Serya VIIlI. Lampy tukowe o pradzie statym i zmiennym,

i a) Wstep: tuk Wolty i jego wihasnosci, b) Systemy i gtéwne kon-
j strukcye lamp samoregulujacych (lampy z regulacya sity pradu, na-
piecia i lampy roézniczkowe), c¢) Montowanie i regulowanie lamp-
|tukowych (przepisy bezpieczenstwa), d) Aparaty pomocnicze: opor-
niki, wskazywacz pradu, e€) taczenie lamp réwnolegte i w szereg'
j (system 3-ch lamp przy 110 woltach), f) Obstuga lamp tukowych.

Serya IX. Lampki zarowe, a) Eabrykacya i wiasnosci lam-
pek zarowych, b) Obsadki i ich montowanie, c¢) Armatury i zy-
randole.

Serya X. Rozprowadzenie pradu statego, a) Sie¢ dwuprze-
wodowa i trzyprzewodowa. b) Przekroje przewodnikéw ze wzgledu
na spadek napiecia i na site pradu, c¢) taczenie réwnolegte i w sze-

Jreg. d) Gitéwne zasady projektowania sieci: bezpieczniki i ich roln,
i przerywacze i ich rozmieszczenie, piorunochrony (przepisy bezpie-
czenstwa).

Serya XIl. Rozprowadzenie pradu trzyfazowego. a) tgcze-

nie w gwiazde (4-ty przewodnik) i w trdjkat, b) Obliczenie sieci,
¢) Gtéwne zasady projektowania sieci.

Serya XII. Montaz sieci.

1) Przewodniki zewnatrz budynkéw, a) Przewodniki powie-
Itrzne (stupy, konstrukcye, izolatory, wyprezanie drutdéw, umieszcza-
j nie piorunochrondw, zabezpieczanie drutow telegraflcznych i telefo-
1nicznych bd zetknigecia sie z Kkrzyzujgcymi sie z nimi przewodnika-

mi pradu silnego), b) Przewodniki podziemne i ich montowanie.

2) Prowadzenie przewodnikéw wewnagtrz budynkéw, a) Insta-
lacye fabryczne (rolki, rozmaita izolacya drutéw, odpowiednio do-
rodzaju pomieszczenia, przejscia przez sciany i sufity, przepisy bez-
pieczenstwa). b) Instalacye otwarte w domach mieszkalnych (prze-
wodniki w formie sznuréw, system Peszla, zaciski, rolki, przepisy
bezpieczenstwa), c) Instalacye ukryte w murze (kanaty w murach,
rurki réznych systemoéw, pudelka, zaktadanie rurek i wcigganie dru-
tow, przepisy bezpieczenstwa).

Serya XIIl. Glowne aparaty dla pradu statego i zmienne-
go. a) Ampermetr. b) Voltmetr. c¢) Wattmetr. d) Licznik, e) Regu-
latory reczne i automatyczne, f) Aparaty sygnalizacyjne, g) Prze-
rywacze reczne i automatyczne, h) Bezpieczniki i piorunochrony
i) Deski rozdziatowe.

Serya XIV. Pomiary, rewizya i izolacya sieci,
noskop i induktor. b) Uzycie voltmetru do pomiaréw
¢) Ohmmetry. d) Wskazywacz potaczenia z ziemia.

Serya XV. Koleje elektryczne, a) Sposéb uzycia motoréw
(przektadnia). b) Doprowadzenie pradu, cj Przewodniki powietrzne.
d) Przewodniki podziemne, e) Wagony akumulatorowe, f) System
mieszan3.

Serya XVI.
lefony. d) Dzwonki,

a) Galwa-
izolacyi.

Prad staby, a) Elementy, b) Telegrafy, c¢) Te-
e) Sygnalizacya. f) Piorunochrony.
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Zuzytkowanie bezposrednie w maszynach gazéw z wielkich piecow.
(Ciag dalszy; p. Nr. 3 r. b., str. 27).

Azeby wskazaé, jak ponetnie sie przedstawia uzywanie
gazu ubogiego, ktérego jest tak duzo do rozporzadzenia
u wylotu wielkiego pieca, do poruszania bezpos$rednio ma-
szyn, wystarczy poda¢ wzmianke o instalacyi motoru dla ga-
Zu ubogiego systemu Simplex, osile 280 koni, wykonanej
w r. 1894 przez pp. Delamare-Deboutteville i Malandin
w mitynach Leblanc w Pautin. Wydajno$¢ ostateczna tego
motoru byta 17$% przy uzyciu gazu, ktoérego energia kalory-
ficzna $rednia byta 1250 cieptostek na 1 m3 Wydajno$¢ naj-
W' cyklu w motorze gazowym oblicza teoretycznie p. De-
maNge na 0,49. W praktyce przyjmuje sie zazwyczaj, ze zu-

zytkowanie cyklu = tylko 55%. Jezeli wreszcie przyjmiemy
wydajno$¢ organiczng motoréw gazowych = 85%, to otrzy-
mamy:

najwiekszg wydajnos¢ cyklu . 49 %
zuzytkowanie cyklu ..o, 55 ,
wydajnos$¢ organiczng 85
wydajnosé ostateczna 23 %

Stad wynika, ze przez uzycie tych samych jednostek

ciepta mozemy otrzymaé za pomocg motoru gazowego, poru-
szanego bezposrednio gazem z wielkich piecow, site 2,3 razy
wiekszg, anizeli za pomocg maszyny parowej, otrzymujacej
pare z kotta, ogrzewanego tymi gazami. P. Emil Ferry
doszedt do wniosku, ze w stalowni w Micheville przy kottach
i maszynach nowych, a zatem mozliwie dobrych pod wzgle-
dem budowy i utrzymania, potrzeba byto 8 m3gazu wielko-
piecowego na konia uzytecznego igodzine; ta ilo§¢ gazu
przedstawia okoto 760 cieptostek, jezeli Srednia pojemnos$c
kaloryficzna gazu jest 950 cieptostek. Z drugiej strony pro-
by pp. W itz'ai Meyer'a z motorami w Seraing i w Differ-
dano-e udowodnity, ze rozchdéd takiclize gazéw bezposrednio
w maszynach dochodzi najwyzej do 3,000 w na konia uzy-
tecznego i godzine, co sie rowna 3350 cieptostkom.

3) Skutki praktyczne uzytkowania gazéw wielkopieco-
wych. — Obliczenie ilosci gazéw zostajgcych do rozporzadzenia.
Ilos¢ i jako$¢ gazu zalezy od ilosSci i jakosSci paliwa, od ilosci
weo-landw zawartych w tadunkach, oraz od jako$ci zelaza wy-

] /C02\
rabianego. Stosunek kwasu weglowego do tlenku wegla [-g g\

zawartych w gazie, charakteryzuje sktad tego gazu; ilos¢ tego

gazu jest tern wieksza, im wiekszy jest stosunek yyy. P. De-

mange,opierajac sie na obliczeniach pp.Lehmann'a iHubert'a,
przyjmuje w obliczeniach dalszych 4500 m3jako ilo§¢ Srednig
0-azébw wytworzonych przy wyrabianiu 1 tzelaza. Co za$ do
energii kaloryficznej, to analizy kalorymetryczne p. W itz'a
gazéw z czterech wielkich piecow w Seraing wskazaty, ze
1 m3gazu spalony przy statej objetosci, przy 0° i 760 mm,
przy parze wodnej skroplonej, dat 978 1000 cieptostek.
Nadto przyjmuje p! D., ze S$rednio z 4500 m3gazu otrzyma-
ne°'o przy wyrabianiu 1 t zelaza idzie 10?, czyli 450 m , na
straty i 408, czyli 1800 m3 na ogrzewanie powietrza; reszta,
czyli 2250 m3, moze byc¢ uzyta do kottéw lub maszyn gazo-
wych, zaleznie od tego, czy maszyny wiatiome sg paiowe lub

gazowe. Dalej oblicza on w przyblizeniu site potrzebng do
obstugi jednego wielkiego pieca, redukujac jag na 1 ¢t ze-
laza wytworzonego i dochodzi do wnioskdw nastepujacych,
liczgc, ze na spalenie 1 tkoksu w 24 godz. potrzeba 3 »P po-
wietrza na minute, ze koksu uzywa sie 1100 legna 1000, ze
wydajnos¢ organiczna maszyn wiatrowych = 85,7, ze wielki
piec absorbuje 85% powietrza dostarczonego przez maszyne,

niezhedna do wytworzenia 1 t zelaza w 24
tym celu potrzeba przy

ilos§¢ powietrza
godz. wynosi 4,6 m3 na minute. W
ciSnieniu:
il s/ 3. 4ls  s/5 atmosfery uzytecznej,
1,7 3,6 5 6,7 8,1 koni indykowanych.
Jezeli przyjmiemy, ze pompy, maszyny wyciggowe i t. d. za-
bierajg 0,5 konia na 1 i zelaza, to sita potrzebna do wytwo-
rzenia 1 t zelaza w czasie jednego dnia bedzie:

koni, stosownie do
rteci partego po-

4,1
0,30

5,5
0,45

7,2
0,60

2,2 8,6
cisnienia 0,15 0,75
wietrza.

WidzieliSmy powyzej, ze przy zastosowaniu wszystkich
mozebnych ulepszehd ograniczono rozchéd gazu w kottach do
8 mi3na konia uzytecznego i godzine. W takim razie, przy-
jawszy, ze do wytworzenia 1 tzelazaw 24 godz. trzeba 7 ko-

ni, ilo§¢ gazu spotrzebowanego przez catg maszynerye bedzie

8.24.7 = 1350 m3 Reszta, t.j. 2250 — 1350= 900 m3moze
by¢ uzyta bezposSrednio do motoréw poruszajgcych, np. do
dynamomaszyny. Ilo$¢ ta odpowiada sile = = 10,5
y yny p 00.%
konina 1 i zelaza.

Uzywajac gazu bezpoSrednio w maszynach, nawet

w maszynach wiatrowych, redukujemy rozchdéd gazu dla zu-

petnej obstugi wielkiego pieca do . 1350 = okoto 600 m

5
8
i sita, ktérg mozemy nadto rozporzadzac¢ dla robdt po za wiel-
« 2250 — 600 OéAJk . .
= 2 onina 1 tzelaza.

%im pi.ecem, Bedzie ----- -C

3,0

uzytkowania gazéw wielkopiecowych
bezposrednio w maszynach wykonane byty jednoczes$nie
w Anglii i Westfalii w r. 1894. W obecnej chwili mamy
w Europie okoto 3000 koni, otrzymywanych za pomocg ga-
z6w wielkopiecowych, zamowionych za$ jestjuz okoto 30000
koni.

Pierwsze proby

4) Zarzuty podnoszone przeciwko uzywaniu gazéw wielko-
piecowych. Zarzucajg gtéwnie gazom wielkopiecowym, ze sg
mato palne, trudne do zapalenia, ze sg zmiennego sktadu, ze
zawieraja duzo pytu, ktory dostaje sie do cylindrow, ze sa
gryzace. Gaz wielkopiecowy zawiera 24 —34? gazéw pal-
nych, w ktorych sktad wchodzi przewaznie CO; 1 m3 gazu
tego daje tylko 900 — 1000 cieptostek, z ktorych znaczna
cze$¢ zostaje porwana przez wytwory spalenia. Obawiano
sie wiec, aby zapalanie tego gazu nie odbywato sie nieregu-
larnie. Trudno$¢ zapalania jest jednak taka sama przy gazie
wielkopiecowym, jak przy rozcienczonym gazie $Swietlnym.
Trudnos$¢ ta zostata usunietg, gdy zaczeto zapala¢ gazy elek-
trycznoscia, pod cisnieniem dochodzacem do 3 atm. dla gazu
Swietlnego, 5—7 atm. dla gazéw z generatoréow i 8— 10 atm.
dla gazéw wielkopiecowych. Natomiast gaz ubogi pozwala
dosiegnag¢ wiekszego $ciskania bez obawy podwyzszenia za-
nadto temperatury spalenia; wybuch jest mniej gwattowny,
czesci maszyn nie sa wiec tak wystawione na uderzenia,
a wskutek tego moga mie¢ wymiary mniejsze. Poniewaz
temperatura spalenia jest zmniejszona, potrzeba mniej wody
do chtodzenia; ilos¢ tej wody okreslit p. Witz na 72 1 na ko-
nia i godzine.

Obawiano sie bardzo zmian cieptodajno$ci gazu i ci-
$nien tegoz podczas operacyi w wielkim piecu. Doswiadcze-
nie udowodnito, ze na dziatanie maszyn nie wywierajg wpty-
wu zmiany, zachodzace w operacyi wielkich piecow, jezeli te
piece sa zaopatrzone w przewody dostatecznej objetosci. Do-
brzeby byto naturalnie nagromadza¢ gaz w zbiorniku dosta-
tecznie duzym, ale gtdéwnie w celu ochtodzenia gazu i kon-
serwacyi wentylow. Jezeli uwzglednimy wielkos¢ piecow,
ich regularne tadowanie, ciggte dmuchanie i jednostajnos$c
0g6lng operacyi, to mozna je uwazat za doskonate genera-
tory gazow.

Najpowazniejszy zarzut przeciwko gazowi wielkopieco-
wemu byt ten, ze gaz jest nieczysty, zawiera duzo pary i py-
tu, powstatego wskutek porywania czgstek statych, mniej lub
wiecej duzych, albo tez z samego procesu spalenia. Pierwsza
kategorya oddziela sie od gazow w przewodach, albo w przy-
rzadach do czyszczenia gazow; czeSci powstate z procesu spa-
lenia sg tak drobne, ze nie dadzg sie oddzieli¢ od gazu nawet
przez mycie i opierajg sie wszystkim zaporom, ktdre spoty-
kajg na przestrzeni 500 — 600 m. Te to wtasnie czasteczki
barwig zwykle na biato wierzchotki komindw wielkich pie-
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cow. Pan Lurmann znalazt po oczyszczeniu i wymyciu gazu
w 1 m3jeszcze 2 g pytu. AV maszynie 200-konnej ilosé tego
pytu dochodzitaby do 30— 40 lig na dzieri; obawiano sie
wiec, zeby ten pyt nie zanieczyszczat cylindrow. Praktyka
wykazata jednak, ze nie ma on czasu osig$¢ w cylindrze. Za-
nieczyszczenie cylindréw przez gaz wielkopiecowy jest z pe-
wnosciag mniejsze niz przez gaz Swietlny, ktérego liczne we-
glany osadzajg sadze. Dowiedziono réwniez, ze wiekszosc
czesci kwasnych, zawartych w gazie, jest zneutralizowana
przez czesci alkaliczne lub wapienne, znajdujgce sie w ilosci
odpowiedniej i nastepnie, ze pyt ten jest dostatecznie mialki,
wskutek czego nie drapie ani cylindra, ani ttoka.

Pozostaje zatem tylko wilasciwe oczyszczenie gazéw,
t. j. oddzielenie od nich pary wodnej i czastek porwanych
z wylotu wielkiego pieca. Zadanie to jest lepiej lub gorzej
rozstrzygniete we wszystkich fabrykach, posiadajgcych wiel-
kie piece, gdzie uzywajg gazéw do przyrzaddéw ogrzewaja-
cych powietrze i do kottdw parowych. Zapatrywania meta-

AVIAD OMOSC

Ceny przecietne zelaza i stali we wrzes$niu r, 1900
(w kopiejkach za pud). =

Zelazo szynowe spawalne

zlewne
Blacha zelazna spawalna...
Niemcy ¥ " N zlewna.....ccoooiiii
Dusseldorf " " kottowa spawalna . 231
" ” ” zlewna . 165
BelKi oo e
Drut walcowany stalowy
Zelazo szynowe zwykte .
specyalne . 148'
W. Brytania ® Blacha zelazna na okrety . 123.25
Middlesbrough ., stalowa , .. . 1216
N zelazna kottowa 154 »
Szyny stalowe................. 1064 7
. Zelazo handlowe Na 2 108,25 n
- ) Blacha zelazna Na 2 . 108,25 B
Belgia 3 | B e ki, B3 v
' Szyny stalowe.......ccce... 76,25
, Zelazo handlowe 164,7
I Blacha zelazna 183 T
Ergggyzatl) ] , stalowa 2135 0
Yy = | T 1464
Szyny stalowe 1403
Stal w sztorcach (bessem.) 54.35
Blacha stalowa zwykta . 91
stany Ziedn.9 g, " MK
New-York Szyny stalowe............... 87,7
Zetazo szynowe zwykte . 85 n
» » specyalne . 94,25

') Odczuwac sie daje zastdéj w interesach, wywotany sta-
nem rynku pienieznego oraz wypadkami politycznymi; wypadki te
wptynety na zmniejszenie wywozu produktdéw przemystu zelaznego
do innych czesci Swiata. Zast6j w przemysle zelaznym wywotata
nie tyle nadprodukcya, ile czasowe przepetnienie rynkéw europej-
skich, z powodu zmniejszenia sie wywozu. Gtéwnie zmniejszyto sie
zapotrzebowanie na zelazo handlowe i blache, natomiast zakiady,
wyrabiajgce przyhory kolejowe i maszyny, ida dobrze, dzieki licz-
nym zaméwieniom drdg zel. skarbowych i prywatnych w Niem-
czech. Panuje ciggta obawa wspoétzawodnictwa amerykanskiego.

3 Ceny wysokie wegla wstrzymuja przemystowcow zelaznych
od przyjmowania zaméwien po cenach nizszych, gdy tymczasem od-
biorcy odraczajg zamoéwienia, azeby uwolni¢ sie od zapaséw i ocze-
kujac znizenia cen. Przyszto$¢ przemystu zelaznego zalezy od stanu
rynku weglowego i skoro ten ostatni przyjdzie do stanu nor-
malnego, dziatalno$¢ zaktadéw metalurgicznych i zelaznych znacz-
nie powiekszy sie. Dzieki rozwojowi budowy okretéw blacha na
okrety trzyma sie w dobrej cenie, natomiast spada cena zelaza han-
dlowego oraz szyn, z powodu zmniejszenia sie wywozu tych
ostatnich.

3 Zapotrzebowanie ze strony rynkéw wewnetrznych jest za-
dawalniajace, lecz z powodu braku zaméwien z zagranicy, rynki we-
wnetrzne sa przepetnione. Wzajemne wspo6tzawodnictwo pomiedzy
zaktadami blegijskimi, a gtdwnie wspétzawodnictwo amerykanskie
na rynkach zagranicznych, wptywa na obnizenie cen. Niedawno za-
ktady amerykanskie ,A. Carnedgie Co“ i ,Pensylwania Steel Co.“
odebraty zaktadom belgijskim i niemieckim kilka znacznych dostaw
szyn dla drég zelaznych na Wschodzie.

4 Przewiduje sie spadek cen, gtdwnie na zelazo handlowe
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lurgoéw sg podzielone pod tym wzgledem, co sie da wyttoma-
czy¢ ro6znorodnoscig rud uzywanych, réznorodnoscig tadun-
kow, operacyi, a takze zwyczajow. AY Niemczech i Anglii
starajg sie wiecej o dobre oczyszczanie gazéw niz we-Fran-
cyi, gdyz sg przekonani, ze oszczednos$¢ cieplika osiggnieta
w ten sposo6b, optaca wydatki dodatkowe, spowodowane wie-
cej skomplikowanemi instalacyami.

Para wodna skrapla sie zwykle sama przez ochtodzenie,
jezeli przewody sg dostatecznie diugie i posiadaja dostatecz-
ny przekroj. Oddzielenie pytu otrzymuje sie w zasadzie przez
zmniejszenie szybkosci gazu.

P. Demange opisuje pobieznie kilka systemow aparatow
do oczyszczania gazéw i dochodzi do wniosku, ze dobre oczy-
szczenie gazu jest zawsze pozyteczne przy wyzysku mo-
toréw, a wybdr sposobu oczyszczania zalezy od ilosci pytu
zawartego w gazie i od budowy motoru.

(D. n)

I BIEZACE.

i materyaly budowlane. W pé6troczu 1-em r. 1900 we Prancyi wy-
topiono 81.9 mil. pud. surowca (w po6troczu l-em r. 1899 — 78,6 mil.
pud.), wyrobiono 25 mil. pud. zelaza (w r. 1899 — 25 mil. pud.) i 40,4
mil. pud. stali (w r. 1899 — 38,9 mil. pud.).

5 Nadzieje na poprawienie sie stanu rynku nie ziscity sie;
ceny nie przestajg spada¢, szczeg6lnie na szyny stalowe. Odbiorcy
oczekujg dalszego obnizenia cen, powotujac sie na to, ze réznica po-
miedzy ceng stali w sztorcach i ceng szyn jest jeszcze za duza. Za-
ktady przyjmuja zamdwienia naszyny na r. 1901 po 79 kop. za pud.
Z powodu niskich cen produktéw przemystu zelaznego i przepetnie-
nia rynkéw wewnetrznych, powieksza sie wywdz za granice. Towa-
rzystwo Carnedgie, w celu pozyskania rynkéw zagranicznych, wyna-
jeto 8 wielkich parostatkow angielskich na caty rok, wytacznie
tylko dla wywozu swoich wyrobéw. Dwa z tych statkéw taduja
sie obecnie w Filadelfii. Oprécz tego towarzystwo zamierza nabyc¢
kilka wielkich parostatkéw i1 wejs¢ w umowe z drogami zel., co do
przewozu produktéw ze swoich zaktadéw w Pensylwanii do portéw
morskich, na warunkach ulgowych. Jezeliby umowa ta nie przyszia
do skutku, towarzystwo zamierza przeprowadzi¢ wtasng droge zel.
z Pensylwanii do najblizszego portu morskiego.

(Podtug danych biura statyst. Rady Zjazdu o

przemyst, gérn. Rossyi potudniowej).

Bilans Towarzystwa B. Hantke za r. 1899 — 1900
(za czas od 1 lipca r. 1899 do 1 lipca r. 1900). Towarzystwo zakla-
déw metalurgicznych B. Hantke, posiadajgce zaktady metalurgiczne
i zelazne w Warszawie, Czestochowie, Saratowie i Ekaterynostawiu,
przy 6000000 rub. kapitatlu akcyjnego (6000 akcyj po 1000 rub.),
dalo w roku sprawozdawczym 424713 rub. czystego zysku. Zysk
postanowiono rozdzieli¢, jak nastepuje: na amortyzacye 133902 rub.
(kapitat amortyzacyjny wyniesie 500 735 rub.), na kapitat zapasowy
14116 rub. (kapitat ten wyniesie 795050 rub), na podatek przemy-
stowy 11293 rub., na dywidende od 1500 akcyi 1l-ej i 2-ej emisyi
240000 rub. (16”); reszte przeznaczono na gratyfikacye dla pracula-
cych, oraz na rezerwe na r. 1900,1.

(Wjestn. min. fin., 1900, Na 53).

Bilans Towarzystwa Bodzechowskiego za rok 1899 —
1900 (za czas od 1 lipca r. 1899 do 1 lipca r. 1900). Towarzystwo
zaktadow zelaznych Bodzechéw, posiadajgce pod Ostrowcem (w gub.
Radomskiej) kopalnie rudy zelaznej, wielkie piece, stalownie, pudlin-
garnie oraz walcownie, przy 1000000 rub. kapitatu akcyjnego, dato
w roku sprawozdawczym 67512 rub. czystego zysku, ktdry postano-
wiono rozdzieli¢, jak nastepuje: na powiekszenie kapitatu zapasowe-
go 3375 rub (kapitat zapasowy wynosi 8460 rub.), |na amortyzacye
23928 rub., (kapitat amortyzacyjny wynosi 64437 rub.), na dywiden-
de dla akcyonaryuszéw 40000 rub. (47), pozostate 208 rub. postano-
wiono zaliczy¢ do zyskéw roku nastepnego. K. S

(Wjestn. min. fin., 1900, Na 61).

Bilans Towarzystwa Francusko-Wtoskiego za r. 1899—
1900 (za czas od 1 lipca r. 1899 do 1 lipca r. 1900). Towarzystwo
Francusko-Wioskie kopalni dgbrowskich wegla kamiennego, posia-
dajace w Dabrowie kopalnie Paryz i Koszelew, przy 6000000 fran-
kow kapitatu akcyjnego, dato w roku sprawozdawczym 1177844 fr.
czystego zj"sku (wiacznie z zyskami, przeniesionymi z roku poprze-
dniego na rok sprawozdawczy — 1187500 fr.). Zysk postanowiono
rozdzieli¢ w sposéb nastepujacy: na fundusz rezerwowy 58892 fr.
(fundusz ten wynosi 470831 fr.), na fundusz rezerwowy nadzwyczaj-
ny 117784 fr. (fundusz ten wynosi 941662 fr.), na umorzenie obliga-
cyi 50000 fr., na amortyzacye inwentarza ruchomego i nieruchomego
452851 fr., na dywidende 480000 fr. (8}); pozostatos¢ zysku w su-
mie 27973 fr. postanowiono zaliczy¢ do zyskéw roku nastepnego

(Wjestn. min. fin.,, 1900, Ni 49). . S

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Adam Braun.
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