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¢.Budynki oBzkoly ¢Politechnicznej w TIParszawic.

(Z rysunkami na tablicach. I — XVII,).

Plac, o powierzchni okoto 140000 tokci kwadr. (= oko-
to 46500 ni2. ofiarowany przez Magistrat m. Warszawy pod
budynki Szkoty politechnicznej, znajduje sie przy zbiegu uli-
cy Polnej i Nowowiejskiej (p. rys. w tekscie). Na tym placu
postanowiono wznie$¢ cztery budynki, mieszczace w sobie
zaktad naukowy, oraz dwa domy mieszkalne. Za najko-

Plan sytuacyjny.

rzystniejszy uznano przytem nastepujacy rozktad budynkow:
Na rogu dwdch ulic, powyzej wymienionych, umieszczono bu-
dynek gtéwny (@), a w posrodku placu, w przedtuzeniu osi bu-
dynku gtéwnego, wzniesiono pawilon fizyki i elektrotechni-
ki (6. Pomiedzy tym pawilonem a budynkiem gtownym
wznies$¢ postanowiono: od ulicy Polnej pawilon chemiczny (b),
a od ulicy Nowowiejskiej pawilon mechaniczny (¢). Wkazdym
z dwdch naroznikéw tylnych placu wzniesiono dom mieszkal-
ny, a mianowicie: od ulicy Polnej dom mieszkalny profeso-
réw (/), a od ulicy Nowowiejskiej dom mieszkalny admini-
stracyi (d).

Pomiedzy czterema budynkami (a b, cie), w ktorych
miesci¢ sie bedzie zaktad naukowy, ma by¢ urzadzony skwer,
w przysztosci miejsce wypoczynku uczgcej sie miodziezy,
a w posrodku tego skweru, w miejscu przeciecia sie osi czte-
rech budynkéw rzeczonych, ma by¢ urzadzony wodotrysk.

Opracowanie projektow budynkoéw, powyzej wymienio-
nych, i prowadzenie robo6t, poruczono architektom warszaw-
skim pp. B ronistawowi Rogéyskiemu i1 Stefanowi Szylle-
bowi, ktorzy, ze wzgledu na pospiech niezbedny, podzielili
sie pracg w ten sposlb, zo p. Szy#leii sporzadzit projekty bu-
dynku gtéwnego, oraz pawilonu fizyki i elektrotechniki,

pP. R ogsyski zas — projekty wszystkich budynkéw pozosta-
tych. Kazdy z tych budowniczych Kieruje robotami przy
wznoszeniu budynkéw, ktérych projekty byty przez niego
opracowane. Wobec Komitetu budowlanego jednak obaj bu-
downiczowie wystepujg jako jedna osoba prawna i solidarnie
za wszystko odpowiadaja.

(Skala 1:2500).

I. Budynek gtowny.
Architekt: stefan Sztii.kr.
(Tabl. 1-VI1).

Budynek gtéwny posiada cztery kondygnacye, z kto-
rych najnizsza, cokotowa, ze wzgledéw oszczednosciowych,
jcties_tk wraz z poditoga opuszczona na 1 m nizej poziomu cho-

nika.

Sale, mieszczace sie w tym budynku, roztozone sg oko-
to dwéch podwérzy, z ktérych jedno, narozne, obnizone jest
do poziomu podtogi pietra cokotowego, i przykryte jest na
wysokosci ostatniego pietra dachem zelaznym, oszklonym.
Podworze to, jako ogrzewane, widne i przewietrzane, ma stu-
zy¢ w przysztosci za wielkg sale zbioru modeli.

Wejscie gtdwne do gmachu, wraz z szerokim podjazdem
kamiennym, ozdobionym wielkimi $wiecznikami, znajduje sie
w narozniku.

Wejscie gtdwne prowadzi do obszernego przedsionka,
przykrytego sklepieniami krzyzowemi, spoczywajgcemi na
czterech pilonach podwoéjnych. Z przedsionka tego zstepuje
sie po schodach szerokich do podwdrza, powyzej juz wspo-
mnianego, przykrytego dachem oszklonym. Ramiona boczne
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tych schodéw, rzucone w otwartej przestrzeni, prowadzg na
pietra gérne.

Wokoto podworza rzeczonego, o powierzchni okoto 3135
tokci kwadr. (=m okoto 1040 >2, majacego ksztatt pieciokata
0 naroznikach Scietych, rozmieszczone sg zbiory budowlane,
geodetyczne, mechaniczne i przedmiotow widknistych, oraz
czytelnie dla profesoréw, studentéw i publicznosci. Wszyst-
kie te czytelnie przylegajg bezposrednio do ksiegozbioru, zaj-
mujgcego czes¢ srodkowa budynku i oswietlonego obustron-
nie oknami.

Po wejsciu z przedsionka przez stopnie boczne na par-
ter, mamy przed soba kancelarye zarzadu z pracowniag dyrek-
tora i tegoz pokojem przyje¢, oraz kancelarye inspektora
z jego pracownig i poczekalnig dla studentéw.

Od tytu podworza pieciokatnego umieszczone sg zbiory
mineralogiczne i geologiczne, do ktdrych przylega z jednej
stronj- sala wyktadowa mineralogii i geologii, a z drugiej
strony pracownie mineralogiczne i geologiczne, z pracownia-
mi profesoréw oraz pokojami dla robét i badan specyalnycli.
Pewng czes¢ tych pracowni umieszczono w pietrze cokoto-
wem i potgczono z pomieszczeniami parterowemi za pomoca
oddzielnych schodéw. Te nizej potozone pomieszczenia prze-
znaczono mianowicie do badania chemicznego mineratéw
1do doswiadczen, wykonywanych przy temperaturze wyso-
kiej; a nadto znajduje sie tu skiad na skrzynie, oraz skiad
nowych okazéw dowozonych, do ktorego wejscie urzadzono
bezposrednio z podwdrza zewnetrznego.

Zwracajgc sie z przedsionka na prawo, napotykamy naj-
przdd pokoje profesordéw oraz ich szatnig, a idac dalej kory-
tarzem dochodzimy do sali wyktadowej przedmiotow ogol-
nych.

W budynku gtdwnym urzgdzono ogétem sal wyktado-
wych 17. z tych trzy specyalne, dla mineralogii, geologii
i botaniki, znajdujg sie przy odnosnych oddziatach; z pozo-
statych za$ 14-stu rozmaitej wielkosci, potozonych juz to na
parterze, juz to w czesci srodkowej pietra pierwszego, jedna
miesci 30-tu stuchaczéw, cztery—po 40-stu, dwie—po 50,
jedna—60. dwie—po SO. jedna —100, jedna—150, jedna—
200 i jedna—300-stu stuchaczéw. Poniewaz wysokos¢ przy-
jeta (okoto 5 m) bytaby zbyt matg dla sal wyktadowych naj-
wiekszych. majacych stuzy¢ dla 150-ciu, 200-stu i 300-stu
stuchaczéw, przeto sale wyktadowa gtdwna, obliczong dla
300 stuchaczéw, wykonano na dwie wysokosci pietrowe, zas
z dwoch pozostatych sal. z siedzeniami wznoszgcemi sie am-
fiteatralnie, jedna ma podtoge zagtebiong w pietro cokoto-
we. druga za$ wkracza sufitem w pietro drugie, wskutek cze-
go wysokos¢ kazdej z tych dwodch sal wynosi okoto 6,4 m.

Przy projektowaniu sal wyktadowych miano na uwadze,
aby oddalenie ostatniego rzedu tawek od profesora nie byto
wieksze anizeli 12 im. Wskutek tego przyjeto za zasade,
ze w amfiteatrze kazdej sali winno miescic sie nie wiecej anizeli
200 stuchaczéw; sale zas dla wiekszej ilosci stuchaczow prze-
znaczone. winny mie¢ balkony, lub amfiteatr na pietrze.

Cale pietro pierwsze (za wylaczeniem czesci zajetej na
sale wyktadowe) i cate pietro drugie zuzytkowano na ryso-
wnie. W celu mozebnego zwiekszenia powierzchni uzytecz-
nej, sale rysunkowe urzgdzone sg na calg szerokos$¢ budynku,
bez korytarzy. Sale te sg zatem oswietlone oknami obustron-
nie, co, pomimo, ze przedstawia pewne niedogodnosci, byto
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uznane przez Komitet budowlany za pozadano ze wzgledu na
mozebnie najzupetniejsze wyzyskanie miejsca.

Rozktad szczeg6towy schodéw bocznych, pokojéw pro-
fesoréw i innych pomieszczen, uwidoczniony jest dostatecz-
nie na planach zatgczonych.

Budynek wznoszony jest z cegly; mury od zewngtrz
bedg wyprawione (tynkowane); dach ma by¢ pokryty blachg
cynkowa. Postanowiono nie stosowa¢ wcale podidég na
belkach drewnianych; urzadzono natomiast stropy betonowo-
zelazne systemu MatraTa. Ogrzewanie ma byc¢ centralne,
parowe, niskiego cisnienia. Przewietrzanie obliczono dla sal
wyktadowych ze zmiang trzykrotnag, dla sal rysunkowych
z | 1.-krotng i dla pracowi ze zmiang dwukrotng na godzine.
Przy ustalaniu powierzchni sal przyjeto w salach wyktado-
wych 1 ml na stuchacza, za$ w rysowniach 3 ni2na kursach
nizszych i 6 m- na kursach wyzszych przecietnie na kazdy
stolik. Jako norme zas zasadnicza przyjeto, ze budynek ma
by¢ wystarczajacy dla 1000 stuchaczéw.

Stosunek powierzchni uzytecznej do nieuzytecznej jest
rézny w rozmaitych pietrach. Powierzchnia nieuzyteczna
(muréw, korytarzy, przedsionkéw, schodéw i t. d., z wy-
taczeniem jednak podwdrzy) wynosi mianowicie: w pietrze
cokétowem 37% w parterze 46';,, w pietrze I-em 35% i w pie-
trze ll-em 23%, przecietnie zatem 35' powierzchni ogdlnej
planu budynku.

Projekt budynku gtéwnego uwidoczniony jest na tabli-

cach 1—VII. Na tablicy | podano widok gtéwny i przeciecie
podtuzne; na tablicy | l—widok boczny i przeciecie poprzeczne,
a na tablicach 111—VII —plany fudamentdéw, parteru, pietra

I-go, pietra li-go i pietra lii-go. Na planach, umieszczonych
na tablicach IV, V, VI i VIl oddzielne pomieszczenia ozna-
czone sg liczbami; podajemy przeto tu objasnienie tych
liczb:

Parter. (Tablica 1V): 1) Zbiér modeli (podworze przykryte da-
chem. oszklonymi). 2) Muzeum materyatéw wAdknistych i gabinet mecha-
niczny. 3) Czytelnia studentéw. 4) Pokoj bibliotekarza. 6) Czytelnia dla
publicznosci. 6) Biblioteka 7) Pracownia mineralogiczna. 8) Pokdj icugo-
wy. 9) Pokoj asystenta. 10) Doswiadczalnia. 11) Sklady na skrzynie i t. p.
12) Pracownia geologiczna. 13) Mieszkanie stréza. 14) Szatnia. 15) Brama.
16 i 17) Mieszkania stuzby. 18) Bufet. 19) Pokoj profesora. 20) Muzeum
budownictwu i muzeum geodezyi. 21) Czytelnie profesorow.

Pietro l-e. (Tabl. V): 1 i 3) Szatnie. 2) Przedsionek (westybul).
4) Poczekalnia. 5) Archiwum. 6) Pokoj dyrektora. 7) Przedpokoj. 8) Sala
posiedzen Zarzadu. 9) Pokdj referenta. 10) Kancelarya dyrektora. 11) Ka-
sifer. 12) Buchalter. 13) Kancelarya inspektora. 14) Pokéj dla studentéw.
15) Pokoj inspektora. 16) Sala wykiadowa, mineralogii. 17) Muzeum mine-
ralogiczne. 18) Muzeum geologiczne. 19) Sale do zaje¢ praktycznych.
20) Pokoje profesoréw. 21) Pracownie profesorow 22) Przejscia. 23) Sala
wyktadowa na 150 stuchaczéw. 24) Palarnia. 25) Klozety. 26) Sala wy-
kladowa na 30 stuchaczéw. 27) Sala wykladowa na 60 stuchaczow.
28) Sale wykladowe, kazda na 100 stuchaczéw. 29) Sale wyktadowe,
kazda na 40 shtuchaczow. 30) Sale wykladowe, kazda na 80 stucha-
czow. 31) Pokoj odzwiernego.

Pietro II. (Tabl. VI): 1) Aula. 2) Sale rysunkowe. 3) Pokoje pro-
fesoréw. 4) Klozety 5) Palarnia. 6) Przejscie. 7) Sala wykiadowa na 150
stuchaczéw. 8) Sale wykladowe. 9) Wielka sala wyktadowa na 300 stu-
chaczéw. 10 i 11) Zbiér modeli. 12) Pokéj do naklejania papieru na
rajsbrety.

Pietro IIl. (Tabl. VII): 1) Swietlnik (o$wietlenie gérne) auli.
2) Sale rysunkowe. 3) Rysownic z modeléw. 4) Klozety, oj Zbiér modelow
gipsowych 6) Pracownia botaniczna. 7) Pracownia bakteryologiczna. 8) Pra-
cownia studentéw. 9) Sala wykladowa botaniki. 10) Pok¢j asystenta.
11) Heliostaty. 12) Pokdj profesora botaniki. 13) Swietlnik (o$wielenie
goérne) wielkiej sali wykladowej. 0 np ™ 7.

POSTEPY W BUDOWIE MOSTOW.)

Od niepamietnych czaséw dazyli ludzie do przezwycieza-
nia przeszkdd, tamujgcych im dalszy pochdéd i utrudniajgcych
przenoszenie sie do miejsc dalej potozonych. Wzrost ludno-
Sci, zadza zwyciezania, a moze i poszukiwanie bogactw byty
czynnikami pobudzajgcymi starozytne narody do zmiany
miejsc przez nie zamieszkanych, na inne, bardziej odpowie-
dnie. Nietylko w epoce wielkiej wedréwki narodéw, lecz juz
znacznie weczesniej istnieli ludzie $miali, ktérzy zdotali z go-
dna podziwu energig przeprowadzi¢ plemiona swoje przez

Y Por. Mehrtens G.: Der deutsche Briickenbau im XIX Jhrh.
Berlin 1900.

Burr: Long span Bridges ,Scientific American“ 1900.

wielkie przestrzenie i obce kraje. Nalezato przytom przezwy-
cieza¢ niepospolite trudnosci: przeszkode stanowita nietylko
zaciekla obrona poprzednich mieszkancéw przeciwko przy-
wiascicioloin, lecz sama przyroda stawiata réwniez na drodze
przeszkody, ktorych usuniecie wymagato zaréwno sily, jak
i intoligencyi. Historya uczy, ze wielkie gory po wiekszej
czesci ze wzgledéw strategicznych, obchodzono; przejscie
Hannibala przez Alpy jeszcze dzisiaj uwazamy za co$ wyjat-
kowego, za czyn niestychanej odwagi. Przeprawa przez rzeki
byla rzecza tatwiejszg; zaréwno w czasach przedhistorycz-
nych, jak i po czesci podczas wedréwki narodéw, plemiona
nizszej kultury przechodzity rzeki wbrdd, co nie przedstawia-
to zazwyczaj wielkich trudnosci, poniewaz i wigksze rzeki po-
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siadajg czesto ptytkie miejsca. Budowano réwniez niekiedy
promy drewniane i przeprawiano sie za icli pomoca na drugi
brzeg. Po promie wynaleziono t6dke, ktéra dawata im mo-
znos¢ przeprawiania sie przez gtebokie rzeki. W najdawniej-
szych podaniach i utworach poetyckich, stanowiacych za-
bytki kultury owych czaséw, znajdujemy wzmianki o prze-
Woznikach, ktérzy wskutek waznosci swego powotania zaj-
mowali wpltywowe stanowiska pomiedzy swoimi ziomkami.
Mimo to nie ustata jeszcze zaleznos¢ cztowieka od przyrody,
gdyz kra, burze i powodzie czesto niszczyty jego stabe Srodki
zaradcze. Dopiero mysl zbudowania drogi stalej przez wode
uczynita cztowieka panem rzek — i wykonanie tej mysli za-
wiera moment kulturalny, ktérego znaczenie dzisiaj nalezycie
oceni¢ umiemy.

Z powstaniem drdég statych, prowadzacych przez nie-
mozliwe dotychczas do przebycia rzeki i potoki, powstata
rowniez nowa epoka w dziejach ludzkosci; epoka ta posiada
pewng ilos¢ okresbéw, zawierajgcych coraz nowe ulepszenia,
ktore umozliwiaty zaspakajanie stopniowo wzrastajacych po-
trzeb, dopdki budowa mostéw, dzieki ulepszeniu materyatu,
jego umiejetnemu uzyciu i powstatej teoryi, nie stanela
na tak wysokim stopniu rozwoju, ze najtrudniejsze z wy-
twarzajacych sie obecnie zadan $Smiato uwaza¢ mozna za wy-
konalne.

Najwazniejsze okresy w dziejach bu-
dowy mostéw znamionuje materyat do bu-
dowy uzyty. Poczatkowo do przejscia rzek
i wagwozow uzywane byto wytgcznie drzewo; .
najstarsze mosty, jak wiemy z liistoryi, byty
wykonane z drzewa, i nawet obecnie plemio-
na o niskim poziomie kulturalnym budujg
-wylgcznie mosty drewniane, ktérych czesci
oddzielne tacza miedzy sobg za pomoca la-
torosli winnych lub innych wijgcych sie ro-
slin. Przy takich $rodkach nie mozna byto
naturalnie osiggna¢ wiekszych rozpietosci,
jednak umiejetniejsze zastosowanie drzewa
umozliwito przejscie przez bardzo wielkie
rzeki. Wkrdtce po powstaniu zeglugi wcho-
dza w uzycie mosty pontonowe, zdolne do
pokonania stosunkowo wielkich przestrzeni;

z icli to pomocg Darjusz zdotat przejs¢ Bo-

sfor, a K serkses przez Hellespont. Mosty pontonowe z wielu
powoddw czesSciowo pozostaty w uzyciu az po dzisiejsze czasy
i nawet znale$¢ je mozna w krajach wysokiej kultury, jak np.
w Niemczech na bardzo ozywionych drogach wodnych, po-
mimo, ze sg one dla zeglugi niedogodne. Dalszem udo-
skonaleniem byto budowanie mostéw na rusztowaniach; mo-
sty te znamy doktadnie z opisdbw wmjen Cezara i jego pism.
AYkroétce jednak drzewo, jako materyat zbyt ulegajacy wpty-
wom atmosferycznym, musiato ustgpi¢, skoro znalazty sie
inne materyaly odpowiedniejsze. Raz jeszcze w biezgcem
stuleciu drzewo postuzyto jako materyat do budowy mostow
na wielkg skale, a mianowicie w Ameryce; przypisac to nalezy
temu, ze na poczatku i w potowie stulecia Ameryka nie po-
siadata jeszcze w dostatecznej ilosci zelaza i kamieni, poniewaz
nie zdotano jeszcze odkryc¢ i wyzyskiwac jej bogactw mine-
ralnych, a posiadano natomiast najwspanialsze gatunki drze-
wg, wyborne ze wzgledu na twardo$¢ znaczng i sprezystosc
odpowiednig. Pod koniec stulecia zmalata jednak bardzo liczba
mostéw drewnianych, na drogach wazniejszych.

Nastepny okres rozwoju budowy mostéw obejmuje mo-
sty kamienne. Nietylko pisma starozytne, lecz réwniez istnie-
jace zabytki starozytnosci wskazujg nam, ze egipcyanie, gre-
cy, rzymianie i arabowie byli prawdziwymi mistrzami pod
wzgledem obrabiania i stosowania kamieni naturalnych.
Przedewszystkiem jednak pod wzgledem budowy mostéw
podziwiac nalezy rzymian, po ktérych odziedziczyliSmy znacz-
ng ilos¢ mostéw. Wymienimy chociazby most Milwijski,
obecnie Portemolle, most Augusta w Rimini, nastepnie ogro-
mne acpiadukty, stuzace do przejscia przez wawozy, jak np.
przy Taragonis w Hiszpanii, lub przy Spoleto we Wtoszech,
Zabytki te zastuguja na tern wieksze uznanie, poniewaz techni-
kom owych czaséw brakowato nietylko wiadomosci teore-
tycznych, dzieki ktoi'ym mozna obecnie obliczy¢ most, lecz
i wszelkich maszyn pomocniczych, ktoére dzisiaj w znacznym
stopniu utatwiajg i przyspieszajg budowe. Jakkolwiek budo-

wniczowie rzymscy nie rozporzadzali tein wszystkiem, to je-
dnak zdotali oni zbudowa¢ mosty kamienne, ktdrym obecnie
w niewielu tylko wypadkach udato sie doréwnag, lub je prze-
wyzszy€. Juz starozytni i Sredniowieczni budowniczowie sta-,
i wiali mosty kamienne o rozpietosci 30 mi wiecej; nadmienimy
| chociazby o stawnym moscie dyabelskim, prowadzgcym przez
Llobregat, okoto miejscowosci Martorell, w prowincyi hiszpan-
skiej Barcelonie; ma on 37 m rozpietosci i tgczy obydwa brze-
gi za pomocg dwutucza. Zbudowany w NIV stuleciu most
kamienny Adda przy Trezzo we Wiloszech, o rozpietosci
72 m, byt najwiekszym z dotychczas zbudowanych mostow
kamiennych; most ten zostal zniszczony w czasie jednej
z niezliczonych wojen 6wczesnych.
Starozytni rzymianie stosowali tylko tuk potkolisty, in-
1ne obecnie stosowane ksztatty tukdéw nie byty jeszcze wow-
czas znane i nawet pozniej, w czasach Sredniowiecznych, uzy-
wano ich nader rzadko. Wskutek tego, rozpietosé tukdow
mbyta wzglednie maitg i nie mogta przewyzszy¢ pewnych gra-
; nic. Kamienie posiadajg jako materyat do budowy mostow
tyle zalet, ze nawet w czasach dzisiejszych wiele powstaje je-
szcze mostow kamiennych. Odporno$¢ kamienia dobrego
przeciwko wptywom czynnikéw atmosferycznych jest wiek-
szg od odpornosci wszelkich innych materyatéw, uzywanych
do budowy mostéw; dowodzi tego najlepiej istnienie starozyt-
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nych budowli i rzeczg jest watpliwg, czy nowoczesne mosty
zelazne i stalowe w przeciggu tyluz wiekéw nie ulegng zni-
szczeniu. Zdaniem Mehetexs'a, Ktory jest powaga na tern
polu, w wielu wypadkach nalezy odda¢ pierwszenstwo mo-
stom kamiennym, a niektdrzy inni zawodowcy obecnie ro-
wniez oswiadczajg sie za mostami kamiennymi. Przede-
wszystkiem pod tym wzgledem odznacza sie Francya, ktora
podata przyktad przez wykonanie pieknych mostéw kamien-
nych pod Castelet (linia kolejowa Tarascou-Ax), Yielmur
(linia kolejowa Montaubon-Castres) i innych. Budowle te
wskazujg wyraznie, ze w pewnych granicach rozpietosci, mo-
sty kamienne pod wzgledem bezpieczenstwa nie ustepujg
W niczem mostom zelaznym, pod wygledem wyglagdu ze-
wnetrznego zawsze je przewyzszajg. Stosowanie mostow ka-
miennych jest jednak ograniczone do pewnej niewielkiej sto-
sunkowo rozpietosci i to wlasnie jest przyczyna, dla ktorej
| nie odpowiadajg one stawianym obecnie wymaganiom komu-
lnikacyi wszechs$wiatowej.

Wymagania te powiekszaty sie coraz bardziej i chociaz
prébowano tgczyé brzegi rzek za pomoca kilku przylegaja-
cych do siebie tukéw kamiennych, jak np. w starym moscie
przez Rone, pod Avignonem, to jednak w korncu przyszia
chwila, kiedy srodki uzywane okazaty sie juz niewystarczaja-

: cymi. W tym czasie zwr6cono uwage na nowy materyat: ze-
lazo. Zbudowaniem pierwszego mostu zelaznego zaczyna sie
trzeci i dotychczas ostatni okres w dziejach budowy mostéw,
okres, ktérego swiadkami jesteSmy obecnie.

Budowa mostéw zelaznych jest umiejetnoscig wzglednie
J mioda, gdyz pierwszy most zelazny powstat pomiedzy 1776
ii 1779 r. Jest nim most, prowadzacy przez Sewern przy Cool-
broodka, zbudowany z zelaza lanego i istniejacy dzisiaj je-
szcze, w postaci nieco odmiennej od pierwotnej. Postac¢ obe-

I cna mostu tego uwidoczniona na fig. 1. Poczatkowo posiadat

' most, o ktérym mowa, jeden tylko tuk zelazny, wsparty
na filarach bocznych, na rysunku widocznych. Obecny
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ksztatt tego mostu powstat p6zniej; budowniczowie, nie be-
dac w stanie okresli¢c parcia bocznego, zaopatrzyli most
w zbyt stabe filary, ktore ustgpity, czego nastepstwem byto
zatamanie sie pojedynczych tukéw. Stojgca podéwczas na
niskim szczeblu rozwoju technika zelaza wymagata stosowa-
nia tukow, ksztattu okreslonego; pomimo tej tak znacznej
niedogodnosci, mosty te znalazty zastosowanie na catym nie-
mal Swiecie, i dzisiaj nawet widzimy jeszcze mosty z zelaza
lanego, odpowiadajgce wymaganiom doby obecnej (Pont des
Art w Paryzu), zelazo lane nie byto jednak odpowiedniem
dla rozpietosci wiekszych; rozpietos¢ najwiekszg tuku z zela-
za lanego posiada zbudowany przez Polonceau’a most Ca-
roussel, przez Sekwane w Paryzu (1834—1836). Rozpietos¢
pojedynczych tukéw tego mostu wynosi 47,7 m, a stosunek
wysokosci do rozpietosci 1:10.

Do wiekszych rozpietosci zaczeto z czasem stosowac
mosty wiszgce; mosty tego typu bytly juz znane wielu naro-
dom starozytnym i podobno chinczycy uzywali nawet w tym
celu tancuchdéw zelaznych. Budowa mostéw wiszgcych po-
wstata w Ameryce, gdzie stosowano je najprzéd w postaci
mostow tancuchowych, nastepnie zas$ linowych, zanim dopro-
wadzono je do pewnej doskonatosci. Brak danych teoretycz-
nych w polgczeniu ze zwyczajem amerykanskim budowania
podtug jednego szablonu, na skutek wielu wypadkoéw nie-
szczesliwych, doprowadzit do tego, ze mosty tahncuchowe po-
zyskaty w Europie bardzo ztg opinie, i nie budowano ich
wcale w ciggu Kilku dziesiatkéw lat, pomimo, ze w Ameryce
najzdolniejsi inzynierowie stosowali je czesto. Dopiero wcza-
sach najnowszych, gdy teorya, idgc sladem za praktyka, usta-
lita zasady i sposoby obliczania mostéow tego typu, Europa
zaczyna znoéw budowac¢ mosty tancuchowe.

Pomimo znacznych zalet, jakiemi odznaczajg sie mosty
tancuchowe, nawet w Ameryce nie stosowano tego typu mo-
stow na drogach zelaznych. Stopniowy, poczgtkowo powolny,
potem za$ coraz szybszy wzrost sieci kolejowej, wywotat po-
trzebe rozwigzania nowych trudnosci. Wiedzieli juz inzynie-
rowie, ze wielkie rozpietosci dajg sie pokona¢ za pomocg mo-
stow wiszgcych, obecnie. nalezalo rozwigza¢ nowe zadanie:
przewozi¢ przez mosty znaczne ciezary z dostatecznem bez-
pieczenstwem. Rozwigzano to zadanie przez budowanie mo-
stow na belkach, ktore poczatkowo stosowano tylko przy
niewielkich, a od r. 1840 i przy wiekszych rozpietosciach.

Rozr6zniamy wiec w mostach zelaznych trzy gtéwne
systemy: mosty tukowe, wiszace i belkowe. Wszystkie te
trzy systemy zyskaty sobie prawo obywatelstwa; rozpatrywacd
je bedziemy oddzielnie, bez wzgledu na wczesniejsze lub po6z-
niejsze ich powstanie. Zaczniemy od mostéw belkowych, kté-
re najwczesniej otrzymaty prawie doskonate podstawy teore-
tyczne i précz tego posiadajg znaczng ilos¢ réoznych odmian.

Nowoczesna budowa mostow dopiero dzieki powstaniu
teoryi stata sie tern, czem jest obecnie. Statyka konstrukcyj
budowlanych musiata zosta¢ nauka, azeby umozliwi¢ powsta-
nie wspanialych mostéw w ostatnich dziesigtkach lat. Ka-
mien wegielny nowej tej nauki potozyt N atier przez napisa-
nie dzieta p. t. ,Mechanika sztuki budowlanej“, ktére ukazato
sie w czwartym dziesigtku biezgcego stulecia; on tez pierw-
szy uczynit prébe obliczenia belek wigzaniowych, przyczem
stangt wprawdzie w potowie drogi, jednak po raz pierw-
szy zestawit wyniki badan nad sprezystoscig materya-
tow, tak, ze po jego Smierci inzynierowie francuscy byli juz
w stanie opracowywaé¢ w dalszym ciggu pozostawiony przez
niego materyat. Nader waznemi dla rozwoju mostéw zela-
znych wogole, a mostéw belkowych w szczegélnosci, byty
teoretyczne prace Szwedler’a i Culman’a, Ktorzy wystgpili
w potowie stulecia NIN z obliczeniem dzwigardéw wigza-
niowych. Gldwnie Szwedier wywart wptyw wielki na bu-
dowe mostow zelaznych, gdyz przy niepospolitem uzdolnie-
niu posiadat nietylko ogromng wiedze teotetyczng, lecz i bo-
gate wiadomosci praktyczne. Cuilman byt przez diugi czas
profesorem szkoty politechnicznej w Zurychu, on to nadat
statyce wykresinej znaczenie praktyczne i umozliwit zawo-
dowcom poznanie dziatania sit pod wptywem cigezaréw zmien-
nych, w spos6b stosunkowo bardzo prosty. Dalszy rozwdj
teoryi jest dzielem czaséw najnowszych i mozemy dlatego
poming¢ dalsze szczegdty jej rozwoju, jako powszechnie tech-
nikom znane.

1901.

Dzwigar wigzaniowy, w pierwotnej postaci swojej, po-
wstat prawdopodobnie na wzér znanych rusztowan drewnia-
nych. Z dzieta Mehrtens’a, traktujgcego o budowie mostow
w Niemczech, zapozyczamy rysunek mostu niemieckiego
o0 dzwigarach wigzaniowych z NYI stulecia (fig. 2), z ktore-
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go juz zauwazy¢ sie daje powstanie wigzan; wigzania pierw-
szych dzwigaréw stulecia NIN-tego, budowanych bez pod-
staw teoretycznych na zasadzie instynktu i obliczen, wartosci
bardzo watpliwej, jak np. dzwigary Petit’A, Pratt’a, W hip-
ple’a i inne, posiadajg tatwo dajgce sie zauwazy¢ podobien-
stwo do starych wigzan rusztowan drewnianych. DZzwigary
te nie posiadajg juz ksztattu prostego wigzan, lecz stanowig
potaczenie wigzan stupkowych z krzyzowemi. Przyczynag
zjawiska tego byta prawdopodobnie ta okolicznos¢, ze teorya
nie byta jeszcze w moznosci okresli¢ naprezen, powstajgcych
w dzwigarach; przez ostroznos$¢ starano sie przeto budowac
dzwigary mozliwie mocno. Pierwszy wielki most o rozpieto-
sci 142 vi. Britania, zbudowany w Anglii przez Meneister po-
miedzy Walig i wyspg Anglesca, byt dzietem Roberta Ste-
phensona, syna genialnego wynalazcy; most ten — belko-
wy—posiada ksztatt skrzyn o Scianach petnych. Tymczasem
w Niemczech teorya rozwineta sie tak wybitnie, ze zdotano
poznaé¢ stabe strony powyzszego systemu, i przy budowie
pierwszego wiekszego mostu na ladzie statym, mostu kolejo-
wego przy Czczewie (Dirschau), oddano pierwszenstwo kra-
townicom gestym. Teoretycy, z Szwedlerem na czele, nie
byli zadowoleni z tego systemu i zaczeli wprowadzaé¢ dzwiga-
ry podziatowe, o ksztattach prostych, pozwalajgcych na prze-
prowadzenie bardziej doktadnych obliczen. Przysztos¢ przy-
znata im tez stusznos$é, gdyz most Stephenson’a, Britania,
nie doczekat sie nasladowcow, a w zamian tego zaczeto badac
i wprowadzaé¢ w uzycie dzwigary paraboliczne i rownolegte.
Dazenie do mozliwego uproszczenia systemu belkowego, ma-
jace na celu dokladniejsze i tatwiejsze obliczenie statyczne,
doprowadzito do usuniecia jednej z przekatnych, ktorej uzy-
cie sprowadzato dosy¢ znaczng watpliwos¢, i na tej drodze
doszedt Szwedier okoto 1860 roku do zbudowania dzwigara,
znanego pod nazwg dzwigara Szwedler’a.

Dzwigar Szwedler'a, w czysto teoretycznym ksztatcie
(fig. 3), posiada pas gorny, sktadajacy sie z dwoch odcinkow

Fig.3

liyperbolicznych, potaczonych z pasem dolnym za pomocg
przekatnych. Ksztatt ten nie jest jednak przyjemny dla oka
i dlatego Szwedter zmienit go nieco przez wigczenie czesci
belki réownolegtej pomiedzy odcinki liyperboliczne. Te czesé
dzwigara zaopatrzyt Szwedler w wigzanie podwojne (krzy-
zowe), tak, ze powstat ksztatt, uwidoczniony na fig. 4. Ksztatt

FiffA.

pasa gornego ulegat nastepnie czestym zmianom, pomiedzy
innemi pas ten wykonywano takze w postaci odcinkdéw eli-
psy i kota.

W Niemczech potudniowych Pauli wystapit z nowym
dzwigarom, ksztattu soczewki (fig. 5). Jakkolwiek, dzieki sy-
stemowi temu dawata sie osiggngé¢ znaczna oszczednos$¢ na
ciezarze (w porownaniu z dZzwigarami zwyktymi parabolicz-
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nymi), to jednak dzwigar Pauli'ego wyszedt rychto z uzycia
ze wzgledu na jego stabe strony, a zwilaszcza z powodu tru-
dnosci potaczenia i podparcia jego ostrych zakoriczeh. DzZwi-
gary te zostaty znacznie ulepszone przez stepienie koncow,

Fjuj.5.

i w tej postaci byly stosowane przez Szwedler’a przy budo-
wie wielu mostow kolejowych. Fig. 6 wskazuje jedng z bram
nowego mostu w Czczewie; rysunek ten wskazuje rdéwniez
wyraznie ksztatt dzwigara. Oba pasy nie tgcza sie z sobg
w jednym punkcie, lecz za pomocg oddzielnego stupa.
Zalety systemu tego polegajg gtownie na tatwiejszem wmu-
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rowaniu i lepszem potaczeniu pasa gornego z dolnym,
dzieki czemu mozna uniknga¢ naprezen dodatkowych, po-
wstajacych przez niejednakowe wydtuzanie sie obydwoéch
pasow.

Dalszy rozwdj dzwigardéw parabolicznych doprowadzit
do powstania dzwigarow tukowych, z cieciwg u dotu (fig. 7)
oraz cieciwg u gory. Przez polgczenie tej ostatniej belki
z dzwigarem Pauli’ego powstaje nowy dzwigar, przy ktérym
zarowno gorny, jak i dolny pas stanowig dwa oddzielne tuki
sztywne, potgczone z sobg w ten sposob, ze parcie poziome
znosi sie zupetnie.

Fig.7.

Z dzwigardéw parabolicznych powstajg dzwigary potpa-
raboliczne (fig. 8), w ktdrych parabolicznie wygiety pas gor-
ny taczy sie z pasem dolnym nie w jednym punkcie, lecz
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za pomocg oddzielnego stupa. Dzwigary potparaboliczne
cieszg sie juz oddawna wielkiem uznaniem i nadajg sie
doskonale do stosowania przy rozpietosciach, przewyzszaja-
cych 100 m. Najwiekszy dzwigar paraboliczny w Europie
ma 154 mrozpietosci i znajduje sie w moscie przez Leck przy
Kuilenburgu w Holandyi. Obecnie przy budowie mostow
belkowych najczesciej stosowane sg dzwigary roéwnolegte
i pétparaboliczne.

(C.dn) Kazimierz Ossowski, inz.

<Frzaglgdb Rongresow, zjazéow, wystaw i1 RonRurséw.

Maszyny przedzalnicze na wystawie powszechnej w Paryzu w 190 r.9

W sprawozdaniu niniejszem zwrocimy wytgcznie uwa-
ge na przemyst bawetniany. Niektére z wybitniejszych fa-
bryk odnosnych maszyn urzadzity na Wystawili kompletne
przedzalnie, na matg skale. Przedzalnie te byty codziennie
po 2 godziny czynne; dzieki temu, zwiedzajgcy mieli moznos¢
zapoznania sie z obecnym stanem techniki przedzalnianej.

Wieksza czes¢ z posréd wy-
stawionych maszyn, pomimo roz-
maitych ulepszen w szczegotach
budowy, nalezy do znanych ty-
pow, jakkolwiek zauwazylismy
i nowe maszyny, oparte na od-
miennych zasadach technologicz-
nych. Jedng z takich maszyn jest
przasnica obrgczkowa Gawnt'a
i Ashworta, wystawiona przez
firme B rooks & Doxey, maszyna
ta umozliwia przedzenie na go-
lem wrzecionie, bez cewki lub
tutki, J 70 i wyzej. Dla osia-
gniecia tego celu obmyslono
juz caly szereg oczek, najrozmaitszej budowy. Wzmianko-
wani wynalazcy usuwajg zupetnie oczko (rys. 1) i nadajg
obrgczce R ruch obrotowy. Nitka, przechodzaca przez wy-
ciecie w obrgczce, biegnie wraz z nig, a to dla otrzymania
potrzebnego skrecenia; uprzedzona w ten spostb, nawija sie
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Por. Demuth Th.: Die Baumwollspinnerei auf der Pariser
Weltausstellung. ,Leipziger Monatschrift fir Textil-Industrie®. 1900,
str. 730.

na gote wrzeciono, ktérego predko$¢ mniejszg jest od pred-
kosci obraczki. Wystawiona maszyna posiadata 112 wrze-
cion, o podziatce 2¥2' i skoku 6" ; podwdéjny niedoprzed do-
prowadzony zostaje do przyrzadu wyciggowego, ktdrego
Srodkowe i tylne wailki obcigzone sg gérnymi zelaznymi;
maszyna dostarcza réwng przedze, co zas do jej wytworczo-
éci, spotrzebowania sity, obstugi i t. d., to moznaby o tern
wypowiedzie¢ zdanie dopiero na podstawie wszechstronnych
doswiadczen.

Inng nowoscig zasadniczg jest poped elektryczny przas-
nicy obrgczkowej, za pomocg zmiennej predkosci {Société Al-
sacienne de Constructions Mécaniques w Myluzie). Wiadomo,
ze napiecie nitki podczas przedzenia na przgsnicy obragczko-
wej jest zmienne, zalezne od Srednicy nawoju; przy wiekszej
Srednicy, czes¢ nitki, znajdujgca sie pomiedzy kopka a ocz-
kiem, posiada kierunek bardziej styczny, a wiec tatwiej cig-
gnie za sobg oczko, napigcie jest tern samem mniejsze, anizeli
przy mniejszej Srednicy. Oprocz tego napiecie to zalezne
jest od predkosci wrzeciona: im szybciej ono obraca sie,
tern predzej biegnie oczko, tern wieksze jest jego tarcie
0 obraczke, a wiec i napiecie jest wieksze. Tym sposobem
mozemy je regulowa¢ w kazdem potozeniu tawy obraczko-
Avej, nadajac wrzecionom bieg szybki w dolnem potozeniu
tawy (nawijanie na duzg $rednice) i bieg wolniejszy w gor-
nem jej potozeniu (nawijanie na matg Srednice). Podczas
tworzenia zaczagtka (podstawy) predkos¢ wrzecion powinna
by¢ jednakowa. Rzecz naturalna, ze do urzeczywistnienia
tych zmiennych predkosci nadaje sie bardzo elektromotor
z zastosowaniem opornika, dziatajgcego z podnoszeniem



Korzysci, ktore przez
1) rzadsze rwa-

i opuszczaniem sie tawy obragczkowej.
te nowa budowe osiggamy, sa nastepujace:
nie sie nitek i 2) wieksza wytwo6rczosc.
Vimont | Bazix wystawili
dwie przasnice obrgczkowe (Me-
tier Continu pour tramg) do wy-
robu grubszej przedzy (a4 do
14 franc.). Budowa tych maszyn
0 tyle zostata udoskonalong, ze
pod wzgledem tatwej obstugi
1 znacznej wytworczosci (30 do
100t wiecej), maja jakoby posia-
da¢ wyzszos¢ nad samoprzgsni-
cami. Zasadnicza nowos$¢ tych
maszyn polega na budowie tawy
obraczkowej i biegacza (rys. 2);
ten ostatni prowadzony jest po-
miedzy dwiema  obrgczkami,
z ktorych jedna znajduje sie nad
druga. Biegacz wykonany jest
z blachy o grubosci 0,8 do 1,2 mm
i posiada ksztatt uwidoczniony
na rys. 3. Czes$¢ biegacza wy-
staje ponad gdrna obraczke i po-
siada wygiecie haczykowate, za$
ponizej wyciecie zakonczone ocz-
kiem. Obydwa konce biegacza
wygiete sg w kierunku AB i BC.
Niedoprzed, po przejsciu przyrza-
du wyciggowego, otrzymuje nie-
zbedne skrecenie, gotowa nitka
okraza haczyk i przez oczko do-
staje sie do wrzeciona, na ktoére
zostaje nawinieta w stozkowych
warstwach. Zmniejszenie tarcia
biegacza o gérng obraczke osiaga
sie za pomocg specyalnie urzg-
dzonego oliwienia, za$ zmniej-
szenie napiecia przedzy — przez
pochyte ustawienie przyrzadu wy-
ciggowego. Stosownie do grubo-
Sci przedzy, zmienia sie Srednica
otworu obrgczki (28 do 70 mm), jak réwniez wielkos¢ i cie-
zar biegacza. Przgs$nica dla watku At 4 posiada obraczki
0 Srednicy 70 mm, 2000 obrotéw wrzecion na minute i 155
obrotéw watka wyciggowego: odpowiada to wytwoOrczosci
<steoretycznej 900 g na wrzeciono i godzine.
Druga maszyna posia-
da obraczki o Srednicy 32
nim, przy 5500 obrotach

wrzecion. Wytworczosc
wrzeciona na godzine
(Al14) — 31 g.

J. J. Rieter z Win-
terturu wystawit otwieracz
systemu Crigthox’a z umie-
szczonem na zewnatrz kot-
kiem, Kktorego celem jest
regulowanie odlegtosci dzio-
bow (n. Schlagnasen) od powierzchni rusztdéw, stosownie do
gatunku przerabianego wiokna.

W samoprzas$nicy waly nawijacza i podwijacza spoczy-
wajg na rolkach antyfrykcyjnych, dla utatwienia ich ruchu.
Czopy bebna obracajg sie w dtugich mosieznych panewkach,
wrzeciona posiadajg u spodu obszerne komory oliwne, za$
szyjki wykonane sg z metalu biatego i zaopatrzone w nacie-
cia do przepuszczenia oliwy. Przgsnice obrgczkowe nowszej
budowy posiadajg zwykle jeden rzad bebnéw, ktérych czo-
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Budowa mostOw przez E. Haselera. Cze$é pierwsza:
ieluzne. Zeszyt czwarty, pierwsza potowa. Brunswik 1900.
Brickenbau. Erster. Theil. Die eisernen Brucken).
zeszytu czwartego dziela Héseler'a o mostach zelaznych,

Mosty
(Der
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py srodkowe obracajg sie na rolkach antyfrykcyjnych, zas
koncowe w panewkach systemu Hyatt'a. Przgsnice watko-
we posiadajg ruchomy prowadnik nitki, ktéry w miare wzra-
stajgcego nawoju, przesuwa sie ku gorze. Dla otrzymania
kopki o statej wielkosci, zaréwno przasnice, jak i samoprzas-
nice, posiadajg przyrzady samowytaczajace.

Firma Pratt Brothers & Comp. w Oldham stosuje do rur
ssgcych, ktdre prowadzg do otwieracza, speeyalne skrzynki
kurzowe z rusztami ruchomymi. W zgrzeblarce pokrywko-
wej sztywne tuki znajdujg pomieszczenie obok boczimii Scia-
nek bebna, zas gietkie, niemal szczelnie przylegajg do niego;
z tego powodu pokrywki sg tu krdtsze, brzegi wytworzonego
runka otrzymujg sie czystsze, za$ odpadki z bokéw maszyny
zredukowane zostaty prawie do zera. Wspomniana zgrze-
blarka jest najwezszg ze wszystkich istniejacych dla zwoju
0 danej szerokosci. Ruszt i noze szarpacza umocowane sg

I do jego tozysk i wraz z nim przesuwajg sie przy ustawieniu
szarpacza wzgledem bebna. Do czyszczenia pokrywek za-
stosowany zostat specyalny grzebien. Nowe czesarki Heil-

I mann’a otrzymaty sztywniejszy kadtub, a to dla zmniejszenia

I drgan; maszyna wykonywa 95 uderzen na minute i przy

I 8 wydajnikach wytwarza 8 do 13 funtéw czesanki na go-
dzine. Wystawiona tasmownipa posiada trzy rozmaicie
urzgdzone wydajniki, dla wykazania rozmaitych sposobowy
czyszczenia watkéw gornych i obcigzenia tychze. Przy wrze-
ciennicach zwraca przedewszystkiem uwage zastosowanie

| podwdjnych stozkéw, systemu Ashton’a i Moorhouse’a lub
tez pojedynczych, lecz bardzo diugich, systemu Tathan’a.
Wystawiona samoprzgs$nica posiada 132 wrzeciona;, na uwa-
ge zastuguje w niej koto tarciowe 0 znacznej Srednicy; dziata
wiec ono dos¢ energicznie, nie grzejac, sie przy tem. Samo-
przasnice firmy tej dla AlAI 90 do 300 odznaczajg sie przy-
rzadem wyciagowym, ktory bez przerwy dostarcza niedo-
przedu.

Z maszyn wystawionych przez firme Brooks i Doxey,
zastugujg na wzmianke: trzepacz, zgrzeblarka, wreszcie pa-
tentowana przasnica obrgczkowa.

Firma K Josephy's Erbex w Bielsku (Slqsk austr.)
wystawita przewaznie maszyny z gatezi przedzalnictwa od-
padkowego. Zwraca tu-uwage szereg praktycznych ulepszen
w zgrzeblarkach i samoprzasnicacli.

Towarzystwo Société Alsacienne de Constructions Méca-
niques w Myluzie, wystawito nowg czesarke systemu Heil-
haxx'a, ktora tem sie rézni od dotychczas budowanej, ze
posiada jeden tylko wydajnik; pomimo to przy jednakowej
czystosci, wytwarza prawie to samo, co dawniejsza przy (i-ciu
wydajnikach. Maszyna ta, przeznaczona wytacznie dla ba-
weiny dtugowtosej, dostarcza z gatunku maco 3(i— 3S kg cze-
sanki w czasie 11 godzin, amerij/kanskiej — 33 do 35 kg i See

lisland — 22 do 25 kg. Szybkos$¢ czesaka wynosi 190 obro-
tow na minute. Zasilanie maszyny uskutecznia sie za po-
mocg 16 tasm lub tez 2-eh zwojéw, o szerokosci 270 mm.

Inng nowoscig wspomnianej fabryki jest samoprzas-
nica poruszana za pomoca elektrycznosci. Elektromotor
znajduje sie posrodku wdzka i porusza nasamprzéd be-
bny sznurkowe za pomoca tgcznika tarciowego ; odwoj usku-
tecznia drugi tgcznik tarciowy, wreszcie rézne przyrzady ma-
szyny otrzymujg poped ze wspomnianego elektromotoru.
O ile sadzi¢ mozna z wystawionego okazu, zastosowanie sity
elektrycznej do poruszania samoprzasnicy posiada wiele stron
dodatnich, a mianowicie: spokojny bieg, usuniecie zawitej
transmisyi, wreszcie szybkie zmiany okreséw, a wiec zwiek-
szenie wytwadrczosci.

W eomaxx & Comp. w Badenie (Szwajearya) wystawili
motak o predkosci 400 obrotéw na minute; maszynka ta po-
siada przyrzad wytaczajagcy do zatrzymywania w razie gdy
nitka sie zerwie, jak réwniez gdy motki sg petne.

St. Jakubowicz, inz.

BIBLIOGRAFIA.

o ustroju belek gtéwnych, w czesci pozostatej zeszytu ma by¢ mo-
wn o teznikach poziomych i poprzecznych, oraz o obcigzeniu wla-

Pierwsza potowa i snom i ruchomem mostéw.
traktuje !

Autor rozpoczyna wyktad od belek ze Scianka petng, mowi
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obszernie o wymiarach blach i ich cenach, a stad wyprowadza
wnioski o korzystnych wymiarach blach. Nastepnie mowa jest
0 kryciu zetknie¢ w Scianie. Autor sadzi, ze krycie zwykle przy-
ktadkami pomiedzy katownikami dolnymi i gdrnymi, dopuszczalne
jest tylko tam, gdzie jest nadmiar przekroju, w innych wypadkach
nalezy zakry¢ takze spoine w blasze pod katownikami. Nie uwzgled-
nia przytem jednak autor, ze zazwyczaj grubos¢ obu przykiadek jest
znacznie wiekszg od grubosci blachy, ze zatem przekroj obu przy-
ktadek jest wiekszy w takim razie, niz przekroj blachy. Autor obli-
cza nawet przekroj zeber pionowych, chociaz zwykle obliczenia ta-
kiego nie potrzeba, bo i tak przekrdj musimy da¢ wiekszy. Przy
obliczeniu nitéw potrzebnych przy przykladkacli katownikowych
uwzglednia autor takze wplyw sity poprzecznej. W koncu wyzna-
cza najkorzystniejsza wysokos$¢ belek blaszanych i dochodzi do wy-
niku ze dla mostu jednotorowego, o rozpietosci od 5 do 15 m, przy

Sciance o grubosci 10 mm, stosunek znajduje sie w granicach od
' 1

1
71 do 9,15 -

Nastepny rozdziat traktuje o belkach kratowych. Wiadomo,
ze belka o kracie podwdjnej jest statycznie niewyznaczalna. Aby ja
uczyni¢ statycznie wyznaczalng. mozna ostatnie dwie przekgtne wy-
prowadzi¢ z wezta pomocniczego a (rys. 1). Autor wprowadza tez
belke kratowag z pdtprzekgtnemi (n. das Packwerk mit halben Dia-
gonalen) (rys. 2) i podaje jej obliczenie. Belka taka jest takze sta-
tycznie wyznaczalna.

Autor doktadnie bada ilos¢ materyatu przy rozmaitem nachy-
leniu krzyzulcow i to uwzgledniajac przynajmniej w prz3blizeniu
wyboczenie. Autor mnozy objeto$¢ teoretyczng krzyzulcéw przez
wspoétczynnik ustrojowy, ktory z powodu wyboczenia jest inny dla
krzyzulcow Sciskanych, anizeli dla rozcigganych. Dla pierwszych
wynosi 1,5 do 4, dla drugich 1,1 do 1,4

DROGI ZELAZNE.

Oswietlenie stacyj acetylenem. Zarzad drog zel. pan-
stwowych bawarskich zaprowadza stopniowo na wszystkich
matych i Srednich stacyach oswietlenie acetylenowe. Os$wie-
tlenie prébne na stacyach Hochzoll i Hergatz wypadto tak
korzystnie, ze dyrekcya generalna postanowita zaprowadzié¢
tego rodzaju oswietlenie i na innych stacyach. Obecnie
oswietlono stacye Hassfurt, postugujac sie acetylenem z za-
ktadu, znajdujgacego sie w miesScie sgsiedniem. Stacya Ober-
hausen, w poblizu Augsburga, otrzymuje od niedawnego
czasu oswietlenie acetylenowe z sgsiedniego zakladu gazo-
wego. Niezadtugo bedg oswietlone acetylenem stacye Har-
burg i Donauwerth i w tym celu prowadzg sie do tych stacyj
rury gazowe z fabryki acetylenu, stuzacej do oswietlenia sg-
siedniej cegielni i piecow wapiennych. Zamierzonem jest
rowniez osSwietlenie acetylenem sta.cyi Priifening, w poblizu
Regensburga, oraz niektérych innych stacyj. Wskutek spad-
ku zagranicg ceny weglika wapnia (karbidu), oswietlenie
acetylenowe moze juz obecnie wspoétzawodniczy¢ z najtan-
szymi sposobami oswietlania, a wprowadzenie acetylenu
stanie sie moze poniekad hamulcem na podwyzszanie cen
nafty.

W Panstwie Rossyjskiem, co do stosowania oswietlenia
acetylenowego na drogach zelaznych, obowigzuja przepisy
nastepujgce: Okolnik Zarzadu gtdwnego drog zelaznych
z d. 29 kwietnia s. s. 1900 r.. A8 19490/53, ogtoszony na skutek
podania inzyniera Marguliesa o zastosowanie jego przyrzadu
do oswietlenia acetylenowego na drogach zelaznych, podaje
do wiadomosci, ze Ministeryum Komunikacyj nie moze obec-
nie poleci¢ drogom zelaznym rzeczonego przyrzadu i uwaza
jedynie za mozebne: 1) zezwoli¢ na dokonywanie prob
z przyrzadem inz. Marguliesa do osSwietlania acetylenem
stacyj i roznych pomieszczen, pod warunkiem, azeby czesci
przyrzadu wytwarzajgce gaz i stuzace do przechowania tegoz
gazu, byty umieszczone w budynku odosobnionym od miejsc,
w ktoérych gromadzi sie publicznosé; 2) zezwoli¢ na doko-
nywanie prob z rzeczonym przyrzadem do oswietlania acety-
lenem parowozow, pod warunkiem: &) urzadzenia w rurkach
prowadzacych gaz bezpiecznikéw siatkowych (na wzér bez-
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Autor oblicza nastepnie najkorzystniejszg wysoko$é belki kra-
towej. Dochodzi przytem do dziwnych nieco wynikow, ze najmniejsza
ilos¢ materyatu niezbednego rosnie znacznie wraz z iloscig przedzia-

| ¥6w. Nie uwzglednia przytem,ze im wigkszajest wysokos¢ belki, tern
. wiecej przekroje nalezy wzmacnia¢ ze wzgledu na wyboczenie.

T

Rys. 2.

Rozpatrujgc zetkniecia w pasie, twierdzi autor, ze najlepiej
jest zetkniecie wszystkich czesci przekroju dawa¢ w jednem prze-
cieciu. Nie mozeiity sie z tern zgodzi¢, bo pozbawiamy sie przez to
korzysci zetknie¢ wielokrotnych. Krycie zetknie¢ opracowane jest
zresztg bardzo szczeg6towo, rdéwniez jak nastepnie zakoriczenie zbie-
zne belki. Oblicza autor doktadnie ilo$¢ nitéw, potrzebnych do przy-
twierdzenia pasa goérnego i dolnego, poczem przechodzi do oblicze-
nia przekroju paséw. Zwykle obecnie odejmuje sie od przekroju pa-
sa sciskanego wszystkie otwory na nity, autor jednak sadzi, ze to
za wiele i zaleca odejmowac¢ tylko czes¢ tych otworéw, a miano-
wicie:
jezeli ilos¢ nitow w przekroju wynosi 1 2 3-4 5—7 8—10
to odja¢ nalezy nitéw 1 2 2 3 4—5

Jezeli przy pasach gérnych mostu otwartego niema teznikéw po-
ziomych, to moga by¢ albo same tylko rozpory, albo tez niema za-
dnego stezenia. Autor podaje w obu wypadkach przyblizone obli-
czenie przekroju pasa na wyboczenie, z uwzglednieniem badan Ja-
sinskiego. Krzyzulce $ciskane mostéow otwartych oblicza autor
w ten sposob, ze uwzglednia najprzod site dzialajacg w krzyzulcu,
a oprocz tego sity, jakie wywiera na krzyzulec pas w kierunku po-
ziomym przy wyboczeniu.

Autor opisuje dalej belki ciggte i przegubowe, jako tez w krot-
kosci belki mostéw w tuku lezacych.

Cennem bardzo czynig dzieto to liczne przyktady obliczen,
ktére znakomicie utatwiajg stosowanie zasad podanych. Liczne ry-
sunki w tekscie i tablice podnoszg tez warto$¢ dzieta, ktore czytel-

| nikom gorgco polecam. Maksymilian Thullie.

celniejszych.

piecznikéw inz. Berdexich’a, zastosowanych przy osSwietle-
niu acetylenowem w miastach Tata i Tovaros na Wegrzech
i b) rozciggniecia Scistego nadzoru nad nalezytem dziataniem
wszystkich czesci przyrzadu, szczegoélniej zas odnosnie ucho-
dzenia gazu przez nieszczelne krany i palniki, mogacego spo-
wodowaé¢ wybuch, niezaleznie od dziatania przyrzadu.
Okoélnikiem Zarzadu gtéwnego drdg zel. zd. 9 sierpnias. s.
1900 r., A5 36911 5833, wydanym na skutek podan inz. F. N.
HefdincJa w Petersburgu i przedstawiciela firmy K. K. Bo-
bylew w Piatigorsku o zastosowanie ich przyrzadéw do
oswietlania acetylenem budynkéw, Ministeryum Komunika-
cyj zezwala na stosowanie przyrzaddw: inz. HefdingA ..Mo-
nopol“ i Bobylewa ,Kosmos“ do oswietlania acetylenem bu-
dynkéw na drogach zelaznych, pod warunkiem: li azeby
przyrzady do wytwarzania gazu i przechowywania tegoz
gazu (generatory i gazholdry) byly umieszczane w budyn-
kach odosobnionych od miejsc przystepnych dla publiczno-
Sci; 2) azeby w rurach gazowych byty urzadzone bezpieczni-
ki siatkowe, wedtug systemu Devi'ego; 3) azeby cisnienie
gazu w przyrzadach i rurach nie przenosito 112 m stupa wo-
dy. a przed palnikami odpowiadato wielkosci tychze; 4) aze-
by wszystkie palniki byly tego samego typu, bez wzgledu
na site Swiatta; 5) azeby byly stosowane regulatory, celem
osigniecia rGwnomiernego cisnienia gazu przez caty czas dzia-
tania przyrzadu (cisnienie pokrywy zbiornika uwaza sie pod
tym wzgledem za niedostateczne); 6) azebyr rozchdd gazu
nie przekraczat 0,7 1 na godzine i Swiece normalng i 7) aze-
by koszt eksploatacyi nie przewyzszal kosztéw dotychcza-
sowego sposobu osSwietlenia. 117. B.
(Alagdeb. allg. Ztg. 1900. Wiestnik Min . p. s. 1900).

OGRZEWANIE | PRZEWIETRZANIE.

Zanieczyszczenie powietrza w izbach tlenkiem we-
gla (CO), przy stosowaniu piecéw gazowych, zwyktych i ka-
pielowych. Ostatnimi czasy gtosne byly wypadki zatru-
cia, czesto Smiertelnego, spowodowanego uzyciem piecow ga-
zowych. Wypadki takie zdarzaly sie w réznych krajach.
To zachecito prof. Gaeetnki®Ga =z Jeny do przeprowadzenia
badan, majgcych na celu wyswietlenie sprawy, czy przyczy-
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ng nieszczes¢ w takicli wypadkach jest tlenek wegla (CO),
t. j. czad, czy tez dziatajg tu i inne wpiywy, oraz wytwory
spalenia gazu oswietlajgcego.

Pierwsze badanie przeprowadzit Gaertner w pokoju
(16 m3), w ktérym piec gazowy stat sie powodem Smierci pe-
wnego studenta w Jenie. Piec ten nie miat potaczenia z ko-
minem; wytwory spalania szty wprost na pokdj. Palnik skia-
dat sie z 10 rurek umocowanych w rurze gazowej, otwory
wyptywowe byty wielkosci ostrza szpilki.

W doswiadczeniu tern piec byt utrzymywany w paleniu
przez 6 godzin; w tym czasie proby powietrza byty brane do
analizy za pomocg rury, wpuszczonej do pokoju i dajgcej
sie zamykac, szczelnie. Piec przez czas ten zuzywal przy
45 mm cisnienia gazu 7151 na godzine. Juz po uptywie
jednej godziny zawarto$¢ dwutlenku wegla w powietrzu
wzrosta do 2%, a zawartos¢ tlenu spadia do 16,5%. Pod ko-
niec godziny 6-tej doSwiadczenia powietrze zawierato blisko
4% C03 tylko 13 — 14$% tlenu i znaczne ilosci tlenku we-
gla (CO). Wszystkie zwierzeta uzyte do doswiadczenia
w pokoju lezaty martwe i juz stezate. Temperatura wyno-
sita 22° C., wilgotnos¢ wzgledna 91.

W pokoju czué byto przykry zapach, jak od kopcacych
lamp, w powietrzu petno byto kopciu. Plomyki pieca
chwilami szty w piec, chwilami w dét z pieca; byty one met-
ne. ciemno-pomarariczowe, bez Scistych konturéw. Chwilami
boczne ptomyki gasty zupeknie.

Gaertner zbadat przedewszystkiem, o ile powodem tak
ztych rezultatéow palenia nie byta konstrukcya samego pieca,
czy tez brak dostepu powietrza do pokoju. W tym celu
ulokowat 8 palnikéw z pieca na jednem ramieniu rury w od-
daleniu po 4 cm. Zuzycie gazu byto wtedy prawie réwne
poprzedniemu (<2/ 1), lecz rezultat byt odmienny. Zawartos¢
dwutlenku wegla (CO,) wzrastata szybciej i wynosita po 6-ciu
godzinach 5%, zawarto$¢ tlenu spadta do 11$. Ptomienie juz
po 2-ch godzinach pality sie troche niespokojnie, byty one
dtugie, prawie biekitne, ale nie wydzielaty kopciu. Natomiast
temperatura podskoczyta do 35,5°, a pod sufitem do 50,5° C.
Powietrze byto, pomimo tak wysokiej temperatury, przesy-
cone wilgocig, na drzwiach byty krople wody i t. d. Wszyst-
kie zwierzeta pozostaty przy zyciu. Prof. Gaertner i jego
asystent po wejsciu do pokoju nie czuli zapachu i nastepnie
nie czuli bélu gtowy, gdy po wejsciu do pokoju po pierw-
szem doswiadczeniu przez diugi czas nie mogli przyjs¢ do
siebie, tak silne byty u nich objawy zaczadzenia. Gaertner
powtérzyt badanie, zmieniajgc wielokrotnie warunki i do-
szedt do wniosku, nie ulegajgcego watpliwosci, ze powodem
wadliwego palenia sie gazu byta nieodpowiednia budowa pie-
cyka. Okazato sie np., ze po zmniejszeniu ciSnienia gazu do
20 mm stupa wody, a, co z tego wynika, zuzycia jego w ilo-

KEONIKA

Od Hedakecyi.

1901.

sci tylko 300 — 400 I na godzine, spalenie byto catko-
wite i tlenku wegla (CO) w powietrzu nie byto. Tak niskie-
go jednak cisnienia gazu niema w zadnej chyba instalacyi.
Najwazniejszym powodem niezupeinego spalania sie gazu
byto zmniejszenie sie ciggu goracycli wytwordéw spalenia,
a co zatem idzie, gasniecie niektdrych ptomykdéw, wskutek
czego spore ilosci gazu osSwietlajacego dostawaty sie do po-
wietrza w pokoju. Przyczyniato sie do tego urzadzenie pie-
cyka przedzielonego wzdtuz Sciankg, w ktéorym gazy spale-
nia szty w gore, a stad wracaty na dot. Okazalo sie, ze opor
ciSnienia na 1 mm wystarczat, azeby wytwory spalenia bity
na zewnatrz i, rozumie sie, zaduszaty plomienie. Takie
prowadzenie wytworow spalenia jest nietylko wysoce niehy-
gieniczne, lecz takze nieekonomiczne, gdyz ilos¢ otrzymy-
wanego cieplika zmniejsza sie zamiast powieksza¢. Z tych
doswiadczen, oraz z podobnych, przeprowadzonych przez
G. nad piecami gazowymi kagpielowymi, okazuje sie najwi-
doczniej, ze piece bez odprowadzenia wytwordw spalenia
w dymnik nie powinny by¢ stosowane w matych pomieszcze-
niach, gdyz przedstawiaja niebezpieczenstwo dla zycia.

Nawet jezeli piec taki jest potgczony z kominem, moga
by¢ wypadki nieszcze$liwe, np. w razie zaburzen w ciggu dy-
mowym. Wobec tego nalezy poleca¢, azeby do tazienki wcho-
dzono dopiero wtedy, kiedy woda jest ogrzana i nastepnie
izbe dobrze wywietrzono, zanim kto$ zacznie korzystaé
z kagpieli.

Nastepnie nalezy poleca¢, azeby kominy tazienek byty
prowadzone o ile moznosci pionowo wprost ponad dach.

Wszystko to tyczy sie jedynie piecow gazowych;
kuchnie gazowe np. nie przedstawiaja zadnego niebezpie-
czenstwa, nawet w tych wypadkach, kiedy zuzycie gazu jest
znaczne w poréwnaniu z objetoscig izby.

Ciekawe sg wyniki studyow Gaertner’'a nad zachowa-
niem sie ptomienia Swiecy oraz zycia zwierzat przy wyrasta-
jacej zawartosci dwutlenku wegla w powietrzu. Dawniejsze
dane twierdzity, ze Swieca gasnie dopiero w razie zawartosci
w powietrzu 8 — 11$ COa; widocznie w doswiadczeniach
tych C02byto sztucznie mieszane z powietrzem o zawartosci
20$ tlenu, gdyz wedlug doswiadczen Gaertner'a Swiatlo
gasnie przy 2$ QO jezeli jednocze$nie zawartos¢ tlenu
spadnie do 16— 17%), co bywa przy paleniu na rachunek tle-
nu jedynie znajdujgcego sie w pokoju. Zjawisko gasniecia
Swiecy nie oznacza jeszcze niebezpieczenstwa dla zycia, gdyz
zwierzeta w doswiadczeniu nie ucierpiaty nawet przy 5% C02
podczas gdy tlenu byto juz tylko 11% Zatem przy wypad-
kach zaczadzenia nalezy gtdwnie zwraca¢ uwage na trujace
domieszki gazow, szczegoblniej CO, czyli baczyé¢, azeby spala-
nie gazu w piecu byto catkowite. W. P.

(Journ. f. Gasbel. u. Wasservers. 1900. NI IG, 16 i 18).

BIEZACA.

~Przeglad Technicznypoczynajgac od numeru niniejszego, staje przed czytelni-

kami w szacie nowej, w nowym formacie. Tej zmianie zewnetrznej ma odpowiada¢ szereg reform wewnetrznych,
nie naruszajgcych wprawdzie podstaw zasadniczych dotychczasowego programu czasopisma, lecz dazacych jednak
do Scislejszego na przyszto$¢ zespolenia pisma naszego z technikg krajowa, przez stale i dorazne uwzglednia-
nie jej potrzeb zywotnych. Zwiekszy to nieiegtpliioie uzytecznos¢ pisma naszego, jako organu technikéw i prze-
mystowcow i ozywi je zarazem, gdy w przysztosci wiecej anizeli dotychczas liczy¢ sie bedziemy z Umi wyma-
ganiami, ktére w technice i przemysle chwila biezgca stawia na porzadku dziennym.

Jednym ze $rodkéw do celu tego prowadzacych ma by¢ rozwiniecie dziatu ,,Kroniki biezacejll, ktéry
zamierzamy uczyni¢ dziatlem rzeczywiscie informujacym dokladnie i mozebnie szybko technikéw i przemystowcéw

naszych o icszystkiem co ze spraw biezgcych wiadome im by¢ powinno.

Przyczyni sie to do zawigzania weztow

Scislejszych pomiedzy pismem a czytelnikami, tembardziej, ze stara¢ sie bedziemy w przysztosci o podawanie

dziale niniejszym wiadomaosci przewaznie zrédtowych i mozebnie przedmiotowych. Ta droga osiagniemy zapewne
moznos$¢ uczestniczenia za posrednictwem dziatu niniejszego, w zakresie szerszym anizeli dotychczas, w urabianiu
sie opinii publicznej o réznych sprawach technicznych i przemystowych, a sgadzimy, ze bedzie to czynnik pozadany

i korzystny,
sma naszego.

zwhaszcza ze wzgledu na lcompeteneye techniczng os6b, przemawiajacych za posrednidtcem pi-
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Te cele dadzg sie jednatc osiggnac w zupetnosci tylko w razie, gdy przemystowcy i technicy, ktérych organem
» Przeglad Techniczny“ jest i nadal pozosta¢ zamierza, poprg czynnie nasze usitowania, przez nadsytanie nam

rychte wiadomosci dostatecznie stwierdzonych.

To tez do ogotu czytelnikdw pisma naszego zwracamy sie z prosbg
o state i nieustanne zasilanie wiadomosciami rzeczowemi wszystkich rubryk dziata niniejszego.

Listy przesytac

mozna pod adresem redakcyi, albo tez wprost do cztonka redakcyi naszej, inzyniera A. Rosseta iu Warszawie (Wio-
dzimierska 8), pod ktorego kierunkiem dziat niniejszy pozostaje.
Ze wzgledu na réznolitos¢ wiadomosci podawanych, ,, Kronika biezgca“ obejmowac bedzie rubryki oddzielne.
Tytuty tych rubryk, jakie na razie wprowadzamy, moga jeszcze uledz, w miare potrzeby, pewnym zmianom.
Pojmujemy dobrze, ze cele powyzej zaznaczone dadza sie urzeczywistnic tylko powoli i stopniowo, w miare
rozwoju organizacyi losp6tpracownidwa; nie watpimy jednak, ze dazenia nasze, jako wywotane istotnemi po-
trzebami techniki i przemystu, w czytelnikach, naszych zyiue znajdag poparcie.

Budownictwo. Dobudowa ratusza w Warszawie. Wedtug pro-
jektu budowniczego Jbézefa Dziekonskiego, ktdremu magistrat powie-
rzyt przygotowanie planéw rozszerzenia gmactiu ratuszowego, nowy
korpus gmachu, majacy stangé na miejscu dzisiejszego patacu Blan-
ka, bedzie dostosowany architektonicznie do istniejgcego budynku ra-
tusza. Ulica Danitowiczowska ma by¢ rozszerzona kosztem gmachu
tylnego, w ktérym sie miesci areszt policyjny (Kur. Warsz.)

Stropi) Donata. Do réznorodnych konstrukcyj stropéw ognio-
trwatych, stosowanych w Niemczech, zaliczy¢ nalezy i stropy Do-
nat'a. Skiadaja sie one z cegly ksztattowki dziurowanej (rys. 1), uto-
zonej na zapraCyie cementowej pomiedzy belkami zelaznemi i wkia-
dek zelaznych, o przekroju ksztattu S, umieszczonych w spoinach po-

Rys. 1. Rys. 2.

przecznych. Ciezar stropu wynosi 95 kgjm-. Tego rodzaju stropy
Jnoga by¢ wykonane i z betonu (rys. 2). W takim razie wkiadki ze-
lazne o przekroju ksztattu S, przed przystgpieniem do betonowania
usztywniajg sie klinami, ktore nastepnie, po utozeniu betonu do pe-
wnej wysokosci, nalezy wyja¢. Ciezar stropu betonowego, o grubo-
sci 8 cm, wynosi 160 ky/niK M.

(.Der Architekt“).

Komunikacye. Droga zel. Kaliska. Zarzad drogi zel. Fabrycz-
no-t.odzkiej otrzymat koncesye na budowe odnogi dr. z. Kaliskiej
z todzi do Koluszek. Linia ta zwac sie bedzie Koluszkowska, a dtu-
gos$¢ jej wyniesie 32 wiorsty. Koszta budowy obliczono na 5 milio-
noéw rubli, ktdre maja by¢ pokryte odpowiednig iloscig wypuszczo-
nj'cli obligacyj, przyczem skarbowi stuzy prawo nabycia ich w czesci
lub w catosci po cenie, jaka wyznaczy rada kolei, po porozumieniu
sie z bankierami. (Kur. Warsz.).

Droga zel. Plocka. -Kuryer Warszawski“, poinformowawszy sie
u zrédta, zaprzecza wszelkim pogtoskom o zmianie kierunku dr. zel.
Ptockiej. Obowiagzujacy jest bezwarunkowo kierunek Nowo-Geor-
giewsk, Kroczewo, Nacpolsk. Makolin. Gulczewo, Ptock, zatwierdzo-
ny w d. 15 listopada 1900 r. W kazdym razie dr. zel. Ptocka polg-
czy sie z Nadwislaniska w Nowo-Georgiewsku, nie zas w Nasielsku,
gdyz ten ostatni projekt Ministeryum Wojny odrzucito. Co do py-
tania, w jakim kierunku nowa droga zel. potgczy Nowo-Georgiewsk
z Ptockiem, to zmiany przytoczone] powyzej trasy na teraz nie sg
przewidywane.

Droga zel. Grojecka. Dnia 1 stycznia r. b. odbyto sie zgroma-
dzenie akcyonaryuszow kolei Warszawa-Grojec. Budzet na 1901 r.
wynosi 192000 rub. dochodu i 109136 rub. wydatkow.

Nowe tory kolejowe. Na budowe nowych toréw kolejowych,
majacych potgczy¢ koleje Srodkowo-azyatyckie z ogolng siecig linij
kolejowych Parnstwa, Minister Komuuikacyj zazadat kredytu 10 mi-
lionow rubli. Potaczenie nastgpi miedzy stacyami kolejowemi Oren-
burgiem i Taszkientem. Roboty przygotowawcze majg sie rozpoczaé
z wiosng r. b. (Kur. Warsz.).

Zjazd przedstawicieli komuuikacyj wodnych. Dnia 7 lutego r. b.
odbedzie sie w Petersburgu VIII Zjazd rossyjskich przedstawicieli
komunikacyj wodnych. Komitet Zjazdu zawezwat magistrat do po-
dania listy os6b majacych wzig¢ udziat.

Podktady kolejowe z drzewa quebracho, pochodzgcego z Garaboto.
zastosowano sposobem préby, w ilosci okoto 25000 sztuk, na drogach
zel. skarbowych pruskich. Ciezar tego drzewa wynosi okoto 1400 kg/nP-,
ciezar zatem jednego podktadu wynosi okoto 110 kg. Drzewo, o ktd-
rem mowa, ma zawiera¢ okoto 30{j ciat zywicznych i dzieki temu na-
syceniu przez przyrode ciatem przeciwgnilnem, mawyroézniac sie trwa-
toscig znacznie wiekszg, anizeli drzewa europejskie. W prowincyi
Santa-F¢ w Argentynie znajduje sie jakoby okoto 400 knt* lasow
quebrachowych, bedacych wiasnoscig firmy Freiss & Comp. w Bue-
nos-Aires. Sprzedazg drzewa tego w Europie zajmuje sie wspotwia-
sciciel tej firmy Conrad Miller w Reichenbach i Vogtl. —h—

Podktady kolejowe zela™no-betonowe. W Berlinie powstato towa-
rzystwo pod firma: ,,.Syndykat miedzynarodowy budowy wierzchniej

drog zel.“ (Internationales Eisenbahnoberbau-Syndikat), ktore sie stara
w réznych panstwach o uzyskanie przywileju na wprowadzenie w uzy-
cie podktadow zelazno-betonowych. Towarzystwo otrzymato pozwo-
lenie na utozenie, sposobem proby, podktadéw swego systemu na dro-
gach zelaznych panstwowych pruskich, a mianowicie pomiedzy Ber-
linem a Frankfurtem n. O. Podktad sklada sie z poziomej sztaby
zelaznej, osadzonej w masie betonowej. W sztabie znajduje sie sze-
reg dziur, w ktére wstawiajg sie zelazne rurki, a w nich umocowane
sg sworzenie, stuzace do przytwierdzania podkiadek. Podktady, wy-
rabiane na miejscu dokonywania proéb, leza w drodze juz 2 lata i przy
bardzo znacznym ruchu pociggéw daty wyniki zadawalniajace.
(Zuru. M. p. s. 1900, z.'lV). Wt B.

Drogi zel. skarbowe w Panstwie Rossyjskiem. Ze sprawozdania
urzedowego, opracowanego przez Ministeryum Komunikacyj dla wy-
stawy powszechnej w Paryzu w r. z,, podajemy nastepujgce dane
0 drogach zelaznych skarbowych w Panstwie Rossyjskiem.

Diugos¢ ogdélna drog zel. w Parnistwie Rossyjskiem wynosita
w r. 1880: 27458 wiorst (=29292 km), z ktorych byto skarbowych
6470 wiorst (= 6902 km), czyli 23,68, zas prywatnych 20988 wiorst
(=22390 km), czyli 76,4%. W d. 1 stycznia 1900 r. dtugo$¢ ogolna
sieci drog zel. wynosita 45381 wiorst (=48410 km), a mianowicie:
31578 wiorst (=33685 km), czyli okragto 70$ skarbowych i 13803
wiorst (= 14725 km), czyli okragto 30% prywatnych. Do dréog zel.
skarbowych zaliczane sg nastepujgce 22 grupy:

Dtugos¢ ogélna

Nazwa grupy drég zel. Siedlisko zarzadu

wiorst km

Battyckie i Ryzsko-Pskowska . Petersburg. . 933 995
Bakunczacka............cccoeeeiiinniins Stobdédka-Wiady-

mirowska . . 72 Va4
Ekateryninska..........ccccceoeinenne Ekaterynostaw 1318 1406
Zakaukazka iti 1325 1414
Zabatkanska 1101 1174
Kursko-Oharkowsko-Sebastopol-

SK @ o, Charkow 1469 1567
Libawo-Romenska................... Minsk . 1231 1313
Moskiewsko-Brzeska . Moskwa. . . . 1032 1101
Moskiewsko-Kurska i Nowo-

grodzko-Muromska . Moskwa . . . . 1090 1163
Mikotajewska.......ccoccovciinennene Petersburg. 913 974
Poleskie. ..o, Wilno 1441 1537
Permska.......cc....... ... Perma, 2053 2190
Nadwislanskie...........ccccovenins Warszawa . 1243 1326
Ryzsko-Orelska........cccoouuee. RYQa.iirrnan. 1190 1269
Syberyjska......ccocouenn. - .. Tomsk . . . . 3045 3248
Srodkowo-Azyatycka.................. Aszabad. . . 2354 2511
Samarsko-Ztotoustowska . Ufa ., 1577 1682
Petersbursko-Warszawska Petersburg 1439 1585
Syzranisko-Wiazemska . . Katuga . . . . 1307 1394
Usuryjska. ..., Wiadywostok. 721 769
Charkowsko-Mikotajewska Charkéw 1030 1099
Potudniowo-Wschodnie Kijow 3694 3941

Razem. 31578 33685

Ogédtem byto na d. 1 stycznia 1900 r. 7098 wiorst (=7572*m)
drog zel. skarbowych dwutorowych. Zarzad gtéwny dréog zel. skar-
bowych mial w rozporzadzeniu swojem 1380 parowozéw osobowych,
6060 parowozow towarowych i 230 parowozéw manewrowych. Ta-
bor sktadat sie z 9950 powozéw osobowych, pocztowych i brankar-
doéw oraz 169400 wozow towarowych. Zajetych byto na drogach
zel. skarbowych 277580 urzednikéw i przeszto 40000 robotnikéow
warsztatowych.

O zakresie ruchu na drogach zel. skarbowych wnosi¢ mozna
z nastepujacych danych, odnoszacych sie do r. 1898: Liczba ogdlna
pociggow wynosita 1362056; z tych byto 424053 osobowych, miesza-
nych i wojskowych, zas 938003 towarowych i innych. Przebyto
ogotem 162932791 pociggowiorst (= 173813443 pociggokilometrow),
226490911 parowozowiorst (= 241615974 parowozokilometréw),
4282124407 powozowiorst (=4568084675 powozokilom.), 9076509269
osiowiorst (=9682638558 osiokilometrow). Przewieziono ogétem
51492093 podroznych, Kktérzy przebyli 6231147000 osobowiorst
(=6 647262997 osobokilometréw). Przecietnie przebyt kazdy podréz-
ny 121,1 wiorst (= 129,18 km).

Dochéd z przewozu oséb uczynit 50186589 rub. Dochéd prze-
cietny wynosit na osobe 94,7 kop., za$ na osobowiorste 0,81 kop.
W pociggach, o znacznej predkosci, przewieziono ogétem 40554843
pudéw (=664288 i) towarow; przytem przebyto 2418328000 pudo-
wiorst i osiggnieto 8895473 rubli dochodu. Dochdd przecietny wy-
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nosit 21,9 kop. za 1 pud, za$ 0,37 kop. za 1 pudowiorste. W pocig-
gach pozostatych, o predkosci Sredniej, przewieziono 4478175380
(=73352513 t) towarow i przebyto 1137832951000 pndowiorst. Na
pociagowiorste przypadto przecietnie 12,021 pud. (= 0,197 t), za$ na
powozowiorste 343,8 pud. (=5,631 t). Dochdéd wynidst 222 774397
rub., czyli 4,97 kop. za 1pud, a 0,02 kop. za 1 pudowiorste.

Wydatki drog zel. skarbowych wyniosty w r. 1898 ogoétem
327402860 rub., czyli przecietnie 10967 rub. na wiorste dtugosci
og6lnej drég zel. skarbowych, 200,9 rub. na 100 pociggowiorst
i 360,7 rub. na 10000 osiowiorst.

Po potraceniu wydatkéw dochéd czysty wynosit 132388413
rub., czyli 4435 rub. na wiorste, 81,3 rub. na 100 pociggowiorst
i 145,8 rub. na 10000 osiowiorst. —4h—

Zamoéwienia. Mosty drogi zel. Kaliskiej. Budowa wierzch-
nia mostow zelaznych na drodze zel. Kaliskiej oddana zostata trzem
firmom tutejszym: Tow. Rudzki i S-ka, Rohn, Zielinski i S-ka, oraz
fabryce p. Tyszki.

Wigzania dachowe. Tow. fabryki maszyn ,Syrena“ na Woli,
otrzymato zamdwienie wigzan dachowych do Dzwiriska i Rostawla
dla drogi zel. Rygo-Orlowskiej , wagi 20000 pudéw.

Szkolnictwo techniczne. Szkota politechniczna w Warszawie.
Ministeryum Skarbu przedstawito Radzie Panstwa projekt przezna-
czenia kredytu specyalnego na rzecz pomocy naukowej dla warszaw-
skiego Instytu politechnicznego.

Z dziedziny ustawodawstwa patentowego. Jak wiado-
mo, zatwierdzona i1 wprowadzona w zastosowanie przed laty 4-ma
nowa ustawa patentowa rossyjska, idgc w tern za wzorem francu-
skim, nie znala zadnych ulg w terminach wnoszenia drugiej i na-
stepnych opfat rocznych za czas trwania przywileju na wynalazek,
ktore to optaty musiaty by¢ uskuteczniane co roku z gory przed da-
ta oznaczona ha patencie.

Obecnie zaszta pod tym wzgledem korzystna dla posiadaczow
patentéw zmiana, $wiezo bowiem ogtoszone zostaty przepisy, wpro-
wadzajace trzymiesieczng ulge, jednakowoz pod rygorem oplacenia
grzywien w rozmiarze zaleznym od opdznienia, a mianowicie: za
miesigcjeden—1 za miesiecy dwa—25A zamiesiecy trzy—5®naleznej
raty. Czesci miesigca licza sie za caly miesiac. Tak np. przy opta-
cie raty drugiej, wynoszacej normalnie 20 rub., w razie jezeli zostaje
ona uiszczona przed uptywem miesigca, dwoch lub trzech miesiecy
od daty oznaczonej na patencie, nalezy wmie$¢ odpowiednio rub. 22,
rub. 25 lub rub. 30.

Jakkolwiek wysoko$¢ grzywien jest bardzo znaczna i wielo-
krotnie przewyzsza analogiczne optaty w panstwach osciennych,
zawsze jednak reforme rzeczong powitajg niewatpliwie sfery zain-
teresowane z uczuciem szczerego zadowolenia. M. S.

Towarzystwa techniczne. Sekcya | (techniczna) warszawska
odbyta w grudniu 1900 r. trzy posiedzenia.

W d. 4 grudnia inz. E. W aw-rykiewicz wygtosit odczyt o kon-
serwacyi drzewa, ze szczegdlniejszem uwzglednieniem sprawcy nasy-
cania podktadéw kolejowych.

W d. 11 przewodniczacy inz. ,K. Obrebowicz odczytat prace
znanego chlubnie dziejopisarza p. E. Swiezawskiego (z powodu nie-
obecnosci na posiedzeniu samego prelegenta), o komunikacyach w da-
wnej Polsce.

W d. 18 inz. Jabtkowski wygtosit odczyt o pomystach p. Szcze-
panika z dziedziny tkactwa. Odczyt ten znany juz jest naszym czy-
telnikom. gdyz byt wydrukowany w A" 45 ,Przegladu Technicznego“
z r. z. Podczas rozpraw ozywionych nad tym odczytem, wyréznit sie
glos cztonka redakcyi naszej, inzyniera St. Jakubowicza, ktory, na
podstawie zebranych przez siebie danych, starat sie dowies¢, ze po-
myst p. Szczepanika, jakkolwiek niezaprzeczonej dla tkactwa donio-
stosci, w kraju naszym nie moze znales¢ szerszego zastosowania, a to
z tego wzgledu, ze tkactwo wzorzyste u nas jest mato rozwiniete,
a wiec kosztowne urzadzenie patroniarni wedtug zasady p. Szczepa-
nika nie mogtoby sie optacic. .

Ze Stowarzyszenia technikow w Warszawie. Cztery pigtkowe ze-
brania w grudniu 1900 r. byty poswiecone pogadankom i odczytom
technicznym.

W d. 7 grudnia inz. L. Gembarzewski uzupetnit poprzedniag
pogadanke inz. St. Okolskiego, 0 udziale na wystawie paryskiej szkot
technicznych rossyjskich. Gidwna za$ cze$¢ posiedzenia wypetnit
budowniczy Hinz, poruszajac wazna sprawe urzadzenia w Warszawie
muzeum budowlanego, wobec powstania w miescie naszem politechni-
ki i innych szkét technicznych o zakresie budowlanym. Rozprawy
ozywione ujawnity che¢ gorgca poparcia sprawy poruszonej, a wy-
brana komisya, ztozona z pp.: bud. Hinza, bud. Domaniewskiego, inz.
Drzewieckiego, inz. Stowikowskiego i inz. Szczeniowskiego ma sie
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j zaja¢, w_porozumieniu z Sekcyg | (techniczna) warszawska, urzeczy-
| wistnieniem tej sprawy.
i W d. 14 grudnia posiedzenie rozpoczat przewodniczacy stowa-
| mi uznania dla zmartego cztionka $. p. Adama Krypskiego, ktérego
pamiec¢ obecni uczcili przez powstanie. Nastepnie w dalszym szeregu
pogadanek z wystawy paryskiej zabrat gtos inz. H. Karpinski, zda-
jac sprawe z dziatu garbarskiego. W barwnych stowach prelegent
przedstawit obraz tego dziatu, wyro6zniajgc Francye za liczny udziat,
piekne i systematyczne wystawienie okazow i dobry wyrob skor
lekkich, gemzowycli, cielecych i wogéle galanteryjnych. Belgia,
| licznie tez reprezentowana, odznaczyta sie materyatami garbniko-
wymi i pasami; Ameryka, Anglia i Niemcy wzielty na wystawie bar-
dzo ograniczony udziat; Wihochy wykazaty wyzsoos¢ swoich wyro-
_ béw biatoskorniczych; Austro-Wegry i Rossya wspotzawodniczyty
| z sobg dobrym wyrobem skor surowcowych 1 Kkonskich. Prelegent
; w powrotnej drodze byt na zjezdzie w Akwizgranie, majacym na celu
ulepszanie paséw skérzanych. Przy tej sposobnosci prelegent zwie-
| dzit miejscowe garbarnie, pdzniej za$ jedng z najwiekszych garbarni
j niemieckich w Hamburgu, a z wrazeniami swojemi podzielit sie ze
stuchaczami. W konicu prelegent, méwiac o syndykatach belgijskich
garbarskich, wspomniat o trudnych warunkach naszego przemystu
garbarskiego i o braku jakiejkolwiek dagznosci do poprawy tego sta-
nu wspolnemi sitami.

W d. 21 grudnia inz. Klamer poswiecit pogadanke swojg z wy-
stawy dziedzinie kanalizacyi. Wspomniawszy o doborowych i wy-
kwintnych wyrobach angielskich i amerykanskich do urzadzen do-
mowych kanalizacyjnych, prelegent zajgt sie gtéwnie opisem kanali-
zacyl miasta Paryza. Pole po temu daty ogromne roboty, wykony-
wane od 6-ciu lat w Paryzu, dazace ku ulepszeniu kanalizacyi.
Szczegbtowiej opisat prelegent wielkie kanaty uliczne, urzadzenia do-
mowe i pola irygacyjne. Prelegent podkreslit stosowanie w domowych
urzadzeniach rur zlewowych zelaznych o cienkim przekroju i rur
kamionkowych w obrebie budowli, wbrew zasadom przyjetym
w Warszawie. Wzorujgc sie na Paryzu Warszawa, wedtug obliczen
prolegenta, mogtaby zaoszczedzi¢ 3000000 rubli. Prelegent w krétkich
stowach wspomniat takze o kanalizacyi innych miast niemieckich,
gtdwnie o Berlinie, podajgc ciekawe cyfry zmniejszania sie Smiertel-
nosci i zanikania pewnych chorob, szczegolniej tyfusowych, od czasu
kanalizacyi. Rozprawy ujawnity pewne ujemne strony kanalizacyi
Paryza i niemozebno$¢ w naszych warunkach stosowania rur lekkich.

W d. 28 grudnia inz. L. Gembarzewski wypowiedziat odczyt
0 paromiarze systemu GehPego. Odczyt ten bedziemy mogli prawdo-
podobnie niebawem w czasopiSmie naszem pomiesciC i z tego powo-
du tresci jego tu szczego6towiej nie podajemy. Przy tej sposobnosci
inz. Kempner zapoznat stuchaczéw z kottem wodnorurkowym tego
samego wynalazcy. Rozprawy ozywione nie ujawnity przewagi tego
kotta nad innymi znanymi kottami rzeczonego typu. J. Gr.

R6zne. Miary metryczne. Na drodze zel. Warsz. - Wiedenskiej
rzy odbiorze, wydawaniu i obliczaniu materyatéw drogowych, bu-
owlanych i warsztatowych, stosowane bedg miary i wagi metrycz-

ne czescig od 1 stycznia 1901 r., czeScig za$ od 1 stycznia 1902 r.

Wydawnictwa wydziatu matematyczno-przyrodniczego  Akademii
Umiejetnosci w prenumeracie  Od Sekretarza Wydziatlu matematycz-
no-przyrodniczego Akademii Umiejetnosci otrzymaliSmy nastepuja-
ca odezwe: Wydzial matematyczno-przyrodniczy, pragnac uzyskac
jak najwieksze koto czytelnikéw, a przez to moze i wspotpracowni-
kéw, postanowit od Nowego Roku 1901 wydawaé gtowny swoj
organ ,Rozprawy wydz. mat-przyr.“ w prenumeracie. Ze wzgledu
na ogromny obszar wiedzy, ktory wchodzi w zakres badan wy.
dziatu, Rozprawy beda wychodzi¢ w dwu dziatach. Dziat A mate-
matyczno-fizyczny obejmie zatem np. analize matematyczng, geo-

1 metrye, mechanike, astronomie, geofizyke, meteorologie, fizyke,
chemie, krystalografie, mineralogie, petrografie, oraz ich historye.
W dziale B biologicznym znajdzie sie np. botanika, zoologia, anato-
mia, embryologia, histologia, anatomia patologiczna, patologia ogolna,
flzyologla psychologia doswiadczalna, flarmakologia, geologia, pale-
ontologia, geografia, oraz ich hlstorya

Kazdy dziat bedzie wychodzi¢ w zeszytach, obejmujacych
o ile moznosci caty materyal posiedzenia miesiecznego wydziatu
(ktérych jest 10 do roku), w catych arkuszach druku z cigglta pagi-
nacya. Z koncern roku dotaczona zostanie do ostatniego zeszytu
kazdego dziatu karta tytutowa i spis prac, w tomie zawartych. Bez
wzgledu na mozliwg iloS¢ materyatu, zawartego w tomie, ilos¢ rycin
lub tablic, cena tomu z dzialu A wynosi¢ bedzie tylko 3 a z dzia-
tu B 4 rub. rocznie.

Kazdy prenumerator bedzie otrzymywa¢ bezptatnie co
miesigc (oprocz feryi w sierpniu i wrzesniu) ,Sprawozdanie z posie-
dzen wydzialu matematyczno-przyrodniczego“.

Sktad gtéowny w ksiegarni pp. Gebethner i Wolff w Warsza-
V\ile ktorzy przyjmuja prenumerate i zajmujg sie ekspedycya
gtéwna.

Jozef Rostafinski, sekretarz wydziatu.
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HUTNICTWO.

Przemyst gorniczo - hutniczy na Kaukazie w roku 1899.

Zarowno pod wzgledem roslinnym, zwierzecym, jak
i mineralnym Kaukaz jest bezsprzecznie jednym z najbogat-
szych krajow kuli ziemskiej. Bogactwo to objawia sie nie-
tylko w obfitosci i réznorodnosci produktéw kopalnych, lecz
takze w rozmieszczeniu ich przewaznie w wierzchnich pokta-
dach ziemnych, co stanowi niezmierne utatwienie przy wy-
zyskiwaniu." Wskutek jednak niestychanie trudnych komuni-
kacyj, wiekszos¢ bogatych poktadoéw i zyt rud wcale nie jest
wydobywang, ate, ktore, dzieki warunkom szczesliwym, sg
jako tako uzytkowane, nie moga wytrzymaé wspoétzawodni-
ctwa na rynkach zbytu z gorszymi gatunkowo, lecz majacy-
mi lepsze warunki przewozowe, a przeto znacznie tanszymi
wytworami kopalni zagranicznych.

Kaukaz podzielony jest na cztery okregi gornicze,
podlegajace Kaukaskiemu Zarzgdowi gorniczemu w Tyflisie.

Ze sprawozdan okregow gorniczych, dostarczonych
Kaukaskiemu Zarzadowi gérniczemu widzimy, ze w r. 1899
na Kaukazie wydobyto:

nafty surowej (ropy) 551 63G 966 pudow

34211732
soli KamienNnNej.ooovieeeev v, 2431000 7
soli glaubersKiej.....c..cccoovoveeviecnennn. 42 807
wegla Kamiennego......cccveeeeccciieeeeens 2220 760
rudy srebrno-otowianej i cynkuwej 359215
STATK i i 17 000
rudy zelaznej........ccocee..... - 244 200

15 642 saz ?zeéc’.
171 458 pudoéw
sprawozdawczym

kamienia cementowego
i otrzymano czystej miedzi .
Przemyst gérniczo-hutniczy w K
zatrudniat 31 262 ludzi.
Zuzyto materyatdw strzelniczych w r. 1899:

Prochu .. 3873 pudy
dynamitu.............. 1692
lontu motkéw . 18 198 sztuk
kapiszonow...........ccc....... 84512

Z wyzej przytoczonych cyfr jest widocznem, ze naj-
wiecej rozwinietem jest wyzyskiwanie nafty, manganu
i miedzi.

Wedtug gubernij, przemyst gérniczy przedstawia sie jak
nastepuje: w gubernii Kutaiskiej zesrodkowany jest wyzysk
manganu. Do niedawna Kaukaz«byt jedynym dostawcg tego
cennego wytworu na potrzeby fabryk Europy. Od r. 1883,
czyli od chwili rozpoczecia wyzysku, wytwoOrczos¢ zwieksza
sie corocznie i w r. b. dosiegnie, prawdopodobnie, 47 milj.
pudéw. Mangan w postaci pirolusitu i manganitu znajduje
sie w wielu miejscowosciach Kaukazu, gtéwnie zas w wiencu
gor, stanowigcych podnéze Elbrusu. Najbogatsze atoli pokta-
dy leza nad brzegami rzeki Kwility, okoto miasteczka Czija-
turi, Dgbrowy manganowej. Prostopadie prawie Sciany (sto-
ki) gér, zamykajacych doline rzeki Kwirity, wygladajg zdata
jak gdyby pomalowane w poziome biate i czarne pasy, co po-
chodzi od gestych warstw manganu, poprzedzielanego pokta-
dami kredowymi. Wyzysk uskutecznia sie bgdz to odkryw-
kami, w miejscach, gdzie grubos$¢ wierzchniego poktadu wa-
piennego nie przekracza 2 saz., badz tez sztolniami od boku
(stoku) gory na 100 i wiecej saz. w gtgb prowadzonemi. Pud
manganu loco port Poti (48% metalu) sprzedaje sie po 23 kop.
A ze wydobycie puda manganu kosztuje okoto 2 kop., prze-
w0z do Czijaturi 2'/2 kop., przew6z do Poti 9¥2kop., nata-
dowanie, przetadowanie i t. p. 1X2kop i rozchody na admi-
nistracye 1 kop., przeto koszta og6lne wydobycia i przewozu
wynoszg 16'/2 kop.

Kopalnie manganu nalezg do 200 przeszio wiascicieli,
z ktorych wiekszos¢ dobywa rude i sprzedaje jg na miejscu
wiekszym przemystowcom manganowym. Najprawidtowiej
prowadzony jest wyzysk na kopalniach p. Gustawa Emeryka.

Pudy miedzianej (chaleo-pirytu) wydobyto 132459 pu-
dow: na kopalniach Merisi, nalezacych do Roberta Ri-
ciiner’a — 22000 pudéw; w Dzandzutach, nalezacych do
p. Ogulewicza— 12450 pud.; na kopalniach inz. Goriainowa
i Jenakiewa — 1900 pud.; na kopalniach inz. Paska we wsi

Beszaul — 510 pud. i t. d. Czynne byly dwie huty mie-
dziane: w Erge otrzymano 2200 puddw czystej miedzi
i w Chéd — 17362 pudy kupfersteinu. Cena miedzi wahata
sie od 12 do 17 rub. za pud.

Z dwoch kopalni wegla kamiennego dziatata tylko je-
dna. w Tkwibuli, akc. Tow. ,Nacliszira“, i wydata wegla roé-
znych gatunkow 2182 260 pud. Cena wegla na miejscu byta
8—10 kop. (gruby) i 412—6 kop. (kostkowy). Przed kilkoma
laty odkryto w Tkwarczeli (okregu Suchumskiego), w odle-
gtosci 40 wiorst od m. Czarnego bogate poktady wegla ka-
miennego, dajacego sie koksowa¢. Z wiosng rozpoczeto tam
wiasnie energiczne poszukiwania pod kierunkiem inz. gorn.
p. Kaliksta Czerntewskiego.

W gub. Tyfliskiej istnieje jedna huta miedziana, w Ata-
werdi, najstarsza z kaukaskich, bo zbudowana w poczatku
zeszlego stulecia; nalezy ona do francuskiego towarzystwa, po-
mimo to, ze huta ta pod wzgledem zapaséw rudy i paliwa
w zupetnosci jest zabezpieczona i pomimo, ze znaczny kapi-
tat (przeszto miljon rubli) wtozono w przedsiebierstwo, inte-
resa idg marnie, co przypisa¢ nalezy nieznajomosci miejsco-
wych warunkéw i t. p. Rudy miedzianej, zawierajgcej 8% do
22% miedzi, wydobyto tutaj 707 307 pud., a na sagsiedniej ko-
palni, w Szambtugu, 41298 pud.

W gub. Tyfliskiej, we wsi Muchrowan, na kopalni inz.
Bachhetjewa, Wydobyto w ciggu roku 42807 pudoéw mirabi-
litu (soli glauberskiej). Pud mirabilitu na miejscu sprzeda-
wano po 30 kop.; przewo6z do Tyflisu kosztuje 7 kop., az Ty-
flisu do Odessy, dokad wywieziono 39 przeszto tysiecy—13
kop. Przemyst naftowy w gub. Tyfliskiej stabo sie rozwija:
W Nawttugu. przedmiesciu Tyflisu, w roku sprawozdawczym
rozpoczeto wiercenie 2-cli otwordw, w celu dojscia do nafty.
Zaznaczy¢ nalezy, ze przedsiebierstwo to nalezy do towarzy-
stwa, ztozonego z samych kobiet. Na czele przedsiebierstwa
stoi pani dr. Sagarda-Pasierbska, wielce czynna, energiczna
i pomystowa. Kilka kobiet inteligentnych wstapito na prak-
tyke do kopalni nafty.

W gub. Babinskiej istnieje i goruje nad innymi prze-
myst naftowy, ktérego wzrost stopniowy i ciggly moze od-
dziata¢ na Galicye, Rumunie i Ameryke. Mowimy tu
o czterech punktach, otaczajgcych Baku (Batachany, Sabun-
czy, Romany i Bibi-Ejbat), inne miejscowosci nie wchodzg
jeszcze w rachube. Sa to tylko proby, ktdre w dziedzinie ol-
brzymiego handlu zadnego nie majg znaczenia.

Wiercenia na pétwyspie Apszeronskim mnozg sie z nad-
zwyczajng szybkoscig, jak to wskazuje nastepujgce zesta-
wienie:

Otwory  Nowe otwo-

Lata  Swidrowe ry Swi- Szyb}/ po- Sz_yby 2 I%%\?*év?/}évr%-
czynne drowe gltebione niechane  wych w roku
1889 278 121 28 63 13845 m
1890 356 231 50 141 31545
1891 468 201 87 204 42557
1892 448 200 11 463 24857
1893 458 175 102 401 23398 ,,
1894 532 204 101 345 27390 ,,
1895 604 269 133 317 44223
1896 736 384 173 344 59904
1897 684 320 183 225 83980 ,,
1898 880 507 201 274 122679 ,,
1899 1095 744 209 345 174626 ,,

Wiercenia dokonywujg sie doskonatemi maszynami, in-
stalacye ogromne, ale tez i trudnosci pracy nie mate. Grunt
gteboko piasczysty utrudnia wiercenia. Dow0z zelaza i ma-
szyn z dalekich stron, w znacznej czesci z zagranicy (z An-
glii i Niemiec), drozyzna drzewa na wieze wiertnicze, obcig-
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zaja ogromnie koszta wytworczosci. Koszta kazdego otworu
liczg na 30 do 50 tysiecy rubli, nie dziw wiec, ze dopiero wy-
dajnosé szybu 8—10 tysiecy pudoéw dziennie pokrywa koszta.
Tylko wielka ilos¢ wiercen umozliwia zysk. To tez dobywa-
niem ropy zajmuja sie przewaznie wielkie firmy, ktérym cze-
sto jedna fontanna (ropotrysk) w ciggu doby pokrywa na-

WIADOMOSCI
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ktad wielu wiercen. W przeciwienstwie, rafineryg zajmuje
sie wielu, wcale niezamoznych, majgcych fabryki w sposéb
bardzo pierwotny urzadzone, ktore puszczajg w ruch lub za-
mykajg, stosownie do ceny nafty na rynku.

(D. n) J. S. Ziemba.

BIEZACE.

Szczegotowa wytworczosé wegla w kopalniach w Krolestwie Polskiem, w 1-em po6troczu r. 1900.

’

] §" . Styczen Luty Marzec Kwiecien Maj Czerwiec Razem
£ Nazwa kopalni
Cent nar o6 w met ry cz nyc hd
Wegiel kamienny.
i Henry (Niwka).....c.ccoeennee. 685 967 613 039 735393 520 448 594 731 501214 3650 792
2 Mortimer (Ignacy). . . 326 585 317033 403 998 316 195 380133 295 343 2039 287
3 Milowice (Wiktor) . . . 243 555 221 659 293374 195 469 265 646 220208 1439 911
4 Hrabia Renard 550 435 491 904 580 543 419 401 483 537 412 058 2937 878
16 Kazimierz.......cocvvennne. 345 000 321400 384 000 261 500 320000 134 600 1766 500
6 FelikKs e 126 300 114000 141000 109 400 123 700 100000 714 100
.7 Paryz i Koszelew . 403 610 353 670 437 390 334 680 374 690 297 390 2201 430
8 Saturn ..., 390495 335441 386071 313159 391 375 357 167 2173708
9 Czeladz (Ernest Michat). 181690 177 115 211810 164 935 196 880 185 225 1117 655
10 Flora .... 163 525 139739 180826 127 052 142 600 126 271 880013
1 JaAN (e 51421 46 452 54 384 34 461 39 104 38159 263 981
12 Reden 5832 6 556 9118 4845 5280 6 335 37 966
13 Nowa Reden... 7161 5932 8100 8295 11 980 11070 52538
14 Mikotaj 6 059 6944 9277 4 458 4 850 4162 35750
15 ANToNi.iiiiiein 38178 35310 39299 28533 31829 29906 203055
16 11121 11319 10517 9812 9435 7723 59 927
17 16 330 8421 15002 16153 16 463 15641 88010
18 GrodzieC..ecoeeirrininne 28 761 21632 9338 14 336 15866 13817 103 750
Razem 3582025 3227 566 3909 440 2883132 3408 099 2756 289 19 766 551
Wegiel brunatny.
19 Nierada 21474 24 645 20803 24015 26078 19764 136 779
20 Adolf 1397 3459 12043 6 580 6399 4053 33931
21 Katarzyna.......c.cccocoenneenne. 740 700 800 530 830 950 4550
22 Ludwika ..o 3900 3708 5111 3034 3530 4100 23383
23 RYSzZard..eeennns — — — — — 750 750
Razem 27 511 32512 38 757 34159 36837 29 617 199 393
W ogble 3609 536 3260078 3948197 2917 291 3444 936 2 785 906 19 965 944
® 1 centnar metryczny = 100 kg.

Odkrycie znaczniejszego ztoza wegla kamiennego
w Azyi srodkowej. Juz przed, kilku laty w Azyi $rodkowej, mia-
nowicie w okregu Anargelaniskim, odkryto znaczne ztoza wegia ka-
mienego, do ktérych wyzyskiwania miano przystapi¢. Najwieksze
z tych zt6z ma by¢ w Jucz-Kurganie, oddalonym o 32 wiorsty od
stacyi kolejowej Nowy Margelan. Obszar tego ztoza zajmuje 42 km-,
a grubos¢ wegla jest znaczng. Wegiel nie zawiera zupetnie siarki
i jest lepszy od donieckiego. W celu wyzyskiwania wspomnianego
ztoza, zawigzato sie Towarzystwo akcyjne z kapitatem 6 milj. rubli,
w ktérem najwiekszy udziat przyjmuja kapitaty francuskie. Rzad
obiecat opieke Towarzystwu przez oddanie obstalunkéw rzgdowych.
Zwrocono uwage na to, ze od 1 stycznia 1900 r. dr. zel. Zakaspij-
ska ma przejs¢ na opat weglowy zamiast naftowego i potrzeby swo-
je bedzie zaspakajata z Jucz-Kurganu. Zarzad wojskowy na r. 1901
zamowit 800000 pudéw. Towarzystwo spodziewa sie, po uzyskaniu
ulg taryfowych, wystgpi¢ do walki z opatem naftowym w fabrykach
nadwotzanskich. Ma by¢é zamoéwionych do roboty 4000 Kkirgizéw,
ktorzy wogole uchodzg za dobrych robotnikéw. Wobec tego, ze ce-
na dniéwki tych robotnikéw wynosi 30—40 kop., koszta wydobycia
wegla moga by¢ bardzo mate. Nie mozna jeszcze nic powiedzie¢ jaka
role odegra ten wegiel na rynku wszechswiatowym. Jezeli nadzieje
nie sa przesadzone, moze ten wegiel mie¢ donioste znaczenie dla
Rossyi i mdgtby duzo przyczyni¢ sie do rozwoju przemystu w Azyi
srodkowe;j. St

(Cesterr. Ztschrft. f. B.- u. H., Na 43; 1900).

Zmniejszenie sie wydajnosci zrodet gazu w Ameryce
Poéinocnej. W Stanach Zjednoczonych Ameryki Po6tnocnej znane

~,03B0;ieHO U,enyypoio. Bapmana 21 AeuaOpa 1900 r.

sg wydobywajace sie z ziemi zrodta gazu naturalnego, ktéry w zu-
petnosci zuzytkowuje sie. Z poczatkiem r. 1898 dtugosé ogolna rur
gazowych przeprowadzajacych gaz z otworéw wiertniczych, w kté-
rych ostatni wydobywa sie do miejsc zuzytkowania, wynosita
20000 km. Gaz ten uzywa sie¢ nietylko na osSwietlanie i ogrzewanie
w miastach, lecz i w celach metalurgicznych w wielu hutach poto-
zonych w okolicy Pittsburga.

Od niejakiego czasu daje sie zauwazy¢ zmniejszenie sie wy-
dajnosci wyzej wspomnianych zrédet. Ubytek gazu starajg sie obe-
cnie zréwnowazy¢ oszczednoscia w uzytkowaniu i odpowiedniem
zmniejszeniu straty gazu; poprzednio duzo gazu znikato bezuzytecz-
nie—zrédta jego uwazano za niewyczerpalne. Obecnie, w niektorych
nowych otworach wydobywanie sie¢ gazu zaniklo zupetnie, w innych
zmniejszyto sie lub zmiejszyto sie cisnienie. Tak np. ci$nienie spa-

t dlo w Indjanie z 22,75 atm. do 13,65. Jezeli ci$nienie spadnie ni-
zej 7 atm., to naturalne zbiorniki gazu straca wszolkg wartosé.
W Pensylwanii w r. 1888 warto$¢ wydobytego gazu przedstawiata
67 milj. marek, w roku za$ 1897 tylko 31 milj. marek.

Z obecnej ilosci zrodet, ktéra wynosi przeszto 3000, tysiac jest
zarzuconych, a zmiejszcnie sie ci$nienia zmusza juz do stawiania
pomp. W Ohio w niektérych otworach ci$nienie spadto z 31 atmo-
sfer w r. 1888 do 2-ch w r 1897. Wogole ilos¢ wydobywajacego sie
gazu o tyle zmniejszyta sig, ze zastosowanio jego ograniczy sie tyl-
ko drobnym przemystem, wiekszy bedzie pozbawiony uzytkowania
gazu naturalnego. <

(Cesterr. Ztschrft. f. 15- u. 1. 1900.
Genie Civil 1900, str. 241).
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Wydawca Maurycy Wortmnn. Redaktor odp. Adam Braun.

Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Nowy-Swiat 34.



