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O przyczepnosci betonu do zelaza.

Napisal Kazimierz Grabowski, inzynier

(Ciag dalszy do str. 450 w M 38 r. b.).

§ 7. Przetloczenie preta przez mase betonu lub wyrwanie
w pierwszym okresie. Przy przetlaczaniu preta przez mase
betonu, warstwy betonu, bezposrednio przylegle do wkiad-
ki, nie sg rozciggane, lecz sciskane, wobec czego, zasadniczo
zmieniajg sig warunki pracy na scigeie betonu po obwodzie
wkladki. Mianowicie: 1) miejsce stosunku A pomiedzy wspol-
czynnikami sprezystosci zelaza i betonu przy “ciggnieniu zaj-
mie stosunek p. pomiedzy wspdlezynnikami sprezystosci zela-
za 1 betonu przy cisnieniu; 2) zamiast naprezen 7, na ciggnie-
nie betonu wystgpis naprezenia 7, na cisnienie tegoz betonu.

‘Wzér wiee (1) przyjmie teraz postaé
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ktéra wskazuje, ze przy pracy betonu na $cigeie po obwodzie
wkladki zelaznej, podczas przetlaczania tej wkladki w rozkia-
dzie naprezen wzdluz wkladki zadnych okreséw rozrézniac
nie potrzebujemy, poniewaz i przy pracy betonu Sciskanego,
przyleglego do wkiadki zelaznej, nie rozrézniamy okresow
w rozkladzie naprezen; réznica pomiedzy oddzielnemi chwi-
lami pracy betonu $ciskanego, a wiee w danym wypadku
i $cinanego, wyraza sig w zmiennosci stosunku p, a miano-
wicie we wzroscie jego w granicach od 7,56 do 15, przy jedno-
czesnym wzroscie naprezen.

Stad bezposrednio wynika, ze niezaleznie od sity S roz-
klad naprezeh Scinajacych wzdiuz wkladki, przy jej przetla-

Wskutek zmiennosei p. w granicach 7,5 — 15 dlugosé x; prazy
m =4 zmienia¢ si¢ moze w granicach 37,6 %do 75— lub

w
przy wkiadce okraglej w przyblizeniu od 10d do 20d. Ostat-
nie znaczenia wskazujs nam wielkosci tego przediuzania
wkladek 7, o ktérem méwilisSmy w § 415 (rys. 7). Widzi-
my, ze przy cisnieniu najwieksza diugosé n wynosi 20 d, pod-
czas gdy przy ciggnieniu wynosila przeszlo 90 d, najmniejsza
za$ dlugosé n jest 10 d taka sama, jak przy ciggnieniu. Oczy-
wiscie n = 10d bierzemy przy naprezeniach w betonie na ci-
$nienie blizkich do zera, a n = 20 d przy najwyzszych mozli-
wych wogdle.

Skoro dlugosé¢ zabetonowania wkladki ! bedzie mniejsza
od z;, wskazanego wzorem (32), wtedy rozklad wewnetrz-
nych sil $cinajgcych dokona sig¢ wedlug trapezu (rys. 8) i naj-
mniejsze naprezenie t,’ okresla sig¢ wzorem, opartym na pod-
stawie wzoru (11):
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Gdy przyjmiemy pod uwage znaczenie t,’, wskazane
wzorem (30), wtedy stosunek pomiedzy t,1t, przyjmie postac:
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czaniu przez mase betonu, powinnismy przyjaé taki sam, jak
dla pierwszego okresu pracy naprezeh $cinajacych podezas
wyciggania wkladki. Przy rozkladzie naprezen wedlug pra-
wa trojkata (rys. 5), dlugo$¢ x;, na ktérej ujawniaé sig beds
naprezenia, okresla sie wzorem
4(m—+1)pow
o dmt1)po 4 (32),
mw
utworzonym na zasadzie wzoru (6). Wzér ten dla wkladki
okraglej o $rednicy d przyjmuje postad
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Jezeli teraz przetioczyliémy wkladke zapomocs pewnej sily
kresowej o, to pragnac odnalezé kresowe najwieksze napreze-
nie przy scigeiu betonu po obwodzie wkladki, musimy zwré-
cié uwage na stosunek pomiedzy x; 1 l. Jezeli x; jest mniej-
sze od I w chwili przetloczenia, to samo zjawisko przetlocze-
nia odbywa sig w ten sposdb, ze po scigeiu betonu wmiejscu C

. (35).
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(rys. 12), wykres sil posuwa sig coraz dale] w glab betonu,
zachowujac swojg dlugosé stalg x;, przyczem poczgtek Scie-
cia C przyjmuje polozenia C, C,. ..., a punkt A posuwa sig
ku D), przyjmujac polozenia 4, 4, . ...
Dla okre$lenia t, wedlug o bedziemy mieli zaleznosé
(80), ktora przyjmie postac
me
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Wedlug tej zaleznosci odnajdziemy kres wytrzymalosci na
dciecie betonu po obwodzie przetlaczane] wkladki zelaznej,
gdy dlugos¢ zabetonowania jest wigksza od znaczenia
wskazanego wzorem (32). W przeciwnym przypadka dla
okreslenia t, musimy oprzeé si¢ na wzorze

o~ iol
€
&

L wl =o.

ml w

Poniewaz na zasadzie wzoru (34):
1) — —.

W 2p (m—41) 5

i ml w

2 1 —
pim+1) f - —
Tot T 2u(m—+|1) 1
2 Ty :
2@()7}—!—1)_{_/'_’21}_7’”,

wskutek czego otrzymujemy zaleznosé
2p(m 4+ 1)

w

ml
2p(m—41) —|—?.K
a z niej bezposrednio mozemy odnalezé
] ml w
T°:7ﬂ[l+ 4@(111—{—5'3] )
lub przy wkladce okraglej o $rednicy 4:

%o

wige

Towl =0,

. (36),.

5 ml
 wl [1 =5 }L(Tﬂ—}—l)d]

Skoro mamy do czynienia nie z przetlaczaniem, lecz
wyrwaniem w pierwszym okresie, wtedy nalezy zachowac
wszystkie wzory dla przetlaczania ze zmiang jedymnie stosun-
ku p na-stosunek A.

Pragnsac teraz otrzymad wyniki liczebne z naszych wzo-
réw, musimy wstawi¢ w nie znaczenie p., ktére nie jest stale,
lecz, zaleznie od naprezen w betonie, zmienia sig w granicach
od 7,5 do 15 i wiecej; poniewaz w naszym przypadku naprg-
zenia na cignienie w betonie beds stosunkowo male, przeto
i znaczenie p. nalezy wzigc blizsze mniejszego kresu. Trudno
to znaczenie okredli¢ dokiadnie, jednakze przypuszczam, ze
warunkom pracy sil wewnetrznych bedzie w naszym przy-
padku najblizej odpowiadalo znaczenie p = 10. Przy tem
znaczeniu 1 przy wielkosci m = 4, ostatnie wazniejsze wzory
przyjmsg postaci poniZsze.

Dlugosé x; (wzory 32 i 33), na ktdérej ujawniajg sie na-
prezenia scinajace przy przetlaczaniu wkladki bedzie
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lub przy wkladce okraglej:
z=125d. (39).

Najwieksze naprezenie scinajace na obwodzie wkiadki przy
dlugosci zabetonowania ! wigkszej od 50 % lub 12,5 d bedzie

(wedlug wzoru 30)
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a gdy diugosé / jest mniejsza od 50 % lub 12,5 d, to wedlug
wzoréw (36) 1 (37):
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Przy wyrwaniu wktadki w pierwszym okresie, wobec bardzo
nieznacznej dfugosei zabetonowania, mozemy przyjac znacze-
nie X r6wne przecigtnie 10, to jest znaczeniu p., na ktérego
zasadzie wyprowadzono ostatnie wzory. Wskutek tego wzo-
ry te utrzymujg przy tem zalozeniu moc swojg i dla wypadku
wyrwania wkladki w pierwszym okresie.

§ 8. Specyalne profile wktadek zelaznych. Sila o, wyry-
wajgca wkladke zelazng z masy betonu lub przetlaczajgca jg
przez te mase, moze by¢ znacznie podwyZszona przez zastoso-
wanie specyalnych wkladek, ktére szczegolnie sg rozpo-
wszechnione w Ameryce 1 Anglii. Zwréémy uwage, ze wiel-
kosé sily s jest proporeyonalna do obwodu wkiadki w; pray-
jednakowych wiec przekrojach poprzecznych o dwdch wkla-
dek, ta daje wiekszg silg o, ktéra posiada wiekszy obwdd w,
wobec jednakowych pozostatlych warunkéw pracy. To po-
wigkszenie sily o moze byc osiggniete wtedy, gdy obwdd
$ciecia w bedzie wigkszy od obwodw przekroju w'. Poréwnajmy
wkladke o przekroju okraglymi o
przekroju kwadratowym (rys. 13).
W pierwszej wkladce obwdd $cie-
cia w réwna sig obwodowi prze-
kroju ', w drugiej za$ obwéd
scigeia jest wiekszy od obwodu
przekroju, gdyz zbliza sig do kola
opisanego na kwadracie. Jezeli
przekroje wkiadki okraglej i kwa-

% Oy b —
dratowej sg jednakowe, wtedy bok a = % Vz ', $rednica obwo-

du $cigeia w kwadracie bedzie wiec d l/%, sam obwdd $cie-

cia wd ]/;, podczas gdy we wkladce okraglej obwdd scigeia

: : ; d T
réwna sie wd, jest wiec /—‘;
4

gdle za$ przy wkiadce kwadratowe] o boku a obwdd Sciecia

© 1,25 razy mniejszy. Wo-

bedzie w przyblizeniu réwny = a V2 -

Moga by¢ réwniez wkiadki, w ktérych obwdd Scigeia
bedzie mniejszy od obwodu przekroju, naprzyklad wkladka
z katownika, z teownika lub dwuteownika (rys. 14). W kg-
towniku obwod $cigeia przedstawia tréjkat ABC, w teowni-
ku tréjkat DEF, a w dwuteowniku prostokat GHIK, gdyz

Rys. 14.

przy wyrywaniu takich wkladek z masy betonu lub przetia-
czaniu ich przez te mase, wraz z wkladkami wydostajemy
na zewngtrz beton zawarty w katach wchodzgeych wkladek,
naprzyklad w katowniku ABC kat wchodzacy ALC bedzie
w calosci wypelniony betonem, podobniez w dwuteowniku
GHIK przestrzenie GOPI oraz HQRK; przyczyna podobne-
go zjawiska jest ta, ze beton pray Scicciu peka po linii najmniej-
szego oporu, a wige naprzykiad w katowniku nie po liniitama-
nej ALC, lecz po prostej AC. Ten fakt, ze w podobnych
profilach obwdd $cigeia jest mniejszy od obwodu przekroju
jest jednym z motywdéw przemawiajacych przeciwko stosowa-
niu w ustrojach zelaznobetonowych wkiadek z katownikdw,
teownikéw 1 dwuteownikéw i t. d., powszechnie uzywanych
w ustrojach zelaznych.

Dazenie do tego, azeby obwdd $cigeia byl wiekszy od
obwodu przekroju bylo przyczyng utworzenia calego szeregu
specyalnych wkladek, przeznaczonych dla zelazobetonu, z ktd-
rych wazniejsze rozpatrzymy ponizej. AP

. d. .
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Drogi kotowe w Panstwie Rosyjskiem.

(Dokonczenie do str.

Drogi ziemskie. W innych warunkach, niz w Cesarstwie
znajdowaly sie i znajduja drogi ziemskie. Jak juz powiedzie-
liSmy wyzej, dla drég niepanstwowych w 1820 r. ustanowiony
zostal szarwark w jlosci 2 dni od dymu, odrabiany w odleglo-
$ci maximum jednej mili od domu. W poréwnaniu z Cesar-
stwem byl to podzial robdt sprawiedliwszy miedzy mieszkan-
cami, poniewaz szarwark obowigzywal wszystkich zaréwno
obywateli-obszarnikéw jak i wloscian; oprécz tego wpro-
wadzone byly przepisy, wskazujace, kto mial dawac na szar-
wark dni ,ciaggle® (konne), a kto—piesze. Tak np. z dyméw
obywatelskich dni piesze dawaly dymy doméw zamieszkalych
przez stugi dworskie 1 robotnikéw, wszystkie zas pozostale—
dni ,ciggle®. Z dymoéw wloscianskich te dawaly dni piesze,
do ktérych nalezalo mniej mniz 15 morgéw; pozostale dawaly
dni“ ciggle“. Z dymdw miejskich dawaly dni piesze dymy, nie
posiadajace gruntu ornego; te za§, ktére go posiadaly, dawaly
dni ,ciggle¥.

Dlugi czas odrabiano szarwark bez zadnego planu i bez
widocznego polepszenia sig stanu drdg ziemskich. Dopiero
od 1842 r. zaczyna sig gospodarka: zaczeto wtedy szosowaé
gtéwniejsze trakty ziemskie; pierwszg pobudke pod tym
wzgledem daly éwezesne gubernie: Warszawska i Radomska.
Do 1866 r. zbudowano szarwarkiem okolo 2000 wiorst. Na-
turalnie w wielu razach na budowe drég bitych szarwark,
ktérego wartos¢ pienigzna w 1858 r. inz. J. MasEwski1 oblicza
na 240000 rub. rocznie (liczac dzien konny 30 kop. 1 pieszy
15 kop.), nie wystarczal i komitety drogowe musialy wynaj-
dywac¢ dodatkowe zrdédia na pokrycie kosztéw robét; pomie-
dzy innymi takimi srodkami przy budowie nowych drég bi-
tych byly pozyczki, udzielane przez b. Bank Polski, oraz do-
browolne ofiary obywateli, ktérym zalezalo na przeprowadze-
niu drég bitych.

Drogi bite ziemskie (czyli t. zw. pospolicié gubernialne),
budowane przewaznie szarwarkiem, to jest przy pomocy nie-
obeznanych z taks robots ludzi, co do dobroci pod wielu
wzgledami ustepowaly drogom panstwowym, budowanym
przez zawodowo wykwalifikowanych ludzi; przytem dla
oszczednosei niektére drugorzedne roboty nie byly wykony-
wane przy budowie drég bitych gubernialnych, np. nie byla
walcowana powiloka szabrowa, nie byly darniowane stoki
nasypow i wykopéw i t. p.

Budowa drdég bitych gubernialnych odbywala sig pod
kierunkiem inzynieréw (jeden na 1—2 powiaty) i ich pomoc-
nikéw (konduktoréw szosowych) i przy udziale komitetéw
drogowych, do ktdérych skladu wchodzili tez przedstawiciele
obywateli miejscowych. Taki stan rzeczy trwal do 1870 r.,
w ktérym zniesiono dwudniowy szarwark drogowy, jako nie-
praktyczny przy budowie szos, i wydano nowe przepisy
o utrzymywaniu drég kolowych ziemskich w guberniach
Kroélestwa Polskiego tytulem préby na lat trzy. Te przepisy
dzielily drogi ziemskie na trzy kategorye: 1) drogi gubernial-
ne rzedu 1-go, 1aczace wazne punkty handlowe z innymi, oraz
z liniami dr6g zelaznych i z pahstwowemi drogami bitemi;
drogi te mialy byé stopniowo w miarg $rodkéw szosowane;
2) drogi rzedu 2-go, czyli powiatowe, laczace ze sobg waz-
nicjsze punkty powiatu; 3) drogi rzedu 3-go, czyli polowe
i prywatne.

Pierwsza kategorya tych drég czyli drogi gubernialne
sg utrzymywane ze specyalnego ziemskiego podatku drogo-
wego, ustanowionego wzamian za zniesiony dwudniowy szar-
wark oraz za zniesiony obowiazek obywateli utrzymywa-
nia na swdj koszt mostéw nietaryfowych, znajdujacych sie
w obrgbie ich posiadlosci. Ziemski podatek drogowy pobie-
rany Jest na nastgpujgcych zasadach: Wlasciciele gruntéw
wiejskich placs podatek drogowy w wysokosei 15% od podat-
ku gruntowego oraz podymnego, miejscy za$ obywatele 1)—
tez w wysokosci 15¢ od podatku podymnego i kontyngensu
liwerunkowego. Nadto od swiadectw handlowych i przemy-
slowych oraz pozwolen na zaklady handlowe i przemyslowe

) Za wyjatkiem obywateli m. Warszawy.

452 w N 38 1. b).

i takie, ktére oplacajg akeyzg, pobierany jest podatek drogo-
wy w wysokosci 10% od oplat za te $wiadectwa.

Drogi gubernialne sy pod zwierzchnim zarzadem orga-
néw administracyjnyeh, t. j. urzedéw powiatowych i zarzgddw
gubernialnych. Nadzdr techniczny na tych drogach ma in-
zynier powlatowy, bedacy jednoczesnie i budowniczym, pod
zwierzchnim kierunkiem inzyniera gubernialnego. Nadto do
pomocy inzynierowi powiatowemu dodany jest w kazdym
powiecie konduktor szosowy.

Co sig tyczy drég rzedu 2-go, to przepisy 1870 r. pole-
caly utrzymywac je przy pomocy szarwarku, ktéry zebrania
gminne oraz magistraty miast same ustanawialy stosownie
do potrzeby. Ma to dobre i zle strony. Z jednej strony
mieszkancy danego miasta lub gminy mogs uchwalaé szar-
warki stosownie do potrzeby; mogg one tez zamienia¢ powin-
nos$¢ drogowa w naturze na pienigzng, ale z drugiej strony
daje to moznos$é nieracyonalnego traktowania sprawy drogo-
wej, gdy np. wiekszos$¢ nie jest zainteresowana w utrzymaniu
w porzgdku jakiej drogi i majoryzuje mniejszos$é, ktorej na
tem bardzo zalezy; takie wypadki bardzo czesto sig zdarzaja.

Bezposrednim zarzadcg przy wykonywaniu robdt szar-
warkowych na drogach rzedu 2-go jest wéjt.

Wreszcie utrzymanie drég rzedu 3-go calkowicie nalezy
do wiascicieli gruntéw obocznych.

Przepisy drogowe z 1870 r. wprowadzono, jak wspo-
mnielis$my, tytulem préby na trzy lata. W 1879 r. przedluzono
je do wydania nowych, ktérych jednak do dnia dzisiejszego
nie wydano. Obecnie wiec obowigzujace przepisy o utrzy-
maniu drég ziemskich w Krélestwie Polskiem noszg charak-
ter tymezasowy juz od 38 lat. Wprawdzie rzad zapowiadal
kilkakrotnie reforing drogowa, ale dotychczas nie zostala
urzeczywistniona. Ostatnio w 1894 r. pod przewodnictwem
Gubernatora Warszawskiego byla utworzona Komisya, ktéra
opracowata memoryal, tyczacy sie reformy przepiséw z 1870 r.,
wyslany w tymze roku do Ministeryum Spraw Wewnetrz-
nych.

) Dla gubernii Cesarstwa w 1895 r. wydano prawo o ka-
pitale drogowym, o ktérym szczegélowo méwilisSimy wyzej;
prawo to jednak nie zostalo rozszerzone na Krélestwo Pol-
skie, ktére wobec tego dotychczas na ulepszenie drég ziem-
skich nie otrzymato zadnej zapomogi od rzgdu.

Podlug danych inz. J. Masewskirco ?) drogi gubernial-
ne w r. 1874 i 1892 przedstawialy sie, jak nastepuje:

Ty Dlﬁ;r-oéé drég 7gubernialnych Krél. Wy;sol{os';é 1'0(4;2-:
j Polskiego w wiorstach na pobieranego
Rok razem szoso-| podatku ziem-
szosowanych| gruntowych| wanych i skiego drogowe-
‘ 1gruntowych go w rub,
1874 3061 2328 5389 825 000
1892 4322 1438 5760 1060 000

7 powyzszych danych wyprowadzamy wniosek naste-
pujacy: Nie popelnimy wielkie] niedokladnosci, gdy przypu-
scimy, ze koszt przecigtny utrzymania 1 wiorsty drogi guber-
nialnej szosowanej jest 10 razy wigkszy od przecigtnego kosztu
utrzymania 1 wiorsty drogi gubernialnej gruntowej (wraz
z mostami). W takim razie koszt utrzymania w 1874 roku
3061 wiorst drég szosowanych i 2328 wiorst drég gruntowych

<
jest réwnoznaczny z kosztem utrzymania (3061 +gi’é§)

— 3293 wiorst drég bitych; éredni wigc koszt utrzymania
1 wiorsty drogi bitej gubernialnej w 1874 r. wynosit
825 000
3293

wadzamy koszt utrzymania 1 wiorsty drogi bitej gubernial-
nej w 1892 r., na 237 rub. rocznie. Widzimy wigc, ze wydatki

— 255 rub. rocznie 3). Tym samym sposobem wypro-

2) Por. Przegl. Techn. z r. 1877. IX, jego artykul ,O drogach
w Krolestwie Polskiem® i jego prace w jezykn rosyjskim ,Drogi bite
i grontowe w Krél. Polskiem 1894 r.«

8) Oszczqdnosei z sum drogowych nie robiono.
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na utrzymanie jednej wiorsty drogi bite] gubernialnej od
1874 do 1892 r. nietylko sig nie powiekszyly, ale nawet sig
zmniejszyly o 7%, gdy tymczasem materyaly i robocizna,
$mialo mozemy powiedzie¢, od 1874 r. podrozaly o 100%/,.
Drogi wigc bite gubernialne znalazly sig juz w 1892 r. w po-
Yozeniu o 107°/, przeszlo gorszem, niz byly w 1874 r. Natu-

ralnie obecnie, jeszcze po uplywie nastgpnych lat 15-sta, po-
lozenie pogorszylo sig znacznie. Tymezasem w Cesa.rstww
dzigki prawu z 1 czerwea 1895 r. fundusze drogowe ziemskie
odrazu podskoczyly przeszto o 100°/,.

Na szosach Warszawskiego Okregu Komunikacyi prze-
cietny koszt utrzymania jednej wiorsty drogi bitej razem
z mostami wynosi 530 rub. (podlug danych inz. HEeLFERA
z 1902 r.), na szosach zas gubernialnych zaledwie, jak wyli-
czylismy wyzej, 237 rub. rocznie. Wobec tego staje sig zrozu-
miatem, dlaczego szosy gubernialne naogé! bardzo wiele po-
zostawiaja do zyczenia, szozegodlniej zas w niektdrych guber-
niach, w ktérych podatek drogowy daje niewielkie sumy,
87Z0S Jest stosunkowo duzo i pracujg one intensywnie z powo-
du stabego rozwoju sieci dréog zelaznych. Przykladem takich
gubernii uposledzonych jest gubernia Kaliska, gdzie szos gu-
bernialnych jest wzglednie duzo, a materyaly (drzewo 1 ka-
mieh) sg bodaj najdrozsze w calem Krolestwie.

Widzimy wige, ze stan obecny ospoda.1k1 na drogach
ziemskich w Krélestwie Polskiem trwaé¢ diugo nie moze
1 w czasie jaknajkrétszym winna nastgpi¢ reforma grun-
towna. W jakiejbgdZ formie nastgpi reforma, najkoniecz-
niejszem bedzie wynalezienie odpowiednich $rodkéw pienigz-
nych na utrzymanie w porzadku sieci juz istniejacej 1 dalsze
Jej rozszerzanie, ktérego ohecnie, mozna powiedzied, niema.
Nalezaloby, aby rzad przyszed! z pomocs drogom ziemskim
w Krélestwie, jak to uczynil w Cesarstwie, dajac tam pewnsg
1 stalg zapomoge. Poniewaz przy obecnych warunkach poli-
tycznych i ekonomicznych prawdopodobnie to nie nastgpi,
pozostaje odpowiednie zreformowanie 1 powigkszenie podatku
drogowego. Tu przedewszystkiem nalezy zwrdci¢ uwage, ze
powinni byé pociagnigei do oplacania podatku w odpowie-
dnim stosunku przedewszystkiem ci, ktérzy najwiecej korzy-
stajg z szos i najwiecej je niszcza. Do nich naleza przemy-
stowey 1 kupey. Tak naprzyklad wlasciciele gorzelni lub cu-
krowni, polozonych szezegdlnie zdala od drég zelaznych, ni-
szczg $zosy nieraz na dingodci wielu wiorst, sprowadzajac
surowe materyaly i 0dstaw1a]a,c obrobiony i aotowy produkt
drogami kolowemi; tymczasem przemyslowey ci sg p001@gan1
do oplaty podauku drogowego w wysokosei tylko 153 od pla-
conego przez nich podatku gruntowego (jezeli sg posiadacza-
mi ziemskimi) i podymnego oraz 10% od podatku placonego za
$wiadectwa przemyslowe, co jest bajecznie malg stosunkowo
normg opodatkowania w poréwnaniu z innymi wspélobywa-
telami oraz szkoda, jaks wyrzadzaja drogom bitym. Réwniez
10% podatku drogowego od oplat na $wiadectwa handlowe
jest stanoweczo za malo (szczegolniej dla kupedw, sprowadza-
Jacych towary do miasteczek, lezgcych zdala od drég ze-
laznych).

Prawo o podatku drogowym z 1870 r. najwigcej obcia-
zyto wiloscian, ktdrzy najmniej stosunkowo korzystajg z do-
brodziejstw droa bitych.

Inz. J. Masewskr w 1894 r. proponowal nastgpujace
normy podatku drogowego: 1) posiadacze gruntéw wiejscy—
15% od placonego przez nich podatku gluntowevo 1 15% od
podymnego; 2) obywatele miejscy —15% od placonego przez
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nich podatku podymnego i kontyngensu liwerunkowego;
3) osoby, zajmujace sig handlem i przemystem — 10% od po-
datku placonego za éwiadeetwa przemystowe i handlowe;
4) osoby, zajmujace sig przemystem i handlem w miastach
26% od swiadectw gildyjnych 1-go 1 2-go rzedu, a 10% od
wszelkich innych $wiadectw przemyslowych i handlowych;
5) hurtowe sklady win i napojéw wyskokowych oraz zakiady
do sprzedazy detalicznej napojéw w miastach — 2b%, a po
wsiach 10% od podatku akeyzowego; 6) aby mozna bylo w ra-
zie potrzeby powiekszaé sumy drogowe, rzagdom gubernial-
nym powinno byé nadane prawo ustanawiania oplaty za
przejazd po szosach gubernialnych w wysokosei '/, kop. od
wiorsty 1 konia; 7) ustanowienie specyalnego podatku drogo-
wego od fabryk 1 zakladéw przemystowych w ilosci 3/,% od
wartosci urzadzen fabrycznych, okreslanej przez instytucye
rzadowe wzajemnego ubezpieczenia od ognia, oraz 3/,% od do-
chodu netto, okreslonego przez urzedy podatkowe; 8) wresz-
cie pozgdane jest, aby rzad przy udzielaniu koncesyi na bu-
dowe nowych drdg zelaznych stawial za warunek towarzy-
stwom budowy drdg zelaznych wybudowanie pewnej diugo-
$ci sieci drog bitych, ktérych kierunek bylby wskazywany
przez rzady gubernialne. Projekt inz J. MarEwskiEGo zna-
komicie powigkszyiby sumy drogowe, prawdopodobnie jednak
wobec zamierzonej reformy w sposoble opodatkowania ludno-
dci nie bedzie brany pod uwage w projekecie ministeryalnym
reformy drogowej. W kazdym razie w taki czy inny sposdb
powiekszenie sum drogowych jest niezbedne.

Drugs rzeczg koniecznag przy reformie drogowej jest
uregulowanie sprawy drég kolowych rzedu 2-go. Obecnie
niema najmniejszej kontroli technicznej nad wéjtami, zawia-
dujgcymi szarwarkiem drogowym. Wprawdzie sprawozdania
szarwarkowe sg skladane przez wojtéw kazdorocznie, ale bez
kontroli technicznej wykonanych robdt; wobec tego obecnie
stan drég gminnych zalezy wylacznie od dobrej woli i su-
miennosci w wywigzywaniu sie z obowigzkéw wéjtow.

Na zakonczenie tego zarysu sprawy drég kolowych
w Krdlestwie Polskiem zaznaczyé nalezy, ze wobec spodzie-
wanych reform drogowych niemniej wazng sprawsg jak kwe-
stya uzyskania odpowiednich srodkéw materyalnych, jest od-
powiednie zorganizowanie administracyl na drogach kolo-
wych. A w administracyl drég pierwszorzedne znaczenie
ma odpowiednio zorganizowany i dobrany personel tech-
niczny.

Bez wzgledu na to, czy bedziemy mieli ziemstwa, czy
sprawa drég kolowych bedzie wlgczona do kompetencyi
ziemstw, czy tez beds one podlegaly specyalnej instytucyi
drogowej (co moze byloby najodpowiedniejszem), zyczydby
nalezalo: 1) aby stuzba techniczna byla wynagradzana odpo-
wiednio do obecnych warunkéw zycia, gdyz wiadomo, ze ,ten
kon dobrze ciggnie, ktéry otrzymuje dobry obrok¢ i 2) aby
stuzba techniczna, bedac pod kontrolyg spoleczenstwa, nie
byla przy ustroju samorzgdnym zalezna od zlych lub dobrych
stosunkow z czlonkami instytucyi samorzadnych, jak to by-
wa w guberniach ziemskich Cesarstwa.

Pomingwszy juz inne wazne szczegdly, mozemy sig spo-
dziewaé, ze juz przy zachowaniu tych dwéch warunkéw
w organizacyi stuzby technicznej na drogach ziemskich, be-
dzie ona dbala o zajmowane posady i, pracujgc produkcyjnie,
postawi sprawe drég kolowych na stopie europejskiej.

M. Nestorowicz, inz.

Wiadomosci technlczne 1 przemystowe.

Kosata eksploatacyi 30-konnego silnika Diesel'a w gma,chu
pocztowo-telegraficznym w Warszawie.

Liczby porgczane przez dostawcéw réznego rodzaju silnikéw,

Jjako rozehéd paliwa, jakkolwiek sprawdzone i osiaggane przy $ci-

stych prébach, odbiegaja najezedciej i to niemato od praktycznych

wynikow eksploatacyi. Zuzycie pary na konia wskazanego i go-

dzing nie latwo da sie przeliczyé na ilosé wegla, jaky istotnie kupié
7

2 ey e i . . .
trzeba, Sprawnosé silnika T; odparowanie, wykres zmian obcia-

zenia i ich wplyw na wydajnosé wezystkich czesci urzadzenia, — sg |

to czynmiki, trudne do $cislego uwzglednienia w prehmlnalzach

i

Znacznie ciekawsze od dorywezych pomiaréw sa dane staty-
styczne, wykazujace stosunek pomiedzy produkeys energii a rozcho-
dami eksploatacyi.

W gmachu pocztowo-telegraficznym w Warszawie istnieje
stacya elektryczna pod kierunkiem p. inZz. Daszrimwroza, ktory,
poniewaz sam skrzetnie pilnuje prawidlowego jej dzialania i ma za-
pewniong pomoc sumiennego i umiejetnego maszynisty (F. Miel-
czarka), nie tylko doszedl do bardzo ekonomicznej eksploatacyi, lecz
zarazem prowadzi Scista rachunkowosé jej kosztéw. Prazytaczam po-
nizej dane, zestawione za pierwsze pdlrocze 1908 r,

Silnik DIESEL’A, dwucylindrowy, 30-konny, porusza dynamo-
maszyng 18 kw., W obwdéd gléwny pradu wiaczono miernik, ktory
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wykazal kw-g.: 1 stycznia 38977, 1 lutego 45 935, 1 marca 50 968, |
1 kwietnia 55540, 1 maja 59378, 1 czerwea ,62822, 1 lipca
65 793, czyli w ciagu poélrocza stacya wydala 26 816 kw-g. Do
poruszania silnika sluzy ropa nafciana, ktora dostawia firma Bracia
Nobel po cenie 85 kop. za pud w beczkach.

Fabryka poregczyla zuzycie na rzeczywistego konia mechanicz-
nego i godzing 215 ¢ przy petnem i 225 g przy 3/, obcigzenia nor-
malnego. Ot6z ropy kupiono: w styczniu 168 pud. 28 funt., w lu-
tym 82 pud. 46 funt.,, w mareu 111 pud. 30 funt., w kwietniu
81 pud, 10 funt., w maju 58 pud, 22 funt., w czerwcu 82 pud. 82
tunt.; ezyli razem 587 pud. 18 funt.; a zatem przypuszczajac, e za-
pas ropy byl na dzien 1 stycznia i 1 lipca w przyblizenin réwny,
otrzymujemy przecigtne zuzygcie 359 ¢ ropy na kw-g. Liczgc spra- |
wnos$é¢ dynamomaszyny 1 transmisyi 0,8, odpowiada to zuzyciu 211 g |
na rzeczywistego konia i godzine, przyczem uwzglednié nalezy, Zze i

|

silnik nigdy nie jest w zupeluogci obciazony i pewng czesé ropy ku-
pionej traci sig w postaci grzezéw, wody i pozostalosci w beczkach |
i na filtrach.

Co do smaréw, to stosuje sig tu smar Nobla, a mianowicie
mieszaning 60 funt. wiskozyny (5 rub. za pud) na 11!/, pud. smaru
maszynowego N 1 (2 rb. za pud). Smary kupowano: 21 grudnia
1907 r.: 11 pud. 28 funt. maszynowego i 113 funt. wiskozyny,
4 kwietnia 1908 r, 11 pud. 29 funt. maszynowego, 11 lipca 1908 r.
9 pud. 20 funt. maszynowego, oraz 2 pud. 20 funt. wiskozyny. Za-
pas smaru maszynowego przy kazdem kupnie byl mniej wiecej row-
ny; wyszlo zatem w ciggn 195 dni 987 funtéw smaru maszynowego
i 118 funtéw wiskozyny, czyli razem 1050 funtéw za 60 rub. 86
kop., proporcyonalnie za pdlrocze (182 dni) 970 funtéw (57 rub.),
a zatem na kw-g. okolo 15 ¢ smaru (0,21 kop.).

Przy kupnie silnika koszt smaru podany byl 0,25 kop. na
koniogodzine.

Tak znaczng redukcye kosztéw smaru zawdzigezad nalezy do-
bremu filtrowaniu (przez watg na podgrzewanej wodzie, filtr miej-
scowe]j roboty kosztowal okolo 30 rub.)i systematycznosdci w uzyciu.
Technika w tym wzgledzie jest nastepujaca: Smar stosuje sig
w trzech miejscach: do kazdego z 8-ch lozysk pierscieniowych walu
korbowego dolewa sig co tydzien po kwarcie smaru czystego; na
kazdej z pomp napelnia sig mala oliwiarke regularnie co 4 godziny.
Centralna za§ smarownica, ktéra zapomoca pompki cyrkulacyjnej
smaruje cylinder i wszystkie czopy, napelnia sie wylacznie z filtra:
codziern wychodzi na ten cel 11/, wiadra (30 funtéw) smaru, ale
1-go i 2-go dnia kazdego miesigca wydaje sie¢ z magazynu po 30
funtéw smaru s$wiezego. Smar uzyty Scieka do wiaderka, ktére
zlewa sig do filtra; trzeciego dnia i wszystkich nastepnych smar
czerpie sig juz tylko filtrowany; po miesigeznem uzyciu filtr jest
oczyszczany; znajduje sie w nim wtedy okolo 2-ch wiader smaru, ktory
sprzedaje sig jeszcze po 8 rub. za beczkg—co odpowiada wlasciwie
jeszeze drobnemu zmniejszeniu kosztéw smaru.

Poza ropa i smarem wydatki na szczeliwo nie dosiggaja
10 rub. rocznie. Jako caysciwo sluza wylacznie biate Scierki-gatgany,
kupowane po 15 kop. za funt, Wychodzi ich po 10 funtéw mie-
sigeznie; wlagciwie moznaby je praé i uzyé powtérnie.

Uzycia ciemnego czysciwa zaniechano, wychodzilo go bowiem ]
wigcej, gdyz trudno bylo rozréznié brudne od zdatnego jeszcze do
uzyecia,

Koszt zatem wlasny kilowatt-godziny oblicza sig jak nastepuje:

359 g ropy 1,87 kop.
15 g smaru. . . . WAL -,
czysciwo i szezeliwo . 0,06
obstuga . 1,42 ,

razem 3,26 kbp. i

Silnik pracuje od 14 grudnia 1906 r. bez Zadnej niepozadanej |

przerwy; wnetrze cylindra nie bylo ani razu czyszczone; zawory nie
byly zmieniane. Marjan Lutostawski, inz.

Nowy rodzaj samojazdow.

W cigglej daznosei do rozwoju, przemyst samojazdowy stara
sig przystosowaé do stawianych przez zycie coraz nowych wymagan,
obecnem za$ jego zadaniem jest znalezienie formy najodpowiedniej-
sze) do przewozu gromadnego 086b i towaréw.

Doswiadczenie wykazalo, ze przy wielkich i cigzkich wozach
przenoszenie mechaniczne sity na kola nie stoi juz na wysokosci za-
danja, zwiaszcza za§ w tym przypadku, gdy wskutek bardzo duzej
odleglodci migdzy osiami nalezy zastosowaé kierowanie obiema pa-

rami kél. Napotykane w tych przypadkach trudnosei zachecity

tirm¢ Henryk Geist w Kolonii do przeprowadzenia préb z elektrycz-
nem przenoszeniem na kola energii, wytwarzane] przez silnik ben-
zynowy, Liczne i ciaggle zmiany i ulepszenia doprowadzily w konicu
do wynikéw pomysinych i daty typ samojazdu, ktérego budowg
i ustrdj podajemy w krétkich zarysach ponize;j.

Samojazd posiada, umieszczony na przodzie, czterocylindrowy
silnik benzynowy, polgezony bezposrednio z pradnica. Poniewaz
przy elektrycznem przenoszeniu sity liczba obrotéw silnika benzyno-
wogo jest zupeinie niezalezna od predkosei biegu samojazdu, przeto
zapalanie benzyny odbywa sig stale w jednakowych warunkach.

Napigeie pragdu w pradnicy moze sie zmieniaé od 10—250
woltdw w zaleznosci od wzbudzania magnetycznego i1 predkosci
obrotéw silnika benzynowego. Przyrzad do puszczania w ruch sil-
nikéw elektrycznych jest tak zbudowany, 7%e za jego pomoca nadaje
si¢ samochodowi ruch naprzéd lub wstecz, przay dowolne] predkosci,
zatrzymuje i elektrycznie hamuje.

Silniki elektryczne, mechanicznie zupelnie od siebie nieza-
lezne, wprowadzajs w ruch kota samojazdu. Silniki te, na wzbr
tramwajowych, sa zupelnie szczelnie zamknigte w pudle zelaznem
dla ochrony przed kurzem i wilgocia. Silniki te obliczone sg
z wielkim zapasem sily, azeby zapobiedz iskrzeniu sig i mozliwie
zmniejszy¢ zuzywanie sie szczotek weglowych,

Rama wozu sklada sig z mocnych szyn stalowych, idacych
wzdluz wozu i polaczonych wigzaniami poprzecznemi réwniez stalo-
wemi. Kola samojazdu wykonane sa ze stali lanej. Oprdcz ha-
mulca elektrycznego samojazd posiada jeszcze dwa hamulce mecha-
niczne, z ktérych jeden jest wprawiany w ruch zapomocyg raczki
rgeznej, drugi za$ zapomocg pedatu noznego. Jeden z tych hamul-
céw dziala na kola, a drugi na osie elektromotoréw. Samemu pudla
samojazdu moze byé nadany kazdy dowolny ksztalt.

Zmiany predlkodci samojazdu dokonywa sig w zwyklych wa-
runkach wylaceznie przez zmiany w napelnieniu silnika benzynowego,
wskutek czego silnik ciggnie bez wstrzasnien i biegnie stale z mo-
zliwie najmniejszg ilosciag obrotéw, co ze swej strony wplywa na
zmniejszenie do minimum iloSci benzyny zuzytej. Tylko na ciezkich
do przebycia drogach obniza sig napigcie pradnicy, aby przy jedna-
kowej sprawnosci silnika benzynowego otrzymaé wyzsza sile pradu
i zwigkszyé moment.

Silniki elektryczne sg stale polaczone réwnolegle i pray ze-
psuciu sig jednego — mozna go odlaczyé i jechaé dalej zapomoca
drugiego wylacznie.

Pomimo zastosowania urzadzen elektrycznych, obstuga i utrzy-
manie w porzagdku samojazdu nowego systemu sa niezmiernie proste.
Zawdzigezaé to nalezy tenu, ze wlasnie najbardziej zuzywajace sie
czgscl, wymagajace ciaglego baczenia, naprawy i zamiany, a miano-
wicie czgdci mechanicznego przenoszenia sity, zostaly usuniete i za-
stapione nadzwyczaj prostemi elektrycznemi maszynami i przy-
rzadami.

Tikonomiezno$é nowego samojazdu bedzie wkrétce wyprdbo-
wana, gdyz zarzad miasta Kolonii wypuscil obecnie na miasto dwa
samojazdy: jeden dynamobil Geist'a, drugi zas benzynowy zwyklego
typu. Oba samojazdy odbywaé maja jednakowe kursy na jednako-
wych warunkach. Zanim zdobgdziemy w ten sposéb dane liczbowe,
mo#na teoretycznie przypuszezaé, ze dynamobil wykaze nastgpujace
zalety: 1) Zmniejszone zuZycie obrgczy gumowych wskutek spokoj-
nego ruszania i zmiany predkosci. 2) Zmniejszone $cieranie sig
czgéci pracujacych i wskutek tego mniejsze koszta na naprawy.
8) Duza, zawsze jednakowa sprawnosé calego mechanizmu, begdaca
skutkiem malego zuzywania sig czedci pracujacych, a zatem sto-
sunkowe zmniejszenie ilosci zuzywanej benzyny. 4) Zmniejszone
zuzycie benzyny, wskutek tego, ze prazy kazdej predkosci silnik
benzynowy robi mozliwie maly liczbe obrotéw.

Dalszg waing zaletg dynamobilu jest jego, niejednokrotnie juz
stwierdzona, uzyteczno$é w stanie spoczynku, jako wozu. 7 dyna-
mobilu juz po niewielu minutach mozna otrzymaé prad elektryczny
o napigciu od 10 do 250 woltéw do dowolnych celéw. W ten spo-
s6b zastosowanie dynamobilu podeczas pokoju lub wojny moze byé
bardzo réznorodne. Poza celami przewozowymi bowiem, dynamobil
moze sluzyé do o§wietlania obozu, do ogrzewania i gotowania elek-
trycznego, do o$wietlania budynkéw lub miejse budowy, do zasila-
nia pradem reflektoréw, do poruszania pomp i maszyn pomocniczych,
stowem, do wszelkich celéw, do ktérych zastosowywany bywa prad
elektryczny. W kofcu, po zaopatrzeniu dynamobilu w skladang
antene, wysokosci okolo 40 m i zastosowaniu pradnicy do wytwa-
rzania pradu zmiennego, nowy samojazd moze staé sie w kazdem
miejscu stacya telegraficzng bez drutu.

(Elektrot. Zeitschrift). w. 0.
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KRONIKA BIEZACA.

Zaopatrywanie w wode stolicy Panstwa Rosyjskiego. Peters- | cigzary do zréwnowazenia klatek z ich zawartoscia, stanowis zarazem

burg posiada dotad wodociagi wadliwie budowane i niestarannie
utrzymywane. Wode czerpiag tam wprost z Newy i klaruja nastep-
nie w filtrach piaskowych. Od lat 5-cin zarzad miasta, widzac skut-
ki ujemne wadliwe] instalacyi, zajety jest projektem wodociggu z je-
ziora T.adoga. Bogaty materyal zebrany w ciggn ubieglych lat 5-cin,
rzy badanin nowego projektu obejmuje okolo 1000 stronic druku.
%V 1905 — 1906 r. wyniki badan fizyczno-geograficzne zestawil ge-
neral major von Spindler. Badania hydrologiczne i meteorologiczne
wykonal akademik Rykaczow.

Badania wykazaly, ze nie moze byé mowy o zadoséuczynienin
ogromnemu zapotrzebowaniu wody, droga ujecia zrdédel. TIlodei co-
dziennego zapotrzebowania wyrazajs sig cyirg 23 miliondw wiader
(283 milionéw 1) na dobg. Ilosé ta opiera sig na dotychczasowem za-
potrzebowaniu, ktéremu czynis zados¢ dotychczasowe trzy stacye
wodociagowe miejskie.

‘Wobec znacznej ilosci fabryk wypuszczajgcych swoje scieki do
Newy, nie moze byé nadal mowy o tem, azeby woda rzeczna poni-
%ej zaczerpnigta sluzyé mogla za napdj.

To tez w pawilonie miejskim, na wystawie artystyczno-budo-
wlanej na wyspie Kamiennej, wystawiony jest przez inz. Wanda-
towskiego projekt, z pokazaniem miejscowosci, przez ktdére nowy wo-
docigg z jeziora f.adoskiego ma przechodzié.

Kosztorys, przy dostarczanin 25 miliondw wiader (= 207,56 mi-
lionéw ) na dobe, obliczono na 15 milionéw rubli. B S,

Samojazdy wojskowe do przewozu ¥adunkéw w Niemczech
obecnie juz nie sa nabywane przez wladze wojenne, a to gléwnie
z powodu, ze wszelkie typy takich samojazdéw wzgleduie predko sig
starzeja i ustepuja miejsca typom coraz to doskonalszym. Natomiast
wchodzi rzad w uklady z osobami zamierzajacymi nabyé na swdoj
uzytek samojazdy towarowe, wyplaca zapomogi jeduorazowe bez-
zwrotne i pewng sumeg corocznie, pod warnnkiem, ze samojazdy bg-
da typu wskazanego przez wladze wojskowe i stale pozostawaé beda
pod nadzorem tychze wladz, a na czas wojny przejds w wylgczne
uzytkowanie wojska.

Flip-flap, przyrzad, stanowiagcy ,gwozdz“ obecnej wystawy
franko-brytanskiej w Londynie, zbudowano w celu wywolania wra-
Zeh niezwyklych w zwiedzajacych. Sklada sig on z dwéch dzwiga-
réw bardzo silnych, 50 m dlugosci, ruchomych okolo osi poziomej
i opisujacych na przemiany polowy okregéw, co przypomina rytmicz-
ny ruch skrzydel ptakéw, od czego tez i nazwa pochodzi (rys. 1 i 2).

et

Widok boczny, pokazwjacy podpore.

Rys. L.

U koricéw dzwigaréw na osiach poziomych umieszczone klatki
wielopigtrowe przezroczyste, zabezpieczone od wypadnigcia, zawierajg
pewns, liczbg podréznikéw powietrznych i zréwnowazone sy tak, ze
zawsze zachowujg polozenie pionowe (rys. 2). Prety podtrzymujace

|

porecze przy schodzeniu, przyczem podlogi klatki zatrzymuja na tym
samym poziomie, na ktérym przypadaja poziomy wyjsé.

Widok ptaszczyzny do wsiadania,

GND
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Ramieniowi dlugiemu, na ktérem klatke zawieszono, odpowiada
ramig bardzo krotkie obcigzone bryla betonu do zréwnowazenia mo-
mentu wzgledem osi obrotu i do zmniejszenia rozchodu energii, do
tej wielkosci wladnie, ktéra jest niezbedna do pokonania oporéw bier-
nych. Poped jest elektryczny, jak wreszcie na calej wystawie.

(G.-C. z d. 2 sierpnia 1. b, str. 238). —sh—

Oswietlenie przystani morskich, zamieniajace latarnie morskie,
obmyslil inzynier amerykanski Leon Dion. Na linii podwodnej,
w odleglosciach wiadomych, przytwierdzane sa lampki zarowe elek-
tryczne zanurzone w wodzie, ze zas $wiatlo przez wode czysts do-
brze na powierzchnig sie przenosi, przeto na wodzie powstaje pewna
liczba plam $wietlnych, ktéremi kierowad sig mogg okrety wplywaja-
ce. Przy ujsciach rzek do morza pomys! ten jest mniej dogodny,
gdyz woda unoszac piasek i namul jest mniej przejrzysta; w morzu
natomiast, gdzie zanieczyszczenia takie nie istnieja, lampki oswie-
tlajg powierzchuig wybornie. Przewidujg, ze w przyszlosci latarnie
morskie beds wyparte przez lampki zarowe zanurzone w wodzie, z cze-
go wynikng oszczednosci znaczne, latarnie bowiem morskie do swej
budowy, obstugi i t. p. wymagaja wydatkéw bardzo duzych.

(W p. s. No 12 r. b,, str. 68). —sk—

Telegrafem na okolo ziemi w ciggu 3 godz. 28 min. Dazien-
nik . Politiken“, wychodzacy w Kopenhadze, przeslal do samego sie-
bie depeszg okrazajaca s$wiat, w dwéch kierunkach przeciwnych,
t. j. jedns przez Londyn, New-York, Szangai do Kopenhagi i druga
w kiernnku odwrotnym. Wysylki te mialy na celu przekonanije sig
o sprawnosci réznych toswarzystw telegraficznych, dziennik przeto
zachowal t@ ostroznogé, ze towarzystwa posrednie przed tem zawia-
damiane nie byly.

Wiadomo$¢é najpierw otrzymana byla z kierunku drugiego
i obiegla $wiat do okola w ciggu 8 godz. 23 min. Podczas drogi na-
lezalo 8 razy przetelegrafowywac. —sk—

Choroba kamieniarzy. Kamieniarze wystawieni na oddychanie
Eowietrzem nasyconem pylem z kamieni czesto zapadaja na gruglice:

rtan u nich jest wiecej narazona niz pluca. Nie wszyskie jednak

kamienie sa ré6wnie niebezpieczne: najmniej szkodliwy jest marmur,
po nim nastepujg granity i piaskowce, a zwlaszca te ich odmiany,
ktére stanowis materyal na kamienie mlyhskie (Zarna). Z ogdlu
ludnodci, $miertelnodé pomiedzy kamieniarzami jest najwigksza, jest
bowiem 3!/, raza wieksza od $miertelnos$ci ogélu ludnosci. Wiek prze-
cigtny kamieniarzy nie przekracza 42 lat.

Do drodkéw ochronnych zaliczaja: kucie kamieni na mokro,
t. j. przy obfitem i ustawicznem zlewaniu woda, przewietrzanie pra-
widlowe oraz przyrzady do oddychania (respiratory), z ktérych szcze-
gdlnie zalecane byé mogs pomyslu Loeb’a ze wzgledu na swg lek-
kosé i taniosé.

— Sl —
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ARCHITEKTURA.

W sprawie nieustajacego wandalizmu.

(List otwarty zarzadu T-wa opieki nad zabytkami przeszlosci).

Fakty, trudne wprost do uwierzenia, ktére ponizej przy-
taczamy, wskazujg, ze wszelkie zabiegi spoleczenstwa, skiero-
wane ku ochronie pamistek, okazaé sig mogs bezowoenymi,
jezeli sig bedsg dzialy czyny samowoli i nporua ze strony jedno-
stek, zwlaszeza takich, ktére pierwsze wlasnie powinnyby
stang¢ w obronie tych pamiatek.

Z powodu samowoli, o ktérej] mowa, $wiezo a bezpo-
wrotnie zginely dwa cenne zabytki budownictwa naszego—
murowanego 1 drewnianego — koscioly: 1) w BrzeZnicy
(w pow. Noworadomskim) i 2) w Bialyninie (w pow. Skiernie-
wickim) ).

Pierwszy, procz znaczenia architektonicznego, jakie po-
siadal, byl wyjatkowo cenng pamiatks historyczng. W nim
to bowiem chrzeczony byl wielki nasz historyk Diugosz, kté-
rego ojciec, zasluzony pod Grunwaldem rycerz, byl burgra-
big nieistniejacego juz zamkn w Brzeznicy i tam to w aktach
metrycznych po raz pierwszy uwiecznione zostalo imie, jedno
z najglosniejszych dzisiaj w naszej historyi.

W ciggu lat ostatnich, wobec zamierzonego powigksze-
nia kosciola, ktére moglo byé dokonane z zachowaniem mu-
réw dawnych, nie baczac na doniosle jego znaczenie histo-
ryczne, zburzono calkowicie typows jego nawe i temu same-
mu losowi postanowiono podda¢ pozostale jeszcze i najcie-
kawsze czesci budowli koscielnej—prezbiteryum i wieze.

T-wo opieki nad zabytkami przeszlosci, dowiedziawszy
sig o zaszlym fakcie zniszczenia i zamiarze dalszego, nie-
zwlocznie zawiadomilo o nich wiladzg dyecezyalng we Wio-
clawku i jednoczesnie wyslalo do Brzeznicy komisye dla zba-
dania rzeczy na miejscu. Whrew jednak kategorycznemu
zakazowi ze strony wladz rzeczonych, jaki skutkiem tego na-
stapil, i wbrew przedstawieniom komisyi T-wa, ktéra prezbi-
teryum i wieze uznala za niezwykle piekny i cenny zabytek
budownictwa z poczatkéw w. XV, nad wyraz dobrze zacho-
wany 1 niewymagajacy 2adnych powazniejszych robét przy
restauracyl, zarzgdzajacy parafiag ks. Jankowski wraz z bu-
downiczym p. Gajewskim, postanowien swoich nie zaniechali
i dzielo zniszczenia do konca doprowadzili.

‘Wspolezesnie z powyzszem, réwniez wbrew zaleceniu
ze strony wladzy duchownej w Warszawie, jak i orzeczeniu

1) Pomiary tego zabytku, wykonane przez arch. J. Wojciechow-
skiego, zamieszezone zostaly wraz z opisem w N 52 Przegl. Techn.
z r. 1907,

T-wa i budowniczego, majacego prowadzié budowe kosciola
nowego, p. Jaroslawa Wojciechowskiego, dla blahych i pry-
watne] natury wazgleddw ks. proboszez Galecki pozwolif ro-
zebraé stary, z poczatkéw w. XVI koséciél drewniany w Bia-
Iyninie, charakterystyczny wilasciwymi mu ksztaltami 1 szcze-
gotami zdobniczymi. Mdgl on byé fatwo odsunigty tylko, dla
zrobienia miejsca majacemu powstaé kosciotowi nowemu.

W szeregu lat minionych, jak bdl chroniczny, wobec co-
raz powszechniejszej zaglady pamiatek odzywaly sig glosy
publiczne, nawolujace do ratowania ich. Myslano tez o akcie
spolecznym, zbiorowym — o powolaniu do zycia instytucyi,
ktéraby nie tylko powstrzymala s$wigtokradezg, rujnujaca
w niedocenianin czynu swojego reke prostaka, lecz zdolna
byla nadto przeciwdzialaé niszczgcej sile czasu 1 ocalié to, co
jest owocem pracy wiekdw, najwymowniejszem Swiadectwem
naszej roli w dziejach kultury, co bylo wykwitem zywotnosci
narodowej, objawem szlachetnej ambicyi i ofiarnosei przod-
kéw naszych, a co dzisiaj stalo si¢ pamiagtks i cenng skarbni-
cg wiedzy historycznej.

Pragnienia ogodlu inteligentnego urzeczywistnily sie:
zbiorowemi silami powstalo T-wo opieki nad zabytkami i spie-
szy ono chetnie z rads, wskazéwkami i pomocg wszedzie,
gdzie dostrzega mozno$¢ dzialania. Przypuszczadby wige
nalezalo, ze objawy systematycznie dokonywanego dawniej
wandalizmu powinnyby ustaé, a jedynem przewidywaniem,
jakie nasuwacby sie moglo, to szeroka popularnosé¢ T-wa
i jego zadan, oraz jak najliczniejsze uczestniczenie w sprawie
jego rozwoju.

Przytoczone przyklady niszczycielstwa, niczem nie-
usprawiedliwionego, wskazujg jednak, ze jest inaczej 1 w tem
gorszem 1 dziwniejszem ukazujg sie Swietle, Ze o ile nam wia-
domo, wladze dyecezyalne rozestaly w swoim czasie do ksie-
zy proboszczéw okélniki, polecajace, aby wszelkie przerébki
i renowacye w starych kosciolach dokonywane byly za rads
i wskazéwkami T-wa.

Towarzystwo wobec tego widzi si¢ zmuszonem do pu-
blicznego napigtnowania takich postgpkéw w przekonaniu, ze
spoleczenstwo, wiedzae o nich, stanie na strazy marnowane-
go lekkomysinie 1 w zlej woli dobytku kultury narodowej
1 jednostki, zgdne herostratesowej stawy oceni nalezycie, po-
dobnie, jak ocenia sprzedawczykdw ojezystego zagona.

Zarzqd.

Uwagi o wspdtczesnej naszej architekturze koscielne;j.

(Cigg dalszy do str. 469 w Np 89 r. b.).

wiedZ nader skomplikowana. Przytocze najwazniejsze

argumenty: 1) na prowincyi poza urzednikami, niema

architektéw wolnopraktykujacych, 2) istnieje miedzy
ksigzmi przekonanie, %e bez wzgledu na to, kto wykonuje pro-
jekt 1 prowadzi budowe kosciola, nalezy zlozyé w kasie guber-
nialnej 4°/, od sumy kosztorysowej na rzecz technikéw guber-
nialnych. Wiem na pewno, ze np. w gub. Warszawskiej co$ po-
dobnego nie istnieje, zas w gub. Siedleckiej naczelnik powia-
tu Bialskiego rozestal inzynierom powiatowym, burmistrzom,
wdjtom i rzymsko-katolickim dozorom koscielnym za Ne 5127
z d. 10 maja 1908 r. kopig rozporzadzenia Ministeryum Spraw
Wewngtrznych, przestanego za Ne 1421 d.29/II 1908 r. guber-
natorowi kieleckiemu, a ktére to rozporzadzenie wyjasnia, ze
koscioly i budynki, nalezace do parafii raymsko-katolickiej,
nie mogy by¢ zaliczane do kategoryi budynkéw rzgdowyeh,
przy ktérych wznoszeniu nalezy wniesé 4%/, sumy kosz-

S pyta sie ktos, a dlaczego oddaje sig im budowy? odpo-

torysowej do kasy gubernialnej na rzecz technikéw guber-
nialnych i ze dozorowi koscielnemu przystuguje petne prawo
swobodnego wyboru architekta, za$ technicy gubernialni obo-
wigzani sg bezplatnie spelnia¢ dozdér policyjno-budowlany
przy tych budowach.

W gubernii Liomzynskiej zdarzyl sig fakt, ze dozorowi
koscielnemu kazano uisci¢ 2290 rub. 82 kop. ,technicznych
procentéw“ za nowo-wzniesiony kosciél. Dozér zwrdcil sig do
senatu i fam sprawe wygral, senat bowiem wydald. 23 lutego
1900r. wyrok, kasujacy rozporzadzenie lomzynskiego rzadu
gubernialnego, a to wlasnie dlatego, ze tenze rzgd gubernialny
nie m6g! udowodnié, aby dozér koscielny prosil go o wyzna-
czenie inzyniera do projektowania i prowadzenia budowy ko-
$ciola, a tem samem nie mial powodu zadania wynagrodzenia
za prace, o ktérej wykonanie nikt go nie prosil. Oba te punk-
ty nie wymagajg objasnien,

Dotgd zajmowalismy sie projektem, z kolei musimy
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rozpatrze¢ jego wykonanie, ktére znéw idzie zwykle ta
droga :

1) Autor projektu opracowuje go do budowy.

2) Wykonanie oddane zostaje osobie, ktdéra z projek-
tem nic wspdlnego nie ma i nie miata,

1-szy wypadek wolnopraktykujagcym architektom nie
zawsze slg zdarza, 2-go natomiast ofiarami sg prawie za-
wsze ci ostatni.

Jaka z tego korzys¢ dla projektodawcy 1 jaka dla ob-
jektu projektowanego?

Projektodaweca, napracowawszy sie nad projektem, naj-
czescie] licho zan zaplacony, nie ma nawet tej satysfakeyi, aby
moégt widzie¢ mysl swojg urzeczywistniong, zas objekt sam
o ile byl dobry—najczgsciej traci, gdyz nowa reka, o ile sobie
zada trud obrobienia go, to go musi skoszlawi¢, nie mogac
ani kontynuowaé mys$li przewodniej autora, ani tez w nig
wnikngé, albo tez i co najczesciej si¢ zdarza, ta nowa reka nie
zadaje sobie weale trudu obrabiania, daje plan zatwierdzony
jednemu z przedsigbiorcéw i ten w miare swego uzdolnienia,
ochoty, zainteresowania, uczciwosci i tym podobnych enét
wykonuje go lepiej lub gorzej. Nie dziw tez, ze przejezdzajac
przez kraj nasz, widzimy Swiatynie, na ktérych widok nale-
zaloby rozedrzed szaty z zalu nad zmarnowanym groszem
publicznym, ktérego tak oszczedzadby nalezalo, oraz nad nie-
kulturalnoscig naszego ogétu w rzeczach artyzmu, widoczna po
tem, ze dopuszcza sig do wykonania podobnych potwornosei,

Koscioly takie, twory nieudolnych architektéw, cechuje
pretensyonalnosé¢, dazenie do wywolania efektn nie massg,
nie szlachetnoscig form, nie pigknoscig linii, ale nieskonczong
iloscig banalnych motywdéw, wykonanych najczgsciej w ma-
teryalach najmniej do tego sig nadajacych, jak blacha cynko-
wa 1 gips. Desperacya ogarnia cztowieka, gdy patrzy on na te
blaszane pinakle (jakby na urggowisko swemu w epoce praw-
dziwego gotyku przeznaczeniu), czesto blaszane kolumny,
szkarpy nakryte blaszanemi pudelkami, nasladujacemi ka-
mienne nakrywki, na cmentarno-biale, gipsowe profilowania
na okél drzwi i okien, na te potworne gzymsy, galerye, gale-
ryjki, wieze cynkiem w ,karo“ kryte, wreszcie niezgrabne
filary, gipsowe kapitele, sciany udekorowane filungami za-
pozyczonymi od stolarszezyzny, i to wszystko dzieje sig

1908.

wtedy, gdy zewszad nawolujg do tworzenia oryginalnego, in-
dywidualnego, swojskiego...

Przebdg! czyzby tandeta mysli i wykonania miala byé
cechg charakterystyczng swojskosci?

Tyle widzimy z zewnatrz. A gdyby$Smy zbadac¢ mogli
wykonanie fundamentéw, filaréw i t. p., zobaczylibysmy, ze
1 tam ,ekonomia“ graniczy z tandets. Jakze podobna budo-
wla sig trzyma w naszym, stosunkowo ostrym klimacie?
Otéz po kazdej zimie, po kazdej niemal burzy trzeba sig
wdrapywaé na szczyt lub wieze, aby naprostowaé skrzywio-
ny pinakiel, aby naprawi¢ gzyms, aby zalataé jakg$ dziurg,—
ze atoli majstréw odpowiednich niema pod reka, wigc repara-
cye te wykonuje wioskowy mistrz ,do wszystkiego“. Nie mo-
gac czerpad z fachowe]j wiedzy, sigga mistrz ten do zdrowego
chtopskiego rozsgdku, a ten mu dyktuje, ze jezeli np. dany
fidrygalek na szczycie lub wiezy wykonano z materyalu nie-
odpowiedniego lub nieodpowiednio przygotowanego, trzeba
temu na przyszlos¢ zapobiedz, upraszczajac go lub tez zupel-
nie zmieniajgc. W ten sposéb reparowana $wigtynia zmienia
z kazdym rokiem swojg sylwete 1 przedstawia po kilkunastu
juz latach obraz destrukeyi, niewidocznej nawet na kosciotach
od XIV w. na ziemi naszej stojacych. I obym byl falszywym
prorokiem: za 50 lat znajdg sig te parafie, co w naszych cza-
sach w podobny sposéb wznosily nowe $wiatynie,—bez $wig-
tyf, a wiec w polozeniu wymagajgcem znowu nowej budowy,
lub gruntownej przebudowy. Co zrobiono zlego? Wyrzucono
grosz publiczny i zeszpecono nasz 1 tak w zabytki architek-
tury niebogaty kraj.

A kogo winié za to wszystko nalezy? komitet troche
i architekta suto. Komitet za to, ze nie majac odpowied-
nich $rodkéw podjgl sig zawielkiego zadania i przeprowadzil
je kosztem monumentalnosci gmachu, za$ architekta, ze do
tego reke przylozyl. Wolno komus stawiaé¢ nierozsadne za-
dania 1 nawet je wykonywac, o ile sam ponosi koszta tegoz,
z grosza publicznego atoli nie wolno tego nigdy robié. Archi-
tekt, jako rozumiejgcy niebezpieczenstwo, powinien przed
niem ostrzedz, a gdy tego nie zrobil, powinien za to odpowia-
daé. Ale kto go ma sadzi¢? Sgdem w tym wypadku powin-
na by¢ krytyka. Im ta bedzie wigcej bezstronng (z gory
odrzucam samg mys$l prywaty), wiecej sprawiedliwg, a przy-
tem fachowsg, gruntowna, tem pewniejszy bedzie jej skutek.

(D. n.). Z. Maqczenskt, arch.

RUCH BUDOWLANY I ROZMAITOSCI

Posiedzenie Kola Architektow d. 21 wrzeénia r. b, Pre-
zydyum Kola przedstawilo sprawozdanie ze swej dzialalnogei za
czas wakacy)ny. Zalatwiono migdzy innemi sprawy nastepujace; Na
zgloszenie sig T-wa wlascicieli nieruchomosei m. Warszawy  ktére
zamierza wr. 1910 urzadzié wystawe miast, delegowano p. Cz.
DomaNIEwWsKIEGO do komitetu wystawy. Réwniez na zgloszenie sie
tegoz Towarzystwa, delegowano p. J. HERURICHA, jako sedziego kon-
kursu, ktéry ma byé ogloszony—jak glosi odezwa — | na ustalenie
sposobem rysunkowym cech charakterystycznych w ogélnym obrazie
starych dzielnic Warszawy. Komitet wystawy przemyslowo-rolni-
czej, ktora sig odbgdzie w r. 1909 w Czestochowie, powzial mysl
wybudowania u stép Jasnej Gory wzorowej zagrody wloscianskie]
(por. Nr. 34, str. 416 Przegl. Techn.). Pragnac oglosié w tym celu
konkurs, zwrdcit sig wige do Centr. Tow. Rolniczego (wydzialu
koélek rolniczych) oraz do Kola Architektéw, w sprawie opracowania
szezegOléw danych do programu konkursu. Prezydyum Kola upro-
sito pp. Epw. LirporA, JAROSt. WoOICIECHOWSKIEGO, KAz, Sk6-
REWICZA i Wz, JABLONSKIEGO o zajecie sig tg spraws, Komitet

CZYXSKI, nadto z T-wa Rolniczego pp. Xiaszcz 1 CZEKANOWSKI, jako
przedstawiciele mniejsze) i wigksze] wlasnosci ziemskiej. Na posie-
dzeniu T-wa Rolniczego z zaproszonymi delegatami, omawiano
szczegblowo te sprawe i ulozono wytyczne punkty do opracowania
programu i warunkéw konkursu, ktéry ma by¢é ogloszony niebawem,—
D. 5 paidziernika r. b. ma byé wreszcie przedstawiony Kolu pro-
gram konkursu T-wa Kredytowego m. Warszawy, opracowany przez
sedzi6w konkursowych.—Obecny na posiedzeniu p. ALFONS GRA-
VIER obiecal poprzeé w Paryzu zloZzone przez architektéw-polakéw
na kongresie w Wiedniu podanie, ktére ma byé rozpatrywane na
posiedzeniu ,Comité permanent“ w listopadzie r. b.-—Na zakoncze-
nie przezydyum Xola Architektéw zwraca sie z prosba do wszy-
stkich kolegéw o poparcie w kierunku mozliwie najwigkszego ozy-
wienia naszych zebran. Opr6cz odczytéw i referatéw pozadane sg
choéby krétkie sprawozdania z pism specyalnych (z czem nalezy
zwracaé si¢ do p, SKOREWICZzA). Jednoczeénie prezydyum przypo-
mina o istnienin réznorodnych komisyi i zwraca si¢ do nich z prosbg
o przyspieszenie swych czynnosci.

wystawy reprezentuja pp. BocUszAwsk1 (dyrektor) oraz mRr. Ra- T. 8s.
Kalendarz terminowy diezgeych konkurséw architektonicznych.
Kto rozpisuje Tredé zadania n;lzieersii;lia. Rodzaj konkursu Nagrody Uwagi
Zarzad monopolu pahstw. | Budynek na biura, kasy, | 80 pazdzier. r. b. | Dla stowian 7000, 4000 i 3000 dena-| Por, Né¢ 30P. T. r.b.
" w Belgradzie sklepy, pracownie ’ réw
Komitet budowy w War- | Pomnik Chopina 16 kwietnia | Dla artystéw polskich | 2000, 1500 i 1000 rub. | Por. e 21 P.T. r. b.
szawie 1909 r. zakupy po 800 rub. ‘

Wydawca Maurycy Wortman. Redaktor odp. Jakéb Heilpern.
Druk Rubieszewskiego i Wrotnowskiego, Wlodzimierska M 3 (Gmach Stowarzyszenia Technikéw).



	pt1908_ - 0506
	pt1908_ - 0507
	pt1908_ - 0508
	pt1908_ - 0509
	pt1908_ - 0510
	pt1908_ - 0511
	pt1908_ - 0512
	pt1908_ - 0513

