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1. W S T Ę P

1 .1 . P r z e d m i o t  n o r m y .  P r z e d m i o t e m  n o r m y  s ą  

z a s a d n ic z e  w y m i a r y  p e r o n ó w ,  w i a t  i  n i e k t ó r y c h  

o s ło n  p e r o n ó w  k o le i  n o r m a l n o t o r o w y c h .

1 .2 . Z a k r e s  s to s o w a n ia  n o r m y .  N o r m a  o b o w ią 

z u j e  p r z y  p r o j e k t o w a n i u ,  w y k o n y w a n i u  i  e k s p lo 

a t a c j i  p e r o n ó w ,  w i a t  i  n i e k t ó r y c h  o s ło n  p e r o n ó w  

k o le i  n o r m a l n o t o r o w y c h .

1 .3 . O k r e ś l e n i a

1 .3 .1 . L a b i r y n t  —  d o j ś c ie  d o  t o r ó w  p r z e d  j e d 

n o p o z io m o w y m  p r z e j ś c i e m  p r z e z  t o r y ,  o g r o d z o n e  

z o b u  s t r o n  b a r i e r a m i ,  z m u s z a j ą c e  p r z e c h o d z ą c e 

g o  d o  p a t r z e n i a  w  k i e r u n k u  n a d j e ż d ż a j ą c y c h  p o 
c ią g ó w .

1 .3 .2 . P a s  b e z p ie c z e ń s tw a  —  p r z e s t r z e ń  p o m ię 

d z y  k r a w ę d z i ą  p e r o n u  a  p a s e m  o  s z e r o k o ś c i  2 0  c m  
o z n a c z o n y m  b i a ł y m  k o l o r e m  n a  n a w i e r z c h n i  p e 

r o n u .

1 .3 .3 . P o z o s t a ł e  o k r e ś l e n i a  —  w g  B N -7 3 /8 9 3 0 - 0 2 .

1 .4 . N o r m y  z w ią z a n e
P N - 6 9 /K - 0 2 0 5 7  K o l e j e  n o r m a l n o t o r o w e .  S k r a j n i e

b u d o w l i

B N - 7 3 /8 9 3 0 - 0 2  P e r o n y  i w i a t y  k o le jo w e .  P o d z ia ł ,

n a z w y  i o k r e ś l e n i a

2. W Y M I A R Y

2.1 . P e r o n y

2 .1 .1 . W y s o k o ś ć  p e r o n u

a )  n i s k i e g o  p a s a ż e r s k i e g o  0 ,3 0  m ,

b )  w y s o k ie g o  p a s a ż e r s k i e g o  0 ,7 6 , 0 ,8 6 , 0 ,96  m ,

c) b a g a ż o w e g o  0 ,3 0  m .

Z a l e c a  s i ę  s to s o w ra ć  p e r o n y  n i s k i e  0 ,3 0  m  p r z y  
m a ł y m  r u c h u  o s o b o w y m , a  p e r o n y  w y s o k ie  o  w y 

s o k o ś c i  0 ,76  m  p r z y  d u ż y m  r u c h u  o s o b o w y m .

2 .1 .2 . S z e r o k o ś ć  p e r o n u

2 .1 .2 .1 . S z e r o k o ś ć  p e r o n u  p a s a ż e r s k i e g o  z a l e ż n a  

j e s t  o d  z a k ł a d a n e j  l i c z b y  p o d r ó ż n y c h  w  o k r e s i e

ruchu szczytowego zwiększona o pasy bezpieczeń
stwa i zabudowę.

2.1.2.2. Szerokość peronu przydworcowego nie
powinna być mniejsza niż 8,00 m.

2.1.2.3. Szerokość peronu zewnętrznego jedno- 
krawędziowego nie powinna być mniejsza niż
4,00 m.

2.1.2.4. Szerokość peronu dwukr a wędzi owego 
nie powinna być mniejsza niż:

a) 5,80 m dla peronu niskiego z dojściem 
jednopoziomowym,

b) 7,80 m dla peronu niskiego z dojściem dwu
poziomowym,

c) 5,55 m dla peronu wysokiego z dojściem 
jednopoziomowym,

d) 7,55 m dla peronu wysokiego z dojściem 
dwupoziomowym.

2.1.2.5. Odległość od krawędzi peronu do obu
dowy schodów przy peronach z dojściem dwupo
ziomowym nie powinna być mniejsza niż 2,50 m.

2.1.2.6. Szerokość peronu bagażowego dwukra- 
wędziowego nie powinna być mniejsza niż 3,80 m.

2.1.3. Długość peronu
a) na przystankach osobowych ruchu podmiej

skiego — 200 m,
b) na stacjach, gdzie zatrzymują się pociągi 

pośpieszne — 300 m,
c) na liniach znaczenia miejscowego — należy 

ustalać indywidualnie,
d) na stacjach wytypowanych — 400 m.

2.1.4. Szerokość pasa bezpieczeństwa nie po
winna być mniejsza niż 1,00 m.

2.1.5. Odległość krawędzi peronu od osi toru 
nie powinna być mniejsza niż:

a) 1,60 m dla peronu niskiego,
b) 1,725 m dla peronu wysokiego.
Przy terze w łuku odległość krawędzi peronu 

od osi toru należy zwiększyć, w zależności od
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promienia łuku i przechyłki toru, zgodnie z wy
maganiami PN-69/K-02057.

2.1.6. W e jś c ie  i  w j a z d y  n a  p e r o n y  w  f o r m i e  po
chylni powinny mieć spadek nie większy niż 10%. 
Zaleca się stosowanie spadku do 7%.

2 .1 .7 . D o jś c ia  d o  p e r o n ó w  w  p o z io m ie  s z y n  

p r z e k r a c z a j ą c e  t o r y  nie powinny b y ć  węższe niż 
2,40 m.

2 .1 .8 . W e jś c ia  n a  p e r o n y  w  f o r m i e  s c h o d ó w  nie
powinny być węższe niż 2,40 m.

2 .1 .9 . S p a d e k  n a w i e r z c h n i  p e r o n ó w .  Nawierzch
nia peronu powinna być ułożona ze spadkiem po
przecznym l-i-3%. Przy krawędzi peronowej na 
szerokości 1,00 m spadek nie powinien przekra
czać 1%.

2 .2 . W i a t y

2 .2 .1 . S z e r o k o ś ć  i d łu g o ś ć  w ia t .  Szerokości wiat 
zależne są od szerokości peronów, a długości wiat

K O :

zależą od wielkości najczęstszego ruchu pasażer
skiego.

2.2.2. Wysokość w i a t y  o s o b o w e j  nie powinna 
być mniejsza niż 2,40 m.

2.2.3. O d le g ło ś ć  k r a w ę d z i  w i a t y  o d  o s i  t o r u  —

według zarysu skrajni budowli podanej w PN-69/ 
K-02057, powiększonej o 10 cm.

2.3. O s ło n y  ( s i a t k i  l u b  b a r i e r y  o c h r o n n e  i l a b i 

r y n t y )

2.3.1. Wysokość s i a t e k  l u b  b a r i e r  o c h r o n n y c h  

n a  stacjach powinna wynosić nie mniej niż 1 ,5 0  m 
od główki szyny.

2.3.2. W y s o k o ś ć  b a r i e r y  l a b i r y n t u  powinna wy
nosić nie mniej niż 1,25  m  o d  nawierzchni labi
ryntu.

2.3.3. S z e r o k o ś ć  l a b i r y n t u  w świetle pomiędzy 
barierami nie powinna być mniejsza niż 1,50 m.
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