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u a y n I . W S T Ę P

1.1 . P r z e d m i o t  n o r m y .  Przedmiotem normy 
są wymagania i badania przy odbiorze nawierzch
ni drogowej z prefabrykowanych płyt żelbetowych 
na przejazdach kolejowych.

1.2. Z a k r e s  s to s o w a n ia  n o r m y .  Normę należy 
stosować przy wykonywaniu i odbiorze nawierzch
ni drogowej z prefabrykowanych płyt żelbetowych 
na przejazdach kolejowych.

2. W Y M A G A N I A

2 .1 . W y m a g a n ia  o g ó ln e
2 .1 .1 . K ą t  s k r z y ż o w a n ia  d r o g i  z  t o r a m i  k o l e j o 

w y m i  powinien odpowiadać wymaganiom zarzą
dzenia Ministra Komunikacji nr 215 wraz z póź
niejszymi zmianami.

2 .1 .2 . P r z e k r ó j  p o d łu ż n y  d r o g i  w  o b r ę b ie  s k r z y 

ż o w a n ia  i d o ja z d ó w  do skrzyżowania z obu stron 
przejazdu, mierząc od skrajnej szyny toru .kolejo
wego, powinien mieć odcinki poziome lub o po
chyleniu nie większym niż 1,5%, przy czym dłu
gość tych odcinków powinna wynosić nie mniej 
niż:

a) 20 m dla dróg III klasy technicznej,
b) 15 m dla dróg IV klasy technicznej oraz dla 

dróg kategorii P i N zaliczanych do klasy III i IV,
c) 10 m dla dróg V klasy technicznej oraz dla 

dróg kategorii zaliczanych do klasy IV i V (z wy
jątkiem dróg zakładowych),

d) 5 m dla dróg zakładowych.
2 .1 .3 . Oś d r o g i  w  p l a n i e .  Gdy linie kolejowe 

i droga przebiegają po prostej, początek najbliż
szej krzywizny poziomej drogi wraz ze wszystkimi 
jej elementami, jak krzywe przejściowe, prosta, 
luki poziome, przechyłki i poszerzenia powinny 
znajdować się w odległości co najmniej 4,0 m od 
skrajnej szyny toru kolejowego na skrzyżowaniu. 
Zasady wzajemnego położenia drogi i toru na 
skrzyżowaniu w przypadku, gdy droga lub tor 
leżą w luku, reguluje zarządzenie nr 2 1 5  Ministra 
Komunikacji.

2.1.4. P r z e k r ó j  p o p r z e c z n y  d o ja z d ó w  d o  skrzy
ż o w a n ia  powinien odpowiadać klasie technicznej 
drogi według ustaleń wynikających z odrębnych 
przepisów, przy czym:

a) przejazd położony w obszarze zabudowy 
istniejącej lub planowanej miast i osiedli powinien 
mieć na dojazdach przekrój uliczny,

b) przejazd położony za obszarem miast i osiedli 
powinien mieć na dojazdach przekrój drogowy. 
Przekrój poprzeczny .drogi w odległości 4,0 m od 
skrajnej szyny toru powinien odpowiadać pochy
leniu podłużnemu torów kolejowych.

2 .1 .5 . S z e r o k o ś ć  s k r z y ż o w a n ia .  Szerokość koro
ny jezdni i pobocza dróg na skrzyżowaniu powin
ny odpowiadać wymaganiom przewidzianym dla 
klasy technicznej drogi według ustaleń wynikają
cych z odrębnych przepisów.

2 .2 . M a t e r i a ł y
2.2.1. P r e f a b r y k o w a n e  p ł y t y  ż e lb e to w e  do bu

dowy nawierzchni drogowej na przejazdach kole
jowych powinny odpowiadać wymaganiom 
BN-77/8939-03.

2.2.2. K r u s z y w o  do podbudowy pod płyty po
winno odpowiadać wymaganiom BN-74/6774-02.

2.2.3. K lo c k i  d r e w n i a n e  do utrzymania o d s t ę p u  
między szyną i płytą powinny odpowiadać wyma
ganiom PN-73/D-95006.

2.2.4. K r a w ę ż n i k i  d r o g o w e  powinny odpowia
dać wymaganiom PN-63/B-14051.

2.2.5. K o s t k a  k a m i e n n a  powinna odpowiadać 
wymaganiom PN-60/B-11100.

2.2.6. Masa asfaltowa powinna odpowiadać wy
maganiom PN-53/C-96172.

2 .2 .7 . P r ę t y  stalowe do łączenia ze sobą sąsied
nich płyt powinny odpowiadać wymaganiom stali 
zbrojeniowej wg PN-70/H-93243, gatunku stali nie 
ustala się.

2.2.8. K u r k i  d r e n a r s k i e  ceramiczne powinny 
odpowiadać wymaganiom PN-69/B-12040.

2.2.9. Cement do wykonania podłoża pod płyty 
powinien odpowiadać wymaganiom PN-74/B-30000.

2 .2 .1 0 . Woda powinna odpowiadać wymaganiom 
PN-75/C-04630.

Zgłoszona przez C entralne Biuro Studiów  i P rojektów  Budow nictw a Kolejowego 
U stanow iona przez M inistra K om unikacji dnia 2 lutego 1977 r. jako norm a obow iązująca w  zakresie  czyn

ności określonych norm ą od dnia 1 stycznia 1978 r. (Dz. Norm. i M iar n r 7/1977 poz. 20)

W Y D A W N IC T W A  N O R M A L IZA C Y JN E  1977. W p ły w  do  W N  25.2.77. O dd ano do sk ła d u  31.3.77, 
D ru k  u k o ń czo n o  w  czerw cu  77. O bj. 0,90 a .w . N a k ła d  3500+42 egz. K D A  w  K aliszu  z. 3297.

C ena z ł 3,60



BN-77/8939-02

2 .3 . W y k o n a n ie

2.3.1. P o d to r z e  na przejeździe kolejowym po
winno być odwodnione w sposób zapewniający 
odpływ wód opadowych. Przekrój poprzeczny pod
torza kolejowego powinien odpowiadać wymiarom 
przewidzianym dla poszczególnych rodzajów i ka
tegorii linii kolejowych określonych w odrębnych 
przepisach.

Korona torowiska — górny obrys podtorza — 
powinna mieć spadki umożliwiające swobodny 
spływ wód opadowych.

Rowy boczne powinny być doprowadzone do 
stanu zapewniającego swobodny przepływ wód.

Nawierzchnia na przejeździe powinna być do
datkowo odwodniona sączkami drenarskimi o śred
nicy 10 -r- 15 cm, ułożonymi z obu stron toru 
(rys. 1), zachowując pochylenie ciągów 2 -r- 4%. 
Sączki powinny być zasypane drobnym tłuczniem 
o granulacji do 30 mm. Woda z sączków powinna 
być odprowadzona sączkami poprzecznymi za 
przejazdem do rowów bocznych.

W granicach przejazdu należy unikać styków szy
nowych. Odchylenia od położenia oznaczonego na 
znakach regulacji toru lub palikach nie powinny 
przekraczać:

a) dla osi toru ± 2 mm,
b) dla niwelety ± 5 mm.
2.3.3. Ż ło b k i  d l a  z a p e w n i e n i a  w o ln e g o  p r z e j ś c i a  

o b r z e ż y  k ó ł  t a b o r u  k o le jo w e g o  między płytą uło
żoną wewnątrz toru, a szynami, których szerokość 
mierzona dla kolei normalnotorowych 15 mm po
niżej górnej powierzchni główki szyny,-a dla kolei 
wąskotorowych poniżej 10 mm powinna wynosić 
67 mm w torze na prostej i lukach o promieniu 
R >  360 m, a głębokość żłobka powinna być nie 
mniejsza niż 38 mm przy największym dopuszczal
nym zużyciu szyn (rys. 2). Dla kolei szerokotoro
wej na prostej i lukach o promieniu R >  600 m 
szerokość żłobka powinna wynosić 75 -1- 95 mm, 
głębokość 45 mm.

2.3.4. P o d s y p k a  toru w granicach przejazdu ko
lejowego oraz 5 m w obie strony za przejazdem

Kosika kamienna Asfalt
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Rys. 2

2.3.2. T o r  n a  p r z e j e ź d z i e  przed ułożeniem pre- powinna być tłuczniowa. Grubość warstwy pod- 
fabrykowanych płyt nawierzchni drogowej powi- sypki pod podkładem powinna odpowiadać warun- 
nien być doprowadzony pod względem położenia kom podanym w odrębnych przepisach.
w planie i profilu oraz szerokości do stanu tech
nicznego określonego w odrębnych przepisach.

W torach z podkładami betonowymi grubość 
warstwy podsypki pod podkładem powinna wyno-
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sić co najmniej 30 cm dla kolei normalnotorowych 
i szerokotorowych oraz 24 cm dla kolei wąskoto
rowych.

2 .3 .5 . P o d k ł a d y .  Stan podkładów na przejeździe 
powinien zapewniać zamocowanie stalowej na
wierzchni kolejowej dla bezpiecznego przejazdu 
pociągu. Rozmieszczenie podkładów powinno od
powiadać wymiarom przewidzianym dla danego 
typu szyn zgodnie z warunkami określonymi 
w odrębnych przepisach. W przypadku, gdy płyta 
przejazdu wystaje za podkład, tworząc wspornik 
większy niż 42 cm, rozstaw podkładów w obrębie 
przejazdu należy odpowiednio zmienić — zagęścić. 
Podkłady na przejeździe oraz w odległości po 5 m 
od przejazdu powinny być starannie podbite i za
sypane podsypką w stopniu zapewniającym bez
pieczny przejazd taboru kolejowego.

Różnica odstępu podkładów w stosunku do wy
maganego przepisami nie może przekraczać:

a) dla torów głównych 2 cm,
b) dla torów stacyjnych 3 cm.
2 .3 .6 . N a w i e r z c h n i a  s t a lo w a .  Szyny kolejowe 

powinny być przytwierdzone do podkładów 
i znajdować się w stanie zapewniającym bezpiecz
ny przejazd taboru kolejowego. Złączki szynowe 
powinny być dobrze dokręcone, oczyszczone' z ko
rozji i naoliwione.

Różnica szerokości toru w stosunku do szerokoś
ci zasadniczej nie może przekraczać ± 3 mm, 
a przejście od najmniejszego wymiaru do najwięk
szego powinno odbywać się stopniowo i nie powin
no przekraczać wartości 1 mm na odległości są
siednich podkładów.

2 .3 .7 . P o d b u d o w a  pod prefabrykowane płyty 
żelbetowe nawierzchni ' przejazdu wykonywana 
jest w zależności od rodzaju podkładów zastoso
wanych w torze kolejowym.

Podkłady powinny być obsypane, a przestrzeń 
między podkładami wypełniona podsypką z klińca 
na wysokość równo z wierzchem podkładu w osi 
toru kolejowego. W przypadku podkładów beto
nowych na warstwie podsypki tłuczniowej układa 
się warstwę zaprawy cementowej grubości 3 cm.

Podbudowę pod prefabrykowane płyty żelbeto
we nawierzchni przejazdu należy układać na war
stwie zaprawy cementowej lub warstwie podsyp
ki z klińca. Podbudowę wykonać z tłucznia 
o uziarnieniu 7-4-15 mm nasączonego masą 
twardniejącą, np. lepikiem asfaltowym lub upłyn
nionym lepiszczem bitumicznym. Grubość warst
wy podbudowy powinna być taka, aby górna po
wierzchnia ułożonej płyty przejazdu pokrywała 
się z górną powierzchnią główki szyny na przejeź
dzie.

2 .3 .8 . N a w ie r z c h n ia  z p r e f a b r y k o w a n y c h  p ł y t  

ż e lb e to w y c h

2.3.8.1. W y m a g a n ia  o g ó ln e .  Nawierzchnię z pre

fabrykowanych płyt żelbetowych można układać 
na przejazdach kolejowych w torach prostych 
i w lukach o promieniu R ^  500 m. Nawierzchnia 
powinna być ułożona na całej szerokości przejaz
du odpowiadającej szerokości drogi, a na ulicach 
— szerokości jezdni wraz z chodnikami. Powierz
chnia górna chodników na przejeździe powinna 
pokrywać się z powierzchnią jezdni. Chodniki na 
przejeździe powinny być oddzielone od jezdni wi
docznymi białymi pasami o szerokości 20 cm. Na
wierzchnia na przejeździe za prefabrykowanymi 
płytami żelbetowymi wzdłuż drogi powinna być 
utwardzona. W przypadku gdy droga lub ulica ma 
nawierzchnię nie utwardzoną, w obrębie przejazdu 
w odległości po 10 m od skrajnej szyny należy ją 
utwardzić.

2.3.8.2. Transport i składowanie. Zaleca się 
transportowanie prefabrykowanych płyt żelbeto
wych na miejsce przeznaczenia, w takim okresie 
żeby mogły być one wbudowane w przejazd bez
pośrednio ze środków transportowych. W przypad
ku konieczności składowania płyt, należy je ukła
dać w takiej kolejności, w jakiej będą wbudowy
wane w nawierzchnię przejazdu, w odległości co- 
najmniej 4 m od skrajnej szyny.

2.3.8.3. U k ł a d a n i e  p ł y t .  Na poprzednio przygo
towane podłoże należy z obu stron szyn między 
śrubami stopowymi ułożyć klocki z drewna impre
gnowanego o przekroju 80X 110 mm dla kolei nor
malnotorowych i wąskotorowych oraz 86X120 cm 
dla kolei szerokotorowych, tak aby zapewniały 
utrzymanie właściwej szerokości żłobków i unie
możliwiały przesunięcie płyt do szyn.

Płyty wewnętrzne między szynami należy ukła
dać tak, żeby z obu stron zachować żłobki o wy
miarach wg 2.3.3. Ułożone płyty zewnętrzne nale
ży zabezpieczyć przed przesunięciem przez usta
wienie krawężnika drogowego. Za krawężnikiem 
należy ułożyć nawierzchnię takiego typu, jaki jest 
na drodze lub ulicy. Płyty można układać za po
mocą dźwigów lub wózków torowych. Układanie 
płyt za pomocą dźwigów na liniach zelektryfiko
wanych może się odbywać po uprzednim wyłącze
niu napięcia w sieci elektro-trakcyjnej. Płyty na 
przejeździe powinny być ułożone równo, a górna 
powierzchnia płyty powinna się pokrywać z górną 
powierzchnią główki szyny. Jeżeli szerokość drogi 
lub ulicy przekracza wymiar długości płyty, na
wierzchnię na przejeździe należy poszerzyć, ukła
dając kilka płyt tak, aby pokryć nimi przejazd na 
całej szerokości drogi lub ulicy.

Poszczególne płyty należy łączyć ze sobą od 
czoła stalowymi prętami o średnicy około 14 mm 
i długości około 30 cm wkładanymi do przygoto
wanych w tym celu otworów w płytach dla zabez
pieczenia przed klawiszowaniem poszczególnych 
płyt.
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Nie należy łączyć ze sobą płyt skrajnych koń
cami ze ściętymi narożnikami dia uniknięcia nie
bezpiecznych szczelin na przejeździe (rys. 3).

Po ułożeniu płyt wszystkie otwory i szczeliny 
w nawierzchni przejazdu należy zalać masą asfal
tową do wysokości górnych krawędzi sąsiednich 
płyt. Powierzchnia zalanych szczelin powinna być 
równa, gładka i bez pęknięć. Żłobki wewnętrzne 
między płytą a szyną powinny być zalane masą 
asfaltową, tak aby zachować wymiary wg 2.3.3. 
Czoła skrajnych płyt należy zasypać stożkowo do 
górnej powierzchni tłuczniem w celu uniknięcia 
ewentualnego zaczepienia przez zwisające z prze
jeżdżającego taboru łańcuchy, liny itp.

W czasie układania nawierzchni na przejeździe 
należy przestrzegać zachowania skrajni budowli 
wg PN-69/K-02057. Układane na przejazdach pre
fabrykowane płyty żelbetowe nie mogą być uzie
mione oraz nie mogą powodować połączenia elek
trycznego sąsiadujących toków szyn.

Utwardzona nawierzchnia drogi
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Utwardzona nawierzchn!a  drogi

Rys. 3

2.3.9. N a w i e r z c h n i e  z p r e f a b r y k o w a n y c h  p ł y t  
ż e lb e to w y c h  n a  p r z e j e ź d z i e  k o l e j o w y m  l i n i i  d w u -  
i  w ie l o t o r o w e j .  Układanie płyt żelbetowych na 
przejeździe kolejowym linii dwu- i wielotorowej 
powinno być wykonywane jak dla linii jednotoro
wej. Międzytorza na przejeździe poza krawężni
kami należy zabrukować kostką kamienną zgodnie 
z PN-58/S-96026. Powierzchnia górna nawierzchni 
na międzytorzach powinna się pokrywać z po
wierzchnią płyt na przejeździe.

2.3.10. N a w i e r z c h n i a  z p r e f a b r y k o w a n y c h  p ł y t  
ż e lb e to w y c h  n a  p r z e j e ź d z i e  k o l e j o w y m  z p r z e c h y ł 

k ą  w  to r z e .  W przypadku układania płyt na prze
jeździe w torze z przechyłką, należy dążyć do 
ustawienia wszystkich toków szynowych w profilu 
podłużnym drogi lub u l i c y  (rys. 4a). Jeżeli jest to 
niemożliwe, należy doprowadzić szyny bliższe osi

międzytorza (wewnętrzne) do jednego poziomu 
(rys. 4b).

Rys. 4

2 .3 .1 1 . N a w ie r z c h n ia  z p r e f a b r y k o w a n y c h  p ł y t  
ż e lb e to w y c h  n a  p r z e j e ź d z i e  k o l e jo w y m ,  k t ó r e g o  

o ś  p o d łu ż n a  p r z e c in a  o ś  t o r u  k o le jo w e g o  p o d  k ą 
t e m  m n i e j s z y m  n iż  9 0 °  powinna być wykonana 
z płyt o kształcie równoległoboku o kątach skosu 
45, 60 i 75° w zależności od kąta skrzyżowania 
drogi z torem.

Dopuszcza się także użycie płyt prostokątnych 
pod warunkiem, że będą one ułożone tak, żeby 
pokrywały powierzchnię przejazdu na całej szero
kości. Narożniki płyt prostokątnych tworzące 
schodkowate występy powinny wychodzić poza 
szerokość przejazdu.

3. B A D A N I A

3 .1 . P r o g r a m  b a d a ń

3 .1 .1 . B a d a n i a  w  c z a s ie  b u d o w y
a) sprawdzenie jakości materiałów (2.2),
b) sprawdzenie położenia podkładów (2.3,5),
c) sprawdzenie położenia toru i drogi w planie 

i w profilu (2.3.2, 2.1.1, 2.1.2, 2.1.3, 2.1.4, 2.1.5),
d) sprawdzenie szerokości toru (2.3.2 i 2.3.6),
e) sprawdzenie równości podłoża (2.3.7),
a) sprawdzenie niwelety drogi na przejeździe 

du (2.3.1).
3 .1 .2 . B a d a n i a  p o  z a k o ń c z e n i u  b u d o w y
a) sprawdzenie niwelety drogi na przejeździe 

(2.1.2, 2.3.10),
b) sprawdzenie przekroju poprzecznego i rów

ności nawierzchni (2.1.4, 2.3.8, 2.3.9, 2.3.11),
c) sprawdzenie szerokości i głębokości żłobków 

(2.3.3 i 2.3.8),
d) sprawdzenie wypełniania szczelin (2.3.8).
3.2. W a r u n k i  p r z y s t ą p i e n i a  d o  b a d a ń .  W zależ

ności od konkretnego przypadku wykonywanie ro 
bót związanych z układaniem prefabrykowanych 
płyt żelbetowych na przejazdach kolejowych może
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odbywać się bez uprzednio opracowanej dokumen
tacji technicznej. Roboty mogą być wykonywane 
przez grupy robocze konserwacji i utrzymania 
torów.

Badania prawidłowości i dokładności wykony
wania robót przeprowadzane w trakcie ich wyko
nywania powinny być zapisywane w dzienniku 
budowy lub dzienniku pracy grup roboczych.

3 .3 . O p is  b a d a ń

3 .3 .1 . S p r a w d z e n i e  m a t e r i a ł ó w  należy przepro
wadzać na bieżąco przez oględziny. Należy rów
nież sprawdzić przedłożone zaświadczenia kontroli 
jakości materiałów i inne dokumenty stwierdza
jące zgodność użytych materiałów z wymaganiami 
norm powołanych w p. 2.2. W przypadku wątpli
wości co do jakości materiałów należy przeprowa
dzić badania tych materiałów na zgodność z wy
maganiami odpowiednich norm.

3 .3 .2 . S p r a w d z e n i e  p o ło ż e n ia  p o d k ła d ó w  należy 
przeprowadzać łatą z wycechowaną podziałką dla 
danego typu nawierzchni.

3 .3 .3 . S p r a w d z e n i e  p o ło ż e n ia  t o r u  i  d r o g i  w  p l a 
n ie  i p r o f i l u .  Rzędne niwelety toru i o ś  w planie 
należy sprawdzić przenośnicą. Sprawdzenie należy 
wykonać na znakach regulacji osi toru lub na pa
likach uprzednio ustawionych zgodnie z istnieją
cym profilem linii. Pomiary należy wykonywać 
za pomocą taśmy mierniczej, węgielnicy, tyczek, 
poziomnicy, niwelatora i łaty.

3 .3 .4 . S p r a w d z e n i e  s z e r o k o ś c i  t o r u  należy wy
konać toromierzem kontrolnym na całej szerokości 
przejazdu zwiększonej po 5 m z każdej strony.

3 .3 .5 . S p r a w d z e n i e  r ó w n o ś c i  podłoża należy 
wykonać przez oględziny oraz łatą i poziomnicą.

3 .3 .6 . S p r a w d z e n i e  o d w o d n ie n i a  podtorza i p r z e 
j a z d u  należy wykonać przez oglę^iny oraz niwe- 
latorem i  łatą.

3 .3 .7 . S p r a w d z e n i e  n i w e l e t y  drogi na przejeź
d z ić  należy wykonywać niwełatorem i łatą oraz 
poziomnicą i przymiarem. Sprawdzeniu podlega 
droga w obrębie skrzyżowania oraz dojazdy na od
cinkach o długościach wg 2.1.2.

3 .3 .8 . S p r a w d z e n i e  p r z e k r o j u  poprzecznego 
i  r ó w n o ś c i  n a w i e r z c h n i  należy przeprowadzać 
przez oględziny oraz pomiar łatą i poziomnicą.

3 .3 .9 . S p r a w d z e n i e  s z e r o k o ś c i  i g łę b o k o ś c i  ż ł o b 
k ó w  należy przeprowadzać przymiarem z podział
ką milimetrową na całej szerokości nawierzchni 
z płyt.

3 .3 .1 0 . S p r a w d z e n i e  w y p e ł n i e n i a  szczelin należy 
przeprowadzać przez oględziny całej nawierzchni 
przejazdu ze szczególnym zwróceniem uwagi na 
szczeliny między płytami a szynami.

3 .4 . O c e n a  w y n ik ó w  b a d a ń .  Nawierzchnię prze
jazdu kolejowego wykonaną z prefabrykowanych 
płyt żelbetowych należy uznać za zgodną z wyma
ganiami normy, jeżeli wszystkie badania dają wy
nik dodatni.

W przypadku gdy choć jedno badanie daje wy
nik ujemny, roboty powinny być doprowadzone 
do stanu zgodności z wymaganiami normy i po
nownie przedstawione do badań.
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i; In s ty tu c ji opracow ująca norm ę -— C entralne Biuro 
Studiów-,} P ro jek tów  B udow nictw a Kolejowego.

2. Isto tne zm iany w stosunku do BN-70/8939-02

a) zaktualizow ano i skrócono tekst,
. b). skasow ano rozdz. 3. T ransport i składow anie. Odpo

w iednie w ym agania dotyczące tran sp o rtu  umieszczono 
w  w ym aganiach dotyczących w ykonyw ania naw ierzchni 
z p refabrykow anych p ły t żelbetowych w  p. 2.3.8.2,

c) przeniesiono N orm y i dokum enty zw iązane do In 
form acji dodatkowych.

3. Norm y i dokum enty związane
PN-60/B-11100 
PN-69/.B-12040 
P N -63 /B -14051 
PN-74/B-30Ó00 
P N -75/0-04630

M ateriały  kam ienne. K ostka drogowa 
Ceram iczne ru rk i drenarsk ie 
K raw ężniki i obrzeża betonowe 
C em ent portlandzki
W oda do celów budow lanych. W ym aga

nia i badan ia
PN-53/C-96172 P rzetw ory  naftow e. M asa asfaltow a 
PN-73/D-95006 M ateriały  drzew ne naw ierczhni kolejo

w ej norm alnotorow ej

PN-70/H-93243 W alcówka i p rę ty  ze sta li k lasy A-0, A -I 
i A -II do zbrojenia betonu

PN-69/K-02057 K oleje norm alnotorow e. S kra jn ie  bu 
dowli

PN-58/S-96026 Drogi samochodowe. N aw ierzchnie z kost
ki kam iennej n ieregularnej. W ym agania techniczne 
i badania przy odbiorze

BN-74/6774-02 Kruszywo m ineralne. K ruszyw o kam ien
ne łam ane do naw ierzchni drogowych i kolejowych 

BN-77/8939-04 P rzejazdy  kolejowe. P refabrykow ane p ły
ty  żelbetowe naw ierzchni drogowej 

Przepisy  w  spraw ie w arunków  technicznych, k tórym  po
w inny  odpowiadać skrzyżow ania linii kolejowych z dro
gam i publicznym i — zasad projektow ania tych skrzyżo
wań, sposobu zabezpieczenia ruchu  n a  tych skrzyżow a
niach. Zarządzenie N r 215 M inistra K om unikacji z dnia 
10 grudn ia 1968 r. (Dziennik Budow nictw a z 1969 r. n r  2 
poz. 5, z 1971 n r 10 poz. 39; z 1972 r. n r  7, poz. 23 
i z 1973 r. n r 5 poz. 17).

4. A utorzy p ro jek tu  norm y — inż. P io tr W norowski 
i inż. Tadeusz Rajca — C entralny  Zarząd U trzym ania 
Kolei.

i


