
$ m G 8
UKD 625.14

N O R M A  B R A N Ż O W A
BN-75

8846-01
B U D O W N IC T W O

R oboty  z iem n e  
m pod to rzu  ko le j ornym  

do  u k ła d a n ia  p rzem odó iu  
ru ro iu y c h

K O L E J O W E
Zamiast

BN-66/8846-01

W y m a g a n ia  i b a d a n ia Grupa katalogowa VII 83

SPIS TREŚCII b  (o 5to )
1. W STĘP

1.1. Przedmiot normy
1.2. Zakres stosowania normy
1.3. Określenia

2. PRZYGOTOW ANIE ROBOT

2.1. Obudowa wykopu
2.2. W arunki przystąpienia do robót
2.3. Dokumentacja techniczna
2.4. Regulamin pracy robotników i ruchu pociągów
2.5. Wymiary wykopów

2.5.1. Przekrój poprzeczny
2.5.2. Szerokość wykopu
2.5.3. Głębokość wykopu

2.6. Kooid nacja robót ziemnych i montażowych
2.7. Zmian ' kategorii gruntu, poziomu wody gruntowej 

lub inn warunków

3. W YKON ANIE ROBOT

3.1. Trasowanie wykopu
3.2. Wykonywanie wykopów

3.2.1. Ogólne warunki wykonania
3.2.2. Oddzielenie podsypki nawierzchni kolejowej
3.2.3. Pokłady torfu
3.2.4. Pokłady torfu silnie nawodnione
3.2.5. Spód wykopu
3.2.6. Wykonanie podłoża

3.2.7. Tolerancja wymiarów wykopów
3.3. Odkrycia wykopaliskowe
3.4. Zabezpieczenie wykopu

3.4.1. Umocnienie wykopu
3.4.2. Umocnienie szczytów wykopu
3.4.3. Kontrola deskowania wykopu
3.4.4. Zabezpieczenie wykopów przed osuwaniem i spa

daniem gruntu
3.5. Usuwanie wody z wykopu

3.5.1. Cieki otwarte
3.5.2. Wody opadowe
3.5.3. Wysoki poziom wód gruntowych w gruntach luź

nych lub płynnych (kurzawka)

3.5.4. Woda gruntowa w gruntach ścisłych i mało na
wodnionych

3.6. Składowanie ziemi i materiałów
3.6.1. Miejsce składowania
3.6.2. Transport mas ziemnych na miejsce ich składo

wania
3.6.3. Materiały do wykonywania robót i deskowania 

ścian wykopu
3.7. W arunki bezpieczeństwa pracy i ruchu pociągów

3.7.1. W arunki bezpieczeństwa ruchu pociągów
3.7.2. Znaki ostrzegawcze
3.7.3. Konstrukcje odciążające
3.7.4. Zasady bezpieczeństwa pracy
3.7.5. Wydobywanie gruntu z wykopu za pomocą po

mostów przerzutowych
3.7.6. Wejście lub wyjście z wykopu
3.7.7. Zabezpieczenie przejść, kładek i pomostów

3.8. Rozbiórka obudowy i zasypanie wykopu
3.8.1. Rozbieranie obudowy wykopu
3.8.2. W arunki przystąpienia do zasypania wykopu
3.8.3. Zasypywanie rurociągu i zagęszczanie ziemi
3.8.4. Doprowadzenie terenu objętego robotami do po

przedniego stanu technicznego

i. BAD ANIA

4.1. Rodzaje badań
4.1.1. Badania w czasie prowadzenia robót
4.1.2. Badania po zakończeniu budowy

4.2. W arunki przystąpienia do badań
4.2.1. Założenia ogólne
4.2.2. Dokumenty w arunkujące przystąpienie do badań

4.3. Opis badań
4.3.1. Sprawdzenie jakości materiałów
4.3.2. Sprawdzenie trasy wykopu
4.3.3. Sprawdzenie zgodności z dokumentacją
4.3.4. Sprawdzenie wymiarów wykopów
4.3.5. Sprawdzenie prawidłowości wykonywania wyko

pów
4.3.6. Sprawdzenie umocnienia wykopu
4.3.7. Sprawdzenie składowania ziemi i materiałów
4.3.8. Sprawdzenie bezpieczeństwa pracy i ruchu pocią

gów
4.3.9. Sprawdzenie pomostów przerzutowych

Zgłoszona przez Centralne Biuro Studiów i Projektów Budownictwa Kolejowego 
Ustanowiona przez M inistra Komunikacji dnia 23 czerwca 1975 r. 

jako norma obowiązująca w zakresie czynności określonych normą 
od dnia 1 stycznia 1977 r.

(Dz. Norm. i Miar nr 9/1976 poz. 30)

W YDAW NICTW A N O R M A LIZA CY JN E 1976. W pływ  do W N 1.3.76. O ddano do sk ła d u  10.5.76 
D ru k  ukończono  w  czerw cu  76. O bj. 1,00 a. w . N ak ład  3200+42 egz. G rZ G raf. 1713

C ena zł 3,60



2 BN-75/8846-01

4.3.10. Sprawdzenie rozebrania obudowy i zasypania 
wykopu

4.3.11. Sprawdzenie zagęszczenia gruntu
4.3.12. Sprawdzenie doprowadzenia terenu objętego ro

botami do poprzedniego stanu technicznego
4.4. Ocena wyników badań

IN FO RM A CJE DODATKOW E

1. Instytucja opracowująca normę
2. Istotne zmiany w stosunku do BN-66/8846-01
3. Normy związane
4. Autor projektu normy

1. WSTĘP

1.1. Przedmiot normy. Przedmiotem normy są 
wymagania i badania przy odbiorze wykopów 
otwartych wąskoprzestrzennych dla przewodów 
rurowych montowanych w podtorzu kolejowym.

1.2. Zakres stosowania normy. Normę stosuje 
się przy projektowaniu i wykonywaniu robót 
ziemnych związanych z układaniem przewodów 
rurowych montowanych w podtorzu kolejowym.

1.3. Określenia. Podtorze kolejowe jest to ob
szar gruntu pod torem lub w pobliżu toru kolejo
wego, na który oddziaływa tabor znajdujący się 
na torze.

2. PRZYGOTOWANIE ROBÓT

2.1. Obudowa wykopu. Obudowę wykopu wy
konuje się przez pełne deskowanie ścian wykopu 
elementami stalowymi lub balami drewnianymi 
ułożonymi długością poziomo i rozpartymi za po
mocą pionowych nakładek i rozpór stalowych lub 
drewnianych.

Do obudowy wykopu zaleca się stosować:
— elementy stalowe przyścienne ze stali walco

wanej z uchwytami po obu końcach służącymi do 
opuszczania i wyjmowania z wykopu,

— bale boczne przyścienne grubości 63 mm wg 
PN-57/D-96000,

— rozpory stalowe śrubowe o wymiarach za
pewniających przeniesienie sił od parcia gruntu,

— rozpory z drewna sosnowego o średnicy 
140R-200 mm wg PN-57/D-96000.

2.2. W arunki przystąpienia do robót. Przed 
przystąpieniem do robót należy:

— dostarczyć zatwierdzoną dokumentację tech- 
niczno-roboczą,

— wytyczyć oś wykopu ze szczególnym zabez
pieczeniem zmiany kierunku osi studni rewizyj
nych,

— zniwelować profil podłużny i założyć ciąg re- 
perów roboczych,

— opracować dla każdego wykopu oddzielnie 
regulamin pracy robotników i ruchu pociągów,

— spełnić wymagania BN-62/8836-02.
2.3. Dokumentacja techniczna powinna zawie

rać między innymi również:
— projekt konstrukcji odciążającej czynne tory,
— projekt obudowy wykopu,
— szkic sytuacyjny terenu z domiarami do 

punktów stałych,

—  wiercenie gruntu w  zależności od warunków 
miejscowych,
—  specjalne warunki wykonania.
2.4. Regulamin pracy robotników i ruchu pocią

gów. Potrzebę opracowania regulaminu zgłasza 
inwestor do oddziału drogowego PKP. Regulamin 
określa między innymi:
—  warunki ruchu pociągów po określonych to

rach,
—  warunki pracy robotników w  wykopie,
—  zachowanie skrajni budowli,
—  miejsca bezpieczne, na których mogą prze

bywać ludzie,
—  miejsca składowania materiałów z rozbiórki 

torowiska i materiałów pomocniczych,
—  inne wymagania konieczne dla zabezpiecze

nia życia i zdrowia pracujących ludzi oraz bezpie
czeństwa ruchu pociągów.
Regulamin powinien przewidywać przerwę 

pracy w  wykopie na czas przejścia pociągu i naka
zać robotnikom wyjście z wykopu i przejście w  
miejsce bezpieczne.
Informację o zbliżającym się pociągu podaje 

sygnalista.
2.5. Wymiary wykopów
2.5.1. Przekrój poprzeczny. Wykopy w  obrębie 

podtorza kolejowego przeznaczone do układania w  
nich przewodów rurowych należy wykonywać ja
ko wykopy o ścianach pionowych umocnionych 
pełnym deskowaniem.
2.5.2. Szerokość wykopu
a) W  świetle nie umocnionych ścian wykopu 

szerokość- ustala się w  zależności od wewnętrznej 
średnicy układanego przewodu.
Szerokość nie umocnionego wykopu w  świetle 

oblicza się w  metrach wg wzoru
s=d+2d1 +  2X0,30+2d2

w  którym:
di —  grubość ścianki przewodu, m,
d2 —  grubość deskowania, licząc łącznie z na

kładkami, m.
Obliczoną szerokość wykopu przyjmuje się z do

kładnością do 0,10 m.
b) Dla przewodów rurowych stalowych, żeliw

nych lub kamionkowych, o średnicach najczęściej 
w  praktyce stosowanych, szerokość wykopu w  
świetle nie umocnionych ścian podano w  tablicy.
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Średnica wewnętrzna 
przewodu d Szerokość wykopu s

m

do 0,10 0,90
0,125 -f-0,20 1,00
0,25 -f 0,35 1,10

2.5.3. Głębokość wykopu dla przewodów ruro
wych ustala się z warunków przemarzania grun
tów o danej strukturze i w danych strefach kli
matycznych.

Dla przewodów wodociągowych prowadzonych 
w podtorzu, niezależnie od struktury gruntu i stref 
klimatycznych, głębokość wykopu h należy obli
czyć w metrach wg wzoru

H =  l , 8 0  +  D
w którym D — średnica zewnętrzna przewodu, m.

Jeśli warunki miejscowe wymagają stosowania 
podsypki, głębokość wykopu należy powiększyć 
o grubość warstwy podsypki.

2.6. Koordynacja robót ziemnych i montażo
wych. Wykonywanie robót odcinka przewodu 
określonego w założeniach organizacyjnych, tj. 
wykopy, montaż przewodu i jego próba oraz za
sypanie powinno następować po sobie bezpośred
nio.

2.7. Zmiany kategorii gruntu, poziomu wody 
gruntowej lub innych warunków, w stosunku do 
przyjętych w projekcie, powinny być stwierdzone 
komisyjnie i potwierdzane w dzienniku budowy.

Klasyfikację gruntów należy przeprowadzać 
zgodnie z PN-74/B-02480.

3. WYKONANIE ROBÓT

3.1. Trasowanie wykopu. Trasę wykopu wyzna
cza się na terenie przez dokładne wyznaczenie osi 
wykopu na każdym załamaniu i osiach studzienek 
rewizyjnych, a na pozostałych odcinkach w od
ległości 30-4-50 m. Punkty odniesienia trasy po
winny być zabezpieczone w taki sposób, ażeby w 
czasie budowy istniała możliwość ciągłego wyko
nywania domiarów sytuacyjnych.

Wzdłuż trasy wykopu, w zależności od potrzeb, 
należy przygotować odpowiednią liczbę punktów 
stałych wysokościowych i zabezpieczyć je przed 
możliwością uszkodzenia. Jako najmniejszą liczbę 
punktów wysokościowych należy przyjąć dwa.

3.2. Wykonywanie wykopów

3.2.1. Ogólne warunki wykonania. Wykopy na
leży wykonywać zgodnie z PN-68/B-06050 i roz
poczynać od najniżej położonego punktu posuwa
jąc się w kierunku wznoszenia się dna wykopu.

Ściany wykopów powinny być wykonane pio
nowo bez wybrzuszeń lub zagłębień, aby deskowa
nie mogło całą swoją powierzchnią przylegać do 
ściany wykopu. Odchylenia pionowe ścian wyko
pu nie powinny przekraczać 5 cm. Dno wykopu 
powinno być płaskie, wykonane ze spadkiem po
dłużnym przewidzianym w projekcie. Przekopy
wanie wykopu poniżej projektowanej rzędnej 
jest niedopuszczalne.

3.2.2. Oddzielenie podsypki nawierzchni kolejo
wej. Przed rozpoczęciem właściwego wykopu wy
konywanego w podtorzu kolejowym należy zdjąć 
warstwę podsypki (balastu), przetransportować ją 
na miejsce ustalone w regulaminie, złożyć w od
dzielne pryzmy i zabezpieczyć przed zanieczysz
czeniem.

3.2.3. Pokłady torfu o grubości do 0,50 m nale
ży wybrać do gruntu stałego i wykonać podsypkę 
z piasku lub żwiru. Przy głębszych pokładach tor
fu, natrafieniu na grunt silnie nawodniony lub ku- 
rzawkę należy opracować projekt stabilizacji 
podłoża.

3.2.4. Pokłady torfu silnie nawodnione. W przy
padku napotkania gruntu torfiastego silnie na
wodnionego, w którym mogą zachodzić procesy 
gnilne, należy pobrać próbkę do zbadania przez 
odpowiednie laboratorium w celu wskazania ro
dzaju i sposobu wykonania dodatkowej izolacji 
antykorozyjnej przewodu rurowego.

3.2.5. Spód wykopu należy pozostawić na pozio
mie wyższym od rzędnej projektowanej o 2-P5 cm 
w gruntach stałych i o 20 cm w gruntach nawod
nionych. W gruntach skalistych spód wykopu po
winno się ustalać na poziomie o 10-P15 cm niż
szym od rzędnej projektowanej w celu wykonania 
podłoża z piasku lub żwiru. Wyrównanie dna wy
kopu powinno nastąpić przed układaniem przewo
du rurowego.

3.2.6. Wykonanie podłoża powinno być poprze
dzone odbiorem dna wykopu przez nadzór inwe
stora. Wynik odbioru powinien być wpisany do 
dziennika budowy.

3.2.7. Tolerancja wymiarów wykopów w sto
sunku do przewidzianych projektem wynosi:

a) dla szerokości wykopów ± 3 cm,
b) dla rzędnych dna wykopu w dowolnym 

punkcie ± 2 cm,
c) dla odchylenia osi wykonanego wykopu od 

osi wyznaczonej pomiędzy sąsiadującymi studnia
mi rewizyjnymi ± 3 cm.

3.3. Odkrycia wykopaliskowe — wg PN-68/ 
B-06050.

3.4. Zabezpieczenie wykopu

3.4.1. Umocnienie wykopu wykonuje się przez
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pełne odeskowanie ścian wykopu elementami sta
lowymi lub balami drewnianymi ułożonymi d łu
gością poziomo i przez rozparcie za pomocą pio
nowych nakładek i rozpór stalowych lub drew
nianych. Roboty ciesielskie należy wykonywać 
zgodnie z PN-71/B-10080.

Elementy stanowiące ścianę deskowania powin
ny być jednakowej długości, a ich czoła w obu 
przeciwległych ścianach wykopu powinny przy
legać do siebie w jednej płaszczyźnie pionowej 
prostopadłej do osi wykopu z tolerancją ± 3 cm, 
tworząc tzw. sekcję.

Nakładki należy układać długością pionowo, 
boki nakładek przeciwległych sobie powinny znaj
dować się w jednej płaszczyźnie pionowej prosto
padłej do osi wykopu.

Rozpory drewniane należy wbijać na siłą do po
łożenia poziomego. Oś podłużna prawidłowo wbi
janej podpory powinna być prostopadła do pła
szczyzny pionowej ściany wykopu oraz osi podłuż
nej wykopu.

Stosowanie rozpór drewnianych z postrzępiony
mi końcami do rozpierania ścian wykopu jak rów
nież stosowanie podkładek lub klinów dla wyko
rzystania zbyt krótkich rozpór jest niedopuszczal
ne. Czoła rozpór drewnianych powinny być pro
stopadłe do osi rozpory. Przy stosowaniu rozpór 
stalowych rozparcie uzyskuje się przez rozkręce
nie śruby. Ustawienie osi rozpory stalowej powin
no odpowiadać wymaganiom jak dla rozpór drew
nianych.
Rozstaw rozpór w płaszczyźnie pionowej i pozio
mej uzależniony jest od zawartości i nawodnienia 
gruntu oraz głębokości wykopu. Każda sekcja de
skowania powinna co najmniej mieć 3 nakładki, 
jedną w środku i dwie w odległości 2Od-25 cm od 
końców elementów deskowania. Nakładki należy 
rozpierać rozporami w odstępach (w pionie) co 
60d-80 cm. Rozpory drewniane należy zabezpie
czyć przed wypadaniem przez przybicie drewnia
nych klocków do nakładek pod końcem rozpór.

Jeśli głębokości wykopu przekraczają:
a) 6 m — przy gruntach suchych i zwartych,
b) 4 m — przy gruntach sypkich i nawodnio

nych,
na każdej sekcji deskowania należy wykonać 4 
nakładki, 2 symetrycznie rozstawione w środku 
sekcji, a 2 pozostałe na końcach z zachowaniem 
odległości jak w a) i b).

W przypadku wykonywania robót w gruntach 
nawodnionych i sypkich styki elementów desko
wania, poziome i pionowe, należy dodatkowo 
uszczelnić w celu uniemożliwienia przesączania 
się rozmytego gruntu i wody spoza wykopu.

3.4.2. Umocnienie szczytów wykopu. Oprócz de
skowania ścian bocznych wykopu należy również

zabezpieczyć szczyty wykopu. Deskowanie szczy
tów wykonuje się poziomo odcinkami desek dłu
gością odpowiadających szerokości wykopu, w 
świetle ścian bez deskowania, wsuwanych za de
skowanie ścian wykopu. Umiejscowienie nakła
dek należy wówczas wzmocnić przez przymoco
wanie ich do ścian deskowania wykopu klamrami 
ciesielskimi.

3.4.3. Kontrola deskowania wykopu. Deskowa
nie wykopu powinno być przedmiotem stałej kon
troli. Szczególnie w przypadkach dłuższej przer
wy w prowadzeniu robót, zalania go wodą opado
wą lub po raptownych odwilżach wznowienie ro
bót może nastąpić po uprzednim sprawdzeniu 
stanu deskowania i stanu umocowania rozpór. 
Należy również sprawdzić, czy nie nastąpiło wy
mycie gruntu spoza deskowania. Stwierdzone 
ubytki gruntu należy uzupełnić i zagęścić. Przed 
wznowieniem robót wykopowych deskowanie wy
kopu należy doprowadzić do stanu zapewniające
go bezpieczeństwo pracy i ruchu pociągów.

3.4.4. Zabezpieczenie wykopów przed osuwa
niem i spadaniem gruntu należy wykonać przez 
wystawienie górnego elementu obudowy wykopu 
ponad teren o 12-1-15 cm.

3.5. Usuwanie wody z wykopu

3.5.1. Cieki otwarte. W przypadku odkrycia na 
trasie wykopu cieków otwartych, należy je odpro
wadzić w sposób zabezpieczający wykop od zala
nia wodą.

3.5.2. Wody opadowe. Wykop należy zabezpie
czyć od napływu wód opadowych przez wykona
nie rowów odwadniających, usypanie grobli lub 
innych tymczasowych urządzeń odwadniających.

3.5.3. Wysoki poziom wód gruntowych w grun
tach luźnych luh płynnych (kurzawka) wymaga 
uprzednio wykonania obniżenia poziomu wody 
gruntowej do około 70 cm poniżej dna wykopu. 
Obniżenie poziomu wody nie powinno naruszać 
struktury gruntu.

3.5.4. Woda gruntowa w gruntach ścisłych i m a
ło nawodnionych może być odprowadzana w cza
sie wykonywania wykopu po jego dnie do niżej 
położonych studzienek zbiorczych, skąd należy ją 
odpompować poza obręb wykopu w taki sposób, 
ażeby nie mogła napływać do wykopu lub zagra
żać innym obiektom.

3.6. Składowanie ziemi i materiałów

3.6.1. Miejsce składowania. Grunt z wykopów 
należy składować na miejscu wskazanym w pro
jekcie lub ustalonym w regulaminie. Grunt wydo
byty z wykopu można składować wzdłuż wykopu 
w odległości 0,50-1-0,70 m z zachowaniem skrajni 
budowli wg PN-69/K-02057 dla kolei normalno-
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torow ych  i P N -69 /K -02052  dla ko le i w ąsk otoro
w y ch  a le  po stron ie przeciw leg łej od strony, po 
której dow ozi się  rury i m ontuje przew ód.

3.6.2. Transport mas ziemnych na miejsce icli 
składowania. W przypadku transportu  ziem i po
przecznie do torów  (np. przerzut ręczny) pod
syp k ę n aw ierzch n i toru n a leży  zabezp ieczyć od 
zanieczyszczeń , np. przez pokrycie jej e lem en tam i 
deskow ania.

3.6.3. Materiały do wykonywania robót i desko
wania ścian wykopu n a leży  sk ładow ać po prze
ciw nej stronie an iże li grunt z w yk op u  z zachow a
niem  skrajni jak w  3.6.1.

3.7. Warunki bezpieczeństwa pracy i ruchu po
ciągów

3.7.1. Warunki bezpieczeństwa ruchu pociągów
określa regulam in  opracow any w g 2.4.

3.7.2. Znaki ostrzegaw cze. M iejsce w y k o n y w a 
nia robót pow inno być oznaczone zgodnie z regu

lam inem  w g  2.4.
3.7.3. Konstrukcje odciążające. S tosow an ie  k o n 

strukcji odciążającej określa regu lam in  w g  2.4 
i projekt zabezpieczen ia  w ykopu .

3.7.4. Zasady bezpieczeństwa pracy określa re

gulam in  w g  2.4.
3.7.5. Wydobywanie gruntu z wykopu za pomo

cą pomostów przerzutowych. W tym  przypadku  
rozpory, na których  spoczyw ają  pom osty  (polki) 
n a leży  zabezpieczyć przez podbicie śc iśle  dopaso
w anych  stem p li (podpór). N a leży  rów nież zabez
p ieczyć pom osty  przed rozsuw aniem  się za pom o
cą k lin ów  i k lam er c iesielsk ich .

3.7.6. Wejście lub wyjście z wykopu po rozpo
rach lub u żyw an ie  w  ty m  celu  podnośnika jest  
niedopuszczalne. D la  utrzym ania  kom unikacji p io 
now ej w  w yk op ie  poniżej 1,50 m n a leży  ustaw ić  
drabiny, k tóre p ow in n y  być u m ocow ane do desko
w ań  w  od leg łości 20-1-30 m  od siebie. M ateriałów  
i narzędzi n ie w oln o  w rzucać do w ykopu .

3.7.7. Zabezpieczenie przejść, kładek i pomo
stów  W przypadku w yk on yw an ia  robót w  grun
tach g lin iastych , gd y  teren  i p om osty  są ślisk ie , 
w szystk ie  przejścia, k ładk i i pom osty  oraz m ie j
sca służące do kom u n ik acji n a leży  p osyp yw ać  
m ateriałam i zabezpieczającym i przed p oślizgn ię

ciem . . .
3.8. Rozbiórka obudowy i zasypanie wykopu
3.8.1. Rozbieranie obudowy wykopu należy  w y 

k on yw ać jed n ocześn ie  z jego zasyp yw an iem . u 
dow a rozpierająca w yk op  m oże być pozostaw iona  
w  w yk op ie  w  przypadku, gdy rozebranie es o- 
w ania  m oże zagrażać całości konstrukcji w yk on a
nego przew odu  lub  znajdujących  się  obok obiek
tów  (np. g łębok i w yk op  w  górce rozrządow ej).

O kon ieczności p ozostaw ien ia  obudow y pow inna  
każdorazow o decyd ow ać kom isja.

R ozbieranie ob u d ow y w yk op u  n a leży  w y k o n y 
w ać stopn iow o w yjm u ją c  e lem en ty  ob u d ow y od 
dołu  i zasyp u jąc jed n ocześn ie  w ykop  do poziom u  
rozebranego deskow ania.

W gruntach  sp o istych  i su ch ych  m ożna dopuścić  
do jednoczesnego w y jm o w a n ia  po dw a e lem en ty  
obudow y z każdej śc ian y  w ykopu , natom iast przy  
gruntach  naw od n ion ych  lub m ało sp o istych  w y j
m ow an ie w ięcej niż po jed n ym  e lem en cie  obudo
w y  jest n iedopuszczalne.

P rzed  u su n ięciem  rozparcia n a leży  obok u su w a
nego w yk on ać zam ienne rozparcie za pom ocą n a
k ładek  i co najm niej dw óch rozpór. W ysokość za 
łożen ia  zam iennego rozparcia u w aru n k ow an a jest  
liczbą e lem en tó w  ob u d ow y w y jm o w a n y ch  jed n o 
cześnie.

3.8.2. W arunki przystąpienia do zasypania w y
kopu. P rzew ód  ru row y u łożon y  w  w y k o p ie  po do
k ład n ym  podbiciu  go po bokach ziem ią, sp raw d ze
n iu  spadku i  stanu  izo la c ji (tam  gdzie ona w y s tę 
puje) oraz w yk on an iu  próby szczeln ości m oże być  
uznany za nadający się  do zasypania.

3.8.3. Zasypywanie rurociągu i zagęszczanie zie
mi n a leży  w y k o n y w a ć  zgodnie z P N -68 /B -06050 . 
Do zasyp yw an ia  w yk op u  nie n a leży  u żyw ać grun
tów  zm arzn iętych , sk a listych  lub zaw ierających  
sk ładn ik i p od legające gn iciu .

3.8.4. Doprowadzenie terenu objętego robotami 
do poprzedniego stanu technicznego następ u je po 
zasypan iu  w yk op u  i zagęszczen iu  gruntu  zgodnie  
z P N -68 /B -06030 . D ecyzję  o w zn ow ien iu  n orm al
nego ruchu w yd aje  służba drogow a P K P , jeże li  
regu lam in  w g  2.4 n ie  p ostanaw ia  inaczej.

4. BADANIA

4.1. Rodzaje badań
4.1.1. Badania w czasie prowadzenia robót obej

mują:
a) spraw dzenie jak ości m ateria łów  u żyw an ych  

do um ocnien ia  ścian  w yk op u  i w y k o n y w a n ia  ro
bót z iem n ych  (2.1),

b) spraw dzen ie trasy  w yk op u  (3.1),
c) sp raw d zen ie  zgodności z dokum entacją  (3.1,

3.2, 3.4),
d) sp raw d zen ie w ym iarów  w yk op u  (2.5 i 3.2.7),
e) sp raw d zen ie p raw id łow ości w y k o n y w a n ia  

w yk op ów  (3.2),
f) spraw dzen ie u m ocn ien ia  w yk op u  (3.4),
g) spraw dzen ie sk ład ow an ia  ziem i i m ateria łów  

(3.6),
h) spraw dzen ie b ezp ieczeń stw a  pracy  i ruchu  

pociągów  (3.7),
i) spraw dzen ie pom ostów  p rzerzu tow ych  (3.7.6),
j) sp raw d zen ie rozebrania ob u d ow y  i zasypania  

w yk op u  (3.8),
k) sp raw d zen ie zagęszczen ia  gruntu  (3.8.3).
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4.1.2. Badania po zakończeniu budowy obejm ują  
spraw dzen ie doprow adzenia teren u  objętego  robo
tam i do poprzedniego stanu tech n iczn ego  (3.8.4).

4.2. W arunki przystąpienia do badań
4.2.1. Założenia ogólne. B adania n a leży  przepro

w adzać w  trakcie w yk on y w a n ia  p oszczególnych  
odcinków  robót. B adania n ie  obejm ują przew odu  
rurow ego u łożonego w  w yk op ie.

4.2.2. Dokumenty warunkujące przystąpienie do 
badań. D o badań w yk on aw ca  jest obow iązany  
p rzed staw ić dokum entację z n an iesion ym i zm ia
nam i i u zu p ełn ien iam i w yk on an ym i w  trakcie w y 
k on yw an ia  robót i dzienn ik  budow y.

4.3. Opis badań
4.3.1. Sp raw d zen ie  jakości m ateria łów  n ależy  

przeprow adzać na bieżąco przez og lęd zin y . S p raw 
dzenie p rzed łożon ych  zaśw iadczeń  k ontroli ja 
kości m ateria łów , zap isów  dzienn ika budow y, in 
n ych  dok u m en tów  stw ierd zających  zgodność u ży 
ty ch  m ateria łów  z w ym agan iam i dokum entacji 
i p ow ołan ym i w  2.1 norm am i, w  przypadku w ą t
p liw o śc i co do jak ości m ateria łów  n a leży  przepro
w adzić badanie na zgodność z w ym agan iam i od
p ow ied n ich  norm .

4.3.2. Sprawdzenie trasy wykopu n a leży  prze
prow adzać przez o g lęd z in y  i pom iar przy  użyciu  
teod o litu , ta śm y  m iern iczej, n iw ela tora  z łatą  
i przym iaru  z podziałką cen tym etrow ą  na zgod
ność z w ym agan iam i 3.1.

4.3.3. Sprawdzenie zgodności z dokumentacją 
p olega  na p orów naniu  w y k o n y w a n y ch  robót z do
ku m en tacją  w g 3.1, 3.2, 3.4 oraz stw ierd zen iu  
w zajem n ej zgodności na p od staw ie oględzin  i po
m iarów .

4.3.4. Sprawdzenie wymiarów wykopów n ależy  
przeprow adzać przez o g lęd z in y  i pom iar za pom o
cą n iw ela tora  z łatą, przym iaru  z podziałką cen 
tym etrow ą  i p ionu  na zgodność z w ym agan iam i 
2.5 i 3.2.7.

4.3.5. Sprawdzenie prawidłowości wykonywania 
wykopów n a leży  przeprow adzać przez og lęd zin y  
i pom iar za pom ocą przym iaru  z podziałką cen ty 
m etrow ą i p ionu  na zgodność z w ym agan iam i 3.2.
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4.3.6. Sprawdzenie umocnienia wykopu n ależy  

przeprow adzać przez o g lęd zin y  i pom iar za pom o
cą przym iaru  z podziałką cen tym etrow ą, p ionu  
i w ęg ie ln icy  c iesie lsk iej. Z am ocow anie rozpór na
leży  przeprow adzać przez jednorazow e uderzenie  
obuchem  siek iery  c iesielsk iej na zgodność z w y 
m aganiam i 3.4.

4.3.7. Sprawdzenie składowania ziemi i materia
łów n a leży  przeprow adzać przez og lęd z in y  na 
zgodność z w ym agan iam i 3.6.

4.3.8. Sprawdzenie bezpieczeństwa pracy i ru 
chu pociągów polega  na porów naniu  w ykon an ych  
oznaczeń  i sto sow an ych  zabezpieczeń  z regu lam i
nem  pracy  robotn ików  i  ruchu pociągów  w g 3.7 
oraz stw ierd zen iu  w zajem nej zgodności na pod
sta w ie  og lędzin  i pom iarów .

4.3.9. Sprawdzenie pomostów przerzutowych 
n a leży  przeprow adzać przez o g lęd zin y  na zgod
ność z w ym agan iam i 3.7.5.

4.3.10. Sprawdzenie rozebrania obudowy i zasy
pania wykopu n a leży  przeprow adzać przez o g lę 
d zin y  na zgodność z w ym agan iam i 3.8.

4.3.11. Sprawdzenie zagęszczenia gruntu należy  
przeprow adzać na zgodność z w ym aganiam i 
P N -68 /B -06050 .

4.3.12. Sprawdzenie doprowadzenia terenu obję
tego robotami do poprzedniego stanu technicznego
w yk on u je  służba drogow a P K P  opierając się  na 
przepisach zaw artych  w  regu lam in ie w g 2.4 oraz 
na p od staw ie d okum entów  stw ierd zających  zagę
szczen ie  gruntu  w  zasyp an ych  w ykopach .

4.4. Ocena wyników badań. R ob oty  ziem ne  
zw iązane z w yk o n y w a n iem  w yk op ów  w  podtorzu  
k o le jo w y m  przy  układaniu  p rzew od ów  rurow ych  
n a leży  uznać za w yk on an e zgodnie z w ym agan ia
m i norm y, je ś li w y n ik i w szystk ich  badań będą do
datn ie.

W przypadku gd y  chociaż jed n o  badanie dało  
w yn ik  u jem ny, w yk on an e roboty  lub  ich część n a
le ż y  uznać za n iezgodne z w ym agan iam i norm y.
W ty m  przypadku w yk on aw ca  obow iązany jest  
doprow adzić rob oty  ziem ne do zgodności z norm ą  
i przedstaw ić je  do ponow nego odbioru.

K O N I E C

INFORMACJE DODATKOWE

1. Instytucja opracowująca normę — Centralne Biuro 
Studiów i Projektów Budownictwa Kolejowego.

2. Istotne zmiany w stosunku do BN-66/8846-01
a) zaktualizowano i skrócono tekst, wprowadzono po

prawki redakcyjne i uzupełnienia wyjaśniające,
b) przeniesiono punkt — Normy związane — do In 

formacji dodatkowych.

3. Normy związane
PN-74/B-02480 Grunty budowlane. Klasyfikacja 
PN-68/B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w 

zakresie wykonywania i badania przy odbiorze

PN-71/B-10080 Roboty ciesielskie. Wymagania i badania 
przy odbiorze

PN-57/D-96000 Tarcica iglasta ogólnego przeznaczenia 
PN-69/K-02052 Koleje wąskotorowe. Skrajnia taboru 

i skrajnia budowli dla kolei o szerokości toru 750 mm 
PN-69/K-02057 Koleje normalnotorowe. Skrajnia budowli 
BN-62/8836-02 Roboty ziemne. Wykopy otwarte pod prze

wody wodociągowe i kanalizacyjne. W arunki technicz
ne wykonania
4. Autor projektu normy — mgr inż. Adam Górecki, 

Centralne Biuro Studiów i Projektów Budownictwa Ko
lejowego.


