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Pasy bezpieczenstwa

dla zatég i pasazerow

Ogéblne wymagania i

rLJSSE

jLiJtt Przedmiot normy. Przedmiotem normy sg pasy
bezpieczenstwa dla zatég i pasazeréw, mocowane do
foteli statkéw powietrznych.

Pasy bezpieczehstwa przeznaczone sg do przyjmo-
wania sit bezwtadnosci ciata uzytkownika, powsta-
jacych w wyniku przyspieszen i utrzymuja ciato u-
zytkownika w fotelu w warunkach normalnych i awa-
ryjnych oraz zapewniajg szybkie uwolnienie w przy-
padku koniecznosci.

1.2. Hormy zwigzane
RT-57/P-8300T Tasmy tkane. Szerokosci

2. PODZIAL | OZNACZENIE

2.1. Rodza.ie paséw bezpieczennstwa. W zaleznosci
od budowy rozréznia sie nastepujace rodzaje paséw
bezpieczenstwa:

Rodzaj A - stosowany dla zalég i pasazeréow sa-
molotéw komunikacyjnych i 'transportowyh, zatég i
wiatrakowcéw, oraz dla pa-
tez

pasazerow $migtowcow i
sazeréw i zaldg samolotéw turystycznych, jak
dla pasazeréw samolotéw wielozadaniowych.

Pas bezpieczenstwa rodzaju A, skilada sie z dwoch
tasm. Jedna z nich wyposazona jest w zameki koricéwke
mocujacg tasme do fotela. Druga taSma wyposazona
jest w koncéwke blokowang w zamku, koricéwke mocu-
jaca tasme do fotela, oraz sprzaczke umozliwia-
jaca dostosowanie diugosci taSmy do ciata uzytkow-
nika. Dopuszcza sie stosowanie sprzaczek regulu-
jacych diugosé¢, na obu tasmach.

Rodzaj B - stosowany w szybowcach akrobacyjnych
i doswiadczalnych, w samolotach akrobacyjnych,oraz
samolotach doswiadczalnych. Pas bezpieczehstwa ro-
dzaju B, skiada sie z dwéch tasm piersiowo-barko-
wych, dwéch tasm brzusznych, z ktérych jedna za-
konczona jest zamkiem i tasmy kroczowej.

TasSmy wyposazone sa w sprzaczki umozliwiajace
dostosowanie diugosci tasm do ciata uzytkownika,

koncowki mocujgce tasmy do fotela oraz koncowki
blokowane w zamku.

Rodzaj C - stosowany w pozostatych szybowcach,
dla zatég samolotéw wielozadaniowych, oraz w $mi-

gtowcach i wiatrakowcach doswiadczalnych.

badania
Grupa katalogowa V 16

Pasy rodzaju C r6znig sie od paséw rodzaju B
brakiem tasmy kroczowej.
W szybowcach pasy rodzaju B lub C nalezy stoso-
waé¢ w zaleznosci od pozycji roboczej pilota.
Zaleca sie stosowanie pas6w rodzaju C zamiast
rodzaju A dla pilotéw samolotéw komunikacyjnych i

transportowych.

2.2. Przyktad oznaczenia pasa bezpieczenistwa ro-
dzaju B wyprodukowanego w 10 serii w 1971 r .«
PAS BEZPIECZENSTWA B-10-71 BN-70/9362-10

5.1. Wyglad zewnetrzna

5.1.1. Tasmy powinny by¢ elastyczne i nie moga
sie skrecaé. Koloru taSm nie ustala sie. Wyglad
zewnetrzny, natezenie barwy, jednolitos¢ 1ltasm i
dopuszczalne bledy tkackie, powinny odpowiada¢
wzorom uzgodnionym przez dostawce i odbiorce.Szwy
powinny mie¢ réwne $ciegi i estetyczny wyglad.

3.1.2. Elementy zaaka, mechanizmu zwalniajacego.
koncoéwki tasm i sprzaczki nalezy wykonywa¢ z me-
tali odpornych na korozj?- Dopuszcza sie chromo-
wanie elementéw stalowych, przy czym warstwa chro-
mu nie moze byé mniejsza niz 15 Jm Czes$ci metalo-
we muszg mie¢ starannie obrobiong powierzchnie oonaj-
V 9. Krawedzie czeséci metalowych nie moga
inne  czesci
koncow-
szero-

mniej
dziata¢ niszczaco na tasmy, ubior i
wyposazenia. Szeroko$¢ sprzaczek, zamka i
ki taSm nie moze przekracza¢ 1,4-5-krotnej
kosci tasmy.

5.2. Mechanizmy dodatkowe

5.2.1. Mechanizm do luzowania tasm plersiowo-
-barkowych pasa rodzaju B i C powinien zapewniaé
po odblokowaniu nacigg tasm z sita P =20 +10N.R>-
nowne dociggniecie tasm powinno odbywaé¢ sie bez
trudnos$ci. Sita potrzebna do odblokowania mecha-
nizmu, dociggniecia tasm i zablokowania, nie moze
przekraczaé¢ 130 N. Mechanizm musi by¢ tatwo ob-
stugiwany jedna reka z natlozong rekawica.

Centralny Zarzqd Lotnictwa Cywilnego
Ustanowiona przez Ministra Komunikacji dnia 5 maja 1970 r.
jako normo obowigzujacg w zakresie produkcji i eksploatacji od dnia 1 lipca 1971 r.

(Mon. Pol. nr22/1970 poz.

WYDAWNICTWA NORMALIZACYJINE

D.uk. Wyd. Norm. W -.« Aik. wyd.0,65 Noki. 800 + 61 Zom. 2426/70
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3.2.2. Mechanizm cza3ow-y. Otwarcie zamka
bezpieczenstwa w warunkach awaryjnych przy fote-
lach katapultowanych odbywa sie za posrednictwem
urzadzenia czasowego po odstazale fotela. Mecha-
nizm czasowy nalezy do wyposazenia fotela.Urucho-
by¢
spetnia¢ wa-

mienie mechanizmu zwalniajgcego zamek musi
niezalezne od mechanizmu czasowego i

runki podane w J.6.
3.3. Wymiary

3.5.1. Diugos$¢ tasm paséw bezpieczenstwa -
tabl. 1. Wymiary dotyczg wewnetrznej krawedzi kon-
céwek mocowanych do fotela i w zamku.

Tablica 1
_Tasma Tasma Tasma  Tasma  Tasma
Rodzaj E’Bg:%‘%‘) " brzuszna kroczowa lewa prawa
ran
A - - - 470 +15 800 +15
B 1100 +15 600 +15 500 +15 - -
C 1100 +15 600 +15 - - -

Diugosé tasm
pieczenstwa rodzajéw B i
rzadzenia pozwalajgcego na
ulec zmianie.

Diugos$¢ kazdej z tasm powinna daé sie
w granicach %100 mm od wymiaru nominalnego.

Diugos¢ tasm paséw bezpieczenstwa rodzaju A nmo-
ze ulec zmianie w zaleznosci od typu stosowanego
zamka. Zamek musi znajdowaé¢ sie na s$rodku brzucha
uzytkownika.

W samolotach komunikacyjnych, diugos$¢ tasm musi
pozwoli¢ na przypasanie dziecka do lat 10 siedzag-
cego na kolanach lub obok dorostego pasazera.

piersiowo-barkowych paséw bez-
C przystosowanych do
ich luzowanie,

u_
moze

zmieniaé

5.3.2. Szeroko$¢ tasm stykajacych sie z
uzytkownika nie moze by¢é mniejsza niz 45 mmi
winna by¢ zgodna z RJ-57/P-83004.

po-

3.4. Witasnosci mechaniczne
3.4.1. Tasmy

5.4.1.1. Sita zrrwa.laca taSme nie moze by¢ mniej-
sza niz 10 000 N.

5.4.1.2. W-ydtuzenie tasmy, S$rednie
tasmy pod dziataniem sity 10 000 N, nie moze prze-

wydtuzenie

kracza¢ 50%.
Wydtuzenie
nej 80% sity zrywajacej nie moze przekroczy¢ 30%,
przy czym po zdjeciu obcigzenia i naciggnieciu
tasmy sitg 150 N wydtuzenie trwate nie moze prze-
kracza¢ 10%.
Tasma przy nacigganiu musi zachowaé¢ plaskosc¢.

taSmy po przytozeniu do niej sity row

3.4.1.3. Zmniejszenie szerokos$ci tasmy nie
przekraczaé 4% po przytozeniu do niej
wynoBzgcej 80% sity zrywajgcej.

nmo-
ze sity

3.4.2.
P =
niem na element wyzwalajacy zamka, sity nie wiek-
szej jak 50 +10 N.

Zamek pasa bezpieczenstwa obcigzony sita
1 000 N powinien da¢ sie otworzy¢ pod dziata-

pasa

wg

ciatem

Samoozynne rozpiecie sie lub uszkodzenie zamka
i weztbw mocowania taSm w czasie sprawdzenia wy-
trzymatosci jest niedopuszczalne.

3.4.5. Sprzaczka poddana badaniu wiasnosci
chanicznych wg 5-4.5 powinna uniemozliwia¢ wzajem-
ne przesuniecie sie taSm o wiecej niz 20 nm Po
zdjeciu obcigzenia, sprzaczka nie moze wykazywaé
peknie¢ lub odksztatcenn trwatych.

3.4.4, Kompletna pas bezpieczenstwa

3.4.4.1. Wytrzymatos¢ pasa bezpieczenstwa.
bezpieczenstwa obcigzony zgodnie z wymaganiami po-
danymi w tabl. 2 nie powinien wykaza¢ odstepstw od
warunkéw podanych w 5*4.5.

Tablica 2
Kierunek Rodzaj pasa bezpieczeiiatwa
obcigzenia
a4z A ; .
W kierunku lotu 9 600 N 9 600 N 9 600 N
90° do kierunku lotu b 400 1T 2 400 N » 400 N

w obie strony

Poszczegdlne tasmy pasa bezpieczenstwa przy spraw-
dzaniu wytrzymatos$ci przyjmuja nastepujacy procent
obcigzenia!

rodzaj A - kazda z tasm po 50%,

rodzaj B - tasmy brzuszne 40%,
- tasmy piersiowo-barkowe 40%,
- tasma kroczowa 20%,

rodzaj 0 - tasmy brzuszne 60%,

- tadmy piersiowo-barkowe 40%.

Przy badaniu, czes$ci metalowe nie moga v,ykazywac
trwatych odksztatcenn i peknie¢. Nie dopuszcza sie
w czasie proby do samoczynnego otwarcia zamka,lub
jego uszkodzenia, oraz uszkodzenia jego zamocowa-
nia do tasm.

Sprzaczki powinny uniemozliwi¢ wzajemne prze-
suniecie sie tasSm o wartosci wiekszej nizj
a) przy jednej sprzaczce regulujacej dtugosé

wspoétpracujacych tasm 20 nm

b) przy kilku sprzaczkach regulujgcych diugosé
wspoétpracujacych tasm 40 mm

Podczas sprawdzania trzymatosci pasbezpieczenst-
wa powinien uniemozliwi¢ przesuniecie sie mane-
kina w stanowisku o wielko$¢ wieksza niz 250 nm
w kierunku dziatania obcigzenia. Koncéwki pasa
oraz ich zamocowanie do tasm, nie moga wykazywacé
uszkodzen i odksztatcen. Przy badaniu kompletnego
pasa, site nalezy przykiadaé w srodku ciezkosci me-
nekina.

3.4.4.2. Sprawdzenie funkcjonalnos$ci przeprowa-
dza¢ pod obcigzeniem 4000 N.

3.5. Odporno$¢ na czynniki zewnetrzne

3.5.1. TasSmy

3-5.1.1. Odporno$¢ na podwyzszona temperature.
Tasma poddana w czasie 5 h dziataniu temperatury
533 +5K, powinna wykazywa¢ wytrzymatos¢é na
wanie zgodnie z 3*4.1.1.

3.5.1.2. Odporno$¢ na njgka temperature.
poddana w czasie 3 h dzialaniu temperatury 223 -5K,

rozer-

Tasma

me-

Pas
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nie powinna sie kruszy¢ przy dwukrotnym  szybkim

przeginaniu jej o 180° w jedna i w druga strone.

3.5.1.5. Odporno$¢ na dziatanie wilgoci. Tasma
umieszczona na przeciag 3 h w pomieszczeniu o tem-
peraturze 293+5 E i wilgotnosci wzglednej 95 -5%
wykazywaé¢ wytrzymato$¢ na rozerwanie zgodnie z
3.4.1.1.

5.5.1.4. Odporno$¢ na starzenie. Tasma przecho-
wywana przez 72 h w temperaturze 373 i 2 K, powinna
wykazywa¢ wytrzymato$¢ na rozerwanie nie mniej-
szg niz 75% wytrzymatosci okreslonej w 3-4.1.1.

5.5.1.5. Odporno$¢ na dziatanie ole.iu i paliw.
Tasma umieszczona w mieszaninie oleju MS-20,ben-
zyny B-90 i nafty ATK w stosunku objetoSciowym
/h: #i:'"Bpodczas 1 h, powinna wykazywaé wytrzyma-
to$¢ na rozerwanie nie mniejsza jak 75% wytrzyma-
tosci okreslonej w 3*4.1.1.

5.5.2. Czesci metalowe pasa bezpieczenstwa u-
mieszczone na 15 min we wrzagcym 10% roztworze
wodnym chlorku sodu (NaCl) i bezposrednio po tym
zanurzone na 30 s w takim samym roztworze o tem-
peraturze 293 -3 K i pozostawione bez wytarcia w
temperaturze 293 +5 K przez 24 h nie powinny wy-
kazywa¢ $ladéw korozji.

5.6. Wymagania uzytkowe. Konstrukcja zamka nie
powinna pozwala¢ na uruchomienie mechanizmu zwal-
niajgcego przy mimowolnych ruchach uzytkownika.
Element uruchamiajacy mechanizm zwalniajacy zamka,
powinien by¢ tatwo uchwytny reka z natozong re-
kawicg. Otwarcie zamka nastepuje przy ruchu ele-
mentu zwalniajacego od lewej strony do prawej. U-
zytkownik postugujac sie jedng reka powinien bez
trudu wyzwoli¢ sie z pasa bezpieczenstwa, przy
czym sita potrzebna do uruchomienia mechanizmu
zwalniajgcego pasa bezpieczehstwa bedacego pod
dziataniem ciezaru uzytkownika, nie moze przekra-
cza¢ 50 +10 N. Spos6b otwarcia zamka musi réznicé
sie zasadniczo od sposobu otwarcia zamka uprzezy

spadochronu.

5.7. Cechowanie. Na kazdej z korncéwek tasm blo-
kowanych w zamku, na zamku oraz na koncéwkach mo-
cowanych do fotela nalezy w sposéb trwaty umiesci¢
napis zawierajacy nastepujgce danei

a) symbol odmiany pasa,

b) numer serii i rok produkcji,

C) numer normy.

Znaki i napisy nie mogg powodowa¢ utrudnien
przesuwaniu sie tasm w mecha.nlzale luzowania ani
obniza¢ wytrzymatosci cechowanych elementéw.

w

4. OPAKOWANIE | PRZECHOWYWANIE

4.1. Opakowanie. Pas bezpieczenstwa po ztozeniu
kompletami powinien byé owiniety nawoskowanym pa-
pierem i umieszczony w torbie igielitowej. Torbe
igielitowa zamyka¢ za pomocag zgrzewania.Opakowanie
do transportu uzgadnia zawierajacy z wytworca.

Do kazdego kompletu nalezy dotgczy¢ instrukcje
uzytkowania, oraz«

a) wskazéwki dotyczgace mocowania pasa bezpie-
czenstwa do konstrukcji fotela,

b) ostrzezenie przed dokonywaniem jakichkolwiek
przerdbek,

c) spos6b konserwacji pasa podczas eksploataciji,

d) uwage, ze po wypadku lotniczym pas bezpie-
czenstwa podlega kasacji,

e) adres instytucji stuzacej uzytkownikowi kon-
sultacjg w przypadku watpliwosci zwiagzanych z uzyt-
kowaniem pasa bezpieczenstwa.

4.2. Przechowywanie powinno odbywaé¢ sie w po-
mieszczeniach o temperaturze 273 ? 303 K i wilgot-
nosci wzglednej 40 4. 70%.

Gwaltowne zmiany temperatury powietrza 1
wilgotnos$ci, sa niedopuszczalne.

Szczeg6towe warunki przechowywania uctala wytwor-
nia w zalezno$ci od uzytych materiatow na tasme.

jego

5. BADANIA

5.1. Rodza.le badan

a) sprawdzenie wygladu zewnetrznego i
@G.1, 3.7,

b) sprawdzenie wymiaréw (3.3),

c) sprawdzenie wiasnosci mechanicznych (3.4),

d) sprawdzenie funkcjonalnos$ci paséw bezpieczen-
stwa oraz pewno$¢ dziatania zamka i mechanizmu
Uwalniajgcego wymagann uzytkowych (3.4.2,
3.4.4.2 1 3.6).

cechowania

oraz

Przed przystgpieniem
bezpie-
zawie-

5.2. Przygotowanie partii.
do badan, przedstawione do odbioru pasy
czenstwa powinny by¢ podzielone na partie
rajagce pasy jednego oznaczenia o liczbie zgodnejz
tabl. 3.

Ta-bltca 3

) | Liczba prébek
Liczba paséw do badan wg

bezpieczenstwa w partii

5.1 b) 51c¢c) 51d
do 11 20 1 2
12* 25 20 1 3
26+ 50 10 1 5
51+150 10 2 10
151+400 5 2 15
ponad 400 5 3 20

5.3. Pobieranie préobek. Z partii paséw bezpie-
czenstwa przeznaczonych do badan, nalezy pobraé¢ w
spos6b losowy prébki zgodnie z tabl. 3«

Badaniom wg 5*1 a) nalezy podda¢ wszystkie pasy
bezpieczenstwa.

5.4. Opis badan

5.4.1. Sprawdzenie wygladu zewnetrznego prze-
prowadza sie przez ogledziny.

5.4.2. Sprawdzenie wymiaréw przeprowadza sie
przyrzgdami pomiarowymi zapewniajagcymi dostatecz-

na dokiadnos$é¢ wykonywanego pomiaru. Pomiar dtugo-
Sci pasow majgcych regulacje diugosci nalezy wy-
konywa¢ w dwdch skrajnych potozeniach (dtugosé

maksymalng i minimalng); Tasmy do pomiaru powinny
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byé naciggniete z sita P = 100 10 N, aby nie byto

fatd i wyboczen.

Pomiar nalezy przeprowadza¢ w temperaturze
293 +2K.

5.4.3. Sprawdzenie wtasnosci mechanicznych-, Na-

lezy przeprowadza¢ na manekinie, w specjalnym sta-
nowisku. Przy badaniu paséw bezpieczehstwa rodza-
jow A i C, manekin nalezy ustawia¢ w pozycji sie-
dzgcej pod katem okoto 100°, natomiast przy bada-
niu pasa bezpieczenstwa B, manekin nalezy ustawi¢
w pozycji potlezgcej(tutéw powinien byé¢ odchylony
do tytu w stosunku do kierunku lotu pod katem o-
koto 150°). Konstrukcja stanowiska powinna umoz-
liwi¢ zbadanie danego rodzaju pasa zgodnie z kie-
runkiem obcigzenia podanego w tabl. 2. Badany pas
bezpieczenstwa zaklada sie na manekin umieszczony
na stanowisku i mocuje sie w sposéb odpowiadajacy
jego zamocowaniu na statku powietrznym. Wszystkie
swobodne zakonczenia tasm powinny wystawaé  poza
sprzaczki regulujagce na tyle, aby mozna byto o-
kresli¢ poslizg tasSm. Potozenie sprzaczek po za-
tozeniu pasa na manekin, dopasowaniu ich i nacigg-
nieciu z sitg 150 TT przytozong do manekina zgod-
nie z kierunkiem obcigzenia podanego w tabl. 2,
nalezy zaznaczy¢ na tasmach. Zamek pasa bezpie-
czenstwa powinien by¢ zamkniety w sposéb przewi-
dziany w instrukcji uzytkowania.

Podczas badania, manekin umieszczony na stano-
wisku przesuwa sie w kierunku dziatania sity, row-
nolegle do osi samolotu zgodnie z tabl. 2, z pred-
koscig 0,0017 m/s. Zerwanie lub uszkodzenie tasm
nie powinno nastapi¢ przy obcigzeniach nizszych
niz podanow tabl. 2 dla danego rodzaju pasa. Po
zdjeciu obciazenia przeprowadza sie ogledziny
wszystkich czes$ci metalowych.

Przy badaniu kompletnego pasa, site nalezy przy-
ktada¢ w srodku punktu ciezkos$ci manekina.

5.4.4-. Sprawdzenie funkcjonalnos$ci i wymagan u-
z~"tkowych pas6w, oraz pewno$¢ dziatania zamka i
mechanizmu zwalniajgcego przeprowadza sie na ma-
nekinie w specjalnym stanowisku (jak w 5.4.3).Ba-
dany pas zakiada sie na manekin i mocuje w sposéb
odpowiadajacy jego zamocowaniu na statku powietrz-
nym.

Zamek pasa bezpieczenstwa powinien byé zamknie-
ty w sposéb przewidziany w instrukcji uzytkowania.
Podczas badania manekin przesuwa sie z predkosciag
0,0017 m/s w kierunku lotu, az do uzyskania obcia-

zenia 4000 H (odpowiada to 5-krotnemu przecigze-
niu przy ciezarssa uiytkpradka 800 W). Obcigzenie
to nalezy utrzyma;, podczas 5 m ... Nastepnie zmniej-
sza sie obcigzenie do wielkosci 100 U i przepro-
wadza sprawdzenie zamka i mechanizmu zwalniajace-
go. Proébe otwarcia zamka i mechanizmu zwalniajag -
cego przeprowadza sie uzywajac dynamometru. Kie-
runek, miejsce i sposéb przytozenia sidy powinny
by¢ analogiczne jak przy odpinaniu pasa w normal-
nych warunkach jego uzytkowania 1 zgodne z 5.2.Po
zakonczeniu proby wszystkie czesci pasa bezpie-
czenstwa podlegaja ogledzinom. Niedopuszczalne sg
uszkodzenia czesci skladowych pasa bezpieczenstwa.
Prébki uzyte do badania w 5.4.4 mozna dopusci¢ do
eksploataeji pod warunkiem, ze podczas proéby spet-
nig wymagania stawiane przez norme i warunki tech-
niczne.

Jezeli pas bezpieczenstwa przeznaczony jest do
wmontowania do fotela majacego mechanizm do luzo-
wania tasm barkowych, to podczas badan wg 5-4.3 i
5.4.4 mechanizm taki powinien by¢é wmontowany do
stanowiska kontrolnego.

5.5. Ocena wynikéw badan. Kazdy rodzaj paséw
bezpieczenstwa powinien mieé $wiadectwo typu.Swia-
dectwo typu wystawiane jest przez Panstwowy Lot-
niczy Organ Nadzoru Technicznego (Inspektorat Kon-
troli Cywilnych Statkéw Powietrznych), na podsta-
wie dokumentacji technicznej zatwierdzonej przez
Ww. organ oraz po przej$ciu z wynikiem pozytywnym
préby panstwowej serii prototypowej. Zakres proéb
serii prototypowej ustala wytwérnia w uzgodnieniu
z PanstwoYjym Lotniczym Organem Nadzoru Technicz-

nego.

5.6. Zaswiadczenie o .jakos$ci. Partia paséw bez-
pieczenstwa zgodna z wymaganiami normy powinna
mie¢ Swiadectwo wystawione przez wytwdrce z pod-
pisem i stemplem kontroli wytwércy oraz podpisem
i stemplem przedstawiciela Panstwowego Lotniczego
Nadzoru Technicznego.

6. POSTEPOWANIE Z PARTIA NIEZGODNA
7, WYMAGANIAMI NORMY

Jes$li podczas badan ktéras z prébek nie uzyska
oceny pozytywnej kwalifikuje to cata partie dowy-
brakowania lub w uzasadnionych przypadkach do po-
prawienia. Kazdy egzemplarz z partii wybrakowanej
powinien by¢ wyraznie i w sposéb trwaty oznakowa-
ny wykluczajagcy mozliwosé uzycia go na statku po-
wietrznym.
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